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DECYZJE

DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2016/ 1721
z dnia 26 wrze$nia 2016 r.

w sprawie zatwierdzenia produkowanego przez Toyote energooszczednego oSwietlenia
zewnetrznego wykorzystujagcego diody elektroluminescencyjne do stosowania w  zelek-
tryfikowanych pojazdach hybrydowych bez doladowania zewngtrznego jako technologii innowa-
cyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na
podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
okreslajace normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspodlnoty na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych ('), w szczegdlnosci jego art. 12 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W dniu 9 grudnia 2015 r. producent Toyota Motor Europe NV/SA (,wnioskodawca”) ztozyl wniosek o zatwier-
dzenie diod elektroluminescencyjnych (LED) do stosowania w zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych bez
dotadowania zewnetrznego kategorii M, jako technologii innowacyjnej. Kompletno§¢ wniosku oceniono zgodnie
z art. 4 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011 (%). Uznano, ze wniosek jest kompletny i okres
przeznaczony na ocen¢ wniosku przez Komisj¢ rozpoczatl si¢ w dniu nastgpujacym po terminie oficjalnego

otrzymania kompletnych informagji, tj. 10 grudnia 2015 r.

(2)  Wniosek poddano ocenie zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, rozporzadzeniem wykonawczym
(UE) nr 725/2011 oraz wytycznymi technicznymi dotyczacymi przygotowania wnioskéw o zatwierdzenie
technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 (,wytyczne techniczne”, wersja
z lutego 2013 1)) ().

(3)  Wniosek dotyczy produkowanych przez Toyote energooszczednych lamp LED do stosowania w zelektryfiko-
wanych pojazdach hybrydowych bez doladowania zewnetrznego w $wiatlach mijania, $wiatltach drogowych,
przednich $wiatlach pozycyjnych, przednich $wiatlach przeciwmgielnych, tylnych $wiatlach przeciwmgielnych,
przednich kierunkowskazach, tylnych kierunkowskazach, oswietleniu tablicy rejestracyjnej i $wiattach cofania.

(4)  Komisja uwaza, ze informacje podane we wniosku potwierdzaja, iz warunki i kryteria, o ktérych mowa w art. 12
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 oraz w art. 2 i 4 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011, zostaly
spelnione.

(5)  Wnioskodawca wykazal, ze diody elektroluminescencyjne Toyoty byly stosowane w odpowiednich $wiatlach
w nie wigcej niz 3 % nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych w roku referencyjnym 2009. Aby to
potwierdzi¢, wnioskodawca powolal si¢ na wytyczne techniczne, ktére zawierajg streszczenie raportu
dotyczacego inicjatywy Light Sight Safety Europejskiej Organizacji Dostawcéw Czg$ci Samochodowych (CLEPA).

(6)  Zgodnie z uproszczonym podejSciem opisanym w wytycznych technicznych wnioskodawca zastosowal
o$wietlenie halogenowe jako technologie referencyjng w celu wykazania potencjatu ograniczania emisji CO, diod
elektroluminescencyjnych Toyoty.

(') Dz.U.L 140z 5.6.2009,s. 1.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i poswiadczania
technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 194 2 26.7.2011, 5. 19).

() https://circabc.europa.cu/w/browse/42c4a3 3e-6fd7-44aa-adac-f28620bd4 3 6f
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(7)  Aby uwzgledni¢ obecno$¢ dwoéch Zrédel energii (tj. silnika spalinowego i elektrycznego mechanizmu
napedowego) w zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych bez dotadowania zewnetrznego, wymagana jest inna
metoda przeksztalcenia oszczednosci energii na ograniczenie emisji CO, niz metodyka okreslona w decyzji
wykonawczej Komisji (UE) 2016/587 (1).

(8)  Wnioskodawca przedstawil szczegétowa metodyke badania redukeji emisji CO, z diod elektroluminescencyjnych
zamontowanych w takich pojazdach. Zdaniem Komisji ta metoda badania zapewni rozwigzanie problemu
i mozliwe do zweryfikowania, powtarzalne i poréwnywalne wyniki badan oraz umozliwi wykazanie
w wiarygodny sposéb istotnych pod wzgledem statystycznym korzy$ci w postaci zmniejszenia emisji CO,
wynikajacych z technologii innowacyjnej zgodnie z art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

(9) W zwigzku z tym Komisja uznala, ze wnioskodawca wykazal w sposob zadowalajacy, ze dzigki zastosowaniu
o$wietlenia LED Toyoty do uzytku w zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych bez dotadowania zewnetrznego
w odpowiednich kombinacjach $wiatel mijania, $wiatel drogowych, przednich $wiatel pozycyjnych, przednich
Swiatel przeciwmgielnych, tylnych $wiatel przeciwmgielnych i o$wietlenia tablicy rejestracyjnej uzyskuje sie
redukcj¢ emisji 0 co najmniej 1 g CO,/km.

(10) Poniewaz wlaczenie diod elektroluminescencyjnych w przypadku $wiatel wymienionych we wniosku nie jest
wymagane podczas badania homologacyjnego w odniesieniu do emisji CO,, o ktérym mowa w rozporzadzeniu
(WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (%) i rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 692/2008 (*), Komisja
stwierdza, Ze przedmiotowe funkcje o$wietlenia LED nie sa objete zakresem standardowego cyklu badan.

(11)  Wiaczenie przedmiotowych funkcji o$wietlenia jest obowigzkowe w celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji
pojazdu i w zwigzku z tym nie zalezy od wyboru kierowcy. Na tej podstawie Komisja stwierdza, ze nalezy uznaé
odpowiedzialno$¢ producenta za redukcje emisji CO, wynikajacg ze stosowania tej technologii innowacyjnej.

(12) Komisja stwierdza, ze sprawozdanie weryfikujace zostalo sporzadzone przez Vehicle Certification Agency, ktéra
jest niezaleznym zatwierdzonym organem, i Ze w sprawozdaniu tym potwierdza si¢ ustalenia zawarte we
wniosku.

(13) W zwiazku z powyzszym Komisja uznaje, Ze nie ma podstaw do wnoszenia zastrzezefi wobec zatwierdzenia
przedmiotowej technologii innowacyjnej.

(14) Do celow okreslenia ogélnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach
homologacji typu zgodnie z zalgcznikami I, VIII i IX do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (*), nalezy okresli¢ kod indywidualny dla technologii innowacyjnej zatwierdzonej niniejsza decyzja
wykonawczg,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

1. Diody elektroluminescencyjne Toyoty do zastosowania w zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych bez
dofadowania zewnetrznego kategorii M, w $wiatlach mijania, $wiatlach drogowych, przednich $wiattach pozycyjnych,
przednich $wiatlach przeciwmgielnych, przednich kierunkowskazach, tylnych kierunkowskazach, tylnych $wiatlach
przeciwmgielnych, o$wietleniu tablicy rejestracyjnej i $wiatlach cofania zatwierdza si¢ jako technologie¢ innowacyjng
w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

(") Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/587 z dnia 14 kwietnia 2016 r. w sprawie zatwierdzenia technologii stosowanej w energoo-
szczednym o$wietleniu zewnetrznym pojazdéw wykorzystujacym diody elektroluminescencyjne jako technologii innowacyjnej umozli-
wiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
iRady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 101 2 16.4.2016,s. 17).

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw
silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz
w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz.U.L 171z 29.6.2007, 5. 1).

(}) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdow (Dz.U.L 199 z 28.7.2008, s. 1).

(*) Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajgca ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgsci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U.L 2632 9.10.2007, s. 1).
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2. Redukcje emisji CO, w wyniku zastosowania diod elektroluminescencyjnych Toyoty w zelektryfikowanych
pojazdach hybrydowych bez doladowania zewnetrznego we wszystkich funkcjach o$wietlenia lub w ich odpowiednich
kombinacjach, o ktérych mowa w ust. 1, okresla si¢ wedtug metody przedstawionej w zalaczniku.

3. Indywidualny kod ekoinnowacji do podawania w dokumentacji homologacji typu, ktéry ma by¢ stosowany
w odniesieniu do technologii innowacyjnej zatwierdzonej w ramach niniejszej decyzji wykonawczej, to ,20”.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 26 wrze$nia 2016 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgey
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ZAELACZNIK

Metoda obliczania oszczedno$ci CO, uzyskanych dzigki oSwietleniu zewnetrznemu pojazdow
wykorzystujagcemu diody elektroluminescencyjne (LED) do zastosowania w zelektryfikowanych
pojazdach hybrydowych bez doladowania zewnetrznego kategorii M,

1. WPROWADZENIE

W celu ustalenia oszczedno$ci emisji CO,, ktére mozna przypisal systemowi energooszczednego o$wietlenia
zewnetrznego LED skladajacego si¢ z odpowiedniego zestawu $wiatel pojazdu, o ktorym mowa w art. 1, do
zastosowania w zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych bez doladowania zewngtrznego kategorii M,, nalezy
okreslic:

1) warunki badania;

2) wyposazenie badawcze;

3) obliczenie oszczednosci energii;

4) obliczenie oszczednosci emisji CO,;

5) wyliczenie bledu statystycznego.

2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

Znaki taciriskie

c — wsp6lczynnik korygujacy dla napigcia znamionowego akumulatora wysokonapigciowego

Cco, - oszczgdnosci CO, [g CO,/km]

co, — dwutlenek wegla

kco, — wspolczynnik korygujacy CO, [gCO,/km - Ah], zgodnie z definicja zawarta w zalaczniku 8 do
regulaminu EKG ONZ nr 101

m — liczba energooszczednych zewngtrznych $wiatel LED wchodzacych w sklad systemu

n — liczba pomiaréw prébki

P — zuzycie energii przez $wiatlo pojazdu [W]

N — odchylenie standardowe zuzycia energii przez $wiatto LED [W]

i — odchylenie standardowe $redniej zuzycia energii przez $wiatto LED [W]

Scco, — odchylenie standardowe catkowitych oszczednosci CO, [g CO,/km]

t — czas jazdy nowego europejskiego cyklu jezdnego [s], wynoszacy 1 180 s

UF — wspolczynnik stosowania o$wietlenia pojazdu [-] zgodnie z definicjg w tabeli 2

Viveom  — Napiecie znamionowe akumulatora wysokonapieciowego (akumulatora trakcyjnego) [V]

Vv, — napiecie robocze akumulatora wysokonapieciowego (akumulatora trakcyjnego) [V]

0Cco, PR S - . -

o — wrazliwo$¢ wyliczonych oszczednosci emisji CO, w stosunku do zuzycia energii przez $wiatto LED

9Cco, Y . , . .. , . .

T — wrazliwo$¢ wyliczonych oszczednosci emisji CO, w stosunku do wspélczynnika korygujacego CO,

Znaki greckie

Moope  — Wydajnos¢ przetwornicy DC-DC
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Indeksy dolne
Indeks (i) odnosi si¢ do $wiatet pojazdu.
Indeks (j) odnosi si¢ do pomiaru probki.

B - pojazd referencyjny

El - pojazd ekoinnowacyjny

3. WARUNKI BADANIA

Warunki badania spelniajg wymogi okreslone w regulaminie EKG ONZ nr 112 (!) w sprawie jednolitych przepiséw
dotyczacych homologacji reflektoréw pojazdéw silnikowych wyposazonych w  zaréwki lub moduly LED
i emitujacych asymetryczne $wiatlo mijania lub $wiatlo drogowe. Zuzycie energii okresla si¢ zgodnie z pkt 6.1.4
regulaminu EKG ONZ nr 112 oraz punktami 3.2.1 i 3.2.2 zalgcznika 10 do tego regulaminu.

4. WYPOSAZENIE BADAWCZE

Nalezy uzy¢ nastgpujacych urzadzen zgodnie z rysunkiem:
— zasilacza (tj. Zrodla napiecia zmiennego),
— dwoch multimetréw cyfrowych — jednego do pomiaru pradu stalego, drugiego do pomiaru napigcia pradu

stalego. Na rysunku pokazano przykladowe ustawienie do badania, w ktérym miernik napigcia pradu stalego jest
zintegrowany z zasilaczem.

Ustawienie do badania

Lampa
diodowa
(LED)
Monitor
pradu

Zrédto napigcia zmiennego

5. POMIARY I OKRESLENIE OSZCZEDNOSCI ENERGII

W odniesieniu do kazdego energooszczgdnego oswietlenia zewnetrznego LED wchodzacego w sklad systemu pomiar
pradu wykonuje si¢, tak jak pokazano na rysunku, pod napigciem 13,2 V. Pomiary moduléw LED sterowanych
elektronicznym urzadzeniem sterujacym zasilaniem Zrédla $wiatla nalezy przeprowadzaé w sposéb okreslony przez
wnioskodawce.

Producent moze zazada¢ wykonania innych pomiaréw pradu przy innych, dodatkowych wartoSciach napigcia.
W takim przypadku producent musi przekazaé organowi udzielajgcemu homologacji typu zweryfikowana
dokumentacj¢ dotyczaca konieczno$ci wykonania takich dodatkowych pomiaréw. Pomiary pradu przy kazdym
dodatkowym napigciu nalezy przeprowadzi¢ kolejno co najmniej pig¢ (5) razy. Dokladne wartosci zainstalowanego
napigcia i zmierzonego pradu nalezy zarejestrowaé z dokladnoscig do czterech miejsc po przecinku.

Zuzycie energii nalezy okresli¢, mnozac warto$¢ zainstalowanego napiecia przez warto$¢ zmierzonego pradu. Nalezy
obliczy¢ $rednie zuzycie energii dla kazdego energooszczednego $wiatla zewnetrznego LED (Py,). Kazda warto$¢ musi
zostal podana z dokladnoscia do czterech miejsc po przecinku. Jezeli do dostarczenia energii elektrycznej do lamp
diodowych LED wykorzystuje si¢ silnik krokowy lub sterownik elektroniczny, z pomiaru nalezy wylaczy¢ obcigzenie
elektryczne tej czesci skltadowe;j.

(') E[ECE/324/Rev.2/Add.111/Rev.3 —E[ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.111/Rev.3 z dnia 9 stycznia 2013 r.
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Oszczednosci energii uzyskane dzigki kazdemu energooszczednemu $wiatlu zewnetrznemu LED (AP) oblicza sig
zgodnie z nastgpujacym wzorem:

Wizor 1

AP, =P, - Py,

gdzie zuzycie energii przez odpowiednie $wiatlo w pojezdzie referencyjnym jest okreslone w tabeli 1.

Tabela 1

Wymogi dotyczace energii elektrycznej dla ré6znych rodzajéw oéwietlenia pojazdéw referencyjnych

$wiatto pojazdu Calkowita ener%\i}e\l] ]elektryczna (Py)
Swiatla mijania 137
Swiatla drogowe 150
Przednie $wiatla pozycyjne 12
Oswietlenie tablicy rejestracyjnej 12
Przednie $wiatlo przeciwmglowe 124
Tylne $wiatlo przeciwmglowe 26
Przedni kierunkowskaz 13
Tylny kierunkowskaz 13
Swiatta cofania 52

. WYLICZENIE OSZCZEDNOSCI EMISJI CO,

Calkowite oszczedno$ci CO, wynikajgce z zastosowania przedmiotowego systemu o$wietlenia oblicza si¢ za pomocg
wzoru 2.

Wzér 2
t-k
Ceo, = Z AP-UF, | - ——2—
VHV(,}7 Nbcpe
gdzie
UF: wspolczynnik stosowania o$wietlenia pojazdu [-] zgodnie z definicjg w tabeli 2
t: czas jazdy nowego europejskiego cyklu jezdnego [s], wynoszacy 1 180 s

keo,:  wspélezynnik korygujacy CO, [gCO,/km - Ah], zgodnie z definicja zawartg w zataczniku 8 do regulaminu
EKG ONZ nr 101

Moo Wydajnos$é przetwornicy DC-DC [-]

Viv,:  mapiecie robocze akumulatora wysokonapigciowego (akumulatora trakcyjnego) [V], okreslone za pomocy
wzoru 3.
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Wzor 3
VHV
V — nom
HVop —C
gdzie
Vivaom:  Napiecie znamionowe akumulatora wysokonapieciowego (akumulatora trakcyjnego) [V]
c wspotezynnik korygujacy dla napiecia znamionowego akumulatora wysokonapieciowego, wynoszacy 0,90

dla wysokonapigciowych akumulatoréw niklowo-metalowo-wodorkowych (NIMH) [-].

Wydajno$¢ przetwornicy DC-DC (pepe) jest najwyzszg warto$cig uzyskang w badaniach wydajnosci prowadzonych
w zakresie roboczym pradu elektrycznego. Przedzial pomiaréw jest réwny lub nizszy niz 10 % zakresu roboczego
pradu elektrycznego.

Tabela 2

Wspélczynnik stosowania poszczegélnych rodzajéow $wiatel pojazdu

$wiatto pojazdu Wspé}czynnik[ Eﬁosowania (UF)
Swiatta mijania 0,33
Swiatta drogowe 0,03
Przednie $wiatla pozycyjne 0,36
Oswietlenie tablicy rejestracyjnej 0,36
Przednie $wiatlo przeciwmglowe 0,01
Tylne $wiatto przeciwmglowe 0,01
Przedni kierunkowskaz 0,15
Tylny kierunkowskaz 0,15
Swiatla cofania 0,01

7. WYLICZENIE BLEDU STATYSTYCZNEGO

Nalezy iloSciowo okresli¢ bledy statystyczne w wynikach badan wynikajace z pomiaréw. Dla kazdego energoo-
szczednego Swiatla zewnetrznego LED wchodzacego w sklad systemu oblicza si¢ odchylenie standardowe, jak
okreslono we wzorze 4.

Wzor 4

gdzie:

n: liczba pomiaréw probki, wynoszaca co najmniej 5.
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Wspdtezynnik keo,, korygujacy emisje CO,, okresla si¢ na podstawie zestawu pomiaréw T przeprowadzonych przez
producenta, zgodnie z definicja zawartg w zalaczniku 8 do regulaminu EKG ONZ nr 101. Przy kazdym pomiarze
nalezy rejestrowa¢ bilans energii elektrycznej podczas badania emisji oraz zmierzone emisje CO,.

Aby oceni¢ blad statystyczny kco,, nalezy uzy¢ wszystkich kombinacji T bez powtérzefi pomiaréw T-1 do ekstra-
polacji réznych wartosci T w Keo, (§. kco,, ). Ekstrapolacje przeprowadza si¢ zgodnie z metoda podang w zalaczniku

8 do regulaminu EKG ONZ nr 101.

Odchylenie standardowe kco, (S——) oblicza si¢ zatem zgodnie ze wzorem 5.

kco,
Wzér 5
S . Skco2 .
ko, T T
gdzie:
T: liczba pomiaréw przeprowadzonych przez producenta do celéw ekstrapolacji ko, zgodnie z definicjg

w zalaczniku 8 do regulaminu EKG ONZ nr 101
keo,: $rednia wartosci T w kCOzt-

Odchylenie standardowe zuzycia energii przez kazde energooszczedne $wiatto zewnetrzne LED (S-) oraz odchylenie

standardowe kco, (S prowadzg do bledu w obliczeniach oszczgdnosci CO, (SCcoz)' Blad ten nalezy obliczy¢ za

o,
pomoca wzoru 6.

Wzor 6

m

m 2 2
dCco, ? (0Cco, : tkeo, \’ 2 ot o,
o B e | ] — Pl = [=—=2= ) Y (UFesp ) + E APUE, | (——22
Moty Z ( apHi SF'H.) akm3 Skmz Vi —~ ( '5Ptlv) =1 ! VH\.“}

= o Moene/ 4 s Mpene

Poziom istotnoSci

W odniesieniu do kazdego typu, wariantu i wersji pojazdu wyposazonego w zestaw energooszczednych $wiatel
zewnetrznych LED nalezy wykazaé, ze blad w zakresie oszczednosci CO,, wyliczonych zgodnie ze wzorem 6, jest nie
wigkszy niz rdznica miedzy laczng wartoScig oszczedno$ci CO, a minimalng wartoscig progowa oszczednosci
okreslong w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011 (zob. wzér 7).

Wzor 7

MT S CCO2 - SCCOZ

gdzie:
MT: minimalny prég [g CO,/km] wynoszacy 1 g CO,/km.

W przypadku gdy warto$¢ catkowitych oszczednosci CO, wynikajacych z zastosowania systemu energooszczednego
o$wietlenia zewnetrznego LED, otrzymana w wyniku obliczen przy uzyciu wzoru 2, oraz blad w oszczednosciach
CO,,wyliczonych za pomocg wzoru 6, sa nizsze niz warto$§¢ progowa okreslona w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 725/2011, zastosowanie ma art. 11 ust. 2 akapit drugi wspomnianego rozporzadzenia.
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