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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2016/1788
z dnia 14 lipca 2016 r.

w  sprawie zmiany rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr

167/2013 w odniesieniu do wykazu wymogéw do celéw homologacji typu UE pojazdu, a takze

w sprawie zmiany i sprostowania rozporzadzen delegowanych Komisji (UE) nr 1322/2014, (UE)

2015/96, (UE) 2015/68 oraz (UE) 2015/208 w odniesieniu do konstrukcji pojazdéw i wymogéw

ogélnych, wymogéw efektywnosci $rodowiskowej i osiaggéw jednostki napedowej, wymogéw

dotyczacych ukladéw hamulcowych pojazdéw oraz wymogdéw dotyczacych bezpieczenstwa
funkcjonalnego pojazdéw

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych i lesnych ('), w szczegdlnosci jego art. 17 ust. 5, art. 18 ust. 4, art.
19 ust. 6, art. 20 ust. 8, art. 27 ust. 6, art. 28 ust. 6, art. 49 ust. 3, art. 53 ust. 12, art. 60 ust. 1, art. 61 i 70,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Poniewaz w art. 27 ust. 3 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 dopuszczono stosowanie wirtualnych metod
testowania jako alternatywe dla fizycznych badan przeprowadzanych przez wyznaczone sluzby techniczne,
a takze majac na uwadze, ze takie wirtualne metody testowania znacznie zmniejszajg obcigzenia dla producentéw
i sg szczegdlnie fatwe do wdrozenia w odniesieniu do kontroli wymiaréw, dalsze wymogi powinny zosta¢ dodane
do wykazu wymogow, ktore moga podlegaé wirtualnym badaniom okreslonym w zalaczniku III do rozporzg-
dzenia delegowanego Komisji (UE) nr 1322/2014 (3).

20 W celu poprawy dokladnosci wymogi techniczne zwigzane z aparaturg pomiarowa poziomu halasu odczuwa-
nego przez kierowce, okreslone w zataczniku XIIT do rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 13222014, powinny
zosta¢ uaktualnione zgodnie z postgpem technicznym.

(3) W celu zapewnienia spdjnosci konieczne jest ustanowienie dalszych warunkéw homologacji typu UE komponentu
siedzenia w zalagczniku XIV do rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 1322/2014.

(4) Do celéw jasnosci i dokladnosci nalezy dodaé dalsze wymogi dotyczace informacji, ktére maja by¢ zawarte
w instrukcji obstugi zgodnie z zalgcznikiem XXII do rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 1322/2014, w szcze-
g6lnosci w odniesieniu do informacji na temat mocowania trzypunktowego ukladu zawieszenia w plaszczyZnie
poprzecznej i pionowej na potrzeby poruszania si¢ po drogach, na temat instrukcji i szczegblnych ostrzezen
dotyczacych zmniejszonych wymiaréw urzadzenia zabezpieczajacego dla watu odbioru mocy typu 3 oraz na temat
okreséw smarowania.

(5)  Ze wzgledu na ich projekt techniczny pojazdy kategorii T i C z napedem hydrostatycznym sterowanym prawa
noga i pojazdy kategorii C o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej mniejszej niz 15 km/h, o ktérych mowa
w zalaczniku XXIII do rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 1322/2014 dotyczacym urzadzen sterujacych,
powinny zosta¢ zwolnione z wymogu posiadania pedaléw sprzegla, hamulca i przyspieszenia petnigcych takg
sama funkcje i majacych takie same rozmieszczenie jak pedaly w pojezdzie silnikowym.

() Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 1.

(%) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 1322/2014 z dnia 19 wrze$nia 2014 r. uzupelniajace i zmieniajace rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do konstrukcji pojazdéw i wymogéw ogélnych dotyczacych
homologacji pojazdéw rolniczych i le$nych (Dz.U. L 364 z 18.12.2014, s. 1).
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W celu poprawy doktadnosci wymogi dotyczace bezpiecznego rozruchu silnika, okreslone w zalaczniku XXIII do
rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 1322/2014, powinny zostal ulepszone i dostosowane do szczegdlnych
cech niektorych konstrukeji pojazdow.

W celu zapewnienia spdjnosci z rozporzadzeniem delegowanym (UE) nr 1322/2014 wymogi dotyczace urzadzen
sterowniczych zwigzanych z wirtualnymi terminalami, okreslone w zalaczniku X do rozporzadzenia delegowa-
nego Komisji (UE) 2015/208 (') zawierajgcym wymogi dotyczace ukladéw dostarczajacych kierowcy informacje,
nalezy przenie$¢ do zalacznika XXIII do rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 1322/2014 zawierajacego wymogi
dotyczace urzadzen sterujacych.

Na potrzeby spdjnosci i uproszczenia wymogi w zakresie oznakowania hydraulicznych przewodéw gietkich,
okreslone w zalaczniku XXIV do rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 1322/2014 zawierajacym wymogi doty-
czace zabezpieczenia przed innymi zagrozeniami mechanicznymi, nalezy zharmonizowa¢ z normg ISO 17165-
1:2007 stosowang obecnie przez producentdéw przewodow gietkich.

W celu zapewnienia spdjnosci nalezy objaé zakresem zalgcznika XXIX do rozporzadzenia delegowanego (UE) nr
1322/2014 zawierajagcego wymogi dotyczace ochrony przed substancjami niebezpiecznymi wszelkie ciggniki
wyposazone w kabing, w tym ciagniki wyposazone w kabiny poziomu 1, nawet jesli nie zapewniajg one zadnej
ochrony.

W celu zapewnienia jednakowego rozumienia pojecia ,kabina” definicje pojecia ,kabina” nalezy wprowadzi¢ do
rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208. Definicja powinna si¢ opiera¢ na uznanej miedzynarodowej normie
EN 15695-1:2009.

Sposdb obliczania maksymalnej predkosci konstrukcyjnej ciggnikéw, okreslony w  zalaczniku Il do rozporzg-
dzenia delegowanego (UE) 2015/208, powinien uwzglednia¢ najnowsze postepy techniki w odniesieniu do
ukladéw sterowania silnikiem.

Warunki spelnienia wymogéw ISO okre$lonych w  zalgczniku VII do rozporzadzenia delegowanego (UE)
2015/208 w zakresie pola widzenia i wycieraczek szyb przednich nie okreslaja jednoznacznie warunkéw
widzenia bezposredniego i posredniego. Warunki dotyczace widzenia bezposredniego i posredniego powinny
zostal wyraznie okreSlone we wspomnianym zalgczniku, aby zagwarantowal, ze wymagania ISO s3 spelniane
w jednolity sposéb.

Uklady oséwietlenia, o ktérych mowa w zalaczniku XII do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208,
powinny spelnia¢ pewne bardziej rygorystyczne wymogi dotyczace szybkich ciggnikéw w celu zwigkszenia ich
bezpieczenstwa.

Urzadzenia sterownicze zapewniajace kierowcy informacje dotykowe majg wystajace krawedzie. W celu ochrony
uzytkownikéw pojazdu, zachowujac jednoczesnie mozliwos¢ dostarczania informacji dotykowych, konieczne jest
wprowadzenie pewnych wymogéw dotyczacych takich urzadzen w zalaczniku XIII do rozporzadzenia delegowa-
nego (UE) 2015/208.

Do zalacznika XIV do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208 zawierajagcego wymogi dotyczace elementéw
zewnetrznych i akcesoriow pojazdéw rolniczych i lesnych nalezy wprowadzi¢ specjalne wymogi ze wzgledu na
szczeg6lne przeznaczenie niektérych konfiguracji elementéw zewnetrznych.

Wymogi dotyczace ogrzewania i chlodzenia kabiny zawarte w zalaczniku XVII do rozporzadzenia delegowanego
(UE) 2015/208 powinny by¢ zgodne z wymogami zalgcznika XXIX do rozporzadzenia delegowanego (UE) nr
1322/2014 w odniesieniu do poziomu ci$nienia i przeplywu powietrza.

Konieczna jest poprawa widocznosci tablic rejestracyjnych, o ktorych mowa w zalaczniku XIX do rozporzadzenia
delegowanego (UE) 2015/208.

Niektore wymogi dotyczace zbiornikow paliwa zawarte w zalgczniku XXV do rozporzadzenia delegowanego (UE)
2015/208 nalezy dostosowaé do najnowszych osiagnie¢ technicznych okreslonych w regulaminie nr 34 Europej-
skiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ).

Ze wzgledu na szczegblne wymiary ciggnikéw T2, konieczne jest dostosowanie diugosci skrzyfi tadunkowych
okreslonej w zalaczniku XXVIII do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208.

Wymogi dotyczace zaczepéw holowniczych, zawarte w zalaczniku XXIX do rozporzadzenia delegowanego (UE)
2015/208, nalezy dostosowaé, aby uwzgledni¢ aktualny postep techniczny.

(") Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/208 z dnia 8 grudnia 2014 r. uzupehniajace rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do wymogéw dotyczacych bezpieczenistwa funkcjonalnego pojazdéw do celéw
homologacji pojazdéw rolniczych i lesnych (Dz.U. L 42 z 17.2.2015, s. 1).
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(21) Dodatkowe definicje sa niezbedne w odniesieniu do gasienic w zalaczniku XXXIII do rozporzadzenia delegowa-
nego (UE) 2015/208. Konieczna jest réwniez aktualizacja szeregu obowigzujacych definicji w celu uwzglednienia
najnowszych osiagnie¢ technicznych.

(22) Niezbedne sg dodatkowe warunki i wymogi dotyczace sprzegdw mechanicznych w  zalaczniku XXXIV do
rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208, aby zapewni¢ spdjnos¢ badan zaréwno dla pojazdu ciagnacego
(ciagnika), jak i pojazdu ciagnictego (przyczepy lub wymiennego urzadzenia ciagnietego). Niektére terminy
i wymogi dotyczace sprzegéw mechanicznych musza zosta¢ dostosowane, tak aby uniknaé wykorzystywania
tych samych terminéw w réznych kontekstach.

(23)  Niektére terminy i wymogi dotyczace hamowania pojazdéw rolniczych i lesnych, okreSlone w zalgczniku I do
rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2015/68 (1), nalezy dostosowaé do najnowszych osiagnig¢ technicz-
nych dotyczacych konstrukeji i montazu hamulcow.

(24)  Badania hamowania okre$lone w zalaczniku II do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/68 nalezy dostosowaé
do najnowszych osiagnie¢ technicznych w odniesieniu do przebiegu i skuteczno$ci hamowania oraz do odpo-
wiednich wymogéw regulaminu EKG ONZ nr 13.

(25) Dodatkowe definicje dotyczace alternatywnych badan hamowania s3 niezbedne, a niektére terminy i wymogi
dotyczace alternatywnych badafi hamowania okre$lone w zalaczniku VII do rozporzadzenia delegowanego (UE)
2015/68 nalezy doprecyzowa(, aby dostosowac je w pelni do wymogdéw okreslonych w regulaminie nr 13 EKG
ONZ.

(26)  Niektére terminy i wymogi dotyczace hamowania pojazdéw rolniczych i lesnych z napedem hydrostatycznym,
okreslone w zalaczniku IX do rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2015/68, nalezy dostosowaé do
najnowszych osiagni¢¢ technicznych dotyczacych skutecznosci hamowania hamulcéw zamontowanych w takich
pojazdach.

(27)  Wymogi dotyczace ukladu hamulcowego sterowanego elektronicznie w niektérych ciggnikach, okreslone
w zalgczniku XII do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/68, nalezy dostosowaé w celu uniknigcia awarii
w jak najwickszym stopniu oraz w celu zwigkszenia skutecznosci hamowania.

(28)  Definicje dotyczace emisji zanieczyszczen pochodzacych z silnikow, okreSlone w rozporzadzeniu delegowanym
Komisji (UE) 2015/96 (%), nalezy dostosowaé do odpowiednich definicji stosowanych w odniesieniu do maszyn
samojezdnych nieporuszajgcych si¢ po drogach. Konieczne jest rowniez pelne dostosowanie wymogéw dotyczg-
cych maszyn samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach okreslonych we wspomnianym rozporzadzeniu do
wymogow okre§lonych w dyrektywie 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (}) oraz do regulaminu EKG
ONZ nr 96.

(290 W celu poprawy czytelno$ci i jasnosci rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 13222014, rozporzadzenia dele-
gowanego (UE) 2015/96, rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/68 i rozporzadzenia delegowanego (UE)
2015/208 niezbedne jest sprostowanie niektorych bledow redakcyjnych, sprzecznosci i blednych odniesien.

(30)  Zalgcznik I do rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 zawierajgcy wymogi do celéow homologacji typu UE pojazdu
powinien umozliwia¢ ustanowienie wymogéw w  zakresie bezpieczenistwa funkcjonalnego dla dodatkowych kate-
gorii pojazd6éw, gdy jest to konieczne.

(31)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 167/2013.

(32)  Rozporzadzenie delegowane (UE) nr 1322/2014, rozporzadzenie delegowane (UE) 2015/96, rozporzadzenie dele-
gowane (UE) 2015/68 i rozporzadzenie delegowane (UE) 2015/208 nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ i spros-
towac.

(") Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/68 z dnia 15 pazdziernika 2014 r. uzupehiajace rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do wymogéw dotyczacych ukladéw hamulcowych pojazdéw do celow
homologacji pojazdéw rolniczych i lenych (Dz.U. L 17 z 23.1.2015, s. 1).

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/96 z dnia 1 pazdziernika 2014 r. uzupeiajgce rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do wymogdw dotyczacych efektywnosci $rodowiskowej i osiagdéw jednostki
napedowej pojazdéw rolniczych i lesnych (Dz.U. L 16 z 23.1.2015, s. 1).

(’) Dyrektywa 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw
czfonkowskich odnoszacych si¢ do §rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikow
spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach (Dz.U. L 59 z 27.2.1998, s. 1).
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(33) Zwazywszy, ze rozporzadzenie (UE) nr 167/2013, rozporzadzenie delegowane (UE) nr 1322/2014, rozporza-
dzenie delegowane (UE) 2015/96, rozporzadzenie delegowane (UE) 2015/68 i rozporzadzenie delegowane (UE)
2015/208 sg juz stosowane i Zze zmiany tych aktéw obejmuja szereg korekt, niniejsze rozporzadzenie powinno
wejs¢ w zycie jak najszybciej,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zmiany rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych
i lesnych

W zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem I do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 2
Zmiany rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 1322/2014

W rozporzadzeniu delegowanym (UE) nr 1322/2014 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem II do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 3
Zmiany rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/96
W rozporzadzeniu delegowanym (UE) 2015/96 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w art. 2 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) zdanie pierwsze i zdanie wprowadzajace otrzymuja brzmienie:

,Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje zawarte w zalgczniku XXXIII do rozporzadzenia
delegowanego Komisji (UE) 2015/208 (*). Stosuje si¢ réwniez nastepujace definicje:

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/208 z dnia 8 grudnia 2014 r. uzupelniajgce rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do wymogéw dotyczacych bezpieczenistwa
funkcjonalnego pojazdéw do celéw homologacji pojazdéw rolniczych i lenych (Dz.U. L 42 z 17.2.2015,
s. 1)

b) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) »uklad oczyszczania spalin z zanieczyszczefi« oznacza przejscie gazéw spalinowych poprzez urzadzenie lub
ukfad, ktérego celem jest modyfikacja chemiczna lub fizyczna emitowanych zanieczyszczen przed ich wypusz-
czeniem do atmosfery, w tym Kkatalizatory, filtry czastek stalych lub inne komponenty, uklady lub oddzielne
zespoly techniczne umozliwiajgce oczyszczenie emitowanych z silnika spalin z zanieczyszczen gazowych
i czgstek stalych lub ograniczenie tych zanieczyszczen;”

¢) pkt 41 5 otrzymujg brzmienie:

,4) »urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen« oznacza uklad, komponent lub oddzielny zespét techniczny,
ktory jest czeScig uktadu oczyszczania spalin z zanieczyszczen;

5) »zamienne urzgdzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen« oznacza uklad, komponent lub oddzielny zespét
techniczny przeznaczony do zastgpienia, czeSciowo lub w calodci, ukladu oczyszczania spalin z zanieczysz-
czen w pojezdzie homologowanym zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 167/2013 oraz niniejszym rozporza-
dzeniem;”

d) pkt 12 otrzymuje brzmienie:
,12) »moc netto« oznacza moc silnika uzyskang na stanowisku badawczym na konicu watu korbowego lub jego
odpowiednika przy odpowiedniej predkosci silnika z urzadzeniami pomocniczymi wymienionymi w tabeli 1

zalacznika 4 do regulaminu EKG ONZ nr 120 zmienionego serig poprawek 01 (*), ustalong w warunkach
atmosferycznych odniesienia.

(*) Dz.U. L 166 z 30.6.2015, s. 170.”
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2) w art. 4 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Organy udzielajgce homologagji typu moga rozszerzy¢ homologacje typu w zakresie emisji zanieczyszczen
spalinowych i wymagan dotyczacych poziomu halasu zewnetrznego na rézne warianty i wersje pojazdu oraz typy
i rodziny silnikéw, pod warunkiem Ze wariant pojazdu, wersja, naped jednostki i parametry ukladu kontroluja-
cego emisje maja identyczng efektywnos$¢ lub nie przekraczaja pozioméw okreSlonych w art. 19 ust. 3 i 4
rozporzadzenia (UE) nr 167/2013.”

b) w ust. 3 lit. a) i b) otrzymujg brzmienie:

,a) parametrow typu silnika lub rodziny silnikéw, jak okre$lono w zalgczniku IT do dyrektywy 97/68/WE i w pkt
9.1 zalacznika 1 do niniejszego rozporzadzenia;

b) ukladéw oczyszczania spalin z zanieczyszczen, jak okreslono w pkt 6.10 zalgcznika I do dyrektywy
97/68/WE i w pkt 9.1.10 zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia oraz w pkt 3.3 zalgcznika II do
niniejszego rozporzadzenia;”

c) w ust. 4 lit. d), ¢) i f) otrzymuja brzmienie:

,a) w odniesieniu do paliw wzorcowych, wymogéw okreslonych w zalaczniku 7 do regulaminu EKG ONZ nr
120 — seria poprawek 01 lub w zalgczniku V do dyrektywy 97/68/WE;

b) w odniesieniu do urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen oraz zamiennych urzadzen kontrolujacych
emisje zanieczyszczen, wymogdw okreslonych w dodatku 5 do zalacznika III do dyrektywy 97/68/WE;

¢) w odniesieniu do wyposazenia badawczego, wymogéw okreslonych w zalaczniku III do dyrektywy
97/68WE.”

3) art. 7 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Oprécz wymogéw, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, aby alternatywna homologacja typu byla uznana
za réwnowazng z homologacja udzielona na mocy niniejszego rozporzadzenia, producent musi zapewni¢ niedys-
kryminacyjny dostep do informacji dotyczacych naprawy i konserwacji pojazdéw zgodnie z wymogami rozdzialu XV
rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 oraz art. 8 rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) nr 1322/2014 (¥).

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 1322/2014 z dnia 19 wrzesnia 2014 r. uzupehniajace i zmieniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do konstrukcji pojazdéw
i wymogéw ogdlnych dotyczacych homologacji pojazdéw rolniczych i lesnych (Dz.U. L 364 z 18.12.2014,
s. 1)

4) art. 9 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 9
Pomiar poziomu halasu zewnetrznego

1. Stuzby techniczne dokonujg pomiaru poziomu halasu zewnetrznego pojazdéw rolniczych i lesnych kategorii T
wyposazonych w ogumienie pneumatyczne i kategorii C wyposazonych w pasy gasienic w ruchu, do celéw
homologacji typu, zgodnie z warunkami badania i metodami okreslonymi w pkt 1.3.1 zalacznika III

2. Shluzby techniczne przestrzegaja warunkéw przeprowadzania badania i metod okreslonych w zalgczniku 1T pkt
1.3.2 réwniez w przypadku stacjonarnych pojazdéw rolniczych i lesnych kategorii T i C wyposazonych w pasy
gasienic oraz zapisujg wyniki zgodnie z przepisami zalgcznika III pkt 1.3.2.4.

3. Stuzby techniczne dokonuja pomiaru poziomu halasu zewngtrznego pojazdéw rolniczych i lesnych kategorii C
wyposazonych w laicuchy gasienicy, do celéw homologacji typu, zgodnie z warunkami badania nieruchomego
pojazdu i metodami okre$lonymi w pkt 1.3.2 zalacznika IIL
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9)

4. Sluzby techniczne przestrzegaja warunkéw przeprowadzania badania i metod okreslonych w zalaczniku III pkt
1.3.3 dla pojazdéw rolniczych i lesnych kategorii T i C wyposazonych w laficuchy gasienicy oraz zapisuja wyniki.”

art. 10 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 10
Wymogi dotyczace osiggéw jednostki napedowej

W celu oceny osiaggéw jednostki napedowej pojazdéw rolniczych i lesnych przeprowadza si¢ pomiary mocy netto,
momentu obrotowego silnika i jednostkowego zuzycia paliwa zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 120 zmie-
nionym serig poprawek 01.”

w art. 11 ust. 4 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Do celéw homologacji typu terminy okre$lone w art. 9 ust. 3¢, 3d i 4a dyrektywy 97/68/WE w odniesieniu do
pojazdow rolniczych i lesnych kategorii T2, T4.1 i C2, zdefiniowanych w art. 4 ust. 3, 6 i 9 rozporzadzenia (UE) nr
167/2013 i wyposazonych w silniki kategorii L-R, zostaja odroczone o 3 lata.”;

art. 12 otrzymuje brzmienie:

JArtykub 12
Procedury homologacji typu UE

Nie naruszajac przepisow art. 11, jesli producent wystapi z takim wnioskiem, krajowe organy nie moga, powolujac
sie na wzgledy dotyczgce emisji zanieczyszczen przez pojazdy, odméwi¢ udzielenia homologacji typu UE lub homo-
logacji krajowej typu nowemu typowi pojazdu lub silnika ani zakaza¢ rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia nowego
pojazdu oraz sprzedazy lub uzywania nowych silnikéw, w przypadku gdy przedmiotowe pojazdy lub silniki sg
zgodne z rozporzadzeniem (UE) nr 167/2013 i rozporzgdzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2015/504 (¥).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/504 z dnia 11 marca 2015 r. w sprawie wykonania rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do wymogéw administracyjnych
dotyczacych homologacji i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych i lesnych (Dz.U. L 85 z 28.3.2015, s. 1)

w art. 14 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. W drodze odstgpstwa od art. 4 ust. 1 dotyczacego emisji zanieczyszczen pafstwa cztonkowskie zezwalaja na
wprowadzanie do obrotu ograniczonej liczby pojazdéw wyposazonych w silniki spelniajace wymogi art. 9 dyrektywy
97/68/WE wedlug formuly elastycznej, zgodnie z przepisami zalgcznika V do niniejszego rozporzadzenia, na wniosek
producenta i pod warunkiem ze organ udzielajacy homologacji udzielit odpowiedniego zezwolenia na dopuszczenie.”

w zalacznikach [-IV wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem III do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 4
Zmiany rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/68

W rozporzadzeniu delegowanym (UE) 2015/68 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

w art. 2 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) zdanie pierwsze i zdanie wprowadzajace otrzymujg brzmienie:

,Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje zawarte w art. 2 i zalacznikach XII i XXXII do
rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2015/208 (¥). Stosuje si¢ rowniez nastepujace definicje:

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/208 z dnia 8 grudnia 2014 r. uzupehniajace rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do wymogéw dotyczacych bezpieczenistwa
funkcjonalnego pojazdéw do celéw homologacji pojazdéw rolniczych i lenych (Dz.U. L 42 z 17.2.2015,
s. 1)
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b) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,5) »zespol przenoszacy« oznacza zesp6t komponentéw znajdujacych sie miedzy urzadzeniem sterujgcym a hamul-
cem, z wylaczeniem przewodéw sterujacych, przewodéw zasilania i przewodéw dodatkowych pomiedzy
ciaggnikami i pojazdami ciagnietymi, oraz laczacy je funkcjonalnie za pomoca Srodkéw mechanicznych,
hydraulicznych, pneumatycznych lub elektrycznych, badz za pomocg kombinacji tych srodkéw; w przypadku

gdy energia hamowania pochodzi ze zZrédla energii niezaleznego od kierowcy lub jest przez nie wspomagana,
zbiornik energii w ukladzie jest rowniez czgScig zespotu przenoszacego;”

¢) skresla si¢ pkt 17;
d) dodaje si¢ pkt 37 i 38 w brzmieniu:

,37) »zrédlo energii« oznacza urzadzenie, ktére dostarcza energie potrzebng do uruchomienia hamulcéw,
bezposrednio lub posrednio przez urzadzenie do przechowywania energii;

38) »urzadzenie do przechowywania energii« oznacza urzadzenie, ktére przechowuje energie dostarczang przez
zrodto energii w celu wiaczenia lub zwolnienia hamulcéw.”

2) w zalacznikach -V, VII, VIII, IX, XI, XII i XIIl wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem IV do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 5
Zmiany rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208
W rozporzadzeniu delegowanym (UE) 2015/208 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 5 otrzymuje brzmienie:
,5) »opony montowane standardowo« oznaczaja typ lub typy opon dostarczonych przez producenta dla danego

typu pojazdu i okre$lone w dokumencie informacyjnym, ktérego wzér ustanowiono w art. 2 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2015/504 (*);

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/504 z dnia 11 marca 2015 r. w sprawie wykonania
rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do wymogdw administra-
cyjuych dotyczacych homologacji i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych i lesnych (Dz.U. L 85z 28.3.2015,
s 1)

b) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0) »gasienice montowane standardowo« oznaczaja typ lub typy gasienic dostarczonych przez producenta dla
danego typu pojazdu i okreSlone w dokumencie informacyjnym, ktérego wzér ustanowiono w art. 2
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504;”

¢) pkt 12 otrzymuje brzmienie:

,12) »pojazd obcigzony« oznacza pojazd zaladowany do technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej;”

d) dodaje si¢ pkt 13 w brzmieniu:

,13) »kabina« oznacza oslone operatora, ktéra otacza operatora w postaci fizycznej bariery i uniemozliwia
swobodny przeplyw powietrza z zewnatrz do przestrzeni operatora.”

2) w art. 5 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Metody pomiaru i wyniki badan przekazuje si¢ organowi udzielajgcemu homologacji w formacie sprawozdania
z badan okreSlonym w art. 9 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.”

3) w zalgcznikach I, III, V, VII, X, XII-XV, XVII, XIX, XX, XXII, XXV-XXXI, XXXIII i XXXIV wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalgcznikiem V do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 6
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii

Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 lipca 2016 r.
W' imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK |

W zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w wierszu ,Nr 6”, w rubryce odpowiadajacej kolumnie ,Odniesienie do aktu regulacyjnego”, dodaje si¢ nast¢pujacy
skrot:

LRVESR”;
2) w wierszu ,Nr 9” wpis odpowiadajacy kategorii pojazdow T3a zastepuje si¢ litera ,X”;
3) w wierszu ,Nr 17" wpis odpowiadajacy kategorii pojazdéow T3b zastepuje si¢ literg ,X”;
4) w wierszu ,Nr 23” wpisy odpowiadajace kategoriom pojazdéw T3a i T3b zastepuje si¢ litera ,X”;
5) w wierszu ,Nr 30" wpisy odpowiadajace kategoriom pojazdéw Ca i Cb zastepuje si¢ literg , X7

6) w wierszu ,Nr 34", w rubryce odpowiadajgcej kategorii pojazdéw T3b, dodaje si¢ nastepujacg litere:
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ZALACZNIK 11

W zalgcznikach I, V, VII, IX, X, XI-XVII, XXI-XXIV, XXVI i XXIX do rozporzgdzenia delegowanego (UE)
nr 1322/2014 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1) w zalgczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w pkt 5.2 tabele 1 zastgpuje si¢ tabela:
,Tabela 1

Wykaz wymogow, ktére moga by¢ przedmiotem testowania wirtualnego

Odniesienie do aktu

delegowanego Nr zalacznika Wymogi Ograniczenia/uwagi
Rozporzadzenie IX Sktonnos¢ lub brak sktonnosci do Sekcja B4
(UE) nr dalszego przewracania si¢ prze-
1322/2014 wrdconego bocznie ciagnika

o waskim rozstawie kot z ramg
ochronng zamontowana z przodu
siedzenia kierowcy

Rozporzadzenie XV Wymogi dotyczgce przestrzeni Wylacznie wymogi dotyczace
(UE) nr roboczej i dostepu do miejsca wymiardw i rozmieszczenia
1322/2014 kierowcy
Rozporzadzenie VII Wymogi dotyczace pola widzenia Wrylacznie wymogi dotyczace
(UE) 2015/208 i wycieraczek wymiaréw, rozmieszczenia i widocz-
nosci
Rozporzadzenie IX Wymogi dotyczace lusterek Wylgcznie wymogi dotyczace
(UE) 2015/208 wstecznych wymiaréw, rozmieszczenia i widocz-
nosci
Rozporzadzenie X1 Wymogi dotyczace ukladu Wylacznie wymogi dotyczace
(UE) 2015/208 o$wietlenia wymiar6w, rozmieszczenia i widocz-

nosci w pkt 51 6 (z wyjatkiem
wymogoéw kolorymetrycznych lub

fotometrycznych)
Rozporzadzenie X1 Wymogi dotyczgce ochrony uzyt- Czes¢ 2
(UE) 2015/208 kownikéw pojazdu, w tym Wrylacznie wymogi dotyczace
wyposazenia wnetrza, zagtowkow, wymiaréw, z uwzglednieniem
paséw bezpieczenstwa, drzwi szczegbtowych informacji dotyczg-
pojazdu cych ksztaltu, oraz rozmieszczenia
Rozporzadzenie X1V Wymogi dotyczace elementéw Wylacznie wymogi dotyczace
(UE) 2015/208 zewnetrznych pojazdu i jego wymiarow, z uwzglednieniem
akcesoriow szczegbtowych informacji dotyczg-

cych ksztaltu, oraz rozmieszczenia”

b) pkt 6.2.2 otrzymuje brzmienie:
,0.2.2. Procedura walidacji modelu matematycznego

Model matematyczny walidowany jest poprzez poréwnanie z rzeczywistymi warunkami testowymi.
W tym celu przeprowadzane jest badanie fizyczne, aby poréwnaé wyniki otrzymane po zastosowaniu
modelu matematycznego z wynikami badania fizycznego. Wykazuje si¢ poréwnywalno$¢ wynikéw obu
badan. W tym celu producent dostarcza stuzbom technicznym sprawozdanie dotyczace korelacji, zawie-
rajace informacje na temat modelu matematycznego i korelacji migdzy wynikami uzyskanymi przy
zastosowaniu takiego modelu a wynikami uzyskanymi w badaniach fizycznych, zgodnie ze wzorem
ustanowionym w pkt 6.1. Sprawozdanie z walidacji, potwierdzajace zgodno$¢ modelu matematycznego,
jest sporzadzane przez producenta lub przez stuzbe techniczng i przedkladane organowi udzielajgcemu
homologacji. O wszelkich zmianach w modelu matematycznym lub w oprogramowaniu, ktére moglyby
uniewazni¢ sprawozdanie z walidacji, powiadamia si¢ organ udzielajacy homologacji, ktéry moze zazadaé
przeprowadzenia nowej procedury. Schemat przebiegu procedury walidacji przedstawiono na rysunku
1w pkt7.”
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¢) dodaje si¢ pkt 6.2.7 i 6.2.8 w brzmieniu:
,6.2.7. Proces zatwierdzenia w przypadku uzycia testowania wirtualnego

Zgodno§¢ z wymogami ustanowionymi w tabeli 1w pkt 5.2 moze zosta¢ wykazana w drodze
procedur testowania wirtualnego tylko wowczas, gdy sa one wykonywane zgodnie z modelem matema-
tycznym, ktérego walidacji dokonano zgodnie z wymogami okreslonymi w pkt 6.2.2. Mozliwo$¢ stoso-
wania i ograniczenia modelu uzgadnia si¢ ze stuzbami technicznymi i podlegaja one zatwierdzeniu przez
organ udzielajgcy homologadji.

6.2.8. Sprawozdanie z testéw wirtualnych

Sprawozdanie z wynikéw testow wirtualnych przedklada stuzba techniczna. Sprawozdanie z testow musi
by¢ spéjne ze sprawozdaniem dotyczacym korelacji oraz ze sprawozdaniem z walidacji i musi zawieral
co najmniej nastepujace elementy: tworzenie wirtualnego prototypu, symulacja danych wejsciowych oraz
symulacja wynikow w powiazaniu z wymogami technicznymi.”

2) w zalaczniku V wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) dodaje si¢ pkt 4.4 w brzmieniu:
,4.4. Punkt 4.1.2 stosuje si¢ od dnia 1.7.2021 r.

Jednakze producenci pojazdéw kategorii R i S, ktérzy nie stosujg narzedzi diagnostycznych lub fizycznej
badZ bezprzewodowej facznosci z pokladowymi elektronicznymi jednostkami sterujacymi do celéw diag-
nostyki lub przeprogramowania swoich pojazdéw, sa zwolnieni z obowigzkéw ustanowionych w  pkt
4.1.2”

b) pkt 6.2 otrzymuje brzmienie:

,6.2. Pojazdy, uklady, komponenty lub oddzielne zespoly techniczne, o ktérych mowa w pkt 6.1, s3 wymie-
niane na stronie internetowej producenta po$wieconej informacjom dotyczacym naprawy i konserwacji.”;

¢) w dodatku 1 pkt 2.5 i pkt 2.5.1-2.5.4 otrzymuja brzmienie:

,2.5. Przeprogramowanie i diagnostyka jednostek sterujacych, np. do celéw powtdrnej kalibracji po dokonaniu
naprawy lub instalacji oprogramowania w zamiennym ECU badz przeprogramowanie lub przywrécenie
ustawien czesci zamiennych lub komponentéw musi umozliwia¢ wykorzystanie niechronionego patentem
sprzetu komputerowego.

2.5.1. Przeprogramowanie i diagnostyke (interfejs komunikacyjny PC-VCI) wykonuje si¢ zgodnie z normami ISO
22900-2, SAE J2534 lub TMC RP1210 od dnia 1.7.2021 r;

Jednakze akapit pierwszy stosuje si¢ od dnia 1.7.2023 r. do nastepujacych producentow:
a) producenci pojazdéw kategorii R i S;

b) producenci pojazdéw kategorii C i T, ktorych produkcja jest nizsza niz wielkosci dopuszczalne okre-
Slone w pkt 6.1 niniejszego zalgcznika;

¢) producenci ukladéw, komponentéw lub oddzielnych zespoléw technicznych, ktérych produkcja jest
nizsza niz wielko$ci dopuszczalne okreslone w pkt 6.1 niniejszego zalacznika.

2.5.2. Mozna réwniez stosowac interfejs w postaci Ethernetu, portu szeregowego lub sieci lokalnej (LAN) oraz
media alternatywne, takie jak plyta kompaktowa (CD), plyta DVD lub pamigci pétprzewodnikowe, ale pod
warunkiem, ze nie jest wymagane zadne zamknigte oprogramowanie komunikacyjne (np. sterowniki lub
dodatkowe moduly) ani chroniony patentem sprzg¢t komputerowy. W celu walidacji zgodnosci aplikacji
producenta i interfejséw komunikacyjnych pojazdéw (VCI) zgodnych z normami ISO 22900-2, SAE
J2534 lub TMC RP1210 producent oferuje walidacje niezaleznie stworzonych VCI albo wynajem i infor-
macje dotyczace specjalistycznego sprzetu niezbednego producentowi VCI do samodzielnego dokonania
takiej walidacji. Oplaty za taka walidacje lub informacje i sprzet podlegaja warunkom ustanowionym
w art. 55 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013.

2.5.3. Wspdlistnienie oprogramowania producentéw pojazdéw zapewnia si¢ od dnia 1.7.2021 r..
Jednakze akapit pierwszy stosuje si¢ od dnia 1.7.2023 r. do nastepujacych producentéw:

a) producenci pojazdéw kategorii R i S;
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b) producenci pojazdéw kategorii C i T, ktorych produkcja jest nizsza niz wielkosci dopuszczalne okre-
Slone w pkt 6.1 niniejszego zalgcznika;

¢) producenci ukladéw, komponentéw lub oddzielnych zespoléw technicznych, ktérych produkcja jest
nizsza niz wielkosci dopuszczalne okreslone w pkt 6.1 niniejszego zalacznika.

2.5.4. W celu zapewnienia fgcznoéci miedzy pojazdem i narzedziami diagnostycznymi stosuje si¢ nastepujace
normy dotyczace fizycznych zlaczy diagnostycznych miedzy VCI i pojazdem: SAE J1939-13, ISO 11783-
2, 1SO 15031-3 i ISO 13400-4.%;

3) w zalgczniku VII rys. 4.3.b zastepuje si¢ nastepujacym rysunkiem:
,Rysunek 4.3.b

ROPS dwustupkowa

W

/6/ =

w
IS

//{//)
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LEGENDA:
1 — Punkt bazowy siedziska (SIP).
2 — SIP, wzdluzna plaszczyzna symetrii.
3 — Punkt przylozenia drugiego obcigzenia wzdluznego z przodu lub z tyltu.
4 — Punkt przylozenia obciazenia wzdluznego z przodu lub z tylu.”;
4)  w sekcji B1 zalacznika IX pkt 3.1.4.3.3 otrzymuje brzmienie:

,3.1.4.3.3. Program komputerowy (BASIC) stuzacy do okreSlania sklonnosci lub braku sklonnosci do dalszego
przewracania si¢ przewrdconego bocznie ciggnika o waskim rozstawie k6t z konstrukeja zabezpiecza-
jaca przy przewrdceniu zamontowang z przodu jest opisany w sekcji B4, z przykladami 6.1-6.11.";

5) w sekcji B2 zalgcznika X pkt 4.2.1.6 otrzymuje brzmienie:
,4.2.1.6. Dodatkowe proby uderzenia

Jezeli podczas proby uderzenia pojawia si¢ pekniecia lub rozerwania, ktérych nie mozna uznaé za
nieistotne, druga, podobna préba, ale przy wysokosci spadu wynoszacej:
H = (Hx10"1) (12 4 4a) (1+ 2a)""

musi zosta¢ przeprowadzona natychmiast po probie uderzenia, w wyniku ktérej pojawily si¢ takie rozer-
wania lub peknigcia, przy czym »a« oznacza stosunek odksztalcenia trwalego (Dp) do odksztalcenia spre-
zystego (De):

a = Dp/De

zmierzonego w punkcie uderzenia. Dodatkowe odksztalcenie trwale spowodowane drugim uderzeniem nie
moze przekraczaé 30 % odksztalcenia trwalego powstalego na skutek pierwszego uderzenia.
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Aby mozna bylo przeprowadzi¢ dodatkowa probe, konieczne jest zmierzenie odksztalcenia sprezystego
powstalego w trakcie wszystkich préb uderzenia.”

6) w zalaczniku XIII wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 1.3 otrzymuje brzmienie:
»1.3. Aparatura pomiarowa
Nalezy stosowal precyzyjny miernik poziomu glo$nosci spelniajacy wymogi norm Migdzynarodowej
Komisji Elektrotechnicznej IEC 61672-1:2013 Elektroakustyka — Mierniki poziomu dzwigku — Cze$é 1:

Specyfikacje. Pomiary wykonuje si¢ z korekta wedlug charakterystyki czestotliwosciowej zgodnej z krzywa
korekcyjng A przy stalej czasowej SLOW (wolno), jak opisano w publikacji IEC.”

b) dodaje si¢ pkt 1.3.1, 1.3.2 i 1.3.3 w brzmieniu:
,1.3.1. Urzadzenia kalibruje si¢ czesto i, jezeli to mozliwe, przed rozpoczeciem kazdej sesji pomiarowe;.
1.3.2. Odpowiedni opis techniczny urzadzenia pomiarowego musi zostaé podany w sprawozdaniu z badan.
1.3.3. W przypadku zmiennych odczytéw przyjmuje si¢ Srednia wartosci maksymalnych.”;

¢) w pkt 2.2.1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Membrana mikrofonu musi by¢ skierowana przodem do punktu odniesienia siedzenia (S) okreslonego w dodatku
8 do zalgcznika XIV oraz w odleglosci 790 mm nad i 150 mm przed wymienionym punktem. Nalezy unikac
nadmiernych drgan mikrofonu.”

d) w pkt 3.2.1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Membrana mikrofonu musi by¢ skierowana przodem do punktu odniesienia siedzenia (S) okreslonego w dodatku
8 do zalacznika XIV oraz w odleglosci 790 mm nad i 150 mm przed wymienionym punktem. Nalezy unikac
nadmiernych drgan mikrofonu.”

7) w zalaczniku XIV wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w tabeli w pkt 1.14 wiersz pierwszy otrzymuje brzmienie:

yklasa I ciggniki o masie wlasnej do 3 600 kg;”

b) w pkt 2.6.2 tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:
,— dla pomiaréw dlugosci: + 0,5 %,”
¢) pkt 3.5.3.2.7 otrzymuje brzmienie:

,3.5.3.2.7. Pomiary w punkcie zamocowania siedzenia i na siedzeniu przeprowadza si¢ podczas tego samego
przejazdu.

Do celéw pomiaru i rejestracji drgan uzywa si¢ akcelerometru, wzmacniacza pomiarowego oraz
rejestratora z taSma magnetyczng, elektronicznego systemu zbierania danych lub miernika drgan
o bezposrednim odczycie. Specyfikacje okreslone w pkt 3.5.3.3.2-3.5.3.3.6 stosuje si¢ do powy-
zszych przyrzadow.”

d) pkt 3.5.3.3.4 otrzymuje brzmienie:
,3.5.3.3.4. Rejestrator z ta$mg magnetyczng lub elektroniczny system zbierania danych

Jezeli uzywany jest rejestrator z ta$ma magnetyczng lub elektroniczny system zbierania danych,
maksymalny blad odtwarzania moze wynosi¢ najwyzej £3,5 % w zakresie czgstotliwosci 1-80 Hz,
wlacznie ze zmiang predkosci przesuwu taSmy podczas odtwarzan do celéw analizy.”

e) dodaje si¢ sekcje 4 w brzmieniu:
,4. Dodatkowe warunki dotyczace homologacji typu UE komponentu siedzenia

Aby otrzyma¢ homologacje typu UE komponentu, siedzenie musi, oprocz spelniania wymogéw okrelonych
w sekcjach 2 i 3, spelniaé nastepujace warunki:

a) zakres regulagji jako funkcja ciezaru kierowcy wynosi najmniej 50-120 kg;

b) zmiana kata nachylenia zmierzona podczas badania stabilnosci bocznej nie przekracza 5°
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¢) zadna z dwéch wartoéci okreslonych w pkt 3.5.3.3.7.2 nie przekracza 1,25 m/[s%;
d) stosunek, okreslony w pkt 3.5.7.4 i 3.5.7.5, nie przekracza wartosci 2.
f) w dodatku 5 przypis (2) otrzymuje brzmienie:

,(2) Nachylenie do tylu powierzchni zamontowanej poduszki siedzenia musi wynosi¢ 3-12° w stosunku do
plaszczyzny poziomej, gdy jest mierzone urzadzeniem obcigzajagcym zgodnie z dodatkiem 8. Wybodr kata
nachylenia w tej klasie zalezy od pozycji siedzacego.”;

g) w dodatku 8 dodaje si¢ pkt 2.1 w brzmieniu:
,2.1. Polozenie siedzenia
Na potrzeby zalacznika XV punkt odniesienia siedzenia (S) uzyskuje si¢ przy siedzeniu ustawionym
w pozycji wzdluznej najbardziej wysunietej do tylu oraz w polowie zakresu regulacji wysokosci. Siedzenia
z ukladem zawieszenia, z regulacja do cigzaru kierowcy lub tez bez takiej regulacji, musza by¢ ustawione
w $rodkowej pozycji drogi zawieszenia.”

8) w zalaczniku XV wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w tabeli w pkt 4.2 wiersz trzeci otrzymuje brzmienie:

,wysoko$¢ przeswitu: minimum 125 mm,”

b) w pkt 4.2.1 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Odlegtos¢ pionowa i pozioma miedzy kolejnymi stopniami nie moze by¢ mniejsza niz 150 mm; jednakze
dopuszczalna jest tolerancja miedzy stopniami wynoszaca 20 mm.”

¢) w dodatku 1 rys. 6 zastepuje si¢ nastepujacym rysunkiem:

,Rysunek 6
(Zrédto: EN 1SO 4254-1 nr 4.7);
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9) W czgdci 1 zalacznika XVI w tabeli 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) wiersz drugi otrzymuje brzmienie:

SO 500-1:2014() X - Xy) Xy Xy X"

b) skresla si¢ przypis (***);
10) w zalagczniku XVII pkt 2.6 otrzymuje brzmienie:

,2.6. Nastepujace urzadzenia do mocowania musza by¢ trwale zamocowane do ciggnika albo do urzadzenia ochron-
nego:

a) urzadzenia mocujace latwo zwalniane cze$ci montazowe;
b) komponenty urzadzeni ochronnych, ktére otwieraja si¢ bez pomocy narzedzi.”;
11) w zalaczniku XVIII pkt 3.4 otrzymuje brzmienie:

,3.4. Wynik badania
Warunek akceptacji
Dopuszcza si¢ odksztalcenie trwale dowolnego komponentu ukladu i obszaru kotwiczenia pod wplywem
dzialania sit okreslonych w pkt 3.1 i 3.2. Nie moze jednak wystgpi¢ uszkodzenie umozliwiajace odblokowanie
ukladu pasa bezpieczenistwa, zespolu siedzenia ani mechanizmu blokujgcego regulacji siedzenia.

Regulator siedzenia oraz urzadzenie blokujace nie muszg by¢ sprawne po przylozeniu obcigzenia prébnego.”
12) w zalgczniku XXI pkt 2.2 otrzymuje brzmienie:

,2.2. Czgsci rury wydechowej, ktorych operator moze dotkna¢ w trakcie normalnego uzytkowania ciagnika, jak
opisano w pkt 6.1 zalacznika XVII, musza by¢ chronione za pomocg przegrody, oston lub siatek, aby unikngé
mozliwosci przypadkowego kontaktu z gorgcymi powierzchniami.”;

13) w zalgczniku XXII wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 2 lit. ag) otrzymuje brzmienie:

,ag) informacje na temat lokalizacji punktéw smarowania, bezpiecznego procesu smarowania i okresy smaro-
wania (dziennie/miesigcznie/rocznie);”;

b) w pkt 3 lit. g) otrzymuje brzmienie:

,g) informacje na temat maksymalnego udZwigu mechanizmu podnoszenia trzypunktowego ukladu zawieszenia
oraz informacje na temat sposobu mocowania mechanizmu podnoszenia trzypunktowego ukladu zawie-
szenia w plaszczyZnie poprzecznej i pionowej na potrzeby poruszania si¢ po drogach;”;

¢) w pkt 3 lit. ) otrzymuje brzmienie:

o) informacje o uzywaniu narzedzi z walami odbioru mocy oraz o tym, ze technicznie mozliwe nachylenie
waléw zalezy od ksztaltu i wielkosci ostony gtéwnej i przestrzeni chronionej, w tym instrukcje i specjalne
ostrzezenia dotyczgce:

(i) sprzegania i rozprzggania waléw odbioru mocy;

(i) uzywania narzedzi i maszyn sprzezonych z tylnym walem odbioru mocy,

(iliy w stosownych przypadkach, uzywania waléw odbioru mocy typu 3 o ograniczonych wymiarach oraz
skutkéw i zagrozen spowodowanych zmniejszeniem wymiaréw ostony zabezpieczajacej;”;

14) w zalaczniku XXIII wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w pkt 1.2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Urzadzenia sterujace musza spelnia¢ odnoszace si¢ do nich stosowne wymogi, okreslone w pkt 1.2.1-1.2.4,
w zakresie ich instalacji, polozenia, dzialania i oznaczania.”
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b) w pkt 1.2.3 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

oW celu uniknigcia wprowadzenia kierowcy w blad pedaly sprzegla, hamulca i przyspieszenia musza mie¢ t¢
samg funkcje i taki sam uklad jak pedaly w pojezdzie silnikowym, z wyjatkiem:

a) pojazdéw wyposazonych w siodlo i kierownice typu rowerowego, ktére uznaje si¢ za zgodne z wymogami
normy EN 15997:2011 w zakresie sterowania przepustnicg i recznego sterowania sprzeglem,

b) pojazdéw kategorii T lub C wymagajacych trwalego wciSnigcia wlasciwego pedalu w celu kontynuagji jazdy
(np. pojazdy wyposazone w pedal przyspieszenia i przekladni¢ bezstopniows lub pojazdy wyposazone

w dwa pedaly do jazdy do przodu i w tyl oraz w przenoszenie hydrauliczne),

¢) pojazdoéw kategorii C o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej mniejszej niz 15 km/h, wyposazonych
w reczne dzwignie stuzace do kontroli sterowania réznicowego.”;

¢) pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:

,2.1. Symbole stosowane do oznaczenia urzadzen sterujacych musza spelnia¢ wymogi ustanowione w sekgji 1
zalgcznika XXVL;

d) pkt 3.1.1 otrzymuje brzmienie:
,3.1.1. W przypadku pojazdu wyposazonego w przenoszenie hydrauliczne lub w zesp6t przenoszacy z kompo-
nentem hydraulicznym, wymog okreslony w pkt 3.1, zgodnie z ktérym nie mozna uruchomi¢ silnika,
o ile mechanizm sprzegla nie jest rozlaczony, jest rozumiany jako brak mozliwosci uruchomienia silnika,
o ile dZwignia zmiany biegéw nie jest w pozycji neutralnej lub nie jest zdekompresowana.”;
e) pkt 3.2 otrzymuje brzmienie:
»3.2. W przypadku gdy operator stojacy na podlozu (np. obok ciagnika) moze uruchomi¢ silnik i jednoczesnie
spetni¢ wymogi gwarantujace bezpieczne uruchomienie silnika zgodnie z pkt 3.1, jedno dodatkowe urzg-
dzenie sterujace musi zosta¢ wlaczone w celu uruchomienia silnika.”;

f) dodaje si¢ pkt 3.3 w brzmieniu:

,3.3. Koncowki rozrusznika muszg by¢ zabezpieczone, aby zapobiec bocznikowaniu jego cewki za pomocg
prostych narzedzi (np. wkretaka).”;

g) pkt 7.3 otrzymuje brzmienie:

,7.3. Rozlaczenie WOM z miejsca kierowcy musi by¢ zawsze mozliwe. Wymodg ten stosuje si¢ takze do
powiazanych zewnetrznych urzadzen sterujgcych WOM, jezeli zostaly zainstalowane. Rozlgczanie musi
mie¢ zawsze charakter nadrzedny w stosunku do innych funkgji.”;

h) pkt 7.4 otrzymuje brzmienie:
,7.4. Dodatkowe wymogi dotyczace zewnetrznych urzadzen sterujgcych WOM, jezeli zostaly zainstalowane.”;

i) dodaje si¢ pkt 12 w brzmieniu:

,12. Wirtualne terminale

Urzadzenia sterownicze zwigzane z wirtualnymi terminalami musza spelnia¢ wymogi okreslone w zalacz-
niku B do normy ISO 15077:2008.”

15) w zalgczniku XXIV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 1.3 otrzymuje brzmienie:

,1.3. Hydrauliczne przewody gietkie musza by¢ latwe do identyfikacji i oznakowane w sposéb niescieralny
zgodnie z wymogami okre§lonymi w pkt 13 normy ISO 17165-1:2007.";

b) pkt 4.2 otrzymuje brzmienie:

,4.2. Punkty smarowania musza by¢ wyraznie oznaczone na pojezdzie za pomocy piktograméw, symboli lub
kodéw barwnych, a ich polozenie i instrukcje uzytkowania nalezy poda¢ w instrukeji obstugi.”;
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16) w zalaczniku XXVI wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) sekcja 3 otrzymuje brzmienie:

,3. Sprzezenia hydrauliczne

Zawory hydrauliczne i zlgczki na zaworach hydraulicznych z tylu, z przodu lub na bokach ciggnika, jak
réwniez kierunek przeplywu oraz sposéb dzialania, musza by¢ oznaczone kodami kolorystycznymi lub
cyframi, ktore nalezy podaé na trwalych etykietach odpornych na olej, paliwo, zuzycie i $rodki chemiczne,
takie jak nawozy; ich polozenie, oznakowanie i instrukcje uzytkowania nalezy poda¢ w instrukcji obstugi.”

b) sekcja 5 otrzymuje brzmienie:

,5. Dodatkowe sygnaly ostrzegawcze w zakresie hamowania

Ciagniki musza by¢ wyposazone w optyczne sygnaly ostrzegawcze wskazujace uszkodzenie lub awarie
hamulca zgodnie z pkt 2.2.1.29.1.1-2.2.1.29.2.1 zalgcznika I do rozporzadzenia delegowanego Komisji
(UE) 2015/68 (*).

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/68 z dnia 15 pazdziernika 2014 r. uzupelniajace rozporzg-
dzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do wymogéw dotyczacych
ukladéw hamulcowych pojazdéw do celéw homologacji pojazdéw rolniczych i lesnych (Dz.U. L 17
z 23.1.2015,s. 1)

17) w zalgczniku XXIX sekcja 2 otrzymuje brzmienie:

,2. Wymogi dotyczace kabiny
2.1. Pojazdy kategorii T i C wyposazone w kabiny musza by¢ zgodne z normg EN 15695-1:2009.

2.2. Pojazdy kategorii T i C, zgodnie z deklaracja producenta zapewniajace ochrong przed substancjami niebez-
piecznymi, muszg by¢ wyposazone w kabiny poziomu 2, 3 lub 4 zgodnie z definicja oraz zgodne z wymo-
gami okre$lonymi w normie EN 15695-1:2009 (np. kabina musi by¢ poziomu 4w przypadku pojazdu
zapewniajacego ochrong przed $rodkami ochrony roslin, ktére wytwarzaja opary moggce narazi¢ operatora
na ryzyko lub szkode).”.
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ZALACZNIK III

W zalacznikach I-IV do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/96 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w zalaczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 2.2 i 2.3 otrzymujg brzmienie:

,2.2. Do wniosku o udzielenie homologacji typu nalezy dolaczy¢ folder informacyjny zgodnie z art. 2 i 6
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.

2.3. Sluzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badan homologacyjnych nalezy dostarczy¢ silnik
zgodny z typem silnika lub wlasciwego silnika macierzystego opisanymi w zalaczniku I i II do dyrektywy
97/68/WE.”

b) w sekcji 4 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Dokumenty informacyjne dotyczace homologacji typu muszg by¢ zgodne z art. 2 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2015/504.”

c) sekcja 6 otrzymuje brzmienie:
,6. Zgodnos$¢ produkcji

Niezaleznie od przepiséw art. 28 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, art. 7 rozporzadzenia delegowanego (UE)
nr 1322/2014 i zalacznika IV do rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 1322/2014, zgodno$¢ produkcji
silnikéw sprawdzana jest zgodnie z przepisami sekcji 5 zalacznika I do dyrektywy 97/68/WE.”

d) sekcja 8 otrzymuje brzmienie:
,8. Nadzoér rynku

Uwzgledniajac art. 7 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, nadzér rynku jest wykonywany zgodnie z artykulami
4, 6 i 10 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504 oraz zalacznikami III, V i IX do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2015/504.”

e) w dodatku wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) w sekcji 1 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:
,¢) znak homologacji typu UE zgodnie z art. 5 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.”
(ii) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,6. Dokladne polozenie znakow silnika okresla si¢ w dokumencie informacyjnym zgodnie z art. 2 rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) 2015/504.”

2) w zalgczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 2.1.2 i 2.1.3 otrzymuja brzmienie:

,2.1.2. Do wniosku nalezy zalgczy¢ dokument informacyjny zgodnie z art. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/504.

2.1.3. Producent przekazuje silnik pojazdu rolniczego lub lesnego zgodny z typem silnika lub wlasciwosciami
silnika macierzystego zgodnie z zalgcznikiem I do niniejszego rozporzadzenia i zalgcznikiem II do
dyrektywy 97/68/WE stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych.”



13.10.2016 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 277/19

b) pkt 2.2.2 otrzymuje brzmienie:

,2.2.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ dokument informacyjny zgodny z art. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/504 oraz kopi¢ Swiadectwa homologacji typu UE dla silnika lub rodziny silnikéw, a w stosownych
przypadkach — dla ukladow, komponentéw i oddzielnych zespotdéw technicznych zainstalowanych w typie
pojazdu rolniczego lub lesnego.”

¢) pkt 3.2.1 i 3.2.2 otrzymuja brzmienie:

,3.2.1. podci$nienie ssania nie moze przekracza¢ maksymalnego dopuszczalnego podci$nienia ssania okreslonego
dla silnika z homologacja typu;

3.2.2. nadci$nienie wydechu nie moze przekracza¢ maksymalnego dopuszczalnego nadci$nienia okreslonego dla
silnika z homologacja typu;

d) dodaje si¢ pkt 3.2.3 w brzmieniu:

,3.2.3 szczegblne warunki instalacji silnika w pojezdzie zgodnie ze $wiadectwem homologacji typu silnika.”
e) sekcja 4 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,4. Homologacja

Kazdy typ pojazdu rolniczego lub lesnego z silnikiem, ktéry uzyskal swiadectwo homologacji typu UE wydane
zgodnie z zalgcznikiem I do niniejszego rozporzadzenia lub $wiadectwo réwnowaznej homologacji typu
zgodnie z zalacznikiem IV do niniejszego rozporzadzenia, otrzymuje $wiadectwo homologacji typu UE
zgodnie z zalgcznikiem V do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.”

3) w zalgczniku Il wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 1.3.1.1 otrzymuje brzmienie:

,1.3.1.1. Stala predkos¢ przed zblizeniem si¢ do linii AA’ wynosi trzy czwarte podanej przez producenta maksy-
malnej predkosci konstrukcyjnej (vmax), ktora moze by¢ osiggnieta na najwyzszym biegu przeznaczonym
do jazdy drogowej.”

b) w pkt 1.3.1.2.3 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

Jezeli wynik ten przekracza co najmniej o 1 dB(A) maksymalny dopuszczalny poziom halasu dla kategorii
badanego pojazdu rolniczego lub lesnego, przeprowadza si¢ dwa kolejne pomiary.”

¢) w pkt 1.3.2.4 w akapicie pierwszym zdanie drugie i zdanie trzecie otrzymuja brzmienie:

,Predkos¢ silnika zapisuje si¢ zgodnie z przepisami art. 9. Zapisuje si¢ rowniez stan obcigzenia pojazdu rolniczego
lub lesnego.”

d) pkt 1.3.3 otrzymuje brzmienie:

,1.3.3. Przepisy dotyczgce badania halasu zewnetrznego w przypadku pojazdéw kategorii C z faficuchami ggsie-
nicy w ruchu

W przypadku pojazdéw rolniczych i le$nych kategorii C z faficuchami gasienicy pomiary halasu w ruchu
przeprowadza si¢ na pojazdach o masie wlasnej, w stanie gotowosci do jazdy, poruszajacych si¢ ze stala
predkoscia 5 km/h (£ 0,5 km/h), z silnikiem pracujagcym z predko$cia znamionows, na wilgotnej warstwie
piasku zgodnie z pkt 5.3.2 normy ISO 6395:2008. Mikrofon umieszcza si¢ zgodnie z przepisami pkt
1.3.1. Zmierzong warto$¢ halasu zapisuje si¢ w sprawozdaniu z badan.”
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4) zalacznik IV otrzymuje brzmienie:

LLZALACZNIK IV

Uznawanie alternatywnych homologacji typu

Nastepujace homologacje typu oraz, w stosownych przypadkach, znaki homologacji sa uznawane za réwnorzedne
z homologacja na podstawie niniejszego rozporzadzenia:

1. dla silnikéw kategorii H, I, J i K (etap IITA), okreSlonych w art. 9 ust. 3a i 3b dyrektywy 97/68/WE:
1.1. homologagcje typu zgodnie z pkt 3.1, 3.2 i 3.3 zalgcznika XII do dyrektywy 97/68|WE;

1.2. homologagje typu etapu IIIA zgodnie z dyrektywa 97/68|WE;

2. dla silnikéw kategorii L, M, N i P (etap IIIB), okreslonych w art. 9 ust. 3c dyrektywy 97/68/WE:
2.1. homologacje typu zgodnie z pkt 4.1, 4.2 i 4.3 zalacznika XII do dyrektywy 97/68/WE;

2.2. homologacje typu etapu IIIB zgodnie z dyrektywa 97/68/WE;

3. dla silnikéw kategorii Q i R (etap IV), okreslonych w art. 9 ust. 3d dyrektywy 97/68/WE:

3.1. homologacje typu zgodnie z pkt 5.1 i 5.2 zalgcznika XII do dyrektywy 97/68/WE;

3.2. homologacje typu etapu IV zgodnie z dyrektywa 97/68|WE;

3.3 homologacje typu zgodnie z seriag poprawek 04 regulaminu nr 96 EKG ONZ dla zakreséw mocy Q i R okres-
lonych w pkt 5.2.1 tego regulaminu EKG ONZ.”
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ZALACZNIK IV

W zalgcznikach [-V, VII, VIII, IX, XI, XII i XII do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/68 wprowadza si¢
nastepujace zmiany:

1)

w zalgczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

b)

9

d)

skresla si¢ pkt 1.3, 1.4 i 1.5;

pkt 2.1.1 otrzymuje brzmienie:

,2.1.1. Komponenty i czesci ukladu hamulcowego”
pkt 2.1.1.1 i 2.1.1.2 otrzymuja brzmienie:

,2.1.1.1. Komponenty i czesci uktadu hamulcowego muszg by¢ zaprojektowane, wykonane i zamontowane
w taki sposob, aby pojazd w normalnych warunkach uzytkowania, pomimo mozliwosci narazenia
na drgania, spelnial wymogi okre$lone w niniejszym zalgczniku.

2.1.1.2. W szczeg6lnosci komponenty i czeci ukladu hamulcowego musza by¢ tak zaprojektowane, skon-
struowane i zamontowane, aby zapewni¢ odporno$¢ na zjawiska korozji i starzenia, na ktore s3 one
narazone.”

pkt 2.1.1.4 otrzymuje brzmienie:

,2.1.1.4. Niedozwolony jest montaz regulowanych zaworéw, ktére umozliwialyby modyfikacje parametréw
ukladu hamulcowego przez uzytkownika pojazdu w taki sposéb, ze podczas uzytkowania nie spel-
nialby on wymogéw niniejszego rozporzadzenia. Dopuszcza si¢ regulowany zawoér, ktory moze by¢
obslugiwany wylacznie przez producenta za pomoca specjalnych narzedzi lub zabezpieczonej przed
manipulacjami pieczeci, pod warunkiem ze uzytkownik pojazdu nie jest w stanie regulowad takiego
zaworu lub ze wszelkie dokonane przez uzytkownika regulacje sa latwo rozpoznawalne przez organy
kontrolne.”

pkt 2.1.1.5.1, 2.1.1.5.2 i 2.1.1.5.3 otrzymuja brzmienie:

,2.1.1.5.1. Jezeli pojazdy kategorii Ra o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 30 km/h
oraz pojazdy kategorii Sa z przyczyn technicznych nie mogg by¢ wyposazone w automatyczne
urzgdzenie regulujace sile hamowania w zalezno$ci od obcigzenia pojazdu, moga one by¢ wypo-
sazone w urzadzenie posiadajace co najmniej trzy odrgbne ustawienia regulacji sit hamowania.

2.1.1.5.2. W szczeg6lnym przypadku, kiedy dla pojazdu ciagni¢tego kategorii Ra o maksymalnej predkosci
konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 30 km/h i dla pojazdéw kategorii Sa ze wzgledéw konstrukeyj-
nych mozna jedynie okresli¢ dwa odrebne warunki obciazenia »nieobcigzony« i »obciazonys, pojazd
taki moze posiada tylko dwa odrgbne ustawienia regulacji sit hamowania.

2.1.1.5.3. Pojazdy kategorii S, ktére nie posiadaja zadnych innych obciazen, z wyjatkiem obcigzenia mate-
riatami eksploatacyjnymi nieprzekraczajacego 10 % sumy technicznie dopuszczalnych mas na 03.”

pkt 2.1.2.3 otrzymuje brzmienie:
,2.1.2.3. Uklad hamulcowy postojowy

Ukfad hamulcowy postojowy umozliwia utrzymanie pojazdu w stanie unieruchomionym na wznie-
sieniu lub spadku drogi, nawet podczas nieobecnosci kierowcy, przy czym czeéci pracujace ukladu
hamulcowego sa woéwczas utrzymywane w polozeniu zablokowanym przez urzadzenie czysto
mechaniczne. Kierowca musi mie¢ mozliwos$¢ uzyskania tego dziatania hamujacego ze swojego siedze-
nia, z zastrzezeniem, w przypadku pojazdu ciagnietego, spelnienia wymogdw pkt 2.2.2.10.

Uktad hamulcowy pojazdu ciggnigtego (powietrzny lub hydrauliczny) i uklad hamulcowy postojowy
ciagnika moga by¢ uzywane réwnoczesnie, pod warunkiem ze kierowca jest w stanie w dowolnym
czasie sprawdzié, ze funkcjonowanie ukladu hamulcowego postojowego zespotu pojazdéw, uzyskane
jedynie poprzez mechaniczne dzialanie ukladu hamulcowego postojowego ciagnika, jest wystarczaja-
ce.”
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g) w pkt 2.1.5.1.3 akapit pierwszy skresla si¢ zdanie pierwsze;
h) pkt 2.1.8.1.2 otrzymuje brzmienie:

,2.1.8.1.2. W ukladzie hamulcowym zawierajacym urzadzenie do regulacji ci$nienia powietrza w zespole
przenoszacym hamulca, o ktérym mowa w pkt 6.2 dodatku I do zalacznika II, w przewodzie
ci$nieniowym powyzej i ponizej tego urzadzenia w najblizszym fatwo dostepnym miejscu. Jesli
urzadzenie to jest sterowane pneumatycznie, wymagane jest dodatkowe zlacze kontrolne do symu-
lacji warunkéw pojazdu obciazonego. Gdy takie urzadzenie nie jest zamontowane, wymagane jest
jedno zlacze do badania ci$nienia, réwnowazne wspomnianemu w pkt 2.1.5.1 niniejszego zalacz-
nika zlaczu znajdujgcemu si¢ ponizej urzadzenia. Te zlacza kontrolne musza by¢ rozmieszczone
w ten sposéb, by byly latwo dostepne z ziemi lub z wnetrza pojazdu.”

i) w pkt 2.2.1.1 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,W przypadku ciagnikow kategorii Tb: w przypadku wlaczenia funkcji hamowania réznicowego poruszanie si¢
z predkoscig przekraczajacg 40 km/h nie moze by¢ mozliwe lub przy predkosciach przekraczajacych 40 km/h
funkcje hamowania réznicowego musi by¢ wylaczona. Te dwie operacje muszg by¢ zapewnione w sposob
automatyczny.”

i) pkt 2.2.1.2.6.1 otrzymuje brzmienie:

,2.2.1.2.6.1 Jezeli uklad hamulcowy roboczy jest uruchamiany przy pomocy energii migéni kierowcy wspo-
maganej przez zrédlo energii lub przez co najmniej jeden zbiornik energii, mozliwe musi by¢
zapewnienie dzialania hamulca awaryjnego, w przypadku uszkodzenia tego wspomagania, przy
pomocy energii migsni kierowcy wspomaganej ewentualnymi zasobami energii, ktére nie sg naru-
szone przez dane uszkodzenie, przy czym sila przylozona do urzadzenia sterujacego nie prze-
kracza okreslonego maksimum.”

k)  pkt 2.2.1.6.1 otrzymuje brzmienie:

,2.2.1.6.1. Wydajno$¢ przewodéw hydraulicznych i przewodéw gietkich w przypadku pojazdéw z jedng osia
hamowang i automatycznym przeniesieniem napedu na wszystkie pozostale osie podczas hamo-
wania

Sztywne przewody hydrauliczne w hydraulicznym zespole przenoszacym musza wytrzymywaé
ci$nienie rozrywajgce wynoszgce co najmniej czterokrotno$¢ warto$ci najwigkszego normalnego
ci$nienia roboczego (T) okreslonego przez producenta pojazdu. Przewody gictkie musza spelniaé
wymogi norm ISO 1402:2009, 6605:2002 oraz 7751: 1997+A1:2011.”

) w pkt 2.2.1.7 skresla si¢ zdanie drugie;
m) w pkt 2.2.1.10 akapit pierwszy zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Musi istnie¢ mozliwo$¢ kompensacji zuzycia hamulcéw roboczych przy pomocy regulacji recznej lub samo-
czynnej.”

n) w pkt 2.2.1.10.1 akapit pierwszy zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

Jesli zamontowano urzadzenia do samoczynnej regulacji zuzycia hamulca, musza one po nagrzaniu,
a nastepnie schlodzeniu, pozwala¢ na swobodny bieg pojazdu, jak okreslono w pkt 2.3.4 zalgcznika II, po
badaniu typu I okreslonego w pkt 2.3 tego zalgcznika.”

o) w pkt 2.2.1.11.1 dodaje si¢ akapit drugi w brzmieniu:

,W hydraulicznych ukladach hamulcowych, jezeli typ plynu stosowanego w hydraulicznym zespole przeno-
szacym jest taki sam jak plynu stosowanego w innych urzadzeniach pojazdu we wspdlnym zbiorniku, jest
réwniez dozwolone wykrywanie prawidlowego poziomu plynu za pomocg urzadzenia, dla ktérego konieczne
jest otwarcie pojemnika.”

p)  w pkt 2.2.1.11.2 dodaje si¢ akapit drugi w brzmieniu:

,W hydraulicznych ukladach hamulcowych, jezeli typ plynu stosowanego w hydraulicznym zespole przeno-
szacym jest taki sam jak plynu stosowanego w innych urzadzeniach pojazdu we wspdlnym zbiorniku, jest
réwniez dozwolone wykrywanie spadku ci$nienia w hydraulicznym zespole przenoszacym do pewnej wartosci
okreslonej przez producenta.”
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q w pkt 2.2.1.11.3 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Symbol ten umieszcza si¢ w obrebie 100 mm od otwordéw wlewowych zasobnikéw plynu zgodnie z wymo-
gami okreslonymi w art. 24 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208.”

r)  pkt 2.2.1.13 otrzymuje brzmienie:
,2.2.1.13. Ciagniki kategorii Tb o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej przekraczajacej 60 km/h

Bez uszczerbku dla wymogéw pkt 2.1.2.3, jezeli do dzialania ukladu hamulcowego konieczne jest
pomocnicze Zrédo energii, to zbiornik energii musi by¢ taki, by po zatrzymaniu silnika lub
w przypadku uszkodzenia napedu zZrédla energii zapewnial wystarczajaca skuteczno$¢ hamowania
do zatrzymania pojazdu w okreSlonych warunkach. Ponadto, jezeli energia migéni kierowcy dzia-
fajaca na uktad hamulcowy postojowy jest wzmacniana przez mechanizm wspomagajacy, to nalezy
zapewni¢ uruchamianie takiego ukladu hamulcowego postojowego w przypadku uszkodzenia
takiego mechanizmu poprzez wykorzystanie w razie potrzeby zbiornika energii niezaleznego od
tego, ktory normalnie zasila mechanizm wspomagajacy. Moze by¢ to zbiornik energii przeznaczony
na potrzeby ukladu hamulcowego roboczego.”

s)  pkt 2.2.1.17.3 otrzymuje brzmienie:

,2.2.1.17.3. w przypadku uszkodzenia jednego z przewodéw sterujacych laczacych dwa pojazdy wyposazone
zgodnie z pkt 2.1.4.1.2 niniejszego zalacznika przewdd sterujacy, ktéry nie ulegt uszkodzeniu,
samoczynnie zapewnia skuteczno$¢ hamowania wymagana dla pojazdu ciagnietego w pkt 3.2.1
zalacznika 11"

t)  pkt 2.2.1.18.6 otrzymuje brzmienie:

,2.2.1.18.6. W przypadku uszkodzenia (np. peknigcia lub wycieku) w przewodzie sterujacym ci$nienie w prze-
wodzie dodatkowym musi spas¢ do 1 000 kPa w ciaggu dwdch sekund nastepujacych po pelnym
uruchomieniu urzadzenia sterujgcego hamulca roboczego. Ponadto, gdy urzadzenie sterujgce
hamulca roboczego zostaje zwolnione, ci$nienie w przewodzie dodatkowym musi by¢ przywré-
cone (zob. réwniez pkt 2.2.2.15.2).

u)  w pkt 2.2.1.18.9 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Ciagniki przeznaczone do ciagniecia pojazdéw kategorii R lub S, ktére moga spelni¢ wymogi w zakresie
skuteczno$ci hamowania ukladu hamulcowego roboczego, ukladu hamulcowego postojowego lub ukladu
hamulcowego automatycznego jedynie przy pomocy energii zgromadzonej w urzadzeniu do przechowywania
energii hydraulicznej, muszg by¢ wyposazone w zlgcze ISO 7638:2003, aby méc wskazywaé niski poziom
zmagazynowanej energii otrzymanej przez pojazd ciagnigty, jak okreslono w pkt 2.2.2.15.1.1, za pomoca
oddzielnego sygnalu ostrzegawczego poprzez pin nr 5 zlgcza elektrycznego zgodnego z normag ISO
7638:2003, okreslonego w pkt 2.2.1.29.2.2 (zob. réwniez pkt 2.2.2.15.1).”

v)  pkt 2.2.1.20 otrzymuje brzmienie:

,2.2.1.20. Jesli pkt 3.1.3.4 zalgcznika II mozna spetni¢ jedynie, spelniajac warunki okreslone w pkt 3.1.3.4.1.1
zalgcznika 11, to:”

w)  skresla sie pkt 2.2.1.25.1;
x) pkt 2.2.1.26.1.2 otrzymuje brzmienie:

,2.2.1.26.1.2. W przypadku awarii elektrycznej w urzadzeniu sterujagcym lub przerwania ciaglosci przewodéw
w obrebie elektrycznego przenoszenia sterowania zewnetrznego w stosunku do elektronicznej(-
ych) jednostki(-ek) sterujacej(-ych), bez uwzgledniania ukladu zasilania w energie, musi nadal
istnie¢ mozliwo$¢ uruchomienia uktadu hamulcowego postojowego z miejsca kierowcy i w ten
sposéb utrzymania pojazdu obcigzonego w spoczynku na wzniesieniu lub spadku o nachyleniu
8%.”

y)  pkt 2.2.1.26.3 otrzymuje brzmienie:
,2.2.1.26.3.  Alternatywnie do wymogéw w zakresie skutecznosci hamulca postojowego zgodnie z pkt

22.1.26.1.2 i 2.2.1.26.2.1.2, rozwigzania alternatywne okreslone w pkt 2.2.1.26.3.1
i 2.2.1.26.3.2 s roéwniez dopuszczalne.
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2.2.1.26.3.1 Automatyczne uruchomienie ukladu hamulcowego postojowego jest dozwolone, gdy pojazd
znajduje si¢ w spoczynku, pod warunkiem zZe skuteczno$¢, o ktérej mowa w pkt 2.2.1.26.1.2
i 2.2.1.26.2.1.2 zostala osiagnicta, a uklad hamulcowy postojowy po uruchomieniu pozostaje
wlaczony niezaleznie od polozenia wylacznika zaptonu (rozruchu). W takim przypadku hamulec
postojowy musi zwalnia¢ si¢ samoczynnie w chwili, gdy kierowca ponownie wprawia pojazd
w ruch.

2.2.1.26.3.2 Uruchomienie hamulcéw ukladu hamulcowego postojowego z miejsca kierowcy za pomoca
pomocniczego urzadzenia sterujacego i zapewnia tym samym utrzymanie pojazdu obcigzonego
w spoczynku na wzniesieniu lub spadku o nachyleniu 8 %. W takim przypadku nalezy spelni¢
réwniez wymogi pkt 2.2.1.26.7.”

z) w pkt 2.2.1.26.5 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

Jezeli uruchomienie uktadu hamulcowego postojowego jest normalnie sygnalizowane za pomoca oddzielnego
sygnalu ostrzegawczego spelniajacego wszystkie wymogi pkt 2.2.1.29.4, to sygnal ten stosuje si¢ do spelnienia
powyzszego wymogu dotyczacego sygnalu czerwonego ustanowionego w akapitach pierwszym i drugim
niniejszego punktu.”

aa) pkt 2.2.1.29.1.1 i 2.2.1.29.1.2 otrzymujg brzmienie:

,2.2.1.29.1.1. Czerwony sygnal ostrzegawczy zgodnie z wymogami ustanowionymi w zalgczniku XXVI do
rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 1322/2014 wskazujacy uszkodzenia w obrebie wyposa-
zenia hamulcowego pojazdu, jak okreSlono w innych punktach niniejszego zalacznika
i w zalacznikach V, VII, IX i XIII, ktére wykluczaja osiagniecie wymaganej skutecznosci hamo-
wania roboczego lub funkcjonowania co najmniej jednego z dwodch niezaleznych obwodéw
uktadu hamulcowego roboczego.

2.2.1.29.1.2. W stosownych przypadkach zélty sygnal ostrzegawczy, zgodnie z wymogami ustanowionymi
w art. 29 rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 1322/2014, wskazujacy wykryte w sposob
elektryczny uszkodzenie w obrebie wyposazenia hamulcowego pojazdu, ktére nie jest sygnali-
zowane przez sygnal ostrzegawczy opisany w pkt 2.2.1.29.1.1.”

bb) w pkt 2.2.1.29.2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Ciagniki wyposazone w elektryczny przewdd sterujacy lub dopuszczone do ciggniecia pojazdu wyposazonego
w elektryczny przewdd sterujgcy muszg by¢ w stanie zapewni¢ osobny sygnal ostrzegawczy, zgodnie z wymo-
gami ustanowionymi w art. 29 rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 1322/2014, wskazujacy usterke
w obrebie elektrycznego przenoszenia sterowania wyposazenia hamulcowego pojazdu ciagnietego.”

cc) w pkt 2.2.1.29.2.1 zdanie trzecie otrzymuje brzmienie:

oW celu wskazania takiego uszkodzenia w obrebie wyposazenia hamulcowego pojazdu ciggnigtego, zamiast
sygnalu ostrzegawczego okreSlonego w pkt 2.2.1.29.1.1 niniejszego zalacznika oraz towarzyszacego mu
sygnalu ostrzegawczego, o ktérym mowa w niniejszym punkcie, mozliwe jest réwniez zastosowanie odreb-
nego czerwonego sygnalu ostrzegawczego w ciagniku zgodnie z wymogami ustanowionymi w art. 29
rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 1322/2014.”

dd) w pkt 2.2.2.1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Pojazdy kategorii Rla i Sla nie muszg by¢ wyposazone w uklad hamulcowy roboczy. Pojazdy kategorii R1b
i S1b, ktérych suma technicznie dopuszczalnych mas na o§ nie przekracza 750 kg, nie musza by¢ wyposazone
w uklad hamulcowy roboczy.”

ee) w pkt 2.2.2.2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Pojazdy kategorii R1b i S1b, ktérych suma technicznie dopuszczalnych mas na o§ przekracza 750 kg, oraz
kategorii R2 muszg by¢ wyposazone w uklad hamulcowy roboczy typu ciaglego lub poélciaglego albo bezwlad-
nosciowego.”

ff)  skresla si¢ pkt 2.2.2.3.1.3;
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gg) w pkt 2.2.2.15.1.1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Kiedy ci$nienie w urzadzeniach do przechowywania energii hydraulicznej spadnie ponizej ci$nienia podanego
przez producenta pojazdu w folderze informacyjnym, w przypadku gdy wymagana skuteczno$¢ hamowania
nie jest zapewniona, to niskie ci$nienie musi by¢ sygnalizowane kierowcy za pomoca oddzielnego sygnatu
ostrzegawczego okreslonego w pkt 2.2.1.29.2.2 przez pin nr 5 elektrycznego zlacza zgodnego z norma ISO
7638:2003.”

hh) w pkt 2.2.2.18 akapit drugi zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Pojazdy te nalezy oznakowaé w sposéb nieusuwalny, zgodnie z wymogami ustanowionymi w art. 24
rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208, aby wskaza¢ dzialanie ukladu hamulcowego, gdy zlacze ISO
7638:2003 jest podiaczone i rozlgczone.”

2) w zalaczniku II wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 1.2 otrzymuje brzmienie:

,1.2. »Krzywa wykorzystania przyczepno$ci« oznacza krzywa charakterystyczng wskaznika sily hamowania bez
opor6éw toczenia i normalnej reakcji nawierzchni drogi na o§ w warunkach hamowania w stosunku do
wskaznika skuteczno$ci hamowania pojazdu.”

b) w pkt 2.1.4.2 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,<Zachowanie si¢ pojazdéw kategorii Tb, R2b, R3b, R4b i S2b na drodze o obnizonej przyczepnosci musi
spelnia¢ stosowne wymogi dodatku 1 do niniejszego zalacznika lub, jesli pojazd jest wyposazony w ABS,
wymogi zalacznika XI.”

¢) pkt 2.2.2.2 otrzymuje brzmienie:

,2.2.2.2. W celu sprawdzenia zgodnosci z wymogami pkt 2.2.1.2.4 zalacznika I przeprowadza si¢ badanie
typu 0 z odlaczonym silnikiem przy predkosci poczatkowej 30 kmj/h.

W chwili uruchomienia zespotu sterujgcego ukladu hamulcowego postojowego Srednie w pelni
rozwini¢te opdznienie oraz opdznienie bezposrednio przed zatrzymaniem pojazdu nie mogag by¢
mniejsze niz 1,5 m/s>. Ten sam wymog ma zastosowanie w przypadku sterowania pomocniczego,
o ktérym mowa w pkt 2.2.1.2.4 zalgcznika L.

Badanie wykonuje si¢ na pojezdzie obcigzonym. Sita wywierana na urzadzenie sterujace ukladu hamul-
cowego nie moze przekraczal podanych wartosci.”

d) w pkt 2.3.1.4 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Alternatywnie dozwolone jest takze przeprowadzenie badania z odlaczonym silnikiem, w stosownych przy-
padkach, podczas uruchamiania hamulca.”

e) pkt 2.3.2.1 otrzymuje brzmienie:

,2.3.2.1. Uklad hamulcowy roboczy pojazdéw kategorii R1, R2, S1, R3a, R4a i S2a, a takze pojazdéw kategorii
R3b i S2b, ktérych suma technicznie dopuszczalnych mas na o nie przekracza 10 000 kg, sa badane
w taki sposob, aby przy obcigzonym pojezdzie energia doprowadzona do hamulcéw byla réwnowazna
odnotowanej w tym samym okresie czasu energii, gdy obciazony pojazd porusza si¢ ze stala predko-
$cig 40 km/h na spadku o nachyleniu 7 % na odcinku 1,7 km.

Alternatywnie niniejszy wymog uznaje si¢ za spelniony dla pojazdéw kategorii R3a, R4a, S2a oraz
pojazdéw kategorii R3b i S2b, ktérych suma technicznie dopuszczalnych mas na o$ nie przekracza
10 000 kg, jezeli pojazdy te przeszty badanie typu Il zgodnie z pkt 2.5.

f) pkt 2.3.4.2 otrzymuje brzmienie:

,2.3.4.2. Upewniono si¢, ze gdy pojazd porusza si¢ ze stala predkoscia v = 60 km/h lub z maksymalng
predkoscia konstrukcyjng pojazdu ciggnigtego, w zaleznosci od tego, ktéra z tych wielkosci jest nizsza,
ze zwolnionymi hamulcami, temperatury asymptotyczne nie moga przekroczy¢ wzrostu temperatury
bebna hamulcowego/tarczy hamulcowej o 80 °C, dopuszczalne jest wtedy szczatkowe hamowanie.”
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g) pkt 2.5.3 otrzymuje brzmienie:

,2.5.3. R3b i S2b, w ktérych suma technicznie dopuszczalnych mas na o$ nie przekracza 10 000 kg.”
h) w pkt 3.1.1.2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,W przypadku ciagnika dopuszczonego do holowania nichamowanego pojazdu kategorii R lub S, minimalng
skuteczno$¢ hamowania zespotu pojazdéw wymagang w pkt 3.1.1.2.1 nalezy uzyska¢ z niehamowanym
pojazdem ciagni¢tym polaczonym z ciagnikiem i z niehamowanym pojazdem ciggnietym obcigzonym do
maksymalnej masy podanej przez producenta ciggnika.”

(ii) zdanie ostatnie w akapicie trzecim otrzymuje brzmienie:
Py + p = masa zespolu (masa ,Py; + podana masa niehamowanego pojazdu ciagnietego Py)”;
i) pkt 3.1.3.3 w akapicie drugim dodaje si¢ tiret w brzmieniu:
,— w okresie schladzania uklad hamulcowy postojowy musi by¢ wyregulowany recznie.”
i) w pkt 3.1.3.3 dodaje si¢ akapit czwarty w brzmieniu:

,Badanie statyczne na goraco ukladu hamulcowego postojowego mozna pomingé, jezeli uklad hamulcowy
postojowy oddziatuje wylacznie na powierzchnie hamowania niewykorzystane w czasie hamowania roboczego.”

k) w pkt 3.1.3.4 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

LW przypadku gdy wymdg ten nie moze by¢ spelniony z powodu fizycznych ograniczen (np. w razie
ograniczonej przyczepnosci opon do nawierzchni, ktéra uniemozliwia wytworzenie przez ciagnik wystarczaja-
cych sit hamowania, lub jesli czysto mechaniczna skuteczno$¢ uktadu hamulcowego postojowego ciagnika, jak
okreslono w pkt 3.1.3.1, nie wystarcza do utrzymania w miejscu zespotu pojazdéw) wymodg uznaje si¢ za
spelniony, gdy zostal spelniony alternatywny wymodg ustanowiony w pkt. 3.1.3.4.1 niniejszego zalacznika
w powigzaniu z pkt 2.2.1.20 zalacznika 1

) pkt 3.1.3.4.1, 3.1.3.4.1.1 i 3.1.3.4.1.2 otrzymuja brzmienie:

,3.1.3.4.1. Wymodg okreSlony w pkt 3.1.3.4 uznaje si¢ za spelniony, gdy spelnione sg warunki okre$lone
w pkt 3.1.3.4.1.1 w przypadku pojazdu ciagni¢tego z hamulcem postojowym lub gdy spelnione
sa warunki okreSlone w pkt 3.1.3.4.1.2 w przypadku niechamowanego pojazdu ciagnigtego lub
pojazdu ciagni¢tego z hamowaniem bezwladno$ciowym.

3.1.3.4.1.1. Nawet w przypadku gdy silnik ciagnika nie obraca si¢, zespét o maksymalnej dopuszczalnej masie
pozostaje nieruchomy na powierzchni o okreslonym nachyleniu, gdy uruchomienie pojedynczego
urzadzenia sterujacego przez kierowce z jego siedzenia wiaczylo uklad hamulcowy postojowy
ciggnika oraz uktad hamulcowy roboczy pojazdu ciagnietego lub tylko uklad hamulcowy postojowy
ciagnika.

3.1.3.4.1.2. Uklad hamulcowy postojowy ciggnika moze utrzymaé w miejscu ciagnik polaczony z niehamo-
wanym pojazdem ciagnietym lub z pojazdem ciagnietym z hamowaniem bezwladnosciowym
0 masie rownej najwyzszej ‘masie zespolu Py,p’, podanej w sprawozdaniu z badania. Przedmio-
towg mase ustala sie¢ w nastepujacy sposob:

a) w przypadku niechamowanego pojazdu ciagnietego: ,Py,p = masa zespolu (masa ,Py; + podana
masa nichamowanego pojazdu ciagnigtego Py) zgodnie z pkt 3.1.1.2;

b) w przypadku pojazdu ciggnigtego z hamowaniem bezwladnosciowym: P,z = masa zespotu
(masa Py; + podana przez producenta masa pojazdu ciggnigtego z hamowaniem bezwladno-

$ciowym).

Py, = masa ciggnika (w stosownych przypadkach, facznie z balastem lub obcigzeniem podpory
lub obie te wartosci).”



13.10.2016 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 277[27

m) w pkt 3.2.1.3 akapit piaty otrzymuje brzmienie:

,Predko$é podczas badania jest réwna 60 km/h lub maksymalnej predkosci konstrukeyjnej pojazdu ciagnigtego,
w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest nizsza.”

n) pkt 3.2.3 otrzymuje brzmienie:
,3.2.3. Uklad hamowania automatycznego

Skuteczno$¢ hamowania automatycznego w przypadku uszkodzenia opisanego w pkt 2.2.1.17.1
i 2.2.1.18.5 zalgcznika I w badaniu obcigzonego pojazdu przy predkosci poczatkowej wynoszacej
40 km/h lub 0,8 vmax (w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest nizsza) nie moze by¢ mniejsza niz
13,5 % maksymalnego statycznego obcigzenia kota. Dopuszczalne jest blokowanie k6t przy poziomie
skutecznosci powyzej 13,5 %.”

o) w dodatku 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pkt 1.1.3 otrzymuje brzmienie:

»1.1.3. Jednak pojazdy kategorii wymienionych w pkt 1.1.1 i 1.1.2 wyposazone w uklady przeciwbloku-
jace kategorii 1 lub 2 (ciggniki) i kategorii A lub B (pojazdy ciagniete), spelniajagce odpowiednie
wymogi zalacznika XI, muszg réwniez spelnial wszystkie odpowiednie wymogi niniejszego dodatku
z nastepujacymi wyjatkami lub warunkami:”

(ii) dodaje si¢ pkt 1.1.5 i 1.1.6 w brzmieniu:

,1.1.5. Wymogi niniejszego dodatku majg zastosowanie do wyposazenia hamulcowego zamontowanego dla
opon o najwigkszej $rednicy przewidzianych przez producenta dla danego typu pojazdu.

1.1.6. Spelnienie wymogéw dotyczacych wykorzystania przyczepnosci i zgodnosci zwigzanych z wykre-
sami 1, 2 1 3 niniejszego dodatku wykazuje si¢ za pomocy obliczen.”

(iii) sekcja 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Wymogi dla ciggnikéw kategorii T
3.1. Ciagniki dwuosiowe
3.1.1. Dla wartosci k wynoszacych od 0,2 do 0,8:

z> 0,10+ 0,85 (k — 0,20)

Przepisy okreSlone w niniejszym punkcie nie wplywaja na wymogi zalacznika II dotyczace
skuteczno$ci hamowania. Jezeli w badaniach przeprowadzonych zgodnie z wymogami okres-
lonymi w niniejszym punkcie uzyskuje si¢ jednak wigksze wartosci skuteczno$ci hamowania
niz warto$ci okre$lone w zalaczniku II, przepisy dotyczace krzywych wykorzystania przyczep-
nosci maja zastosowanie w odniesieniu do obszaréw na wykresie 1 okre§lonych liniami
prostymi k = 0,8 i z = 0,8.

3.1.2. Dla wszystkich wskaznikéw skuteczno$ci hamowania w zakresie od 0,15 do 0,30:
3.1.2.1. Krzywe wykorzystania przyczepnosci dla kazdej osi leza migdzy dwoma liniami réwnoleglymi
do linii optymalnego wykorzystania przyczepno$ci wyrazonymi réwnaniem k = z +/-0,08, jak

pokazano na wykresie 1, a krzywa wykorzystania przyczepnosci dla osi tylnej przy wskazni-
kach skutecznosci hamowania z > 0,3 spelnia warunek:

2>034074 (k — 0,38).

3.1.3. W przypadku ciagnikéw dopuszczonych do ciggniecia pojazdéw kategorii R3b, R4b i S2b
wyposazonych w nadci$nieniowe powietrzne uklady hamulcowe:
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3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.3.4.

3.1.4.

3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.1.5.1.

3.1.5.1.1.

3.1.5.1.2.

3.1.5.2.

Podczas badan z odlgczonym Zrédlem energii, odcigtym przewodem zasilania, zasobnikiem
o pojemnosci 0,5 litra podlaczonym do powietrznego przewodu sterujgcego i przy napowiet-
rzaniu i odpowietrzaniu ukladu, ci$nienie przy pelnym uruchomieniu urzgdzenia sterujacego
ukladu hamulcowego wynosi od 650 do 850 kPa na glowicach sprzggajacych przewodu zasi-
lajgcego i powietrznego przewodu sterujgcego, niezaleznie od warunkéw obcigzenia pojazdu.

W przypadku pojazdow wyposazonych w elektryczny przewdd sterujacy pelne uruchomienie
urzadzenia sterujacego ukladu hamulcowego roboczego zapewnia wymagang warto$¢ cyfrows
réwna ciSnieniu wynoszacemu od 650 do 850 kPa (zob. norma ISO 11992:2003 lacznie
z 1SO 11992-2:2003 z poprawka 1:2007).

Wartoéci te muszg by¢ fatwe do stwierdzenia w ciggniku odfgczonym od pojazdu ciggnietego.
Pasma zgodnosci na wykresach wymienionych w pkt 3.1.6, 4.1 i 4.2 nie powinny przekraczaé
750 kPa lub odpowiedniej wymaganej wartosci cyfrowej (zob. norma ISO 11992:2003 lacznie
z 1SO 11992-2:2003 z poprawka 1:2007).

Nalezy uzyskaé pewnos$¢, ze na glowicy sprzegajacej przewodu zasilajagcego dostepne jest
ci$nienie wynoszace co najmniej 700 kPa przy napowietrzaniu ukladu. Cisnienie to musi zostaé
osiggniete bez stosowania hamulcéw roboczych.

W przypadku ciggnikéw dopuszczonych do ciggniecia pojazdéw kategorii R3b, R4b i S2b
wyposazonych w hydrauliczne uklady hamulcowe:

Podczas badan ze zrddlem energii na biegu jalowym i przy 2/3 maksymalnej predkosci
obrotowej silnika, przewdd sterujgcy symulatora pojazdu ciggnigtego (pkt 3.6 zalgcznika II)
jest podlaczony do hydraulicznego przewodu sterujacego. Przy pelnym uruchomieniu urzg-
dzenia sterujgcego hamowaniem ci$nienie musi si¢ zawiera¢ w przedziale od 11 500 do
15 000 kPa w hydraulicznym przewodzie sterujgcym oraz od 1 500 do 3 500 kPa w przewo-
dzie dodatkowym, bez wzgledu na warunki obciazenia pojazdu.

Wartosci te muszg by¢ latwe do stwierdzenia w ciggniku odlaczonym od pojazdu ciggnigtego.
Pasma zgodnosci na wykresach wymienionych w pkt 3.1.6, 4.1 i 4.2 nie powinny by¢
przedluzane poza 13 300 kPa.

Sprawdzanie wymogéw okreslonych w pkt 3.1.1 i 3.1.2
W celu sprawdzenia zgodno$ci z wymogami okre§lonymi w pkt 3.1.1 i 3.1.2 producent

musi podaé krzywe wykorzystania przyczepnosci dla przedniej i tylnej osi pojazdu obliczone
wedlug wzoréw:

T1 T1
fl=—=
N1 h
Fl+z---P-g
E
T2 T2
F2 -z E P-g

Krzywe wyznacza si¢ dla obydwu ponizszych warunkow obcigzenia:

pojazd nieobciazony, nieprzekraczajacy minimalnej masy podanej przez producenta w doku-
mencie informacyjnym;

pojazd obcigzony; jezeli przewidziano szereg mozliwych sposobéw rozdziatu obciazenia, bierze
sie pod uwage obciazenie, przy ktérym przednia 0§ jest najbardziej obcigzona.

Specjalne wymogi w przypadku ciagnikéw, w ktérych wszystkie osie sa polaczone sztywno
w sposdb trwaly (wspolczynnik blokowania wynosi 100 %) przez naped na wszystkie kofa lub
samoczynnie lgczone w czasie hamowania przez naped na wszystkie kola (wspolczynnik
blokowania wynosi 100 %)

13.10.2016
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3.1.5.2.1.  Nie jest konieczne sprawdzenie zgodno$ci w sposéb matematyczny zgodnie z pkt 3.1.5.1.
3.1.5.3. Ciagniki ze stalym napgdem na wszystkie kola inne niz ciggniki objete zakresem pkt 3.1.5.2.

3.1.5.3.1.  Jezeli w przypadku pojazdéw ze stalym napedem na wszystkie kota lub w sytuacji gdy naped
na wszystkie kota jest wlaczony podczas hamowania nie jest mozliwe sprawdzenie zgodnosci
w spos6b matematyczny zgodnie z pkt 3.1.5.1, producent moze wykaza¢ za pomoca badania
kolejnoéci blokowari kofa, ze zablokowanie k6t przednich wystepuje jednoczesnie lub przed
zablokowaniem kot tylnych.

3.1.5.4. Jednak w przypadku ciagnikéw, w ktérych naped na wszystkie kota wlacza si¢ automatycznie,
gdy hamowanie rozpoczyna si¢, kiedy pojazd porusza si¢ z predkoscia ponad 20 km/h, ale nie
wlacza si¢ automatycznie, gdy uklad hamulcowy roboczy zostaje uruchomiony przy predko-
Sciach nieprzekraczajacych 20 km/h, nie ma obowiazku wykazania zgodnosci z pkt 3.1.5.1 dla
sytuacji, gdy naped na wszystkie kofa nie jest wlaczony podczas hamowania.

3.1.5.5. Procedura sprawdzenia wymogéw ustanowionych w pkt 3.1.5.3.

3.1.5.5.1.  Badanie kolejnosci blokowan kot przeprowadza si¢ dla obciazonego i nieobcigzonego pojazdu
na nawierzchniach drég o poziomie przyczepnosci sprawiajacym, ze blokowanie kot na pierw-
szej osi nastepuje przy wartoSci wskaznika skuteczno$ci hamowania miedzy 0,55 i 0,8 od
poczatkowej predkosci probnej podanej w pkt 3.1.5.5.2.

3.1.5.5.2.  Predkos¢ prébna:
0,9 vmax, ale nieprzekraczajaca 60 km/h.

3.1.5.5.3.  Sila przylozona do pedalu moze przekroczy¢ dopuszczalne sily uruchamiajgce zgodnie z pkt
3.1.1 zalacznika IL

3.1.5.5.4.  Sila jest przykladana do pedalu i zwigkszana w taki sposéb, ze drugie kolo pojazdu zostaje
zablokowane pomiedzy 0,5 a 1 sekundg po rozpoczeciu uruchamiania hamulca do momentu
zablokowania obu kol na jednej osi (dodatkowe kola moga si¢ takze zablokowal podczas
badania, np. w przypadku jednoczesnego zablokowania).

3.1.5.5.4.1. Jezeli podczas badania pojazdu obcigzonego nie jest mozliwe osiagniecie zablokowania
drugiego kola w ciggu 1 s, badanie to moze zosta¢ pominigte, pod warunkiem ze blokowanie
kot zgodnie z warunkami okreslonymi w pkt 3.1.5.5.4 mozna wykaza¢ w badaniu bez
obcigzenia.

Jezeli rowniez w badaniu bez obcigzenia nie jest mozliwe osiggnigcie zablokowania drugiego
kota w ciagu 1 s, trzecie rozstrzygajace badanie wykonuje si¢ na nawierzchniach drég o wspét-
czynniku przyczepnosci nie wigkszym niz 0,3 od poczatkowej predkosci probnej wynoszacej
0,8 vmax km/h, ale nieprzekraczajacej 60 km/h.

3.1.5.5.4.2. Na potrzeby badan zgodnie z pkt 3.1.5.5 jednoczesne zablokowanie przednich i tylnych kot
odnosi si¢ do sytuacji, w ktorej odstep miedzy pierwszym wystapieniem zablokowania ostat-
niego (drugiego) kofa tylnej osi a pierwszym wystgpieniem zablokowania ostatniego (drugiego)
kola przedniej osi nie przekracza 0,3 s.

3.1.6. Ciagniki dopuszczone do holowania pojazdéw ciagnietych

3.1.6.1. Dopuszczalna zalezno$¢ miedzy wskaznikiem skutecznosci hamowania Ty/Fy, 1 ci$nieniem p,,
musi si¢ mieSci¢ wewnatrz obszaréw przedstawionych na wykresie 2 w odniesieniu do wszyst-
kich ci$nient wynoszacych 20-750 kPa (w przypadku nadcisnieniowego powietrznego ukladu
hamulcowego) oraz 350-13 300 kPa (w przypadku hydraulicznego ukladu hamulcowego).

3.2. Ciagniki o wiecej niz dwoch osiach

Wymogi pkt 3.1 maja zastosowanie do pojazdéw o wiecej niz dwoch osiach. Wymogi okres-
lone w pkt 3.1.2 dotyczace kolejnosci blokowania kol uznaje si¢ za spelnione, jezeli w przy-
padku wskaznikow skuteczno$ci hamowania wynoszacych od 0,15 do 0,30 przyczepnos$é
wykorzystana przez co najmniej jedna z przednich osi jest wicksza niz przyczepnos$¢ wyko-
rzystana przez co najmniej jedng z osi tylnych.”
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(iv) pkt 6.1 otrzymuje brzmienie:

,6.1. Pojazdy spelniajgce wymogi zawarte w niniejszym dodatku za pomocg urzadzenia sterowanego
mechanicznie przez zawieszenie pojazdu oznakowuje si¢ odpowiednimi danymi, zgodnie z wymogami
ustanowionymi w art. 24 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208, w taki sposéb, aby pokazaé
uzyteczne skoki urzadzenia migdzy polozeniami odpowiadajagcymi pojazdowi w stanie odpowiednio
nieobcigzonym i obcigzonym oraz dostarczy¢ wszelkich dodatkowych informacji umozliwiajacych
ustawienie urzadzenia, ktére ma by¢ poddane kontroli.”

(v) w pkt 6.3 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Przyklad oznakowania dla urzadzenia sterowanego mechanicznie w pojezdzie wyposazonym w nadcisnie-
niowy powietrzny lub hydrauliczny uktad hamulcowy jest przedstawiony zgodnie z wymogami ustanowio-
nymi w art. 5 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2015/504 (¥).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/504 z dnia 11 marca 2015 r. w sprawie wykonania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do wymogéw admi-
nistracyjnych dotyczacych homologacji i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych i lesnych (Dz.U. L 85
z 28.3.2015,s. 1)

(vi) tytul wykresu 2 otrzymuje brzmienie:

,Dopuszczalna zalezno$¢ migedzy wskaznikiem skutecznodci hamowania Ty[Fy; i ci$nieniem na glowicy
sprzegajacej pm dla ciggnikow kategorii T i C z ukladami hamulcowymi nadci$nieniowymi powietrznymi
lub hydraulicznymi.”
3) w zalaczniku III wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) skresla si¢ pkt 3.6.2.1.2.1;
b) w pkt 1.1 dodatku 2 opis symbolu A otrzymuje brzmienie:
,A = akumulator hydrauliczny (ci$nienie wstepnego naladowania: 1 000 kPa)”;
4) w zalaczniku IV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w pkt 1.2.2.1 czedci A zdanie trzecie otrzymuje brzmienie:
,Cisnienie poczatkowe musi by¢ podane w folderze informacyjnym.”
b) w czgdci B wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) w pkt 1.2.2.1 zdanie trzecie otrzymuje brzmienie:
,Poczatkowy poziom energii musi by¢ podany w folderze informacyjnym.”
(i) w pkt 1.3.2.1 zdanie trzecie otrzymuje brzmienie:
,Poczatkowy poziom energii musi by¢ podany w folderze informacyjnym.”
¢) w czedci C wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) w pkt 1.1.1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,2Urzadzenia do przechowywania energii wykorzystywane jako ttumiki pulsacyjne w hydraulicznych ukladach
hamulcowych, gdzie wymagana skuteczno$¢ hamowania roboczego jest osiggana za pomocg Zrédla energii,
nie s3 w rozumieniu niniejszego zalacznika uwazane za urzadzenia do magazynowania energii.”
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(ii) pkt 2.1.3 otrzymuje brzmienie:
,2.1.3. Interpretacja wynikow

Czas t nie moze przekracza¢ 30 s w przypadku ciggnikéw niedopuszczonych do laczenia z pojaz-
dami ciggnietymi.”

5) W zalaczniku V pkt 2.2.1 otrzymuje brzmienie:

,2.2.1. wymogi dotyczace czasu reakgji, jak okreslono w sekcji 6 zalgcznika III,”
6) w zalaczniku VII wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) tytul otrzymuje brzmienie:

JAlternatywne wymogi dotyczace badai pojazdéw, dla ktérych badania rownowazne z badaniami typu I, II lub
Il zostaly wykonane”;

b) sekcje 11 2 otrzymujg brzmienie:

,1. Definicje

Do celéw niniejszego zalgcznika:

1.1. »przedmiotowy pojazd ciagniety« oznacza pojazd ciagniety reprezentatywny dla typu pojazdu ciagnietego,
ktory jest przedmiotem wniosku o udzielenie homologacji typu;

1.2.  okreslenie »tozsame« oznacza czg¢sci tozsame pod wzgledem whasciwosci geometrycznych i mechanicznych
oraz materialéw uzytych do komponentéw pojazdu;

1.3.  »0§ odniesienia« oznacza o, dla ktdrej istnieje sprawozdanie z badaf;
1.4.  »hamulec odniesienia« oznacza hamulec, dla ktérego istnieje sprawozdanie z badan;

1.5. »nominalna masa probna« oznacza Srednig mas¢ tarczy lub bebna deklarowana przez producenta dla,
odpowiednio, tarczy lub bebna, na ktdérych placéwka techniczna przeprowadza dane badanie;

1.6. »rzeczywista masa probna« oznacza mas¢ zmierzong przez placéwke techniczng przed badaniem;

1.7.  »progowy moment na wejsciu hamulca« oznacza moment na wejsciu niezbedny do wytworzenia mierzal-
nego momentu hamulca;

1.8. »deklarowany progowy moment na wejsciu hamulca« oznacza deklarowany przez producenta progowy
moment na wejsciu hamulca, ktéry jest reprezentatywny dla danego hamulca;

1.9. »deklarowana $rednica zewnetrzna« oznacza deklarowana przez producenta zewnetrzng Srednice tarczy,
ktora jest reprezentatywna zewnetrzng Srednica dla danej tarczy;

1.10. »nominalna $rednica zewne¢trzna« oznacza deklarowana przez producenta Srednic¢ zewnetrzng tarczy, na
ktorej placowka techniczna przeprowadza dane badanie;

1.11. »rzeczywista $rednica zewnetrzna« oznacza Srednice zewnetrzng zmierzong przez placowke techniczng
przed badaniem;

1.12. »skuteczna dtugo$¢ watka rozpieraka« oznacza odlegtos¢ od Srodkowej linii rozpieraka krzywkowego typu
S do $rodkowej linii dZwigni sterowniczej;

1.13. »wspdlczynnik hamulca« oznacza stosunek wzmocnionego wyjscia do wejscia hamulca.
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2. Wymogi ogélne

Badania typu I, II lub IIl okreslone w zalaczniku II nie musza by¢ przeprowadzane dla pojazdu i jego
ukladéw zgloszonych do homologacji w nastepujacych przypadkach:

2.1.  Gdy dany pojazd jest ciaggnikiem lub pojazdem ciagnigtym, ktéry pod wzgledem ogumienia, pochfaniania
energii hamowania odniesionego do osi i sposobu montazu ogumienia oraz zespotu hamulcowego jest
tozsamy w odniesieniu do hamowania z ciggnikiem lub pojazdem ciagnigtym, ktory:

2.1.1. przeszed! badanie typu I, I lub III; oraz

2.1.2. zostal homologowany w odniesieniu do pochfaniania energii hamowania dla mas przypadajacych na o$
nie mniejszych niz w pojezdzie przedstawionym do badan.

2.2.  Gdy dany pojazd jest ciagnikiem lub pojazdem ciagni¢tym, ktérego o$ lub osie s3, pod wzgledem
ogumienia, pochlaniania energii hamowania odniesionego do osi i sposobu montazu ogumienia oraz
zespotu hamulca, tozsame w odniesieniu do hamowania z osig lub osiami, ktore przeszly indywidualne
badanie typu I, II lub III dla masy przypadajacej na 0§ nie mniejszej niz dla pojazdu przedstawionego do
badafi, pod warunkiem Ze pochlanianie energii hamowania przypadajacej na o$ nie przekracza energii
pochlanianej przez o§ w odpowiednim badaniu lub badaniach indywidualnej osi.

2.3, Gdy dany pojazd jest ciagnikiem wyposazonym w uklad hamulcowy o dlugotrwalym dzialaniu inny niz
hamulec silnikowy, tozsamy z ukladem hamulcowym o dlugotrwalym dzialaniu zbadanym juz w naste-
pujacych warunkach:

2.3.1. w badaniu przeprowadzonym na pochyleniu co najmniej 6 % (badanie typu II) sam uklad hamulcowy
o dlugotrwatym dzialaniu stabilizuje ruch pojazdu, ktérego maksymalna masa w czasie badania nie byla
mniejsza niz maksymalna masa pojazdu przedstawionego do homologacji;

2.3.2. w powyzszym badaniu nalezy sprawdzié, czy predko$¢ obrotowa wirujacych czesci uktadu hamulcowego
o dlugotrwalym dzialaniu, kiedy pojazd przedstawiony do homologacji osiaga predkosé drogows
30 kmj/h, jest taka, ze moment zwalniajacy nie jest mniejszy niz moment odpowiadajacy badaniu przed-
stawionemu w pkt 2.3.1.

2.4, Gdy dany pojazd jest pojazdem ciagnigtym wyposazonym w pneumatyczne hamulce uruchamiane
rozpierakiem krzywkowym typu S lub w pneumatyczne hamulce tarczowe, ktére spelniaja wymogi
dotyczace sprawdzania zawarte w dodatku 1 i odnoszace si¢ do kontroli charakterystyk poréwnanych
z charakterystykami podanymi w sprawozdaniu dotyczacym osi odniesienia, jak pokazano w sprawo-
zdaniu z badan. Inne konstrukcje sifownikéw hamulca niz pneumatyczne hamulce uruchamiane rozpie-
rakiem krzywkowym typu S lub pneumatyczne hamulce tarczowe moga by¢ homologowane po przed-
stawieniu rownowaznych informacji.”

sekcja 4 otrzymuje brzmienie:

4. Swiadectwo homologadji typu

Jezeli stosowane s3 powyzsze wymogi, $wiadectwo homologacji typu musi zawiera¢ nastgpujace szczegdly:

4.1. W przypadku objetym pkt 2.1 niniejszego zalgcznika podaje si¢ numer homologacji pojazdu poddanego
badaniu odniesienia typu I, II lub IIL

4.2. W przypadkach objetych pkt 2.2 niniejszego zalgcznika wypelnia sie tabele I we wzorze okre§lonym
w zalgczniku V do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.

4.3. W przypadkach objetych pkt 2.3 niniejszego zalgcznika wypelnia si¢ tabele II we wzorze okreslonym
w zalgczniku V do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.

4.4. Jezeli zastosowanie ma pkt 2.4 niniejszego zalacznika, wypelnia si¢ tabele III we wzorze okreslonym
w zalaczniku V do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.”
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d) w dodatku 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) sekcja 2 otrzymuje brzmienie:

,2. Symbole stosowane w niniejszym zalgczniku wyjasniono w ponizszej tabeli:

2.1. Symbole
P = cz¢$¢ masy pojazdu przypadajaca na o§ w warunkach statycznych
F = normalna reakcja nawierzchni drogi na o§ w warunkach statycznych = P-g
Fy = calkowita normalna statyczna reakcja nawierzchni drogi na wszystkie kola pojazdu ciagnictego
F. = obciazenie badanej osi
Po =F /g
g = przyspieszenie ziemskie: g = 9,81 m/s?
C = moment na wejsciu hamulca
Cy = Progowy moment na wejSciu hamulca. Moment ten mozna okresli¢ poprzez ekstrapolacje

pomiaréw w zakresie nieprzekraczajagcym 15 procent wskaznika hamowania lub za pomoca
innych réwnowaznych metod

Cogec = deklarowany progowy moment na wejsciu hamulca

Cmax = maksymalny moment na wejsciu hamulca

R = dynamiczny promiei toczny ogumienia. Alternatywnie, w przypadku pojazdéw kategorii Ra
i Sa, statyczny promien opony dla obciazonego pojazdu okreslony przez producenta opony
moze by¢ uzywany zamiast dynamicznego promienia tocznego opony

T = sila hamowania na styku opony z droga

Tg = calkowita sita hamowania pojazdu ciggnietego na styku opony z droga
M = moment hamulca = TR

z = wskaznik skutecznosci hamowania = T/[F lub M/(RF)

s = skok sitownika uruchamiajacego (skok roboczy plus skok swobodny)
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S = skok skuteczny (skok, przy ktérym nacisk na wyjsciu jest réwny 90 % Sredniego nacisku ThA)
Nacisk A
Th
90% A —
Thy

0 1 /3 Smax 2/3 Smax Sp Sma.x Skok

Th, = $redni nacisk (Sredni nacisk jest wyznaczony przez calkowanie wartosci pomiedzy 1/3
a 2/3 catkowitego skoku s

ITlaX)

1 = dlugos¢ dzwigni
r = promief wewnetrzny bebndéw hamulcowych lub promien skuteczny tarcz hamulcowych
p = ci$nienie uruchamiania hamulca

Uwaga: Symbole z przyrostkiem ,e” odnoszg si¢ do parametréw zwigzanych z badaniem hamulca odniesienia
i w stosownych przypadkach moga by¢ dodawane do innych symboli.”

(ii) pkt 3.1.2 otrzymuje brzmienie:

,3.1.2. Wyniki badan zespotu osi moga by¢ uzyte zgodnie z pkt 2.1 niniejszego zalacznika, pod warunkiem ze
kazda 0§ ma jednakowy udzial w wejSciowej energii hamowania podczas badafi ciagnigcia i badan
hamulcéw nagrzanych.”

(i) pkt 3.7 otrzymuje brzmienie:
3.7 Identyfikacja

3.7.1. W widocznym miejscu na osi musza znajdowac si¢ pogrupowane razem w dowolnej kolejnosci, umiesz-
czone w sposéb czytelny i nieusuwalny, co najmniej nastgpujace informacje dotyczace identyfikacji:

3.7.1.1.  producent lub marka osi;
3.7.1.2.  identyfikator osi;
3.7.1.3.  identyfikator hamulca;

3.7.1.4.  identyfikator Fe;
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3.7.1.5.  podstawowa cze$¢ numeru sprawozdania z badania;

3.7.1.6.  Przyklad identyfikatoréw:

Producent lub marka osi ABC
ID1-XXXXXX

ID2-YYYYYY

ID3-11111

ID4-22727777

3.7.2. W widocznym miejscu na niezintegrowanym urzadzeniu do samoczynnej regulacji hamulcow musza
znajdowac si¢ pogrupowane razem, umieszczone w sposob czytelny i nieusuwalny, co najmniej naste-
pujace informacje dotyczace identyfikacji:

3.7.2.1.  Producent lub marka badZ jedna z tych dwdch informacji, stosownie do przypadku
3.7.2.2.  Typ:
3.7.2.3. Wersja

3.7.3. Gdy okfadzina lub nakladka jest zamontowana na szczece hamulcowej lub plytce mocujacej, marka i typ
okladziny lub nakladki kazdego hamulca musza by¢ widoczne, czytelne i zamieszczone w  sposdb
nieusuwalny.

3.7.4. Identyfikatory
3.7.4.1.  Identyfikator osi

Identyfikator osi klasyfikuje ja pod wzgledem sity hamowania/zdolnosci przenoszenia momentu obroto-
wego zgodnie z deklaracjg producenta osi.

Identyfikator osi musi by¢ ciagiem alfanumerycznym zlozonym z czterech znakéw »ID1-¢, po ktérych
nastepuje maksymalnie 20 znakéw.

3.7.4.2.  Identyfikator hamulca

Identyfikator hamulca musi by¢ ciggiem alfanumerycznym zlozonym z czterech znakéw »ID2-¢, po
ktorych nastepuje maksymalnie 20 znakéw.

Hamulec z tym samym identyfikatorem to hamulec, ktéry nie odrdéznia si¢ pod nastgpujacymi wzgle-
dami:

a) typ hamulca;

b) material podstawowy w odniesieniu do ostony zacisku, wspornika hamulca, tarczy hamulcowej
i bebna hamulcowego;

¢) wymiary z przyrostkiem »e« zgodnie ze sprawozdaniem z badania;

d) podstawowa metoda wykorzystana do wytworzenia sily hamowania w hamulcuy;

e) w przypadku hamulcéw tarczowych — metoda mocowania pierscieni ciernych: na state lub plywajaco;
f) wspolczynnik hamulca By

g) rézne cechy hamulca w odniesieniu do wymogéw zalacznika VII nieobjetych pkt 3.7.4.2.1 niniej-
szego dodatku.
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3.7.4.2.1. Roéznice dozwolone w ramach tego samego identyfikatora hamulca

3.7.4.3.

3.7.4.4.

3.7.5.

3.7.5.1.

Ten sam identyfikator hamulca moze obejmowaé odmienne cechy hamulca zwigzane z nastgpujgcymi

elementami:

a) zwickszenie warto$ci maksymalnego deklarowanego momentu na wejsciu hamulca C,,;

b) odchylenie od deklarowanej masy tarczy hamulcowej i bgbna hamulcowego my.: +20 procent;

¢) metoda zamocowania okladziny/nakladki na szczece hamulcowej/plytce mocujacej

d) w przypadku hamulcéw tarczowych — zwigkszenie maksymalnej zdolnosci skokowej hamulca;

e) skuteczna dlugo$¢ walka rozpieraka;

f) deklarowany moment progowy Cg 4ec:

g) 5 mm od deklarowanej zewnetrznej $rednicy tarczy;

h) rodzaj chlodzenia tarczy (wentylowana/niewentylowana);

i) piasta (ze zintegrowang piasta lub bez);

j) tarcza ze zintegrowanym bebnem — z funkcja hamulca postojowego lub bez;

k) relacja geometryczna migdzy powierzchniami ciernymi tarczy a umocowaniem tarczy;

) typ okladziny hamulcowej;

m) réznice w zakresie materialéw (z wyjatkiem zmian w materiale podstawowym, o ktérych mowa
w pkt 3.7.4.2), co do ktérych producent potwierdzi, ze nie zmieniaja funkcjonowania ustalonego
w trakcie wymaganych badan;

n) plytka mocujaca i szczeki hamulcowe.

Identyfikator Fe

Identyfikator Fe okresla obcigzenie badanej osi. Musi to by¢ ciag alfanumeryczny zlozony z czterech
znakow »ID3-, po ktdrych nastepuje wartos¢ Fe w daN, bez identyfikatora jednostki ,daN”.

Identyfikator sprawozdania z badania

Identyfikator sprawozdania z badania jest ciagiem alfanumerycznym skladajagcym si¢ z czterech znakéw
,ID4-", po ktorych nastepuje podstawowa cze$é numeru sprawozdania z badania.

Urzadzenie do samoczynnej regulacji hamulcéw (zintegrowane i niezintegrowane)

Typy urzadzenia do samoczynnej regulacji hamulcéw

Ten sam typ urzadzenia do samoczynnej regulacji hamulcow nie odréznia si¢ pod nastgpujacymi wzgle-
dami:

a) korpus: material podstawowy;

b) maksymalny dozwolony moment watka hamulca;

¢) zasada dzialania regulacji.
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3.7.5.2.  Wersje urzadzenia do samoczynnej regulacji hamulcéw pod wzgledem zachowania si¢ regulacji

Urzadzenia do samoczynnej regulacji hamulcéw w obrebie typu, ktére maja wplyw na luz roboczy

hamulca, uznaje si¢ za rézne wersje.”

(iv) pkt 3.8 otrzymuje brzmienie:

»3.8.

Kryteria badania
W przypadku gdy wymagane jest nowe sprawozdanie z badania lub rozszerzenie sprawozdania z badania
dla osi lub hamulca zmienionych w granicach okreslonych w dokumencie informacyjnym, w celu okre-
Slenia koniecznosci dalszych badan przy uwzglednieniu najbardziej niekorzystnych konfiguracji, po uzgod-
nieniu ze stuzba techniczng, stosuje si¢ nastgpujace kryteria:
Skréty stosowane w ponizszej tabeli:
CT (pelne badanie) | Badanie:
3.5.1.: Dodatkowe badanie skutecznosci hamulcéw na zimno
3.5.2.: Badanie zaniku (badanie typu I) (¥)
3.5.3.: Badanie zaniku (badanie typu III) (*)
FT (badanie zani- | Badanie:
ku) 3.5.1. Dodatkowe badanie skuteczno$ci hamulcéw na zimno
3.5.2. Badanie zaniku (badanie typu I) (¥)
3.5.3. Badanie zaniku (badanie typu III) (¥)
(*) Jezeli ma zastosowanie.
Roznice zgodnie z pkt 3.7.4.2.1 Kryteria badania
a)  Zwigkszenie wartosci maksymalnego dekla- | Zmiana dozwolona bez dodatkowych badan
rowanego momentu na wejsciu hamulca C
max
b)  Odchylenie od deklarowanej masy tarczy | CT: Badaniu nalezy podda¢ najlzejszy wariant; jesli
hamulcowej i bgbna hamulcowego my..: * | warto§¢ odchylenia nominalnej masy probnej dla
20 procent nowego wariantu wynosi ponizej 5 procent w stosunku
do warlantu poddanego wczesniejszemu badaniu
0 wyzszej wartoSci nominalnej, badanie lzejszej wersji
nie jest konieczne.
Rzeczywista masa probna badanej probki moze réznié
si¢ 0 +5 procent od nominalnej masy probnej.
¢) Metoda zamocowania okladziny/nakladki na | Najgorszy przypadek okreslony przez producenta
szczece hamulcowej/plytce mocujacej i uzgodniony ze stuzbg techniczng przeprowadzajacy
badanie
d) W przypadku hamulcéw tarczowych — | Zmiana dozwolona bez dodatkowych badan
zwigkszenie zdolnosci skokowej hamulca
e)  Skuteczna dlugo$¢ walka rozpieraka Za najgorszy przypadek uznaje si¢ najmniejsza sztyw-

no$¢ skretng watka rozpieraka, do zweryfikowania
poprzez:

(i) FT: lub

(i) Zmiana dozwolona bez dodatkowych badan, jesli za
pomocy obliczedn mozna wykazal wplyw w odnie-
sieniu do skoku i sily hamowania. W tym przy-
padku w sprawozdaniu z badai nalezy wskazal
nastepujace wartosci: s, Co, Te, TefFe.
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Roznice zgodnie z pkt 3.7.4.2.1 Kryteria badania
f) Deklarowany moment progowy Cg g Nalezy sprawdzi¢, czy skuteczno$¢ hamowania pozostaje
w obrebie korytarza na wykresie 1.
g) =5 mm od deklarowanej zewnetrznej Srednicy | Za najgorszy przypadek uznaje si¢ najmniejsza Srednice.
tarczy Rzeczywista zewnetrzna Srednica badanej probki moze
r6znic si¢ 0 £1 mm od nominalnej Srednicy zewnetrznej
okreslonej przez producenta osi.
h) Rodzaj chlodzenia tarczy (wentylowana/nie- | Badaniu podlega kazdy typ.
wentylowana)
i) Piasta (ze zintegrowana piasta lub bez) Badaniu podlega kazdy typ.
j) tarcza ze zintegrowanym bebnem — z funkcjg | Dla tej cechy badanie nie jest wymagane.
hamulca postojowego lub bez;
k) Relacja geometryczna migdzy powierzchniami | Dla tej cechy badanie nie jest wymagane.
ciernymi tarczy a umocowaniem tarczy
) Typ okladziny hamulcowej Kazdy typ okladziny hamulcowej
m) Roéznice w zakresie materialéw (z wyjatkiem | Dla tego warunku badanie nie jest wymagane.
zmian w  materiale  podstawowym,
o ktérych mowa w pkt 3.7.4.2), co do
ktérych producent potwierdzi, Ze nie zmie-
niaja funkcjonowania ustalonego w trakcie
wymaganych badan;
n) Plytka mocujaca i szczeki hamulcowe Warunki badania najgorszego przypadku (**):
Plyta tylna:: Minimalna grubos¢
Szczeka:: najlzejsza szczgka hamulcowa
(**) Badanie nie jest wymagane, jezeli producent potrafi wykaza¢, ze zmiana nie wplywa na sztywnos¢.
3.8.1. Jesli urzadzenie do samoczynnej regulacji hamulcéw odbiega od urzadzenia badanego zgodnie z pkt 3.7.5.1
i 3.7.5.2, konieczne jest dodatkowe badanie zgodnie z pkt 3.6.2.
7) w zalgczniku VIII wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) pkt 2.2.18 otrzymuje brzmienie:

,2.2.18. s skuteczny (uzyteczny) skok urzadzenia sterujagcego w milimetrach, okre$lony zgodnie z wymogami

pkt 10.4.”

b) pkt 2.2.23 otrzymuje brzmienie:

,2.2.23. M* moment hamowania okreSlony przez producenta. Ten moment hamowania musi wytworzy¢ co

najmniej wymagang site hamowania B*;”

¢) pkt 2.2.24 otrzymuje brzmienie:

,2.2.24. R: Dynamiczny promien toczny ogumienia. Alternatywnie, w przypadku pojazdéw kategorii Ra i Sa,
statyczny promiefi opony dla obcigzonego pojazdu okreSlony przez producenta opony moze byé
uzywany zamiast dynamicznego promienia tocznego opony;”

d) pkt 5.5 otrzymuje brzmienie:

,5.5. W przypadku ukladow hamulcowych bezwladnosciowych pojazdéw ciagnigtych wieloosiowych z dyszlami
mierzy si¢ strat¢ skoku, o ktérej mowa w pkt 10.4.1.”
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e) sekcja 9 otrzymuje nastepujace brzmienie:
,9. Sprawozdania z badaf
Do wnioskéw o homologacje pojazdéw ciagnietych wyposazonych w uklady hamulcowe bezwladnosciowe
dolacza si¢ sprawozdania z badan dotyczace urzadzenia sterujacego i hamulcéw oraz sprawozdanie z badania
zgodnosci urzadzenia sterujgcego typu bezwladno$ciowego, urzadzenia przenoszacego i hamulcéw pojazdu

ciagnietego; sprawozdania te musza zawiera¢ co najmniej dane szczegdlowe wymagane na podstawie art. 9
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.”

f) w pkt 10.3.1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:
LW celu sprawdzenia, czy te warunki zostaly spelnione, stosuje si¢ nastgpujace nieréwnosci:”
g) pkt 10.3.1.1 otrzymuje brzmienie:
,10.3.1.1. W ukfadach hamulcowych bezwladnosciowych z mechanicznym zespolem przenoszacym:

B-R
——+nPy
P

<
(Dt —K) - nu

h) pkt 10.3.1.2 otrzymuje brzmienie:

,10.3.1.2. W ukladach hamulcowych bezwladnosciowych z hydraulicznym zespotem przenoszacym:

iy
(D* =K) 1w ™ Fuz »,

i) pkt 10.4.3.2 otrzymuje brzmienie:

,10.4.3.2 w ukladach hamulcowych bezwladnosciowych z hydraulicznym zespolem przenoszacym:

ih s

- . .1/
FHZ 255» nFRZ 1g

!

oraz — < sy,
1H )

j) dodaje si¢ nastepujace punkty 10.4.4, 10.4.4.1, 10.4.4.1.1, 10.4.4.1.2, 10.4.4.2, 10.4.4.2.1, 10.4.4.2.2, 10.4.5,
10.4.5.1, 10.4.5.2, 10.4.5.3 i 10.4.5.4 w brzmieniu:

,10.4.4. Gdy pojazd ciagniety porusza si¢ do tylu, zastosowanie majg nastgpujace nierdwnosci:



L 277/40 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 13.10.2016

10.4.4.1. W ukladach hamulcowych bezwladnosciowych z mechanicznym zespolem przenoszacym:

/

104411, >~ < s,
1H

10.4.4.1.2. 0,08-g-Go-R < n-M,

10.4.4.2. W ukladach hamulcowych bezwladnosciowych z hydraulicznym zespotem przenoszacym:

S/

10.4.4.21. — <V,
Hz

10.4.4.2.2. 0,08-g-Gp-R<n-M,

10.4.5. Kontrole, gdy zamontowane zostato urzadzenie zabezpieczajace przed przeciazeniem w rozumieniu
pkt 3.6

Zastosowanie maja nastepujace nierdwnosci:

10.4.5.1.  gdy urzadzenie zabezpieczajace przed przecigzeniem jest typu mechanicznego w zespole sterowania
bezwladnosciowego:

n-P*

—>1.2
1H1 “ NH1 ° P'max

10.4.5.2.  gdy urzadzenie zabezpieczajgce przed przeciazeniem jest typu hydraulicznego w zespole sterowania
bezwladnosciowego:

10.4.5.3.  gdy urzadzenie zabezpieczajace przed przecigzeniem jest w zespole sterowania bezwladnosciowego:

D
2P
D*

10.4.5.4.  gdy urzadzenie zabezpieczajace przed przecigzeniem jest montowane w hamulcu:
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k) w dodatku 1 rys. 5A zastepuje si¢ nastepujacym rysunkiem:

,Rysunek 5A
Uklad hamulcowy z mechanicznym przenoszeniem

(zob. pkt 2.3 niniejszego zalgcznika)

S.q = roznica miedzy S i S,

See +— Zwigkszony skok tylko z jednej
<3 strony, kiedy tylko jeden hamulec

S przechodzi w tryb wsteczny

-

L i

| -

-
-

—

1-1 : 2-2
o= —— i =
150 2-2 H1 3 - 3
1.2 Urzadzenie 1.3 Zespot 1.4 Hamulce”;
sterujace przenoszenia

w zalgczniku IX wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) skresla si¢ pkt 5.2.2.2;
b) dodaje si¢ pkt 5.2.3.1 w brzmieniu:

,5.2.3.1. Jezeli w przypadku napedu hydrostatycznego pojazd nie moze by¢ zatrzymany na pochylosci,
dopuszcza si¢ uzycie uktadu hamulcowego postojowego, aby catkowicie zatrzymaé pojazd poruszajacy
si¢ z resztkowa predkoscia pelzania. W tym celu uklad hamulcowy postojowy musi by¢ tak zapro-
jektowany, aby mozna go bylo uruchomi¢ w czasie jazdy.”

¢) pkt 5.3.4 otrzymuje brzmienie:

,5.3.4. Rozklad sily hamowania uktadu hamulcowego roboczego musi by¢ zaprojektowany w taki sposéb, aby
podczas hamowania nie wystgpowal zaden znaczacy moment wokél osi pionowej pojazdu, jesli nie
zostala osiagnigta granica przyczepno$ci pomigdzy oponami a drogg na jednorodnych nawierzchniach
drég.”
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d) w pkt 5.3.12 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Wykazuje si¢ to poprzez zgodno$¢ z wymogami technicznymi ustanowionymi zgodnie z odpowiednimi prze-
pisami art. 19 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208.”

e) w pkt 6.1.2.2 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Oderwanie osi od podloza jest dopuszczalne w przypadku pojazdéw klasy I i klasy II przy opdznieniu
przekraczajgcym 4,5 m/s2. Nalezy jednak zachowa¢ stateczno$¢ podczas jazdy.”

f) w pkt 6.2.2 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

oW przypadku pojazdéw klasy III sekwencja ta musi by¢ automatyczna, jedynie przy uzyciu urzadzenia steru-
jacego hamulca roboczego.”

g) w tabeli w pkt 6.4.4.2 wiersz piaty otrzymuje brzmienie:

,2Uklad hamulcowy cierny 80 60 7;

h) w pkt 6.5.2 akapit drugi zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,W przypadku pojazdéw klasy III sekwencja ta musi by¢ automatyczna, jedynie przy uzyciu urzadzenia steru-
jacego hamulca postojowego.”

9) w zalgczniku XI wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w pkt 4.4 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Zgodno$¢ z tym wymogiem wykazuje si¢ poprzez zgodno$¢ z wymogami technicznymi ustanowionymi w art.
19 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208.”

b) w dodatku 3 pkt 1.1 otrzymuje brzmienie:

,1.1. Wymagany wskaznik skutecznos$ci hamowania, o ktérym mowa w pkt 5.3.5 niniejszego zalgcznika,
mozna obliczy¢ przez odniesienie do zmierzonego wspélczynnika przyczepnosci dwoch nawierzchni, na
ktérych badanie to jest prowadzone.

Te dwie nawierzchnie muszg spelniaé warunki ustanowione w pkt 5.3.4 niniejszego zalacznika.”
10) w zalaczniku XII wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w pkt 3.1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Elektryczny przewdd sterujacy ciagnika musi dostarczaé informacji o tym, czy wymogi pkt 2.2.1.16.3 zalacznika
I moga by¢ spelnione przez elektryczny przewdd sterujacy bez pomocy powietrznego przewodu sterujgcego.”

b) pkt 3.3.3 otrzymuje brzmienie:

,3.3.3. gdy eclektryczny sygnal sterujacy przekracza odpowiednik 100 kPa przez dluzej niz 1 sekundg, pojazd
ciagniety weryfikuje obecnos¢ sygnatlu powietrznego; w przypadku braku sygnatu powietrznego kierowca
jest o tym ostrzegany osobnym zoéltym sygnalem ostrzegawczym z pojazdu ciagnigtego okreslonym
w pkt 2.2.1.29.2 zalgcznika 17

¢) w pkt 3.4 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Pojazd ciagni¢ty moze by¢ wyposazony, jak opisano w pkt 2.1.4.1.3 zalacznika I, pod warunkiem Ze mozna go
uzywaé wylacznie w polaczeniu z ciggnikiem wyposazonym w elektryczny przewdd sterujacy, ktdry spelnia
wymogi pkt 2.2.1.16.3 zalacznika 1.”
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d) w punkcie 3.5.3. zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

Jesli ciagnik wyposazony jest zgodnie z pkt 2.1.4.1.3 zalgcznika I lub je$li spetnia wymogi pkt 2.2.1.16.3
zalgcznika [ bez pomocy powietrznego przewodu sterujacego (pkt 2.1.4.1.2 zalacznika I), uruchomienie ukladu
hamulcowego postojowego w ciggniku uruchamia takze uklad hamulcowy pojazdu ciggnigtego poprzez elek-
tryczny przewdd sterujacy.”

e) w pkt 4.1.3 akapit pierwszy zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

oW przypadku gdy nie mozna juz zapewni¢ wymaganej skutecznoéci hamowania roboczego (czerwony sygnat
ostrzegawczy), uszkodzenia wynikajace z przerwania ciaglosci elektrycznej (np. przerwanie, rozlczenie) musza
by¢ sygnalizowane kierowcy niezwlocznie po ich wystapieniu, a wymagang szczatkowg skuteczno$¢ hamowania
osiaga si¢ poprzez dzialanie zespolu sterujacego ukladu hamulcowego roboczego zgodnie z pkt 3.1.4 zalacznika

f) w pkt 4.1.10 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

oW przypadku uszkodzenia w elektrycznym przenoszeniu sterowania pojazdu ciagnig¢tego polaczonego elek-
trycznie wylacznie za pomocg elektrycznego przewodu sterujacego, zgodnie z pkt 2.1.4.1.3 zalgcznika I, hamo-
wanie pojazdu ciagnictego musi by¢ zapewnione zgodnie z pkt 2.2.1.17.2.1 zalgcznika 1.

g) w pkt 4.2.2 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

LW przypadku pojazdéw ciggnietych polaczonych elektrycznie wylacznie za pomocy elektrycznego przewodu
sterujacego, zgodnie z pkt 2.1.4.1.3 zalacznika I, i spelniajacych wymogi ustanowione w pkt 2.2.1.17.2.2
zalgcznika 1 ze skutecznoscig okreSlong w pkt 3.2.3 zalgcznika II, jesli nie moze by¢ dluzej zapewniona
skuteczno$¢ hamowania z co najmniej 30 % wymaganej skuteczno$ci hamowania dla ukladu hamulcowego
roboczego pojazdu ciagnietego, wystarczy, ze przywolane sg przepisy pkt 4.1.10 niniejszego zalgcznika poprzez
przekazanie sygnatu »zadania hamowania przewodem zasilajgcym« za posrednictwem czgsci elektrycznego prze-
wodu sterujacego stuzacej do transmisji danych, albo przez trwaly brak przekazu danych.”

h) w pkt 3.2.2.2.1.4 dodatku 2 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:
,Po upewnieniu si¢, ze w ukladzie hamulcowym nie wystepuja zadne uszkodzenia wymagajace zidentyfikowania
przez czerwony sygnal ostrzegawczy, warto$¢ komunikatu, o ktérym mowa w niniejszym punkcie, musi by¢
ustawiona na warto$¢ 00y,.”
11) w zalgczniku XII wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) skresla si¢ pkt 1.2;
b) tytul i akapit pierwszy w sekgcji 3 otrzymuja brzmienie:

,3. Wymogi alternatywne

Alternatywnie do wymogéw okreslonych w sekcjach 1 i 2 polaczenie hydrauliczne typu jednoprzewodo-
wego zainstalowane w ciggnikach musi spelniaé, oprocz przepiséw zawartych w pkt 2.1, wszystkie wymogi
niniejszego sekcji.”

¢) pkt 3.9 otrzymuje brzmienie:

,3.9. Zawér hamulca i Zrédlo energii musza by¢ oznakowane zgodnie z wymogami ustanowionymi w art. 24
rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208.”
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ZALACZNIK V

W zalacznikach [, 11, V, VII, X, XII-XV, XVII, XIX, XX, XXII, XXV-XXXI, XXXIII i XXXIV do rozporzadzenia delego-
wanego (UE) 2015/208 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1) w zalaczniku [ wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) nad wierszem z numerem regulaminu 3 dodaje si¢ wiersz:

1 Instalacja Obejmuje wszystkie DzU. L 177 z 10.7.2010, | Ti C%
o$wietleniowa obowiazujace teksty az s. L.
do serii poprawek 02
b) nad wierszem z numerem regulaminu 7 dodaje si¢ wiersz:
,0 Oswietlenie, Suplement 18 do serii Dz.U. L 177 z 10.7.2010, | T, C, Ri S
sygnalizacja poprawek 01 s. 40
$wietlna 1 ich 14
zrodla Swiatla Sprostowanie 1 do
suplementu 18
Suplement 19 do serii
poprawek 01
¢) nad wierszem z numerem regulaminu 10 dodaje si¢ wiersz:
.8 Instalacja Obejmuje wszystkie Dz.U. L 177 z 10.7.2010, [ Ti C%
o$wietleniowa obowigzujace teksty az s. 71.
do serii poprawek 05
Sprostowanie 1 do wersji
4 regulaminu
d) nad wierszem z numerem regulaminu 21 dodaje si¢ wiersz:
,20 Instalacja Obejmuje wszystkie Dz.U. L 177 z 10.7.2010, [ Ti C%
o$wietleniowa obowiazujace teksty az s. 170
do serii poprawek 03
e) nad wierszem z numerem regulaminu 25 dodaje si¢ wiersz:
223 Oswietlenie, Suplement 17 do DzU. L 4 z 712012, |T, CRi &
sygnalizacja pierwotnej wersji s. 18
$wietlna i ich regulaminu
zrodla $wiatla
f) nad wierszem z numerem regulaminu 79 dodaje si¢ wiersz:
W77 Instalacja Suplement 14 do DzU. L 4 z 7.1.2012,|T, CRi S
o$wietleniowa pierwotnej wersji s. 21

regulaminu
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2) zalacznik II pkt 2.6 otrzymuje brzmienie:

,2.6. Aby organy udzielajace homologacji mogly obliczy¢ ich maksymalng teoretyczna predkosé, producent okresla
jako wzor przelozenie skrzyni biegdw, rzeczywisty ruch do przodu két napedowych odpowiadajacy jednemu
catkowitemu obrotowi oraz liczb¢ obrotéw na minutg przy maksymalnej mocy wyjsciowej lub punkt odcigcia
wtrysku przy pelnym obcigzeniu i calkowicie otwartej przepustnicy, w zaleznosci od tego, ktéra z tych
wartosci jest wigksza, oraz regulator predkosci obrotowej, jezeli jest zamontowany, ustawiony zgodnie ze
wskazaniami producenta. Maksymalna teoretyczng predkos¢ oblicza si¢ bez tolerancji, o ktérych mowa
w pkt 2.5

3) w zalgczniku V wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) sekcja 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Definicje
Do celéw niniejszego zalacznika stosuje si¢ definicje zawarte w sekcji 1 zalgcznika XXXIIL Stosuje si¢
réwniez nastepujace definicje:”
b) w pkt 2.3 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

(i) zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Wymogi okreSlone w pkt 2.2 nie majg zastosowania do ciggnikéw kategorii C ze stalowymi faficuchami
gasienicy ze sterowaniem réznicowym.”

(ii) zdanie trzecie otrzymuje brzmienie:

JJezeli uktad kierowniczy jest polaczony z ukladem hamulcowym, zastosowanie majg wymogi ustanowione
w rozporzadzeniu delegowanym Komisji (UE) 2015/68 (¥).

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/68 z dnia 15 pazdziernika 2014 r. uzupelniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do wymogdéw doty-
czacych ukladéw hamulcowych pojazdéw do celéw homologacji pojazdéw rolniczych 1 lesnych
(Dz.U. L 17 z 23.1.2015, 5. 1).”

¢) w pkt 3.4.1.1 zdanie czwarte otrzymuje brzmienie:

,Bez uszczerbku dla wymogéw okreslonych w rozporzadzeniu delegowanym (UE) 2015/68, jezeli istnieje pola-
czenie hydrauliczne mi¢dzy hydraulicznym ukladem kierowniczym i hydraulicznym ukladem hamulcowym oraz
jezeli oba zasilane s3 z tego samego Zrédia, sifa konieczna do uruchomienia ukladu kierowniczego nie moze
przekracza¢ 40 daN w przypadku awarii ktéregokolwick z ukladéw.”

4) zalgcznik VII pkt 2 otrzymuje brzmienie:

2. Czgd¢ dotyczaca pola widzenia poza ciagnikiem, w normie ISO 5721-2:2014 odnoszaca si¢ do pola widzenia
na boki i do tylu ciggnika rolniczego. Wymogi okreslone w pkt 5.1.3 normy ISO 5721-2:2014 moga by¢
spelnione dzigki polaczeniu pola widocznosci posredniej i bezposredniej.”

5) Zalgcznik X otrzymuje brzmienie:
LLALACZNIK X
Wymogi dotyczace ukladéw dostarczajacych kierowcy informacje

1. Definicje

»Terminale wirtualne« oznaczajg elektroniczne pokladowe systemy informacyjne z wySwietlaczami, majace za
zadanie zapewnienie operatorowi informacji wizualnych dotyczacych dzialania pojazdu i jego ukladéw oraz
umozliwienie operatorowi monitorowania i kontroli réznych funkcji za pomoca ekranu dotykowego lub
klawiatury.
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2. Wymogi

2.1 Uklady dostarczajace kierowcy informacje musza by¢ tak zaprojektowane, aby ograniczaly do minimum rozpra-
szanie uwagi kierowcy, a jednocze$nie przekazywaly mu niezbedne informagje.

2.2. Informacje dostarczane w formacie niejezykowym na ekranie cyfrowym musza spelnia¢ wymogi normy ISO
3767: cze$¢ 1 (1998+A2:2012) i czeéc 2 (2008).”

w zalgczniku XII wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) sekcja 3 otrzymuje brzmienie:

,3. Homologacja

Wzory dokumentéw, o ktérych mowa w pkt 2.1-2.4, przedkladanych w trakcie procesu homologacji typu
UE, to wzory okreSlone w zalagczniku I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.”

b) sekcja 4 otrzymuje brzmienie:

,4. Numer i znaki homologacji

Kazdy pojazd homologowany zgodnie z wymogami okreslonymi w niniejszym zalaczniku musi otrzymaé
numer i znak homologacji zgodnie ze wzorem okre$lonym w zalaczniku IV do rozporzadzenia wykonaw-
czego (UE) 2015/504.”

¢) pkt 6.1 i 6.1.1 otrzymuja brzmienie:

,6.1.  Swiatta drogowe (regulaminy EKG ONZ nr 1, 8, 20, 98, 112 i 113, wymienione w zalgczniku I do
niniejszego rozporzadzenia)

6.1.1. Wystepowanie: Obowiazkowe dla ciggnikéw o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej przekraczajacej
40 km/h. Nieobowigzkowe dla pozostalych ciagnikéw. Zabrania si¢ montowania $wiatel drogowych
w pojazdach kategorii R i S. Swiatla drogowe okreslone w regulaminie EKG ONZ nr 1, wymienione
w zalaczniku I, sa dopuszczalne wylgcznie w przypadku ciagnikéw o maksymalnej predkosci konstruk-
cyjnej nieprzekraczajacej 40 km/h. Swiatla drogowe okreslone w regulaminach EKG ONZ nr 1, 8 i 20,
wymienione w zalaczniku I, s3 dopuszczalne wylacznie w przypadku nowych typéw ciagnikow do dnia
31 grudnia 2020 r.i s3 dopuszczalne wylgcznie w przypadku nowych ciggnikéw do dnia 31 grudnia
2022 1”7

d) pkt 6.2 otrzymuje brzmienie:

,6.2. Swiatta mijania (regulaminy EKG ONZ nr 1, 8, 20, 98, 112 i 113, wymienione w zalaczniku I do
niniejszego rozporzadzenia)”;

e) pkt 6.2.1 otrzymuje brzmienie:

,6.2.1. Wystepowanie: Ciggniki musza by¢ wyposazone w $wiatla mijania. Zabrania si¢ montowania $wiatel
mijania w pojazdach kategorii R i S. Swiatla mijania okreslone w regulaminie EKG ONZ nr 1, wymie-
nione w zalgczniku 1, s3 dopuszczalne wylacznie w przypadku ciggnikéw o maksymalnej predkosci
konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 40 km/h. Swiatta mijania okreslone w regulaminach EKG ONZ nr 1, 8
i 20, wymienione w zalaczniku I, s3 dopuszczalne wylgcznie w przypadku nowych typow ciggnikéw do
dnia 31 grudnia 2020 r. i s3 dopuszczalne wylacznie w przypadku nowych ciggnikéw do dnia
31 grudnia 2022 1.

f) pkt 6.25.5.1.2 otrzymuje brzmienie:

,60.25.5.1.2. Dwa pozostale tylne $wiatla odblaskowe musza by¢ umieszczone nie wyzej niz 2 500 mm nad
podlozem oraz musza spelnia¢ wymogi pkt 6.25.5.1.”
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7) w zalaczniku XIII wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w sekeji 1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Definicje dotyczace ochrony komponentéw napedowych, zgodnie z wymogami okreSlonymi w art. 20
rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) nr 1322/2014 (*), maja zastosowanie do niniejszego zalacznika.

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 1322/2014 z dnia 19 wrze$nia 2014 r. uzupekniajace i zmie-
niajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do konstrukeji
pojazdéw i wymogdéw ogélnych dotyczacych homologacji pojazdéw rolniczych i lesnych (Dz.U. L 364
z 18.12.2014,s. 1)

=z

w czeci 2 pkt 1.1 otrzymuje brzmienie:

,1.1. Wewnetrzne czesci przedzialu pasazerskiego, z wylaczeniem bocznych drzwi, przy zamknietych wszyst-
kich drzwiach, oknach i wlazach™;

¢) w pkt 1.1.3.2 cz¢sci 2 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:
,Wymog ten nie ma zastosowania do czesci urzadzen sterujgcych i oston miedzy ich przelacznikami, ktére
wystaja mniej niz 5 mm, przy czym skierowane na zewnatrz katy takich cze$ci musza by¢ zaokraglone, chyba ze
takie czgsci wystaja mniej niz 1,5 mm.”

d) w pkt 3.1 czesci 2 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

JJezeli tablice oraz czgsci itp. sg przykryte materiatami migkszymi niz twardo$¢ A wedlug Shore’a 60, procedura
pomiaru cze$ci wystajacych opisanych w akapicie pierwszym stosowana jest tylko po usunieciu tych materialéw.”

e) w sekcji 4 czesci 2 tytul otrzymuje brzmienie:
,Aparat i procedura na potrzeby stosowania pkt 1.1.3 i 1.1.4%
f) czgs¢ 4 otrzymuje brzmienie:

LCZESC 4
Pasy bezpieczenstwa

Zastosowanie maja wymogi ustanowione w art. 21 rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 1322/2014.”
8) zalgcznik XIV otrzymuje brzmienie:

LLZALACZNIK XIV
Wymogi dotyczgce elementéw zewnetrznych pojazdu i jego akcesoriow

1. Definicje

Do celéw niniejszego zalacznika stosuje si¢ definicje zawarte w sekcji 1 zalacznika XII i w sekgji 1
zalgcznika XXXIIL Stosuje si¢ rowniez nastepujace definicje:

1.1. »powierzchnia zewngtrzna« oznacza zewnetrzng strong pojazdu, wlacznie z kolami, gasienicami, drzwiami,
zderzakami, pokrywa silnika, srodkami dostepu, zbiornikami, blotnikami, ukladem wydechowym;

1.2. »promiefl krzywizny« oznacza promiefi tuku okregu najbardziej zblizonego do zaokraglenia badanego
komponentu;
1.3. »skrajna krawedZ zewnetrzna« pojazdu oznacza, w odniesieniu do $cian bocznych pojazdu, plaszczyzne

réwnolegla do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu i zbiegajaca si¢ ze swoja boczng krawedzig
zewnetrzna, bez uwzglednienia wystajacych elementéw zewnetrznych:

a) opon w potozonych blisko punktu stycznosci z podlozem i zlacz do pomiaru ci$nienia w oponie oraz
urzadzeni/przewodéw do pompowania opon/spuszczania z nich powietrza;

b) jakichkolwiek urzadzen przeciwposlizgowych, ktore moga by¢ montowane na kolach;

¢) lusterek wstecznych wiacznie z ich wspornikami;
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d) bocznych $wiatel kierunku jazdy, Swiatel obrysowych, przednich i tylnych (bocznych) $wiatel pozycyj-
nych, $wiatel postojowych, swiatel odblaskowych, tablic wyrdzniajacych i tylnych tablic wyr6zniajacych
POP;

e) konstrukgji sprzezonych ze skladanymi ROPS ciagnikéw kategorii T2, C2, T3 i C3;

f) pofaczen mechanicznych, elektrycznych, pneumatycznych lub hydraulicznych i ich wspornikéw na
bokach ciagnikéw.

2. Zakres

2.1 Przepisy niniejszego zalgcznika maja zastosowanie do tych czgSci powierzchni zewngtrznej, ktére przy
obciazeniu pojazdu ladunkiem przy zainstalowanych oponach o najwigkszej Srednicy lub gasienicach
o najwickszym wymiarze pionowym przewidzianych w homologacji i przy zamknigtych drzwiach,
oknach, wilazach itp. stanowia:

2.1.1. na wysokosci mniejszej niz 0,75 m, czeSci tworzace jedynie po bokach pojazdu skrajna krawedz
zewnetrzna w kazdej pionowej plaszczyznie prostopadlej do osi dlugosci pojazdu, z wylgczeniem tych
czesci, ktore znajduja si¢ w odleglosci wigkszej niz 80 mm od skrajnej krawedzi bocznej pojazdu
i w kierunku jego wzdluznej plaszczyzny symetrii, gdy pojazd jest wyposazony w opony lub zestaw
gasienic opisane w pkt 2.1, zapewniajagce najwezszy rozstaw osi; w przypadku wystepowania wiecej niz
jednej opony lub wigcej niz jednego zestawu gasienic, opisanych w pkt 2.1, uwzglednia si¢ t¢ opone lub
ten zestaw gasienic, ktéry zapewnia minimalna szeroko$¢ pojazdu;

2.1.2. na bokach i na wysokosci miedzy 0,75 a 2 m, wszystkie czgsci z wyjatkiem:

2.1.2.1. czgdci, ktére nie moga si¢ zetkna¢ z kulg o Srednicy 100 mm, kiedy zbliza si¢ ona poziomo, w kazdej
plaszczyznie pionowej prostopadlej do osi dlugosci pojazdu; przemieszczenie kuli nie moze przekraczaé
80 mm, poczawszy od kazdej skrajnej krawedzi zewnetrznej lewej i prawej strony pojazdu i w kierunku
jego $rodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu, gdy pojazd jest wyposazony w opony lub zestaw gasienic,
opisane w pkt 2.1, zapewniajace najwezszy rozstaw osi; w przypadku wystgpowania wigcej niz jednej
opony lub wiecej niz jednego zestawu gasienic, opisanych w pkt 2.1, uwzglednia sie t¢ opone lub ten
zestaw gasienic, ktéry zapewnia minimalng szerokos$¢ pojazdu;

2.2. Niniejsze przepisy maja na celu ograniczenie ryzyka powstania lub zakresu obrazen u osoby w wyniku
uderzenia lub otarcia si¢ o czg$¢ zewnetrzng pojazdu w przypadku kolizji. Obowiazuja zaréwno w przy-
padku unieruchomionego pojazdu, jak i pojazdu w ruchu.

2.3. Przepisy niniejszego zalgcznika nie maja zastosowania do lusterek zewnetrznych, wlacznie z ich wsporni-
kami.
2.4, Przepisy niniejszego zalacznika nie majg zastosowania do lancuchdéw gasienicy ani do czgsci gasienic

znajdujacych si¢ wewnatrz pionowej plaszczyzny utworzonej przez skrajng zewnetrzng krawedz gasienicy
lub fancucha gasienicy pojazdéw kategorii C.

2.5. Przepisy niniejszego zalgcznika nie majg zastosowania do czesci k6t i oston két znajdujacych sie wewnatrz
pionowej plaszczyzny utworzonej przez zewngtrzng boczng Sciang opon.

2.6. Przepisy niniejszego zalacznika nie majg zastosowania do stopni i szczebli, wlacznie z ich wspornikami,
wymienionych w pkt 3.3 i 4.2 zalgcznika XV do rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 1322/2014.

2.7. Przepisy niniejszego zalacznika nie majg zastosowania do polaczen mechanicznych, elektrycznych, pneu-
matycznych lub hydraulicznych, wlacznie z ich wspornikami, zamontowanych na bokach ciggnikéw.

2.8. Przepisy niniejszego zalacznika nie maja zastosowania do konstrukcji sprzezonych ze skladanymi ROPS
ciagnikéw kategorii T2, C2, T3 i C3.

3. Wymogi

3.1. Zewnetrzna powierzchnia pojazdu nie moze zawiera¢ skierowanych na zewnatrz spiczastych lub ostrych
czesci, szorstkich powierzchni, ani elementéw wystajacych, ktére z uwagi na swoj ksztalt, rozmiary,
ustawienie lub twardo$¢ moglyby zwigkszy¢ ryzyko powstania lub zakres obrazen u osoby w wyniku
uderzenia lub otarcia si¢ o nadwozie w przypadku kolizji.
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3.2. Powierzchnie zewnetrzne z kazdej strony pojazdu nie moga zawiera¢ czesci skierowanych na zewnatrz,
mogacych zaczepic si¢ o pieszych, rowerzystow lub motocyklistow.

3.3. Promien krzywizny wystajacej czeSci powierzchni zewnetrznej nie moze by¢ mniejszy niz 2,5 mm lub
kazda cze$¢ zewnetrzna musi by¢ tak ustawiona w stosunku do osi wzdluznej, aby powierzchnia
zewnetrzna takiej czeSci byla plaska i pozbawiona krawedzi oraz znajdowala si¢ na plaszczyZnie réwno-
leglej do plaszczyzny pionowej zawicrajacej o§ wzdluzng. Wymog ten nie ma zastosowania do czesci
powierzchni zewnetrznej wystajacych mniej niz 5 mm, przy czym skierowane na zewngatrz katy takich
czesci muszg by¢ zaokraglone, chyba ze czesci takie wystajg mniej niz 1,5 mm.

3.4,  Wrystajace czgsci powierzchni zewnetrznej wykonane z materiatu, ktérego twardo$¢ A nie przekracza
60 w skali Shore’a, moga mie¢ promieft krzywizny mniejszy niz 2,5 mm. Pomiar twardosci z zastosowa-
niem procedury Shore’a A mozna zastapi¢ wartoscia twardosci deklarowang przez producenta kompo-
nentu.

3.5. Pojazdy wyposazone w zawieszenie hydropneumatyczne, hydrauliczne lub pneumatyczne, badz w urza-
dzenie stuzace do automatycznego wyréwnywania zgodnie z poziomem obcigzenia, poddawane s3 bada-
niom z pojazdem w stanie obcigZonym.

3.6. W odniesieniu do konstrukgji faczacych na ROPS ciggnikéw kategorii ROPS T2, C2, T3 i C3 zastosowanie
ma wylacznie pkt 3.1.

3.7. W odniesieniu do bocznych $wiatel kierunku jazdy, $wiatel obrysowych, przednich i tylnych (bocznych)
Swiatel pozycyjnych, $wiatel postojowych, $wiatel odblaskowych, tablic wyrézniajacych, lamp roboczych,
tylnych tablic wyrézniajacych POP, wlacznie z ich wspornikami, zastosowanie maja wylacznie pkt 3.1
i 3.2,

3.8. Odslonigte narzedzia zamontowane w pojazdach kategorii R i S, ktére maja ostre krawedzie lub z¢by,
ztozone w trakcie transportu na drogach, i ktdre zostaly juz objete dyrektywa 2006/42/WE, s3 zwolnione
z obowiazku spelnienia wymogéw okreslonych w pkt 3.1-3.5. W przypadku odslonigtych obszaréw
innych czg$ci pojazdoéw kategorii R i S o maksymalnej predkosci konstrukeyjnej przekraczajacej 60 km/h
zastosowanie maja pkt 3.1-3.5. W przypadku odstonietych obszaréw innych czesci pojazdéw kategorii R
i S o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 60 km/h zastosowanie majg jedynie pkt 3.1
i 3.2”

9) W czesci 2 zalgcznika XV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 1.1.1 i 1.1.2 otrzymuja brzmienie:

,1.1.1. Wniosek o homologacje typu pojazdu pod wzgledem jego kompatybilnosci elektromagnetycznej na
podstawie art. 24 i 26 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 i zalacznika I do rozporzadzenia wykonaw-
czego (UE) nr 2015/504 jest skladany przez producenta pojazdu.

1.1.2.  Producent pojazdu zobowiazany jest do przedlozenia dokumentu informacyjnego, ktérego wzoér zostal
okreslony w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.”

b) w pkt 1.1.4 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Pojazd ten reprezentuje typ pojazdu okreslony w dokumencie informacyjnym okreslonym w art. 2 rozporzg-
dzenia wykonawczego (UE) 2015/504.”

¢) w punkcie 1.2.1. zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

Whiosek o homologacje typu PZE pod wzgledem jego kompatybilnosci elektromagnetycznej na podstawie art.
24 i 26 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 i art. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504 sklada
producent pojazdu lub producent PZE.

d) pkt 1.2.2 otrzymuje brzmienie:

,1.2.2. Producent pojazdu zobowiazany jest do przedlozenia dokumentu informacyjnego, ktérego wzor zostat
okreslony w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.”
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¢) pkt 1.2.6 otrzymuje brzmienie:

,1.2.6. W stosownych przypadkach nalezy wskazuje si¢ wszelkie ograniczenia dotyczace uzytkowania. Wszelkie
takie ograniczenia muszg by¢ ujete w dokumencie informacyjnym, o ktérym mowa w art. 2 rozporzg-
dzenia wykonawczego (UE) 2015/504, lub w S$wiadectwie homologacji typu UE, o ktérym mowa
w zalgczniku V do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.”

f) pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:

,2.1. Kazdy PZE zgodny z typem homologowanym na podstawie niniejszego rozporzadzenia musi by¢ opat-
rzony znakiem homologacji typu UE zgodnie z art. 5 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504
i z zalgcznikiem XX do niniejszego rozporzadzenia.”

g) pkt 3.3.2.4 otrzymuje brzmienie:

,3.3.2.4. Niezaleznie od wartoici granicznych okreslonych w pkt 3.3.2.1, 3.3.2.2 i 3.3.2.3, jezeli w czasie
poczatkowego etapu okreSlonego w pkt 1.3 czeSci 4, natgZenie sygnalu mierzone przy radiowej
antenie nadawczej pojazdu jest mniejsze niz 20 dB mikrowolt/m (10 mikrowolt/m) w zakresie czes-
totliwosci 88-108 Mhz, wéwczas pojazd uznaje si¢ za spelniajacy wartoéci graniczne emisji waskopas-
mowych i nie sa wymagane dalsze badania.”

10) w zalaczniku XVII pkt 1.1 i 1.2 otrzymuja brzmienie:

,1.1. Ciagniki z kabing muszg by¢ wyposazone w uklad ogrzewania zgodny z wymogami niniejszego zalgcznika.
Ciagniki z kabing moga by¢ wyposazone w uklady klimatyzacji. Jezeli takie uklady zostaly zainstalowane,
muszg one by¢ zgodne z wymogami niniejszego zalgcznika.

1.2. Uklad ogrzewania, w polaczeniu z ukladem wentylacji, musi by¢ w stanie odszrania¢ i odmglawia¢ przednia
szybe. Badania ukladéw ogrzewania i chlodzenia przeprowadza si¢ zgodnie z, odpowiednio, sekcjami 8 i 9,
pkt 8.1.1-8.1.4 i 9.1.1-9.1.4 normy ISO 14269-2:2001. Podczas badania urzadzenia sterujace ukladéw
muszg by¢ ustawione zgodnie ze specyfikacjami producenta. Sprawozdania z badan musza by¢ ujete w doku-
mencie informacyjnym.”

11) w zalaczniku XIX wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 2.6.1 otrzymuje brzmienie:

,2.6.1. Jesli odleglos¢ gérnej krawedzi tablicy od powierzchni ziemi nie przekracza 1,20 m, tablica musi by¢
widoczna na calej swojej powierzchni objetej przez nastgpujace cztery plaszczyzny:

a) dwie plaszczyzny pionowe dotykajace dwoch bocznych krawedzi tablicy i tworzace ze wzdluzng
plaszczyzng symetrii pojazdu kgt 30° mierzony na zewnatrz w lewo i w prawo,

b) plaszczyzna dotykajaca gérnej krawedzi tablicy i odchylona o kat 15° w gére od poziomu;

¢) plaszczyzna pozioma przebiegajaca przez dolng krawedz tablicy.”

b) dodaje si¢ pkt 2.6.1.a w brzmieniu:

,2.6.1.a. Jesli odleglos¢ goérnej krawedzi tablicy od powierzchni ziemi przekracza 1,20 m, tablica musi by¢
widoczna na calej swojej powierzchni objetej przez nastgpujace cztery plaszczyzny:

a) dwie plaszczyzny pionowe dotykajace dwoch bocznych krawedzi tablicy i tworzace ze wzdluzng
plaszczyzng symetrii pojazdu kat 30° mierzony na zewnatrz w lewo i w prawo,
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b) plaszczyzna dotykajaca gérnej krawedzi tablicy i odchylona o kat 15° w gére od poziomu;
) powierzchnia dotykajaca dolnej krawedzi tablicy i odchylona o kat 15° w dét od poziomej.”
¢) pkt 2.6.2 otrzymuje brzmienie:

,2.6.2. W przestrzeni opisanej w pkt 2.6.1 i 2.6.1a nie mozna umieszczaé zadnych elementow strukturalnych,
nawet w pelni przezroczystych.”

12) w zalaczniku XX wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 2.1 i 2.2 otrzymuja brzmienie:

,2.1. Wszystkie pojazdy rolnicze lub leSne musza posiada tabliczke i napisy opisane w ponizszych punktach.
Tabliczke i napisy przymocowuje producent pojazdu.

2.2. Wszystkie komponenty lub oddzielne zespoly techniczne zgodne z typem homologowanym na podstawie
rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 muszg posiada¢ znak homologacji typu UE opisany w pkt 6 niniejszego
zalacznika lub znak przewidziany w art. 34 ust. 2 wspomnianego rozporzadzenia i okre$lony w art. 5
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.”

b) pkt 3.1 i 3.2 otrzymuja brzmienie:

,3.1. Tabliczka znamionowa, sporzagdzona wedtug wzoru okreslonego w zalgczniku IV do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2015/504, musi by¢ trwale przymocowana w dobrze widocznym i latwo dostgpnym
miejscu na czesci, ktéra w normalnych warunkach nie jest wymieniana w trakcie normalnej eksploatacji,
okresowej konserwacji lub naprawy (np. w nastepstwie wypadku). Tabliczka musi w sposéb czytelny
i trwaly podawa¢ informacje okre§lone we wzorze znaku homologacji typu UE okre$lonym w zalgczniku
IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.

3.2. Producent moze podaé informacje dodatkowe ponizej lub obok wymaganych napiséw, poza wyraznie
oznaczonym prostokatem, w ktérym maja si¢ zawieraé tylko informacje wymagane w zalgczniku IV
do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.”

¢) pkt 4.3 otrzymuje brzmienie:

»4.3. Musi on by¢ umieszczony na podwoziu lub innej analogicznej konstrukcji, w miarg mozliwosci po
przedniej prawej stronie pojazdu.”

d) sekcja 5 otrzymuje brzmienie:

,5. Czcionka

Czcionke okreslong we wzorze znaku homologacji typu UE okreslonym w zalaczniku IV do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2015/504 stosuje si¢ do oznaczen, o ktérych mowa w sekcjach 3 i 4.

e) w sekcji 6 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Na kazdym oddzielnym zespole technicznym lub komponencie zgodnym z typem, w odniesieniu do ktérego
udzielono homologacji typu UE dla oddzielnego zespotu technicznego lub komponentu zgodnie z przepisami
rozdzialu V rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, musi si¢ znajdowac znak homologagji typu UE oddzielnego
zespolu technicznego lub komponentu zgodnie z art. 34 ust. 2 wspomnianego rozporzadzenia i z art. 5
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.”

13) w zalaczniku XXII wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Na potrzeby niniejszego zalacznika zastosowanie maja definicje »pojazdu ciagnietego z dyszlem« i »pojazdu
ciggnietego z dyszlem sztywnyme, ustanowione w art. 2 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/68.;

Stosuje si¢ rowniez nastgpujace definicje:”
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b) pkt 1.2 otrzymuje brzmienie:

,1.2. »technicznie dopuszczalna maksymalna masa na 0§« oznacza mas¢ odpowiadajacg maksymalnemu dopusz-
czalnemu statycznemu obcigzeniu pionowemu wywieranemu na podloze przez kola danej osi kot lub
podwozia gasienicowe, w oparciu o cechy konstrukcyjne osi i pojazdu oraz ich parametry niezaleznie od
badania no$nosci opon lub gasienic.”

¢) pkt 2.3.2 otrzymuje brzmienie:

,2.3.2. W przypadku pojazdéow kategorii R i S powodujacych znaczace pionowe obcigzenie statyczne na
ciagnik (pojazd ciagniety z dyszlem i pojazd ciagnigty z osia centralng) za maksymalna dopuszczalng
mas¢ pojazdu uznaje si¢ sume maksymalnych dopuszczalnych mas na o$ i stosuje si¢ ja do celow
homologacji typu zamiast odpowiedniej maksymalnej dopuszczalnej masy podanej w kolumnie trzeciej
tabeli 1. Znaczace pionowe obciazenie statyczne na ciggnik uwzglednia si¢ w homologacji typu ciagnika
okreslonego w pkt 2.3.1.”

14) w sekcji 3 zalgcznika XXV akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,W razie potrzeby nalezy przewidzie¢ Srodki rozprowadzania tadunkéw elektrycznych. Jednakze uklad rozprowa-
dzania lfadunkéw elektrycznych nie jest wymagany w przypadku zbiornikéw paliwa przewidzianych dla paliw
0 temperaturze zaplonu nie mniejszej niz 55 °C. Temperature zaplonu okre$la si¢ zgodnie z normg ISO
2719:2002.”

15) w zalaczniku XXVI sekcja 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Wymogi ogélne

Pojazdy kategorii R objete niniejszym rozporzadzeniem musza by¢ zaprojektowane tak, aby zapewniaé
skuteczng ochrong przed wijechaniem z tytu pojazdéw kategorii M; i N; (*). Musza one spelniaé wymogi
okreslone w sekcjach 2 i 3 niniejszego zalacznika, muszg posiadaé $wiadectwo homologagji typu okreslone
w zalgczniku V do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504, a znak homologacji typu UE, okreslony
w pkt 5.2 zalacznika IV do wspomnianego rozporzadzenia, musi by¢ przymocowany do tylnej konstrukgji
ochronne;j.

(*) Wedlug definicji zawartej w czeSci A zalacznika II do dyrektywy 2007/46/WE.”

16) w zalaczniku XXVII pkt 2.4.1.1 i 2.4.1.2 otrzymujg brzmienie:

,2.4.1.1. na przyczepie z wozkiem skretnym: nie dalej niz 500 mm za poprzeczng pionowa plaszczyzng styczng
do najbardziej wysunigtej w tyl czesci opony na kole znajdujacym si¢ bezposrednio przed ostona;

2.4.1.2. na przyczepie ze sztywnym dyszlem lub na przyczepie z osig centralnag: w obszarze przed plaszczyzna
poprzeczng przechodzaca przez Srodek przedniej osi, ale nie dalej niz z przodu nadwozia, o ile istnieje,
tak by zapewni¢ normalng kierowalno$¢ przyczepy.”

17) w zalaczniku XXVIII sekcja 7 otrzymuje brzmienie:

,7. Dlugo$¢ skrzyni w przypadku ciagnikéw kategorii T4.3 i T2

7.1. W przypadku ciagnikéw kategorii T4.3 dlugos¢ skrzyni nie moze przekraczal 2,5 raza maksymalnego
rozstawu kot przednich lub tylnych ciagnika, w zaleznoici od tego, ktéry z tych rozstawéw jest wigkszy.

7.2. W przypadku ciagnikéw kategorii T2 dlugos¢ skrzyni nie moze przekraczaé 1,8 raza maksymalnego rozstawu
kot przednich lub tylnych ciagnika, w zaleznosci od tego, ktory z tych rozstawdw jest wickszy.”

18) w zalaczniku XXIX wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w sekcji 3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,Urzadzenie holownicze musi by¢ urzadzeniem typu szcz¢kowego lub wciggarka odpowiednimi do jego zasto-

sowania. Wyciecie w $rodku sworznia zamykajacego musi wynosi¢ 60 mm +0,5/- 1,5 mm, a glebokos¢ szczgk
mierzona od $rodka sworznia musi wynosi¢ 62 mm, — 0,5 mm do +5 mm.”
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b) sekcja 5 otrzymuje brzmienie:

,5. Instrukcja

Prawidtowe uzytkowanie urzgdzenia holowniczego musi zosta¢ wyjasnione w instrukcji obstugi zgodnie
z wymogami ustanowionymi w art. 25 rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 1322/2014.”

19) w zalaczniku XXX wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 2.2.4.3 otrzymuje brzmienie:

,2.2.4.3. Stosowne informacje dotyczace indekséw nosnosci i predkosci, jak réwniez whasciwych wartosci
ci$nienia napompowania opon nalezy w jasny sposéb przedstawi¢ w instrukcji obstugi pojazdu
w celu zagwarantowania, ze odpowiednie opony na wymiang o wlasciwej no$nosci zostang zamon-
towane, w razie potrzeby, po dopuszczeniu pojazdu do eksploatacji.”

b) pkt 2.2.6.2 otrzymuje brzmienie:

,2.2.6.2. W przypadku opony o podwyzszonym ugieciu lub opony o bardzo wysokim ugieciu nalezacych do
kategorii uzytkowania ,ciagnik — kolo napedzane” (oznaczonych przedrostkiem IF lub VF) eksploato-
wanych przy predkosciach az do predkosci maksymalnej 10 km/h, zamontowanych w pojezdzie
wyposazonym w przedniag ladowarke, maksymalne obcigzenie opony nie moze przekroczy¢ 1,40
raza obcigzenia odpowiadajacego indeksowi no§nosci wskazanemu na oponie, a odpowiednie ci$nienie
odniesienia musi zosta¢ zwiekszone o 80 kPa.”

¢) pkt 2.2.6.3 otrzymuje brzmienie:

,2.2.6.3. W przypadku opon nalezacych do kategorii uzytkowania »ciagnik — koto napedzane« oznaczonych
symbolami kategorii predkosci D lub A8, zamontowanych w przyczepach rolniczych eksploatowanych
przy predkosciach 25 km/h—40 km/h, maksymalne obcigzenie opony nie moze przekraczaé 1,20 raza
obciazenia odpowiadajacego indeksowi nosnosci wskazanemu na oponie.”

20) w zalgczniku XXXI pkt 1.1 otrzymuje brzmienie:
,1.1. Pojazdy kategorii Tb i Rb musza by¢ wyposazone w ostony kot (czesci nadwozia, blotniki itd.).”
21) w zalgczniku XXXIII wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 1.1, 1.2 i 1.3 otrzymujg brzmienie:
,1.1 »podwozie gasienicowe« oznacza uklad obejmujacy co najmniej dwa z nastepujacych elementéw: kola
nosne, kolo kierunkowe i koto napedzajace, wokot ktorych porusza si¢ ciggly tancuch gasienicy lub ciggla

taSma gasienicowa.

1.2. »kola no$ne« oznaczaja rolki w podwoziu gasienicowym przenoszace mas¢ pojazdu i podwozia gasieni-
cowego na podloze za posrednictwem ta$my gasienicowej lub tancucha gasienicy.

1.3. »tama ggsienicowa« oznacza ciagly, elastyczny pas z materialu podobnego do gumy, z wewngtrznym
wzmocnieniem, umozliwiajacy przenoszenia sit ciggnacych.”

b) dodaje si¢ pkt 1.6, 1.7, 1.8 i 1.9 w brzmieniu:

,1.6. »kolo napinajace« oznacza kola lancuchowe lub rolki w podwoziu gasienicowym, ktére nie przenosza
napedu na gasienice lub laficuch gasienicy, ich gtéwng funkcja jest zapewnianie napigcia gasienicy lub
faficucha gasienicy; kofa napinajgce moga réwniez tworzy¢ katy nachylenia w goére/dét w  geometrii
gasienicy.

1.7. »koto napedowe« oznacza koto tancuchowe lub koto klatkowe w podwoziu gasienicowym, ktére przenosi
naped z ukladu napedowego pojazdu na taSme gasienicowa lub lancuch gasienicy.

1.8. »lancuch gasienicy« oznacza ciggly tancuch metalowy zaczepiony na kole napedowym, przy czym kazde
ogniwo jest zaopatrzone w poprzeczne metalowe stopy, ktore moga posiadaé¢ gumowe nakladki w celu
ochrony nawierzchni drogi.
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1.9. Rysunki pogladowe dotyczace definicji okreslonych w pkt 1.2, 1.6 i 1.7:

‘ Koto napgdowe
Kat nachylenia ™

Kofo napinaja Kotfa noéne
w gore / w dét /
| 2

O8O0

Diugosé

Diugoé¢ gasienicy

¢ pkt 2.1.1, 2.1.2 i 2.1.3 otrzymuja brzmienie:

,2.1.1. Pojazdy o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 15 km/h musza by¢ wyposazone
w lancuchy gasienicy lub w tasmy gasienicowe.

2.1.2. Pojazdy o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej powyzej 15 km/h, ale nieprzekraczajacej 40 kmj/h,
muszg by¢ wyposazone wylacznie w taSmy gasienicowe.

2.1.3. Pojazdy o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej powyzej 40 km/h muszg by¢ wyposazone wylacznie
w taSmy gasienicowe.”

d) pkt 3.1 i 3.2 otrzymuja brzmienie:

,3.1. Pojazdy o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej wynoszacej co najmniej 15 km/h musza by¢ wyposazone
w tasmy gasienicowe.

3.2. Podwozia ggsienicowe nie mogg powodowaé uszkodzen drdg. Pojazdy z podwoziami gasienicowymi
uznaje si¢ za niepowodujace uszkodzenn drog, jezeli wartosci graniczne okreSlone w pkt 3.3-3.5 nie
zostaly przekroczone, a w sklad powierzchni styku podwozia gasienicowego z nawierzchniag drogi
wchodzi elastomer (np. guma itp.).”

e) pkt 3.3.1 otrzymuje brzmienie:
,3.3.1. Laicuchy gasienicy”;
f) pkt 3.3.1.2 otrzymuje brzmienie:

,3.3.1.2. W przypadku pojazdéw posiadajacych zaréwno osie z kolami, jak i gasienice, obcigzenie przeno-
szone przez osie z kolami, gdy pojazd jest obciazony, nalezy mierzy¢ za pomoca odpowiednich wag
podkladkowych i odja¢ je od calkowitej maksymalnej dopuszczalnej masy w celu obliczenia P.
Ewentualnie mozna zastgpi¢ maksymalne laczne obcigzenie podane przez producenta dla podwozi
gasienicowych maksymalng dopuszczalng masa pojazdu.”

g) pkt 3.3.2 otrzymuje brzmienie:
»3.3.2. Tadmy gasienicowe”;
h) pkt 3.3.2.2 otrzymuje brzmienie:

,3.3.2.2. W przypadku pojazdéw posiadajacych zaréwno osie z kofami, jak i gasienice, obcigzenie przeno-
szone przez osie z kolami, gdy pojazd jest obciazony, nalezy mierzy¢ za pomoca odpowiednich wag
podkladkowych i odja¢ je od calkowitej maksymalnej dopuszczalnej masy w celu obliczenia P.
Ewentualnie mozna zastapi¢ maksymalne laczne obcigzenie podane przez producenta dla podwozi
gasienicowych maksymalng dopuszczalng masa pojazdu.”
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i) pkt 3.9.1.1 i 3.9.1.2 otrzymuja brzmienie:

,3.9.1.1. W przypadku pojazdéw o tylko jednym podwoziu gasienicowym po kazdej stronie sterowanie musi
si¢ odbywa¢ poprzez zmiang predkosci pomiedzy lewym i prawym podwoziem gasienicowym.

3.9.1.2. W przypadku pojazdéw o dwdch podwoziach gasienicowych po kazdej stronie sterowanie musi si¢
odbywaé poprzez sprzgzenie przedniej i tylnej czeSci pojazdu wokdt Srodkowej osi pionowej lub
poprzez obracanie dwoch przeciwnych podwozi gasienicowych badZ wszystkich czterech podwozi
gasienicowych.”

j) pkt 3.9.2.1 otrzymuje brzmienie:

,3.9.2.1. Sterowanie musi si¢ odbywa¢ poprzez sprzezenie przedniej i tylnej czesci pojazdu wokoét srodkowej osi
pionowej lub poprzez sprz¢zenie wszystkich podwozi gasienicowych.”

22) w zalgczniku XXXIV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 1.3 otrzymuje brzmienie:

,1.3. »Srodek odniesienia sprz¢gu mechanicznego w ciagniku« oznacza punkt na osi sworznia, réwno oddalony
od skrzydel w przypadku widelca i punktu wynikajacego z przecigcia plaszczyzny symetrii haka
z tworzacg powierzchni wkleslej haka na poziomie kontaktu z pierscieniem, kiedy znajduje si¢ w pozycji
ciggnacej.”

b) dodaje si¢ pkt 1.3.a w brzmieniu:

,1.3.a. »érodek odniesienia sprzegu mechanicznego w pojezdzie ciggnietyme« oznacza, w przypadku urzadzen
sprzegajacych z cylindryczng lub zaokraglong glowica, punkt przecigcia osi pionowej przechodzacej
przez §rodek otworu urzadzenia i plaszczyzny linii $Srodkowej cylindrycznej lub zaokraglonej glowicy
urzadzenia, a w przypadku urzadzen sprzegajacych z glowica kulowa — punkt $rodka geometrycznego
kulistego wglebienia.”

¢) pkt 1.4 otrzymuje brzmienie:

,1.4. »wysoko$¢ sprzegu mechanicznego ponad podloze dla ciagnika« oznacza odleglos¢ miedzy plaszczyzna
pozioma przechodzaca przez $rodek odniesienia sprzegu mechanicznego dla ciagnika i plaszczyzng
pozioma, na ktdrej spoczywaja kola ciggnika.”

d) pkt 2.2 otrzymuje brzmienie:

,2.2. Czgsci sprzegu mechanicznego w pojezdzie musza spelniaé wymogi dotyczace wymiaréw i wytrzymalosci
okreslone w pkt 3.1 1 3.2 oraz wymogi dotyczace obcigzenia pionowego ciagnika w punkcie sprz¢zenia
okreslone w pkt 3.3.”

e) w pkt 2.6 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

oW przypadku sprzegéw mechanicznych w  ciagnikach pierScien dyszla musi by¢ w stanie przechyli¢ si¢
w plaszczyznie poziomej o co najmniej 60° po obu stronach osi wzdluznej niewbudowanego urzadzenia
sprzegajacego. Ponadto wymagana jest stala mobilno$¢ pionowa w zakresie 20° w dét i w gore. (zob.
réwniez: dodatek 1.)”

f) pkt 2.7 i 2.8 otrzymuja brzmienie:

,2.7. W przypadku sprzegéw mechanicznych w ciagnikach szcz¢ka musi pozwalaé pierScieniom dyszla
obracaé si¢ osiowo przynajmniej 90° w prawo lub w lewo wokol osi wzdluznej sprzegu ze stalym
momentem hamowania wynoszacym miedzy 30 a 150 Nm.

Hak holowniczy, nieobrotowy gérny zaczep transportowy, zaczep kulowy i zaczep sworzniowy (kol-
kowy) musza umozliwiaé pierScieniowi dyszla obracanie si¢ osiowo przynajmniej 20° w prawo lub
w lewo wokoét osi wzdluznej sprzegu.

2.8. W przypadku sprz¢géw mechanicznych w ciagnikach w celu zapobiezenia przypadkowemu odlaczeniu
sie uchwytu odleglos¢ pomigdzy konicem haka holowniczego, glowicy kulowej lub sworznia (kotka)
a uchwytem (urzadzeniem mocujacym) nie moze przekroczy¢ 10 mm przy maksymalnej tadownosci
konstrukcyjnej.”
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g) w punkcie 3.3.1 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Nie moze ono jednak przekracza¢ 3 000 kg, z wyjatkiem zaczepu kulowego, w przypadku ktérego wartosé
maksymalna nie moze przekraczaé 4 000 kg.”

h) w pkt 3.4.1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

oW przypadku sprzegéw mechanicznych w ciagnikach wszystkie ciggniki o technicznie dopuszczalnej maksy-
malnej masie catkowitej przekraczajacej 2,5 t musza by¢ wyposazone w sprzegi przyczep posiadajace przeswit
spelniajacy jedng z nastepujacych zaleznosci”

i) pkt 4.1 i 4.2 otrzymuja brzmienie:

,4.1. Pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany i na ktérym zamontowane jest
odpowiednio homologowane urzadzenie sprzegajace, jest przedstawiany do placoéwki technicznej odpo-
wiedzialnej za przeprowadzenie badaii homologacyjnych typu.

4.2. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badai sprawdza, czy dany typ urzadzenia
sprzegajacego jest odpowiedni do zamontowania w typie pojazdu, ktéremu ma zostaé udzielona homo-
logacja typu. W szczegdlnosci placowka stwierdza, czy zamocowanie urzadzenia sprzggajacego odpo-
wiada temu, ktdre bylo badane przed udzieleniem homologacji typu UE komponentu.”

j)  w pkt 4.3 tiret drugie otrzymuje brzmienie:
,— krotki opis techniczny urzadzenia sprzegajacego precyzujacy rodzaj konstrukeji i zastosowane materialy,”
k) pkt 4.5.2 i 4.5.3 otrzymuja brzmienie:

,4.5.2 urzadzenie nadaje si¢c do montowania w typie pojazdu, dla ktérego ma by¢ udzielone rozszerzenie
homologacji typu UE;

4.5.3 mocowanie urzadzenia sprzegajacego w pojezdzie odpowiada temu, ktére bylo przedstawione, kiedy
udzielano homologacji typu UE komponentu;”

) pkt 4.6 otrzymuje brzmienie:

,4.6. Swiadectwo, ktérego wzér jest okreslony w zalaczniku V do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/504, jest zalaczone do $wiadectwa homologacji typu UE dla kazdej homologacji typu lub kazdego
rozszerzenia homologadji typu, ktérych udzielono lub odméwiono.”

m) pkt 4.7 otrzymuje brzmienie:

»4.7. Jezeli wniosek o homologacje typu UE dla typu pojazdu jest sktadany jednocze$nie z wnioskiem o homo-
logacje typu UE komponentu dla urzadzenia sprz¢gajacego w pojezdzie, dla ktérego zlozono wniosek
o homologacje typu UE, wéwczas pkt 4.1 i 4.2 nie sa wymagane.”

n) pkt 5.1.2 otrzymuje brzmienie:

,5.1.2. znak homologacji typu UE komponentu zgodny ze wzorem okreslonym w zalaczniku IV do rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) 2015/504;”

o) dodaje si¢ sekcje 8 w brzmieniu:

,8. Nastepujace pojazdy moga by¢ wyposazone w sprzegi przeznaczone do polaczenia z trzypunktowym
ukladem zawieszenia lub belkami dolnymi ciggnika:

a) pojazdy kategorii Sa;

b) wymienne urzadzenia ciggnigte kategorii Ra przeznaczone gtéwnie do obrébki materiatéw w rozumieniu
art. 3 pkt 9 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013;
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p w

(i)

¢) pojazdy kategorii Ra o rozbieznosci masy obciazonego i nieobcigzonego pojazdu wynoszacej mniej niz
2 tony.

Jezeli pojazdy, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, s3 wyposazone w sprzegi przeznaczone do
polaczenia z trzypunktowym ukladem zawieszenia lub belkami dolnymi ciggnika, czgsci tych uktadéw
musza spelnia¢ wymogi dotyczace wymiaréw okreslone w sekcji 5 normy ISO 730:2009, poprawka 1:
2014.

Obliczenia producenta lub wyniki badan na wytrzymalo$¢ konstrukeji czeSci sprzegbéw, w ramach
zapewniania zgodnosci z dyrektywa 2006/42|WE, dostarcza si¢ placowce technicznej, zamiast wynikoéw
badant okreslonych w pkt 3.2 niniejszego zalacznika. Placéwka techniczna weryfikuje dokladnos¢ obli-
czen producenta lub wynikoéw badai. W instrukeji obstugi podaje si¢ odpowiednie informacje dotyczace
bezpiecznego sprzegania i mocowania belek dolnych w plaszczyznie pionowej lub bocznej, a takze
jako$ci materialow, z ktérych wykonuje si¢ czeici zamienne, oraz dopuszczalnego luzu.”

dodatku 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

czesci zatytutlowane ,Typy sprzegdw mechanicznych dla ciggnikéw” oraz ,Typy sprzegéw mechanicznych
dla pojazdéw ciagnietych” otrzymuja brzmienie:

,Sprzegi mechaniczne dla pojazdéw rolniczych i le$nych

Sprzegi mechaniczne dla ciggnikow

»Sprzeg mechaniczny z zaczepem gérnyme zob. rys. 11 2.

»Sprzeg mechaniczny z nieobrotowym zaczepem gérnyme zob. rys. 1d.

»Hak holowniczy« zob. rys. 1 — »Rozmiary zaczepu« w normie ISO 6489-1:2001.

»Dyszel ciggnika« zob. rys. 3.

»Sprzeg mechaniczny kulowy« zob. rys. 4.

»Sprzeg mechaniczny z zaczepem sworzniowym (kotkowym)« zob. rys. 5.

Wymiary dyszla ciggnika muszg by¢ zgodne z nastepujacymi kategoriami normy ISO 6489-3:2004:
Kategoria (0) (sworzeni 18); zgodna z norma ISO 5692-3, ksztalt W (otwér 22 mm).

Kategoria (1) (sworzeii 30); zgodna z normg ISO 5692-3, ksztatt X (pierScien 35 mm). ISO 5692-2:2002
(otw6r 40 mmy); ISO 8755:2001 (otwér 40 mm).

Kategoria (2) (sworzen 30); zgodna z norma ISO 5692-3, ksztalt X (pierScien 35 mm). ISO 5692-2:2002
(otwér 40 mm); ISO 8755:2001 (otwor 40 mm).

Kategoria (3) (sworzen 38); zgodna z norma ISO 5692-1:2004 (piercien 50 mm); ISO 5692-3:2011,
ksztalt Y (otwér 50 mmy); ISO 20019:2001

Kategoria (4) (sworzen 50); zgodna z normag ISO 5692-3:2011, ksztalt Z (otwér 68 mm).
Sprzegi mechaniczne dla pojazdéw ciagnigtych

»Uchwyty« zgodnie z normg ISO 5692-1:2004 (otwér 50 mm, pierScien o Srednicy 30 mm).
»Uchwyty« zgodnie z normg ISO 20019:2001 (otwér 50 mm, pierScien o Srednicy 30-41 mm).

»Uchwyty obrotowe« zgodnie z norma ISO 5692-3:2011.
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»PierScienie sprzggowe« zgodnie z normg ISO 5692-2:2002 (gniazdo 40 mm).

»Ucho dyszla« zgodnie z norma ISO 8755:2001 (otwér 40 mm).

»Ucho dyszla« zgodnie z normg ISO 1102:2001 (otwér 50 mm).

»Urzadzenie sprzegajace« zgodnie z normg ISO 24347:2005 (Srednica kuli 80 mm).”

(if)

tytul rys. 4 otrzymuje brzmienie:

,Sprzeg kulowy (odpowiadajagcy normie ISO 24347:2005)”;

(iii) tytul rys. 5 otrzymuje brzmienie:

,Zaczep sworzniowy (odpowiadajacy normie ISO 6489-4:2004)";

(iv) tabela 2 otrzymuje brzmienie:

JTabela 2

Komponent sprzegu zamontowany w ciaggniku

Komponent sprz¢gu zamontowany w pojezdzie ciagnigtym

Odpowiadajacy normie ISO 6489-1:2001 (hak
holowniczy)

Odpowiadajagcy normie ISO 5692-1:2004 (uchwyt,
Srodek otworu 50 mm, $rednica pierScienia 30 mm)
lub odpowiadajagcy normie ISO 20019:2001 (uchwyt,
Srodek otworu 50 mm, $rednica pierScienia 30-41 mm)
lub odpowiadajacy normie ISO 5692-3:2011 (uchwyty
obrotowe; kompatybilny jedynie z ksztaltem Y, otwér
50 mm)

Odpowiadajacy normie ISO 6489-5:2011 (nie-
obrotowy zaczep gérny)

Odpowiadajagcy normie ISO 5692-3:2011 (uchwyty
obrotowe)

Odpowiadajgcy normie ISO  6489-2:2002 | Odpowiadajacy normie ISO 5692-2:2002 (pierscien
(zaczep gorny) sprzegowy, gniazdo 40 mm)
lub odpowiadajacy normie ISO 8755:2001 (ucho
dyszla 40 mm)
lub odpowiadajgcy normie 1102:2001 (ucho dyszla
50 mm, zgodny tylko z norma ISO 6489-2:2002,
ksztalt A — nieautomatyczne)
Odpowiadajgcy normie ISO  6489-3:2004 | Wlasciwy sprzeg podany w tej kolumnie, ktory pasuje
(dyszel) do wymiaréw dyszla ciggnika wymienionych w niniej-

szym dodatku lub odpowiada uchwytom do pojazdow
Sa i oprzyrzadowaniu do dyszli ciaggnikdw zgodnie
z normg ISO 21244:2008.

Odpowiadajacy normie ISO 24347:2005 (sprzeg
mechaniczny kulowy)

Odpowiadajacy normie ISO 24347:2005 ($rednica kuli
80 mm)

Odpowiadajacy normie ISO 6489-4:2004 (sprzeg
z zaczepem kotkowym)

Odpowiadajacy normie ISO 5692-1:2004 (uchwyt,
$rodek otworu 50 mm, $rednica pierScienia 30 mm)
lub odpowiadajacy normie ISO 5692-3:2011 (uchwyty
obrotowe; kompatybilny jedynie z ksztaltem Y, otwér
50 mm) ”

q) w dodatku 2 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

(i) w pkt 3.1 akapity pierwszy, drugi i trzeci otrzymujg brzmienie:

13.10.2016

,Site badawczg przyklada si¢ do sprzegéw mechanicznych badanych pod katem okreslonym przez pozycje
badanego obcigzenia pionowego F v w stosunku do badanego obciazenia poziomego F h w kierunku
wzdluznej plaszczyzny symetrii przechodzacej od gérnej przedniej czeici do tylnej czedci.

Site badawczg przyklada si¢ w typowym miejscu stycznosci migdzy sprzegiem mechanicznym w  ciggniku
a jego odpowiednikiem w pojezdzie ciagnigtym.
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Luz wystepujacy pomiedzy sprzegiem mechanicznym w ciagniku a jego odpowiednikiem w pojezdzie
ciagnietym musi by¢ ograniczony do minimum.”

(i) w pkt 3.1 akapit piaty otrzymuje brzmienie:

Jezeli konstrukcja sprzegu mechanicznego (np. nadmierny luz, hak holowniczy) uniemozliwialaby prze-
prowadzenie badania z przemiennym obcigzeniem badawczym, obcigzenie badawcze moze by¢ réwniez
przykladane rosngco w kierunku ciggniecia lub nacisku, w zaleznosci od tego, ktéra z wartosci jest
wigksza.”

(i) dodaje si¢ pkt 3.3 w brzmieniu:

=

,3.3. Przylozenie obcigzenia

W przypadku komponentéw sprzegu mechanicznego w ciagniku lub pojezdzie ciagnietym obcig-
zenie przyklada si¢ przy uzyciu komponentéw jednego odpowiadajacego sprzegu mechanicznego,
odpowiednio, pojazdu ciagnigtego lub ciagnika, dozwolonych dla kombinacji wymienionych w tabeli
2w dodatku 1.

r) w dodatku 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pkt 1.2 otrzymuje brzmienie:
,1.2. Przygotowanie badania
Badania muszg by¢ wykonywane na specjalnej maszynie, gdzie sprz¢g mechaniczny wraz z wszelkimi
czeSciami mocujacymi go z pojazdem jest przymocowany do sztywnej konstrukeji za pomoca tych
samych czesci, ktore sa uzywane do mocowania urzadzenia do pojazdu.”
(i) w pkt 1.4.2 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,Dane zarejestrowane do celéw sporzadzenia krzywej obcigzenia/deformacji w czasie ciggnigcia, badz
wykres takiej krzywej otrzymany z drukarki podlaczonej do maszyny ciagnacej, bazuja tylko na obcigze-
niach rosnacych, rozpoczynajac od 500 daN, w stosunku do $rodka odniesienia sprz¢gu mechanicznego
ciagnika lub ciagnigtego pojazdu.”
(iii) w pkt 1.5 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,Badanie, o ktérym mowa w pkt 1.4.2, poprzedza si¢ badaniem, w ktérym do $rodka odniesienia sprzegu
mechanicznego ciggnika lub ciagnietego pojazdu przykladane jest stopniowo wzrastajace obcigzenie wyno-

szace trzykrotna warto$¢ maksymalnej dopuszczalnej sity pionowej (w daN, réwnej g - S/10) zalecanej
przez producenta, rozpoczynajac od wstepnego obcigzenia wynoszacego 500 daN.”
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