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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2016/1926
z dnia 3 listopada 2016 r.

w sprawie zatwierdzenia dachu fotowoltaicznego ladujacego akumulator jako technologii
innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych
na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
okreslajgce normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych ('), w szczegdlnosci jego art. 12 ust. 4,

uwzgledniajgc rozporzgdzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajace procedure
zatwierdzania 1 po$wiadczania technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych
z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (3,
w szczegblnosci jego art. 10 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)~ Wniosek zlozony przez dostawce a2solar Advanced and Automotive Solar Systems GmbH (,wnioskodawce”)
w dniu 4 lutego 2016 r. o zatwierdzenie fotowoltaicznego dachu wspomagajacego tadowanie akumulatora jako
ekoinnowacji poddano ocenie zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 4432009, z rozporzadzeniem
wykonawczym (UE) nr 725/2011 oraz z wytycznymi technicznymi dotyczgcymi przygotowania wnioskéw
o zatwierdzenie technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 (°).

(2)  Informacje podane we wniosku potwierdzaja, Ze warunki i kryteria, o ktérych mowa w art. 12 rozporzadzenia
(WE) nr 443/2009 oraz w art. 2 i 4 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011, zostaly spelnione.
W zwigzku z tym fotowoltaiczny dach wspomagajacy ladowanie akumulatora zaproponowany przez
wnioskodawce powinien zostaé zatwierdzony jako technologia innowacyjna.

(3) W decyzjach wykonawczych 2014/806/UE () oraz (UE) 2015/279 () Komisja zatwierdzila dwa wnioski
dotyczace fotowoltaicznych dachéw wspomagajacych ladowanie akumulatora. W oparciu o doéwiadczenia
zdobyte w trakcie oceny tych wnioskow, jak rowniez ich obecne stosowanie, wykazano w sposob zadowalajacy
i niezbity, ze fotowoltaiczny dach wspomagajacy ladowanie akumulatora spelnia kryteria kwalifikowalnosci,
o ktérych mowa w art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i w rozporzadzeniu wykonawczym (UE)
nr 725/2011, oraz zapewnia redukcje emisji CO, o co najmniej 1 g CO,/km w poréwnaniu z pojazdem referen-
cyjnym. Nalezy zatem zasadniczo uzna¢ i, zgodnie z art. 12 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 4432009,
potwierdzi¢ zdolno$¢ tej innowacyjnej technologii do redukcji emisji CO, i zaproponowaé ogdlng metode
badania do celéw poswiadczania oszczednosci CO,.

(4)  Nalezy zatem zapewni¢ producentom mozliwo$¢ poswiadczenia oszczednosci CO, uzyskanych dzigki dachom
fotowoltaicznym ladujacym akumulator spelniajgcym te warunki. W celu zagwarantowania, ze tylko fotowol-
taiczne dachy spelniajgce te warunki zostaly zgloszone do poéwiadczenia, producent powinien dostarczyé
sprawozdanie weryfikujagce sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ, potwierdzajgce zgodno$é
elementu z warunkami okreslonymi w niniejszej decyzji, wraz z wnioskiem o po$wiadczenie przedlozonym
organowi udzielajgcemu homologacji typu.

(5)  Jezeli organ udzielajgcy homologacji typu stwierdzi, Ze fotowoltaiczny dach wspomagajacy ladowanie
akumulatora nie spelnia warunkéw pos$wiadczenia, wniosek o po$wiadczenie oszczednosSci powinien zostaé
odrzucony.

1

() Dz.U.L 1407 5.6.2009,s. 1.

() Dz.U.L194726.7.2011,s. 19.

() https:/[circabc.europa.eufw/browse/f3927eae-29{8-4950-b3b3-d2e700598b52

(*) Decyzja wykonawcza Komisji 2014/806/UE z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie zatwierdzenia fotowoltaicznego szyberdachu
Webasto wspomagajacego ladowanie akumulatora jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO,
pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009
(Dz.U.L332219.11.2014, 5. 34).

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/279 z dnia 19 lutego 2015 r. w sprawie zatwierdzenia fotowoltaicznego szyberdachu Asola

wspomagajacego tadowanie akumulatora jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych

z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 47 z 20.2.2015,

s. 26).


https://circabc.europa.eu/w/browse/f3927eae-29f8-4950-b3b3-d2e700598b52
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(6)  Za wiasciwe uznaje si¢ zatwierdzenie metody badania w celu okrelenia oszczednosci CO, uzyskanych dzigki
fotowoltaicznym dachom wspomagajacym tadowanie akumulatora.

(7) W celu okreslenia oszczednosci emisji CO,, jakie mozna uzyskaé dzigki zastosowaniu fotowoltaicznego dachu
wspomagajacego tadowanie akumulatora, konieczne jest wyznaczenie pojazdu referencyjnego, ktorego poziom
emisji CO, pordéwnuje si¢ z poziomem emisji pojazdu wyposazonego w technologie innowacyjng, zgodnie
z art. 5 i 8 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011. Komisja jest zdania, ze pojazd referencyjny
powinien by¢ wariantem pojazdu, ktéry pod kazdym wzgledem jest identyczny z pojazdem ekoinnowacyjnym,
z wyjatkiem fotowoltaicznego dachu, oraz, w stosownych przypadkach, bez dodatkowego akumulatora lub
innych urzadzen niezbednych do przeksztalcania energii stonecznej w energie elektryczna i jej magazynowania.

(8)  Zgodnie z art. 2 ust. 2 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011 nalezy wykazac, ze dach fotowol-
taiczny tadujacy akumulator jest $ciSle zwiazany ze sprawnym dzialaniem pojazdu. Oznacza to, ze energia
wytwarzana przez fotowoltaiczny dach nie powinna na przyklad by¢ przeznaczona wylacznie do zasilania
urzadzen zwigkszajacych komfort uzytkownika.

(9) W celu ulatwienia szerszego wykorzystania fotowoltaicznych dachéw w nowych pojazdach producent powinien
réwniez mie¢ mozliwo$¢ ubiegania si¢ o po§wiadczenie oszczednosci CO, uzyskanych z kilku systeméw fotowol-
taicznych dachéw za pomocg jednego wniosku o poswiadczenie. Nalezy jednak zapewnié, by mozliwo$¢ ta byla
wykorzystywana, wéwczas gdy stosowany jest mechanizm zachecajacy do wdrozenia tylko takich systeméw
fotowoltaicznych dachéw, ktére oferujg najwyzsza energooszczednosé.

(10) Do celow okreslenia ogdlnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach
homologacji typu zgodnie z zalgcznikami I, VIII i IX do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (!), nalezy okresli¢ kod indywidualny w odniesieniu do technologii innowacyjnej,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Zatwierdzenie

Dach fotowoltaiczny fadujacy akumulator opisany we wniosku zlozonym przez a2solar Advanced and Automotive Solar
Systems GmbH zatwierdza si¢ jako technologie innowacyjng w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

Artykut 2
Whiosek o po§wiadczenie oszczednosci CO,

1. Producent moze wnioskowaé o poswiadczenie oszczednosci CO, uzyskanych dzigki systemowi dachu fotowol-
taicznego ladujgcego akumulator przeznaczonemu do uzytku w konwencjonalnych pojazdach kategorii M1
napedzanych silnikiem spalinowym, ktéry obejmuje wszystkie nastepujace elementy:

a) dach fotowoltaiczny;
b) urzadzenie niezb¢dne do przeksztalcania energii stonecznej w energi¢ elektryczng i jej magazynowania;
¢) zdolno$¢ magazynowania na potrzeby tego systemu.

2. Calkowita masa tych komponentéw musi zosta¢ zweryfikowana i potwierdzona w sprawozdaniu przez niezalezny
zatwierdzony organ.
Artykut 3
Poswiadczenie oszczednosci CO,

1. Zmniejszenie emisji CO, w wyniku zastosowania systemu fotowoltaicznego dachu wspomagajacego tadowanie
akumulatora, o ktérym mowa w art. 2 ust. 1, ustala si¢ przy uzyciu metody okreslonej w zalgczniku.

(") Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajgca ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgsci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U.L 2632 9.10.2007, s. 1).
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2. Jesli producent sklada wniosek o poswiadczenie oszczednosci CO, uzyskanych dzigki wiecej niz jednemu
systemowi fotowoltaicznego dachu wspomagajacego ladowanie akumulatora, w odniesieniu do jednej wersji pojazdu,
organ udzielajgcy homologacji typu okresla, ktéry z badanych dachéw osiagga mozliwie najnizsze emisje CO,,
i odnotowuje najnizsza warto$¢ w odnosnej dokumentacji homologacji typu. Warto$¢ ta jest wskazywana w $wiadectwie
zgodnosci zgodnie z art. 11 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

Artykut 4
Kod ekoinnowacji

Kod ekoinnowacji nr 21 zapisuje si¢ w dokumentacji homologacji typu w przypadku odestania do niniejszej decyzji
zgodnie z art. 11 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

Artykut 5
Wejscie w Zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 3 listopada 2016 .

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

METODA  OBLICZANIA  OSZCZEDNOSCI EMISJI CO, UZYSKANYCH DZIEKI DACHOM
FOTOWOLTAICZNYM LADUJACYM AKUMULATOR

1. WPROWADZENIE

W celu obliczenia redukgji emisji CO,, ktérg mozna przypisaé zastosowaniu fotowoltaicznego dachu wspomagajacego
fadowanie akumulatora w pojezdzie kategorii M,, nalezy okresli¢:

1) warunki badania;

2) wyposazenie badawcze;

)
)
3) oznaczanie szczytowej mocy wyjsciowe;;
4) obliczanie oszczgdnosci emisji CO,;

)

5) obliczanie marginesu bledu statystycznego oszczednosci emisji CO,.
2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

Znaki taciriskie oszczgdnosci emisji CO, [g CO,/km]

Co, - CO,

Co, — dwutlenek wegla

CF — wspolczynnik konwersji (/100 km) — (g CO,/km) [gCO, /1] zdefiniowany w tabeli 3

M — $redni roczny przebieg [km/rok] zdefiniowany w tabeli 4

mPp — zmierzona $rednia szczytowa moc wyjSciowa [W] fotowoltaicznego dachu

n — liczba pomiaréw szczytowej mocy wyjsciowej fotowoltaicznego dachu, wynoszaca co najmniej 5

SCC — wsp6lczynnik korygujacy dotyczacy magazynowania energii stonecznej [-] zdefiniowany w tabeli 1.

Scco, — margines bledu statystycznego catkowitej oszczednosci emisji CO, [g CO,/km]

S - roczne europejskie Srednie natezenie promieniowania stonecznego [W/m?2] wynoszace 120 W/m?

Sk stc  — napromieniowanie globalne w standardowych warunkach testowania (STC) [W/m2] wynoszace
- 1 000 W/m?

Swp — standardowe odchylenie od $redniej arytmetycznej wartosci dla szczytowej mocy wyjsciowej [W]

fotowoltaicznego dachu

UF, — wspolczynnik wykorzystania (efekt zacienienia) wynoszacy 0,51

Vee — zuzycie mocy skutecznej [I/kWh] zdefiniowane w tabeli 2

oC

aﬁ% — wrazliwo$¢ obliczonych oszczednosci emisji CO, dotyczaca szczytowej mocy wyjsciowej Sredniego
p fotowoltaicznego dachu

Znaki greckie

ACO,,, — wspdlczynnik korygujacy CO, wynikajacy z dodatkowej masy systemu fotowoltaicznego [g CO,/km]

zdefiniowany w tabeli 5

Am — dodatkowa masa wynikajaca z zainstalowania systemu fotowoltaicznego [kg]

Na — sprawno$¢ alternatora [%] wynoszaca 67 %

Nss — sprawno$¢ systemu fotowoltaicznego [%] wynoszaca 76 %

) — nachylenie wzdluzne panelu fotowoltaicznego []

Indeksy dolne

Indeks (i) odnosi si¢ do pomiaru szczytowej mocy wyjsciowej fotowoltaicznego dachu
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3. POMIARY I OKRESLENIE SZCZYTOWE] MOCY WY}§CIOWE]

Zmierzong $rednig szczytowa moc wyjéciowa (mP;) fotowoltaicznego dachu okresla si¢ w sposéb do$wiadczalny dla
kazdego wariantu pojazdu. Wstepng stabilizacj¢ badanego urzadzenia nalezy przeprowadzal zgodnie z metods
badania okreslona w normie migdzynarodowej IEC 61215-2:2016 (). Pomiary szczytowej mocy wyjSciowej nalezy
przeprowadza¢ w normalnych warunkach testowych zgodnie z definicja okre$long w normie migdzynarodowej IEC/
TS 61836:2007 (7).

Nalezy stosowaé zdemontowany kompletny fotowoltaiczny dach. Cztery narozne punkty panelu maja dotykaé panelu
pomiarowego.

Pomiary szczytowej mocy wyjsciowej nalezy przeprowadzi¢ co najmniej pig¢ razy i nalezy obliczy¢ S$rednig
arytmetyczng (mPy).

4. OBLICZENIE OSZCZEDNOSCI EMISJI CO,

Oszczgdnosci CO, dla fotowoltaicznego dachu nalezy obliczy¢ za pomoca wzoru 1 (%).

Wzér 1
Ceo, = S - Uy - s -0 scC - Ve CF 50 - ACO,,
SIRfSTC Na M
gdzie:
Ceo,: oszczednosci emisji CO, [g CO,/km]
S roczne europejskie $rednie natezenie promieniowania stonecznego [W/m?] wynoszace 120 W/m?

UFy: wspotczynnik wykorzystania (efekt zacienienia) [-] wynoszacy 0,51

Ngs! sprawno$¢ systemu fotowoltaicznego [%], wynoszaca 76 %

mPy: zmierzona $rednia szczytowa moc wyjSciowa [W] fotowoltaicznego dachu

Spst¢ napromieniowanie globalne w  standardowych warunkach testowania (STC) [W/m?] wynoszace
1 000 W/m?

SCC: wspotczynnik korygujacy dotyczacy magazynowania energii stonecznej [-] zdefiniowany w tabeli 1.

Catkowita dostgpna zdolno$¢ magazynowania ukladu akumulatorowego lub warto§¢ SCC ma zostaé
dostarczona przez producenta pojazdu.

Tabela 1

Wspétczynnik korygujacy dotyczacy magazynowania energii stonecznej

Calkowita dostgpna zdolno$¢ magazy- | 0,10 0,20 0,30 0,40 0,50 0,60 | <0,666
nowania ukladu akumulatorowego
(12 V)[szczytowa $rednia moc wyj-
Sclowa  fotowoltaicznego  dachu
[AbJW] ()

Wspdlezynnik  korygujacy dotyczacy | 0,481 | 0,656 | 0,784 | 0,873 | 0,934 | 0,977 1
magazynowania energii stonecznej
(SCC)

(") Calkowita zdolno$¢ magazynowania obejmuje Srednig uzyteczng zdolno$¢ magazynowania akumulatora rozrucho-
wego 10 Ah (12 V). Wszystkie wartoéci odnosza si¢ do $redniego rocznego natgzenia promieniowania stonecznego
wynoszacego 120 W/m?, udzialu zacienienia 0,49 oraz $redniego czasu prowadzenia pojazdu wynoszacego 1 go-
dzing dziennie przy 750 W zapotrzebowania na energi¢ elektryczng.

(") Migdzynarodowa Komisja Elektrotechniczna (IEC), IEC 61215-2:2016 norma dla ,Moduléw fotowoltaicznych (PV) do zastosowan
naziemnych — Kwalifikacja konstrukeji i aprobata typu” (standard for ,Terrestrial photovoltaic (PV) modules — Design qualification and type
approval”).

A I\%i%dzynarodowa Komisja Elektrotechniczna (IEC), IEC 61836-2007 norma dla ,Energetyczne systemy fotowoltaiczne — Terminy,
definicje i symbole” (standard for ,Solar photovoltaic energy systems — Terms, definitions and symbols”)

(*) Wytyczne techniczne dotyczace przygotowania wnioskéw o zatwierdzenie technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia
(WE) nr 443/2009 i rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 z dnia 11 maja 2011 r. okreSlajace normy emisji dla nowych lekkich
samochodéw dostawczych w ramach zintegrowanego podejécia Unii na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych
(Dz.U. L 145 z 31.5.2011, s. 1). https:|/circabc.europa.eu/sd[a/bbf05038-2907-4298-8 3ee-3d6cce3b4231 [Technical %20Guidelines%
200ctober%202015.pdf


https://circabc.europa.eu/sd/a/bbf05038-a907-4298-83ee-3d6cce3b4231/Technical%20Guidelines%20October%202015.pdf
https://circabc.europa.eu/sd/a/bbf05038-a907-4298-83ee-3d6cce3b4231/Technical%20Guidelines%20October%202015.pdf
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ACO

Zm:

zuzycie mocy skutecznej [I/kWh] zdefiniowane w tabeli 2

Tabela 2

Zuzycie mocy skutecznej

Rodzaj silnika

Zuzycie mocy skutecznej (V)

[IJkwh]

Benzyna

0,264

Silniki benzynowe z turbodotadowa-
niem

0,280

Olej napedowy

0,220

sprawno$¢ alternatora [%], wynoszaca 67 %

wspotczynnik konwersji (/100 km) — (g CO,/km) [gCO,/1] zdefiniowany w tabeli 3

Tabela 3

Wspétczynnik konwersji paliw

Rodzaj paliwa

[gCO,/]

Wspdtezynnik konwersji (I/100 km) — (g CO,/km) (CF)

Benzyna

2 330

Olej napedowy

2 640

Sredni roczny przebieg [km/rok] zdefiniowany w tabeli 4

Tabela 4

Sredni roczny przebieg dla pojazdéw kategorii M,

Rodzaj paliwa

Sredni roczny przebieg (M) [km/rok]

Benzyna

12 700

Olej napedowy

17 000

nachylenie wzdtuzne panelu fotowoltaicznego [°]. Warto$¢ ta ma zostaé dostarczona przez producenta

pojazdu.

wspolczynnik korygujacy CO, zwigzany z dodatkowa masa fotowoltaicznego dachu oraz, w stosownych
przypadkach, dodatkowego akumulatora lub innych urzadzen stuzacych specjalnie do konwersji energii

stonecznej na energie elektryczng i do jej magazynowania [g CO,/km], jak zdefiniowano w tabeli 5.

Tabela 5

Wspélczynnik korygujacy CO, zwigzany z dodatkowa masg

Rodzaj paliwa Wspélczynnik korygujacy CO, év(&;wi?rrll]y z dodatkowg masa (ACO,,,)
2
Benzyna 0,0277 - Am
Olej napedowy 0,0383 - Am
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W tabeli 5 Am jest dodatkowa masg wynikajacg z zainstalowania systemu fotowoltaicznego, skladajacego si¢
z fotowoltaicznego dachu oraz, w stosownych przypadkach, dodatkowego akumulatora lub innych urzadzen
stuzacych specjalnie do konwersji energii stonecznej na energie elektryczng i do jej magazynowania.

W szczegblnosci Am oznacza dodatnia réznice migdzy masg systemu fotowoltaicznego a masa typowego stalowego
dachu. Zaklada si¢, ze masa typowego stalowego dachu wynosi 12 kg. W przypadku gdy waga systemu fotowol-
taicznego jest nizsza niz 12 kg, nie nalezy dokonywaé zadnych korekt z tytulu zmiany masy.

. WYLICZENIE MARGINESU BLEDU STATYSTYCZNEGO

Standardowe odchylenie Sredniej arytmetycznej wartosci szczytowej mocy wyjsciowej nalezy obliczy¢ za pomocy
wzoru 2.

Wzér 2

gdzie:
. standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej wartodci szczytowej mocy wyjsciowej [W]

mPp: warto$¢ pomiaru szczytowej mocy wyjsciowej [W]

mPp:  $rednia arytmetyczna szczytowej mocy wyjsciowej [W]

n: liczba pomiaréw szczytowej mocy wyjsciowej wynoszaca co najmniej 5

Standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej warto$ci szczytowej mocy wyjsciowej fotowoltaicznego dachu

prowadzi do marginesu bledu statystycznego oszczednosci emisji CO, Scco, )- Warto$¢ te oblicza si¢ zgodnie ze

wzorem 3.
Wzor 3
Cco, : 1 Vpe CF
SCCOZ= (BT_R mP, :SIR'@.UFIR.Y]SS.SCC.E.H.Cosq).sﬁ
. POZIOM ISTOTNOSCI

Nalezy wykaza¢ w odniesieniu do kazdego typu, wariantu i wersji pojazdu wyposazonego w fotowoltaiczny dach
wspomagajacy tadowanie akumulatora, ze minimalny prég 1 g CO,/km zostal przekroczony w statystycznie istotny
sposéb, jak okreslono w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011. W zwigzku z tym nalezy
stosowaé wzor 4.

Wzér 4
MT < Cc02 - SCCO2
gdzie:
MT: minimalna warto$¢ progowa [g CO,/km] wynoszaca 1 g CO,/km

Sceo,  Margines bledu statystycznego calkowitej oszczednosci emisji CO, [g CO,/km]

W przypadku gdy oszczednosci emisji CO,, jako wyniku obliczenia z zastosowaniem wzoru 4, sg nizsze od wartosci
progowej okre$lonej w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011, zastosowanie ma art. 11
ust. 2 akapit drugi tego rozporzadzenia.
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