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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2016/1928
z dnia 4 listopada 2016 r.

w sprawie okreslania przewozonego fadunku w odniesieniu do kategorii statkéw innych niz statki

pasazerskie, statki ro-ro i kontenerowce, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2015/757 w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku
wegla z transportu morskiego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmiany dyrektywy
2009/16/WE (1), w szczeg6lnosci jego ust. 2 czedci A zalgcznika II do tego rozporzadzenia,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Przepisy dotyczace monitorowania przewozonego tadunku oraz inne istotne informacje okreslono w zalaczniku II
do rozporzadzenia (UE) 2015/757. Okreslania przewozonego fadunku w odniesieniu do kategorii statkéw innych
niz statki pasazerskie, statki ro-ro i kontenerowce nalezy w szczegélnosci dokonal zgodnie z parametrami
okreslonymi w czeci A ust. 1 lit. g) tego zalgcznika.

(2) W przypadku tankowcéw do przewozu ropy, chemikaliowcéw, gazowcoéw, masowcéw, drobnicowcdw,
chlodniowcéw i statkéw wielozadaniowych nalezy zapewnié, by okreslanie $redniego wskaznika operacyjnej
efektywnosci energetycznej byto zgodne z wytycznymi IMO dotyczacymi dobrowolnego stosowania wskaznika
operacyjnej efektywnosci energetycznej (EEOI) (%), poniewaz wytyczne te odzwierciedlajg praktyki branzowe.

(3) W przypadku gazowcoéw LNG i kontenerowcéw/statkow ro-ro parametr, ktéry ma by¢ stosowany przy obliczaniu
przewozonego ladunku, powinien odzwierciedlal praktyki branzowe oraz gwarantowal, ze przekazane
informacje sa dokladne i poréwnywalne w czasie.

(4) W przypadku drobnicowcéw przy okreSlaniu przewozonego fadunku nalezy stosowaé specjalnie opracowane
podejscie, ktére uwzglednia zmiany w gestosci fadunku statku istotne dla tej kategorii statkow. Nalezy umozliwi¢
uzupelnienie tych danych na zasadzie dobrowolnosci o dodatkowe dane zgodnie z wytycznymi IMO dotyczacymi
dobrowolnego stosowania wskaznika operacyjnej efektywnosci energetycznej (EEOI).

(5) W przypadku statkéw do przewozu pojazdéw przy okreslaniu przewozonego tadunku nalezy przyjaé elastyczne
podejscie oparte na dwoch réznych opcjach. W celu lepszego uwzglednienia specjalnego znaczenia objetosci
nalezy méc wprowadzi¢ dane dotyczace réznych dodatkowych parametréw, ktére maja by¢ dostarczane na
zasadzie dobrowolnosci.

(6)  Statki ro-pax nalezy uzna¢ za szczeg6lny przypadek, w ktérym powinny mie¢ zastosowanie okre$lone warunki.
Majac na uwadze mieszane ustugi $wiadczone przez statki ro-pax oraz lepsze odzwierciedlenie praktyk
branzowych, w celu okreslenia przewozonego fadunku nalezy stosowaé dwa parametry.

(7) W odniesieniu do innych rodzajéw statkow niezaliczajacych si¢ do zadnej z powyzszych kategorii, ani nieokre-
Slonych w czesci A ust. 1 lit. d), ) i f) zalacznika II do rozporzadzenia (UE) 2015/757, nalezy zezwoli¢ na
elastyczne podejscie, aby w pelni odzwierciedli¢ réznorodno$¢ statkéw przewozacych bardzo rézne rodzaje
fadunku. W celu zapewnienia spéjnosci i poréwnywalnosci danych w czasie, zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporza-
dzenia (UE) 2015/757, wybdr przedsigbiorstwa dotyczacy najbardziej odpowiedniego parametru dla
przewozonego tadunku nalezy udokumentowaé w planie monitorowania danego statku i odpowiednio stosowac.

() Dz.U.L123219.5.2015,s. 55.
() MEPC.1/Circ.684.
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(8)  Komisja przeprowadzila konsultacje z zainteresowanymi stronami na temat najlepszych praktyk w dziedzinach
objetych niniejszym rozporzadzeniem. Konsultacje przeprowadzono w ramach ,Podgrupy ds. monitorowania
MRW dla transportu morskiego” utworzonej w ramach Europejskiego Forum Zréwnowazonej Zeglugi.

(9)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu ds. Zmian Klimatu ustano-
wionego na podstawie art. 26 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 525/2013 (1),

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia przepisy dotyczace parametréw majacych zastosowanie przy okreslaniu
przewozonego fadunku w odniesieniu do kategorii statkéw innych niz statki pasazerskie, statki ro-ro i kontenerowce, do
celéw monitorowania innych istotnych informacji w odniesieniu do poszczegdlnych rejséw zgodnie z art. 9 ust. 1
rozporzadzenia (UE) 2015(757.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

(1) ,tankowiec do przewozu ropy” oznacza statek zbudowany badZ przystosowany gléwnie do przewozu ropy
naftowej lub produktéw naftowych luzem w pomieszczeniach ladunkowych, inny niz statek wielozadaniowy,
zbiornikowiec przewozacy szkodliwe substancje ciekle (zbiornikowiec NLS), tankowiec czy gazowiec;

(2) ,chemikaliowiec” oznacza statek zbudowany lub przystosowany do przewozu luzem jakichkolwiek plynnych
produktéw, ktére zostaly wyszczegblnione w rozdziale 17 migdzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia
statkbw przewozacych niebezpieczne chemikalia luzem (), lub statek zbudowany badz przystosowany do
przewozu szkodliwych substancji cieklych luzem;

(3) .gazowiec LNG” oznacza tankowiec do przewozu luzem skroplonego gazu ziemnego (LNG) (gléwnie metanu)
w osobnych izolowanych zbiornikach;

(4) ,gazowiec” oznacza tankowiec do przewozu luzem skroplonych gazéw innych niz LNG;

(5) ,masowiec” oznacza statek, ktdry jest przeznaczony gléwnie do przewozu suchych ladunkéw luzem, w tym rodzaj
statkow takich jak rudowce zdefiniowane w prawidle 1 rozdziatu XII migdzynarodowej konwencji z 1998 r.
o bezpieczenstwie zycia na morzu (konwencja SOLAS), ale z wylaczeniem statkéw wielozadaniowych;

6) ,drobnicowiec” oznacza statek o kadlubie wielopoziomowym lub jednopoziomowym przeznaczony gtéwnie do
P wy. ) P wym p Yy 8
przewozu tadunkéw drobnicowych, z wylaczeniem wyspecjalizowanych statkow do przewozu tadunkéw suchych,
ktére nie s uwzgledniane przy obliczaniu linii odniesienia dla drobnicowcéw, tzn. statkéw do przewozu zwierzat
gospodarskich, barkowcéw, cigzarowcow, statkéw do przewozu jachtéw, statkéw do przewozu paliwa jadrowego;

(7) .chlodniowiec” oznacza statek zaprojektowany wylacznie do przewozu tadunkéw w warunkach chtodniczych
w tadowniach;

(8) ,statek do przewozu pojazdéw” oznacza statek wielopokladowy w systemie ro-ro przeznaczony do przewozu
pustych samochodéw osobowych i cigzarowych;

(9) ,statek wielozadaniowy” oznacza statek zaprojektowany do przewozu masowych ladunkéw plynnych i suchych
odpowiadajacych 100 % no$nosci fadunkowej;

(10) ,statek ro-pax” oznacza statek, ktéry przewozi wigcej niz 12 pasazeréw i posiada pomieszczenia tadunkowe typu
ro-ro na pokladzie;

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 525/2013 z dnia 21 maja 2013 r. w sprawie mechanizmu monitorowania
i sprawozdawczo$ci w zakresie emisji gazéw cieplarnianych oraz zglaszania innych informacji na poziomie krajowym i unijnym,
majacych znaczenie dla zmiany klimatu, oraz uchylajace decyzje nr 280/2004/WE (Dz.U.L 165 z 18.6.2013,s. 13).

() Zmieniony przez MEPC.225(64) oraz MSC.340(91).



L 299/24 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 5.11.2016

(11) ,kontenerowiec/statek ro-ro” oznacza statek hybrydowy, bedacy jednocze$nie kontenerowcem i statkiem typu ro-ro,
podzielony na osobne sekcje;

(12) ,no$no$¢ fadunkowa” oznacza mierzong w tonach metrycznych objeto$¢ wypornosciowy statku przy zanurzeniu,
pomnozona przez wzgledna gesto$¢ wody przy wyjsciu statku z portu, pomniejszona o mase statku pustego oraz
mase paliwa zaladowanego na poklad przy rozpoczeciu rejsu z danym tadunkiem;

(13) ,mierzona objeto$¢ wypornoSciowa” oznacza objeto$¢ mierzong w metrach szeSciennych wypartg przez statek
(z wyjatkiem czesci wystajacych) w przypadku statku o metalowej powloce, i objetos¢ wyparta do zewngtrznej
powierzchni kadtuba statku w przypadku statku zbudowanego z innych materiatéw;

(14) ,masa statku pustego” oznacza mierzony w tonach metrycznych rzeczywisty cigzar statku bez paliwa, pasazerdw,
tadunku, wody i innych $rodkéw zaopatrzenia na pokladzie.

Artykut 3
Parametry stuzace do okreslenia ,,przewozonego ladunku” w podziale na kategorie statku

,Przewozony ladunek”, do celéw monitorowania innych istotnych informacji w odniesieniu do poszczegélnych rejsow,
zgodnie z art. 9 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2015/757, ustala si¢ w nastepujacy sposob:

a) dla tankowcéw do przewozu ropy naftowej — jako mase fadunku znajdujacego si¢ na pokladzie;
b) dla chemikaliowcéw — jako mase fadunku znajdujacego si¢ na pokladzie;

¢) dla gazowcéw LNG - jako wielkos¢ tadunku przy wyladunku lub jesli tadunek jest wyladowywany kilkakrotnie
w trakcie rejsu, jako sume ladunkéw wyladowywanych podczas rejsu i ladunku wyladowanego we wszystkich
kolejnych portach, do momentu zaladowania nowego fadunku;

d) dla gazowcow — jako mase tadunku znajdujacego si¢ na pokladzie;

e) dla masowcéw — jako mase fadunku znajdujgcego si¢ na pokladzie;

f) dla drobnicowcéw — jako no§nos¢ tadunkows dla rejséw z tadunkiem i jako zero dla rejséw w stanie balastowym;
g) dla chfodniowcéw — jako mase ladunku znajdujacego si¢ na pokladzie;

h) dla statkéw do przewozu pojazdéw — jako mase fadunku znajdujacego si¢ na pokladzie, okreslong jako rzeczywista
masa lub liczba jednostek fadunku lub zajmowanych metréw, pomnozona przez domyslne wartosci wagowe;

i) dla statkéw wielozadaniowych — jako mase¢ tadunku znajdujacego si¢ na pokladzie;

j) dla statkéw ro-pax — jako liczbe pasazeréw i mase fadunku na pokladzie, okreslong jako rzeczywista masa lub liczba
jednostek tadunku (pojazdéw cigzarowych, samochodéw itd.) lub zajmowanych metréw, pomnozona przez domyslne
warto$ci wagowe;

k) dla kontenerowcow/statkéw ro-ro — jako wielko§¢ fadunku na pokladzie, okreslang jako suma liczby jednostek
fadunku (pojazdéw, przyczep, samochodéw cigzarowych i innych jednostek znormalizowanych) pomnozona przez
domyslna powierzchni¢ i wysoko$¢ pokladu (odlegtos¢ miedzy podloga a belka konstrukcyjna), liczby zajetych
metréw linearnych pomnozonej przez wysoko$¢ pokladu (dla pozostalych statkéw ro-ro) i liczby jednostek TEU
pomnozonej przez 38,3 m?;

1) dla innych rodzajéw statkéw nienalezgcych do zadnej z kategorii wymienionych w lit. a) — k), ani nieokreslonych
w czeSci A ust. 1 lit. d), e) i f) zalacznika Il do rozporzadzenia (UE) 2015/757 — jako mas¢ tadunku na pokladzie lub
jako nos$no$¢ tadunkowsy dla rejséw z fadunkiem i jako zero dla rejséw w stanie balastowym.

Do celéw wymienionych w ust. 1 lit. f) mas¢ fadunku na pokladzie mozna stosowaé na zasadzie dobrowolnosci jako
dodatkowy parametr.

Do celéw wymienionych w ust. 1 lit. h) noéno$¢ ladunkowa dla rejséw z ladunkiem i zero dla rejsow w stanie
balastowym mozna stosowaé na zasadzie dobrowolnosci jako dodatkowy parametr.
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Artykut 4
Wejicie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 4 listopada 2016 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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