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DECYZJA URZEDU NADZORU EFTA
NR 139/16/COL
z dnia 28 czerwca 2016 r.

zezwalajaca Norwegii na odstepstwo od rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 w odniesieniu do przepiséw dotyczacych ograniczen czasu lotu dla przewoznika
lotniczego Widerges Flyselskap AS [2016/2014]

URZAD NADZORU EFTA,
uwzgledniajac akt prawny, o ktérym mowa w pkt 66n zalacznika XIII do Porozumienia EOG,

rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad
w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczeristwa Lotniczego oraz uchylajgce dyrektywe Rady
91/670/EWG, rozporzgdzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE ('), ze zmianami (zwane dalej ,aktem”);

dostosowany do Porozumienia EOG protokolem 1 do tego porozumienia, a w szczeg6lnosci art. 14 ust. 7 tego aktu,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu EFTA ds. Transportu wydang dnia 10 czerwca 2016 .,

uwzgledniajac decyzje Urzedu Nadzoru EFTA (,Urzad”) 103/13/COL z dnia 13 marca 2013 r. upowazniajaca czlonka
kolegium odpowiedzialnego za transport do podejmowania pewnych decyzji i srodkéw (dok. nr 578349),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

Norwegia poinformowata Urzad Nadzoru EFTA i Europejska Agencj¢ Bezpieczenstwa Lotniczego (,Agencja’) o zamiarze
przyznania przewoZznikowi lotniczemu Widerges Flyselskap AS odstepstwa od przepiséw ORO.FTL.210 lit. a)
zalgcznika 11l do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 (3 w odniesieniu do maksymalnych tacznych godzin stuzby
wyznaczonych czlonkom zalogi w okresie nastepujacych po sobie 7, 14 i 28 dni, przez zatwierdzenie indywidualnego
programu okreslania czasu lotu dla tego przewoznika.

Proponowany przez przewoznika program okreslania czasu lotu:

Calkowita dlugo$¢ okreséw stuzby wyznaczonych czlonkowi zalogi nie przekracza:
1) 70 godzin stuzby w ciaggu dowolnych kolejnych 7 dni w dowolnym okresie 14 dni (zamiast 60 godzin stuzby);
2) 90 godzin stuzby w ciggu dowolnych kolejnych 14 dni (zamiast 110 godzin stuzby);

3) 180 godzin stuzby w ciggu dowolnych kolejnych 28 dni (zamiast 190 godzin stuzby), rozlozonych mozliwie
réwnomiernie przez caly ten okres.

Zaproponowany przez przewoznika system dyzuréw (7 dni roboczych/7 dni wolnych) pilotow i personelu pokladowego
wywodzi si¢ z dzialalno$ci na trasach lotniczych do i z regionalnych portéw lotniczych w Norwegii i zwigzany jest
z faktem, ze cztonkowie zalogi dojezdzaja do bazy ze swojego miejsca zamieszkania.

Urzad — w oparciu o oceng Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego — stwierdza, Ze zmiana moglaby zapewni¢
poziom bezpieczefistwa rownowazny poziomowi bezpieczenstwa osigganemu dzigki stosowaniu ORO.FTL.210 lit. a)
zalgcznika III do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012, pod warunkiem ze obok $rodkéw ograniczajacych ryzyko zapropo-
nowanych przez przewoznika i okre§lonych w pi$mie wystosowanym przez Norwegie dnia 9 grudnia 2015 r., spetnione
zostang warunki okre$lone w zalaczniku.

Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne z opinig Komitetu EFTA ds. Transportu,

(') Dz.U.L79219.3.2008,s. 1.

(*) Akt wspomniany w pkt 66nf zalacznika XIII do Porozumienia EOG (rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r.
ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszgce sig do operaji lotniczych zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 296 z 25.10.2012, s. 1) ze zmianami) dostosowany do Porozumienia EOG protokolem 1 do
tego porozumienia.
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PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Norwegia moze udzieli¢ zezwolenia na odstgpstwo od przepiséw ORO.FTL.210 lit. a) zalgcznika III do rozporzadzenia
(UE) nr 965/2012, upowazniajace przewoznika Widerges Flyselskap AS do stosowania nastgpujacego indywidualnego
programu okrelania czasu lotu:
Calkowita dlugos¢ okreséw stuzby wyznaczonych czlonkowi zalogi nie przekracza:
(i) 70 godzin stuzby w ciaggu dowolnych kolejnych 7 dni w dowolnym okresie 14 dni;
(i) 90 godzin stuzby w ciaggu dowolnych kolejnych 14 dni; oraz

(ili) 180 godzin stuzby w ciagu dowolnych kolejnych 28 dni, rozlozonych mozliwie réwnomiernie przez caly ten
okres,

pod warunkiem spelnienia przestanek okreslonych w zalaczniku oraz zastosowania Srodkéw ograniczajacych ryzyko
opisanych przez Norwegie w zgloszeniu z dnia 9 grudnia 2015 r.

Artykut 2

Wszystkie pafistwa EFTA maja prawo stosowaé Srodki, o ktérych mowa w art. 1, okreslone w zalgczniku do niniejszej
decyzji, przy uwzglednieniu obowiazku powiadomienia okreslonego w art. 14 ust. 6 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Artykut 3

Niniejsza decyzja skierowana jest do Norwegii. Niniejsza decyzja jest autentyczna w jezyku angielskim.

Artykut 4

O niniejszej decyzji powiadamia si¢ Norwegie, Islandi¢ i Liechtenstein.

Sporzagdzono w Brukseli dnia 28 czerwca 2016 r.

W imieniu Urzedu Nadzoru EFTA

Helga JONSDOTTIR Carsten ZATSCHLER

Czlonek Kolegium Dyrektor
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ZAELACZNIK

WARUNKI ZWIAZANE ZE STOSOWANIEM ODSTEPSTWA

(i) Przewoznik prowadzi dzialalno$¢ na zasadzie zarzadzania ryzykiem wystapienia zmeczenia zgodnie z przepisami
ORO.FTL.120 zalgcznika III do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 oraz stale monitoruje skuteczno$¢ zapropono-
wanych $rodkéw ograniczajacych ryzyko. Program zarzadzania ryzykiem wystgpienia zmeczenia podlega zatwier-
dzeniu przez norweski urzad lotnictwa cywilnego najpézniej do dnia 1 stycznia 2017 r.

(i) Przewoznik musi osiggna¢ wyznaczone cele swojego planu realizacji programu zarzadzania ryzykiem wystapienia
zmeczenia, ktére przedstawil norweskiemu urzedowi lotnictwa cywilnego w swoim wniosku o przyznanie
odstepstwa.

(iliy Przewoznik przedstawia norweskiemu urzedowi lotnictwa cywilnego oparta o dane weryfikacj¢ zmienionych
elementéw swojego programu okre$lania czasu lotu (np. godziny zglaszania si¢ i obowiazki po zakonczeniu lotu),
w szczegblnosci gdy maja one wplyw na czas odpoczynku.

(iv) Przewoznik uwzglednia monitorowanie tendencji w zakresie zdarzen z monitorowania danych lotu jako bodziec
dla dalszej analizy w aktywnych procesach zarzadzania ryzykiem wystapienia zmeczenia.

(v)  Przewoznik — w ciggu pierwszych 24 miesigcy od zatwierdzenia odstgpstwa —powinien wykazal, ze stosowany
przez niego system zglaszania zmeczenia zmierza w kierunku bardziej aktywnego systemu. Kolejne etapy oceny
systemu zglaszania zmeczenia opisano w kompleksowym programie nadzoru dla przewoznika.

(vi) Norweski urzad lotnictwa cywilnego bedzie — w trakcie pierwszych 24 miesigcy stosowania odstgpstwa —
dokladnie i stale monitorowal, w jaki sposéb w procesie zapewnienia bezpieczenstwa programu zarzadzania
ryzykiem wystgpienia zmeczenia rozpoznaje si¢ i tagodzi potencjalne ryzyko wywolywane przez zmeczenie.
Nastepnie skuteczno$¢ stosowanego przez przewoznika programu zarzadzania ryzykiem wystgpienia zmeczenia
bedzie monitorowane przez norweski urzad lotnictwa cywilnego w ramach prowadzonego przez niego ciaglego
nadzoru.

(vii) Norweski urzad lotnictwa cywilnego — w ciagu pierwszych 24 miesiecy od zatwierdzenia odstgpstwa — zapewnia
przeprowadzenie niezaleznej proporcjonalnej naukowej oceny skutkéw przyznanego odstepstwa. W ramach tej
oceny powinien przeanalizowal dane dotyczace zmeczenia personelu pokladowego i zalogi, pochodzace z co
najmniej dwoch obiektywnych zrédel (np. test sprawnosci psychomotorycznej, aktygrafia) w celu sprawdzenia
skutecznodci proponowanych $rodkéw ograniczajacych ryzyko. Ocena obejmie co najmniej:

— skutki kumulacji zmeczenia wynikajacego z duzego nakladu pracy z wielu sektoréw, oraz

— wplyw pracy w nadgodzinach na skumulowane zmeczenie w celu przedstawienia wnioskéw stuzacych
okresleniu obowigzkowego limitu dla pracy w nadgodzinach.

Ocena obejmie skutki przynajmniej czterech nastepujacych po sobie okresow stuzby i okreséw wypoczynku
w szczytowych okresach obcigzenia praca, rozpisanych zgodnie ze schematem w ramach odstepstwa, i uwzgledni
wyniki stosowanego przez przewoznika programu zarzadzania ryzykiem wystgpienia zmeczenia, a takze wszystkie
dane naukowe i przepisy dostgpne w danym momencie.

(viii) Sprawozdanie na temat skutkéw przyznanego odstepstwa wraz z oceng, o ktérej mowa w pkt (vii), zostanie
przedstawione Urzedowi i Agencji nie p6Zniej niz 2 lata od wprowadzenia odstepstwa.

(ix) Urzad Nadzoru EFTA wspomagany przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego dokonuje przegladu
przyznanego odstepstwa w Swietle wyzej wspomnianego sprawozdania oraz oceny i zastrzega sobie prawo do
zmiany, zawieszenia lub odwolania odstgpstwa, jesli na danym etapie uzna to za stosowne w $wietle dostepnych
dowodé6w.
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