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Streszczenie decyzji Komisji
z dnia 17 marca 2017 r.

dotyczjcej postepowania na podstawie art. 101 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
art. 53 Porozumienia EOG oraz art. 8 Umowy miedzy Wspélnota Europejska a Konfederacja
Szwajcarska w sprawie transportu lotniczego

(Sprawa AT.39258 — Lotniczy transport towarowy)
(notyfikowana jako dokument nr C(2017) 1742)
(Jedynie teksty w jezyku angielskim, francuskim i niderlandzkim sg autentyczne)
(Tekst majgcy znaczenie dla EOG)
(2017/C 188/11)

Dnia 17 marca 2017 r. Komisja przyjeta decyzje dotyczgcg postegpowania na podstawie art. 101 Traktatu o funkgo-
nowaniu Unii Europejskiej, art. 53 Porozumienia EOG oraz art. 8 Umowy migdzy Wspdlnotg Europejskg
a Konfederacjg Szwajcarskg w sprawie transportu lotniczego. Zgodnie z przepisami art. 30 rozporzgdzenia Rady
(WE) nr 1/2003 () Komisja podaje niniejszym do wiadomosci nazwy stron oraz zasadniczg tres¢ decyzji, wraz
z informacjami na temat wszelkich natozonych kar, uwzgledniajgc jednak uzasadnione prawo przedsigbiorstw do
ochrony ich tajemnic handlowych.

1. WPROWADZENIE

(1) Decyzja jest skierowana do 19 podmiotéw prawnych nalezacych do 10 przedsigbiorstw w zwigzku z naruszeniem
art. 101 Traktatu, art. 53 Porozumienia EOG oraz art. 8 Umowy miedzy Wspdlnota Europejska a Konfederacja
Szwajcarska w sprawie transportu lotniczego (dalej zwanej ,umowg ze Szwajcarig”) polegajacym na koordynowa-
niu przez nich swoich praktyk cenowych w zwiazku ze $wiadczonymi ustugami lotniczego transportu towaro-
wego. Decyzje przyjeto po wznowieniu postepowania, w wyniku ktérego przyjeto decyzje C(2010) 7694 final
z dnia 9 listopada 2010 r. (,decyzja z 2010 r.”), gdyz z powodu naruszenia przepiséw postepowania Sad stwierdzit
niewazno$¢ decyzji z 2010 r.

2. OPIS SPRAWY
2.1. Procedura

(2) Sprawe wszczeto na podstawie wniosku o zwolnienie z grzywien zlozonego w imieniu Deutsche Lufthansa AG
oraz kontrolowanych przez nig spétek zaleznych: Lufthansa Cargo AG i Swiss w dniu 7 grudnia 2005 r.

(3) Komisja uzyskala dalsze dowody w wyniku inspekcji przeprowadzonych w dniach 14 i 15 lutego 2006 r. w wielu
obiektach nalezacych do podmiotéw $wiadczacych ustugi lotniczego transportu towarowego w calej UE.

(4) W okresie od dnia 3 marca 2006 r. do dnia 27 czerwca 2007 r. Komisja otrzymata jedenascie kolejnych wnioskéw
na podstawie zawiadomienia w sprawie lagodzenia kar z 2002 r. Komisja otrzymala takze wniosek od przedsi¢-
biorstwa, ktére nie jest adresatem decyzji ze wzgledu na brak wystarczajacych dowodéw.

(5) Pisemne zgloszenie zastrzezen przyjeto dnia 18 grudnia 2007 r., po tym jak wszystkie przedsigbiorstwa, ktdrych
sprawa dotyczy, otrzymaly mozliwo$¢ dostgpu do akt sprawy oraz mozliwo$¢ obrony wobec wstgpnego stanowi-
ska Komisji na pi$mie oraz podczas skladania ustnych wyjasnien na spotkaniu wyjasniajacym, ktére odbylo sie
w dniach 30 czerwca — 4 lipca 2008 .

(6) Dnia 9 listopada 2010 r. Komisja przyjeta decyzje z 2010 r.

(7) Dnia 16 grudnia 2015 r. Sad stwierdzil niewazno$¢ decyzji z 2010 r. zgodnie z zadaniami zawartymi w poszcze-
gllnych skargach i orzekl, ze decyzja z 2010 r. zostala niewystarczajgco uzasadniona.

(8) Komisja uwzglednia w decyzji ustalenia Sadu dotyczace niewystarczajacego uzasadnienia w decyzji z 2010 r.
i kieruje jg do stron w takim zakresie, w jakim stwierdzono w stosunku do nich niewazno$¢ decyzji z 2010 r.
Poniewaz decyzja z 2010 r. stala si¢ ostateczna w stosunku do Qantas Airways Limited, decyzja nie jest skiero-
wana do tej spotki. Dnia 6 marca 2017 r. Komitet Doradczy ds. Praktyk Ograniczajacych Konkurencje i Pozycji
Dominujgcych wydal pozytywna opini¢ w tej sprawie.

2.2 Krétki opis naruszenia

(9) Decyzja dotyczy jednego i ciaglego naruszenia art. 101 Traktatu, art. 53 Porozumienia EOG oraz art. 8 umowy ze
Szwajcaria, ktore to naruszenie obejmowalo terytorium EOG i Szwajcarii oraz polegato na koordynowaniu przez
adresatow decyzji praktyk cenowych w zwigzku ze $wiadczonymi uslugami lotniczego transportu towarowego

z oraz do EOG, a takze na terenie EOG, w odniesieniu do doplaty paliwowej (FSC), doplaty z tytulu bezpieczen-
stwa (SSC) i zaplaty prowizji od doplat.

() DzU.L 1z 4.1.2003, s. 1.
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(10) Kontakty w sprawie ustalania cen pomiedzy liniami lotniczymi §wiadczacymi ustugi lotniczego transportu towaro-
wego (dalej zwanymi ,przewoznikami”) poczatkowo nawigzano w zwigzku z wprowadzeniem doplaty paliwowej.
Przewoznicy kontaktowali si¢ wowczas ze soba w kwestii stosowania mechanizmu doplaty paliwowej, wprowadze-
nia nowych progéw skutkujacych podniesieniem poziomu doplaty paliwowej oraz przewidywanego podwyzszenia
(lub obnizenia) pozioméw doptat paliwowych. Kontakty te nawigzano poczatkowo w ramach niewielkiej grupy
przewoznikéw, a nastepnie rozszerzyly si¢ one na wszystkich adresatéw decyzji. Zabiegano za ich pomocg o to,
aby wszyscy przewoznicy $wiadczgcy ustugi lotniczego transportu towarowego stosowali ryczaltowa doplate za
kilogram w odniesieniu do wszystkich przesylek i by podwyzki (lub obnizki) byly stosowane w pelni i w sposéb
skoordynowany.

(11) Wspdlpraca rozszerzyla si¢ na inne obszary bez wplywu na stosowanie doplaty paliwowej. Przewoznicy wspotpra-
cowali mianowicie takze przy wprowadzaniu i stosowaniu doplaty z tytulu bezpieczefistwa. Doplata z tytutu bez-
pieczefistwa, podobnie jak doplata paliwowa, stanowila element lacznej ceny.

(12) Przewoznicy rozszerzyli swoja wspdlprace o odmowe zaplaty prowizji od doplat swoim klientom (spedytorom
tadunkéw). Odmawiajac zaplaty prowizji, przewoznicy zadbali o to, by doplaty nie staly si¢ przedmiotem konku-
rencji w wyniku negocjacji rabatéw z klientami.

(13) Kontakty opieraly si¢ gléwnie na dwustronnych rozmowach telefonicznych. Ponadto organizowano spotkania dwu-
stronne i wielostronne oraz wymieniano informacje poczty elektroniczng. W kilku przypadkach spotkania miejsco-
wych rad przedstawicieli linii lotniczych wykorzystywano w celu koordynacji dziatan w zakresie doplat. Kontakty
mialy miejsce zaréwno na szczeblu siedziby, jak i na poziomie lokalnym.

2.3. Ocena prawna, adresaci oraz czas uczestnictwa w naruszeniu

(14) Wprawdzie istnieje tylko jeden kartel, ale w wyniku jego dzialania zostaly naruszone trzy podstawy prawne:
art. 101 TFUE, art. 53 Porozumienia EOG oraz art. 8 umowy ze Szwajcarig ('). Komisja stwierdza naruszenie
i naklada grzywny za rézne okresy i w odniesieniu do réznych tras.

(15) W przypadku ustug lotniczego transportu towarowego na terenie EOG Komisja jest wlasciwym organem, by
stwierdzi¢ naruszenie oraz nalozy¢ grzywny za caly okres od 1999 do 2006 r.

(16) Przed dniem 1 maja 2004 r. rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3975/87 z dnia 14 grudnia 1987 r. ustanawiajace
procedure stosowania regul konkurencji do przedsigbiorstw w sektorze transportu lotniczego () przyznawalo
Komisji uprawnienia wykonawcze do stosowania art. 101 TFUE w odniesieniu do transportu lotniczego migedzy
portami lotniczymi w UE. Transport lotniczy miedzy portami lotniczymi w UE a portami lotniczymi w parnstwach
trzecich byl jednak wylaczony z zakresu tego rozporzadzenia. W tych okoliczno$ciach Komisja nie stwierdzita
naruszenia i nie nalozyla grzywien za sposob postgpowania przyjety w transporcie lotniczym miedzy portami lot-
niczymi w UE a portami lotniczymi w pafistwach trzecich przed dniem 1 maja 2004 r.

(17) Rozporzadzenie (WE) nr 1/2003 zaczeto by¢ stosowane do celéw wykonania Porozumienia EOG na mocy decyzji
Wspdlnego Komitetu EOG nr 130/2004 () oraz decyzji Wspdlnego Komitetu EOG nr 40/2005 (*), ktérymi znie-
siono wylgczenie transportu lotniczego miedzy portami lotniczymi w EOG a portami lotniczymi w panstwach
trzecich z zakresu przepisow w celu wykonania Porozumienia EOG, w szczegblnosci przez zmiang protokotu
21. Decyzja nr 130/2004 oraz decyzja nr 40/2005 weszly w zycie dnia 19 maja 2005 r. i od tej daty rozporzg-
dzenie Rady (WE) nr 411/2004 (°) oraz rozporzadzenie (WE) nr 1/2003 zaczely obowigzywaé w ramach Porozu-
mienia EOG. W tych okoliczno$ciach Komisja nie stwierdzila naruszenia i nie nalozyla grzywien za sposéb poste-
powania w przypadku tras miedzy panstwami EOG, ktére nie sg panstwami czlonkowskimi UE, a pafistwami
trzecimi przed dniem 19 maja 2005 r.

(18) Rozporzadzenie (WE) nr 1/2003 zaczglo by¢ stosowane do celéw wykonywania umowy ze Szwajcariag na mocy
decyzji nr 1/2007 Wspdlnego Komitetu ds. Transportu Lotniczego Wspdlnota/Szwajcaria (°), na mocy ktdrej roz-
porzadzenie wlaczono do zalgcznika do umowy ze skutkiem od dnia 5 grudnia 2007 r. Przed wlaczeniem rozpo-
rzadzenia (WE) nr 1/2003 do umowy obowiazujagcym rozporzadzeniem wykonawczym bylo rozporzadzenie
(EWG) nr 3975/87, ktore byto wlaczone do zalacznika do umowy od jej wejscia w zycie w dniu 1 czerwca 2002 r.
W tych okolicznosciach Komisja nie stwierdzita naruszenia i nie nalozyla grzywien za sposéb postepowania
w przypadku tras miedzy UE a Szwajcarig przed dniem 1 czerwca 2002 r. Decyzja nie ma na celu stwierdzenia
naruszenia art. 8 umowy ze Szwajcariag dotyczacego ustug lotniczego transportu towarowego na trasach miedzy
Szwajcarig a panstwami trzecimi.

Wspdlnota Europejskg a Konfederacja Szwajcarska w sprawie transportu lotniczego z dnia 5 grudnia 2007 r. zastgpujaca zalacznik do
Umowy miedzy Wspdlnota Europejska a Konfederacja Szwajcarska w sprawie transportu lotniczego (Dz.U. L 34 z 8.2.2008, s. 19).



C188/16 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 14.6.2017

(19) Jesli chodzi o okres udzialu w naruszeniu, dla poszczegdlnych adresatéw decyzji przedstawial si¢ on nastepujaco:

I) w przypadku ustug lotniczego transportu towarowego na trasach migdzy portami lotniczymi na terenie EOG:

a) Air Canada w okresie od dnia 21 wrzesnia 2000 r. do dnia 14 lutego 2006 r,;

b) Air France-KLM od dnia 7 grudnia 1999 r. do dnia 14 lutego 2006 r.;

) Société Air France od dnia 7 grudnia 1999 r. do dnia 14 lutego 2006 r.;

d) Koninklijke Luchtvaartmaatschappij N.V. od dnia 21 grudnia 1999 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

e) British Airways Plc od dnia 22 stycznia 2001 r. do dnia 14 lutego 2006 r. z wylaczeniem okresu od dnia
2 pazdziernika 2001 r. do dnia 14 lutego 2006 r. w odniesieniu do doplaty paliwowej oraz doplaty
z tytulu bezpieczenistwa;

f) Cargolux Airlines International S.A. od dnia 22 stycznia 2001 r. do dnia 14 lutego 2006 r;
g) Cathay Pacific Airways Limited od dnia 4 stycznia 2000 r. do dnia 14 lutego 2006 r.;

h) Japan Airlines Co., Ltd. od dnia 7 grudnia 1999 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

i) Latam Airlines Group, S.A. od dnia 25 lutego 2003 r. do dnia 14 lutego 2006 r,;

j)  LAN Cargo S.A. od dnia 25 lutego 2003 r. do dnia 14 lutego 2006 r.

k) Lufthansa Cargo AG od dnia 14 grudnia 1999 r. do dnia 7 grudnia 2005 r;

) Deutsche Lufthansa AG od dnia 14 grudnia 1999 r. do dnia 7 grudnia 2005 r;

m) SWISS International Air Lines AG od dnia 2 kwietnia 2002 r. do dnia 7 grudnia 2005 r;
n) Martinair Holland N.V. od dnia 22 stycznia 2001 r. do dnia 14 lutego 2006 r.;

0) SAS AB od dnia 17 sierpnia 2001 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

p) SAS Cargo Group A/S od dnia 1 czerwca 2001 r. do dnia 14 lutego 2006 r.;

q) SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM Denmark - Norway - Sweden od dnia 13 grudnia 1999 r. do dnia
28 grudnia 2003 r;

r) Singapore Airlines Cargo Pte Ltd od dnia 1 lipca 2001 r. do dnia 14 lutego 2006 r;
s) Singapore Airlines Limited od dnia 4 stycznia 2000 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

II) w przypadku ustug lotniczego transportu towarowego na trasach miedzy portami lotniczymi w Unii Europej-
skiej a portami lotniczymi poza EOG:

a) Air Canada w okresie od dnia 1 maja 2004 r. do dnia 14 lutego 2006 r,;

b) Air France-KLM od dnia 1 maja 2004 r. do dnia 14 lutego 2006 r,;

¢) Société Air France od dnia 1 maja 2004 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

d) Koninklijke Luchtvaartmaatschappij N.V. od dnia 1 maja 2004 r. do dnia 14 lutego 2006 r,;

e) British Airways Plc od dnia 1 maja 2004 r. do dnia 14 lutego 2006 r. z wylaczeniem przewozéw towaro-
wych innych niz wykonywane z Hongkongu (Chiny), Japonii, Indii, Tajlandii, Singapuru, Korei Poludniowej
i Brazylii w odniesieniu do doplaty paliwowej oraz doplaty z tytulu bezpieczenstwa;

f) Cargolux Airlines International S.A. od dnia 1 maja 2004 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

g) Cathay Pacific Airways Limited od dnia 1 maja 2004 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

h) Japan Airlines Co., Ltd. od dnia 1 maja 2004 r. do dnia 14 lutego 2006 r.;

i) Latam Airlines Group, S.A. od dnia 1 maja 2004 r. do dnia 14 lutego 2006 r.;

j) LAN Cargo S.A. od dnia 1 maja 2004 r. do dnia 14 lutego 2006 r.;

k) Lufthansa Cargo AG od dnia 1 maja 2004 r. do dnia 7 grudnia 2005 r.;

1) Deutsche Lufthansa AG od dnia 1 maja 2004 r. do dnia 7 grudnia 2005 r;
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m) SWISS International Air Lines AG od dnia 1 maja 2004 r. do dnia 7 grudnia 2005 r;
n) Martinair Holland N.V. od dnia 1 maja 2004 r. do dnia 14 lutego 2006 r;
0) SAS AB od dnia 1 maja 2004 r. do dnia 14 lutego 2006 r;
)
)

p) SAS Cargo Group A/S od dnia 1 maja 2004 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

q
1) Singapore Airlines Limited od dnia 1 maja 2004 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

Singapore Airlines Cargo Pte Ltd od dnia 1 maja 2004 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

Ill) w przypadku ustug lotniczego transportu towarowego na trasach migdzy portami lotniczymi w krajach beds-
cych umawiajacymi si¢ stronami Porozumienia EOG, ale niebgdacych pafistwami cztonkowskimi a panstwami
trzecimi:

a) Air Canada w okresie od dnia 19 maja 2005 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

b) Air France-KLM od dnia 19 maja 2005 r. do dnia 14 lutego 2006 r.;

¢) Société Air France od dnia 19 maja 2005 r. do dnia 14 lutego 2006 r.;

d) Koninklijke Luchtvaartmaatschappij N.V. od dnia 19 maja 2005 r. do dnia 14 lutego 2006 r.;

e) British Airways Plc od dnia 19 maja 2005 r. do dnia 14 lutego 2006 r. z wylaczeniem przewozéw towaro-
wych innych niz wykonywane z Hongkongu (Chiny), Japonii, Indii, Tajlandii, Singapuru, Korei Potudniowej
i Brazylii w odniesieniu do doplaty paliwowej oraz doplaty z tytutu bezpieczenstwa;

f) Cargolux Airlines International S.A. od dnia 19 maja 2005 r. do dnia 14 lutego 2006 r;
g) Cathay Pacific Airways Limited od dnia 19 maja 2005 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

h) Japan Airlines Co., Ltd. od dnia 19 maja 2005 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

i) Latam Airlines Group, S.A. od dnia 19 maja 2005 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

j)  LAN Cargo S.A. od dnia 19 maja 2005 r. do dnia 14 lutego 2006 r.

k) Lufthansa Cargo AG od dnia 19 maja 2005 r. do dnia 7 grudnia 2005 r.;

) Deutsche Lufthansa AG od dnia 19 maja 2005 r. do dnia 7 grudnia 2005 r;

m) SWISS International Air Lines AG od dnia 19 maja 2005 r. do dnia 7 grudnia 2005 r;

n) Martinair Holland N.V. od dnia 19 maja 2005 r. do dnia 14 lutego 2006 r.;

0) SAS AB od dnia 19 maja 2005 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

p) SAS Cargo Group A/S od dnia 19 maja 2005 r. do dnia 14 lutego 2006 r.;

q) Singapore Airlines Cargo Pte Ltd od dnia 19 maja 2005 r. do dnia 14 lutego 2006 r.;

—
-

Singapore Airlines Limited od dnia 19 maja 2005 r. do dnia 14 lutego 2006 r.;
1Y%

~

w przypadku ustug lotniczego transportu towarowego na trasach miedzy portami lotniczymi w Unii Europej-
skiej a portami lotniczymi w Szwajcarii:

a) Air Canada w okresie od dnia 1 czerwca 2002 r. do dnia 14 lutego 2006 r;
) Air France-KLM od dnia 1 czerwca 2002 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

=5

(g)

) Société Air France od dnia 1 czerwca 2002 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

&

Koninklijke Luchtvaartmaatschappij N.V. od dnia 1 czerwca 2002 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

o
~

British Airways Plc od dnia 1 czerwca 2002 r. do dnia 14 lutego 2006 r. z wyjatkiem praktyk w odniesie-
niu do doplaty paliwowej oraz doplaty z tytulu bezpieczenstwa;

f) Cargolux Airlines International S.A. od dnia 1 czerwca 2002 r. do dnia 14 lutego 2006 r.;
g) Cathay Pacific Airways Limited od dnia 1 czerwca 2002 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

h) Japan Airlines Co., Ltd. od dnia 1 czerwca 2002 r. do dnia 14 lutego 2006 r.;

i) Latam Airlines Group, S.A. od dnia 25 lutego 2003 r. do dnia 14 lutego 2006 r,;

j) LAN Cargo S.A. od dnia 25 lutego 2003 r. do dnia 14 lutego 2006 r.

k) Lufthansa Cargo AG od dnia 1 czerwca 2002 r. do dnia 7 grudnia 2005 r.;

1) Deutsche Lufthansa AG od dnia 1 czerwca 2002 r. do dnia 7 grudnia 2005 r;

m) SWISS International Air Lines AG od dnia 1 czerwca 2002 r. do dnia 7 grudnia 2005 r;
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n) Martinair Holland N.V. od dnia 1 czerwca 2002 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

)

0) SAS AB od dnia 1 czerwca 2002 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

p) SAS Cargo Group A/S od dnia 1 czerwca 2002 r. do dnia 14 lutego 2006 r.;
)

q) SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM Denmark - Norway - Sweden od dnia 1 czerwca 2002 r. do dnia
28 grudnia 2003 r;

1) Singapore Airlines Cargo Pte Ltd od dnia 1 czerwca 2002 r. do dnia 14 lutego 2006 r.;
s) Singapore Airlines Limited od dnia 1 czerwca 2002 r. do dnia 14 lutego 2006 r;

2.4. Srodki naprawcze

2.4.1.  Podstawowa kwota grzywny

(20) Podstawowa kwote grzywny ustalono przez pomnozenie proporcjonalnej czesci wartoci sprzedazy ustug lotni-
czego transportu towarowego osiagnietej przez kazde z przedsigbiorstw na danym obszarze geograficznym
w 2005 r., ktéry byt ostatnim pelnym rokiem przed zakonczeniem dzialalnosci kartelu, przez liczbe lat, w czasie
ktérych dane przedsiebiorstwo uczestniczylo w naruszeniu (kwota zmienna), a nastepnie doliczenie dodatkowej
kwoty, ktorej wysokos¢ réwniez obliczono jako proporcjonalng czg$¢ wartosci sprzedazy, w celu zniechecenia
przedsi¢biorstw do uczestnictwa w praktykach uzgodnionych w formie kartelu.

(21) W celu obliczenia tej kwoty podstawowej Komisja uwzglednila sprzedaz, z ktorg naruszenie wigze si¢ bezposred-
nio lub posrednio, mianowicie sprzedaz ustug lotniczego transportu towarowego (i) migdzy portami lotniczymi
w EOG, (ii) migdzy portami lotniczymi w UE a portami lotniczymi w panstwach trzecich (!), (iii) migdzy portami
lotniczymi w EOG (z wylaczeniem portéw lotniczych w UE) a portami lotniczymi w pafistwach trzecich oraz
(iv) migdzy portami lotniczymi w UE a portami lotniczymi w Szwajcarii.

(22) Jesli chodzi o ustugi $wiadczone migdzy panistwami EOG a pafistwami trzecimi (ppkt (i) oraz (iii) powyzej), zwa-
zywszy ze zaréwno trasy przylotowe, jak i wylotowe sg istotne przy obliczeniu wartosci sprzedazy, przy okreslaniu
kwoty podstawowej nalezy uznal, ze czg$¢ szkody wynikajacej z dzialania kartelu w odniesieniu do tych tras
(zarbwno przylotowych, jak i wylotowych) pomiedzy EOG a panstwami trzecimi prawdopodobnie poniosa kraje
spoza EOG (3. W zwigzku z tym w decyzji zastosowano zmniejszenie w tym przypadku podstawowej kwoty
grzywny o 50 % w odniesieniu do tych tras, ktérych punktem poczatkowym lub koficowym jest pafistwo trzecie.

(23

~

Biorac pod uwage w szczegdlnosci charakter naruszenia, ktére polegalo na porozumieniach i praktykach dotyczg-
cych ustalania cen, a takze zasigg geograficzny dzialania kartelu obejmujacy terytorium EOG, zaréwno kwote
zmienna, jak i kwote dodatkowa ustalono na poziomie 16 %.

2.4.2.  Dostosowania kwoty podstawowej
2.4.2.1. Okolicznosci obciazajace

(24) Komisja zwiekszyla grzywny w stosunku do SAS o 50 %, poniewaz przedsigbiorstwo to juz raz zostalo ukarane za
udzial w kartelu w przesztosci ).

2.4.2.2. Okolicznoci tagodzgce

(25) W decyzji stwierdza sig, ze przewoZnicy byli upowaznieni lub zachecani do uzgadniania cen ze swoimi bezposred-
nimi konkurentami na niektérych trasach przepisami niektérych panstw trzecich oraz postanowieniami niektérych
dwustronnych uméw o $wiadczeniu ustug lotniczych. Takie Srodowisko regulacyjne stanowi okoliczno$¢ tagodzaca,
ktéra uzasadnia 15 % zmniejszenie grzywien w stosunku do wszystkich podmiotéw, do ktérych skierowana jest
decyzja.

(26) W decyzji stwierdza si¢ ponadto, ze trzy przedsigbiorstwa, mianowicie Air Canada, Latam oraz SAS uczestniczyly
w naruszeniu w ograniczonym stopniu. Wynika to z faktu, ze ci uczestnicy prowadzili dzialalno$¢ w peryferyjnym
obszarze dzialalnosci kartelu, zawarli ograniczong liczbe uméw z innymi przewoznikami i byli zaangazowani
w mniejszg liczbe dziatan kartelu. W odniesieniu do tych trzech przedsigbiorstw zastosowano obnizke w wysoko-
$ci 10 %.

2.4.3.  Zastosowanie putapu 10 % obrotéw

(27) Grzywny w stosunku do dwodch przedsiebiorstw przekroczylyby dopuszczony prawem maksymalny putap 10 %
ich obrotéw na $wiecie za 2016 r., i w zwigzku z tym zostaly one odpowiednio obnizone. Ponadto ze wzgledu na
stwierdzenie niewaznos$ci decyzji z 2010 r. ze wzgledéw proceduralnych Komisja skorzystala ze swobody uznania
i zmniejszyla skorygowang kwote podstawowsg grzywny do 10 % obrotéw na $wiecie za 2009 r., w przypadku gdy
obrét adresata w 2016 r. byt wyzszy niz w 2009 r.

(") Odniesienia w niniejszym streszczeniu do ,panistwa trzeciego” lub ,pafistw trzecich” nie obejmujg Szwajcarii.

() Kwestia ta nie wystepuje, jezeli chodzi o Szwajcari¢, poniewaz w tym przypadku Komisja dziala na podstawie umowy ze Szwajcaria
w imieniu obu stron, wigc istotna jest calo$¢ szkody wynikajacej z dziatalnosci kartelu na tych trasach.

(*) Decyzja Komisji 2001/716/WE z dnia 18 lipca 2001 r. (Dz.U. L 265 z 5.10.2001, s. 15). Zwi¢kszenia grzywny za ponowne narusze-
nie nie zastosowano w stosunku do spétki macierzystej SAS AB, poniewaz spdlka ta nie sprawowata kontroli nad spétka dopuszcza-
jaca si¢ naruszenia, Scandinavian Airlines System Denmark — Norway — Sweden, w czasie poprzedniego naruszenia.
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2.4.4.  Zastosowanie obwieszczenia w sprawie tagodzenia kar z 2002 r. — zmniejszenie grzywien

(28

=

Komisja catkowicie zwolnila z grzywien przedsi¢biorstwo Deutsche Lufthansa AG oraz jego spdlki zalezne:
Lufthansa Cargo oraz SWISS i zastosowata obnizke grzywny za wspolprace na podstawie obwieszczenia w sprawie
fagodzenia kar z 2002 r. w stosunku do Martinair (w wysokosci 50 %), Japan Airlines (25 %), Air France i KLM
(20 %), Cathay Pacific (20 %), Latam (20 %), Air Canada (15%), Cargolux (15%), SAS (15%) oraz British
Airways (10 %).

2.4.5.  Zdolnos¢ do zaplaty grzywny

(29) Ponadto Komisja odrzucita wniosek, w ktérym powolano si¢ na niezdolno$¢ do zaplaty grzywny na podstawie
wytycznych Komisji w sprawie ustalania grzywien z 2006 r. Przedsigbiorstwo wystepujace z wnioskiem nie spel-
nialo warunkéw zmniejszenia grzywny.

3. GRZYWNY
(30) Na podstawie w art. 23 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1/2003 nalozono nastepujace grzywny:
a) Air Canada: 21 037 500 EUR;

=5

) Air France-KLM i Société Air France solidarnie: 182 920 000 EUR;
) Koninklijke Luchtvaartmaatschappij N.V.: 2 720 000 EUR;

(g)

oL

) Koninklijke Luchtvaartmaatschappij N.V. i Air France-KLM solidarnie: 124 440 000 EUR;
€) British Airways Plc: 104 040 000 EUR;

Re)

Cargolux Airlines International S.A.: 79 900 000 EUR;

g) Cathay Pacific Airways Ltd: 57 120 000 EUR;

h) Japan Airlines Co., Ltd.: 35 700 000 EUR;

i) Latam Airlines Group, S.A. i LAN Cargo S.A. solidarnie: 8 220 000 EUR;

j) Lufthansa Cargo AG i Deutsche Lufthansa AG solidarnie: 0 EUR;

k) SWISS International Air Lines AG: 0 EUR;

) SWISS International Air Lines AG i Deutsche Lufthansa AG solidarnie: 0 EUR;

m) Martinair Holland N.V.: 15 400 000 EUR;

n) SCANDINAVIAN AIRLINE SYSTEM Denmark — Norway - Sweden: 5 355 000 EUR;

o) SAS Cargo Group A[S i SCANDINAVIAN AIRLINE SYSTEM Denmark — Norway - Sweden solidarnie:
4254250 EUR;

p) SAS Cargo Group A/S, SCANDINAVIAN AIRLINE SYSTEM Denmark — Norway - Sweden i SAS AB solidarnie:
5265 750 EUR;

q) SAS Cargo Group A/S i SAS AB solidarnie: 32 984 250 EUR;
r) SAS Cargo Group A/S: 22 308 250 EUR;
s) Singapore Airlines Cargo Pte Ltd i Singapore Airlines Limited solidarnie: 74 800 000 EUR.
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