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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej
pod adresem:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 138 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji cichych pojazdéw transportu drogowego
w odniesieniu do ich zmniejszonej slyszalnosci [2017/71]

Data wejScia w zycie: 5 pazdziernika 2016 r.
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1. ZAKRES STOSOWANIA

()

Niniejszy regulamin na zastosowanie do pojazdéw z napedem elektrycznym kategorii M i N, ktére moga
poruszaé si¢ w trybie normalnym, wstecznym lub z co najmniej jednym biegiem dla jazdy do przodu, bez
wlaczonego silnika spalinowego wewnetrznego spalania () w odniesieniu do ich slyszalnosci.

Na tym etapie opracowywane sg wylacznie Srodki akustyczne w celu rozwiania obaw dotyczacych obnizonej slyszalnosci sygnatow
dzwigkowych z pojazdéw z napedem elektrycznym. Po sfinalizowaniu prac odpowiedniej DG powierzone zostanie ulepszenie
regulaminu w celu opracowania nieakustycznych $rodkéw alternatywnych z uwzglednieniem aktywnych systeméw bezpieczenstwa,
takich jak, migdzy innymi, systemy detekcji ruchu pieszych. Celem zapewnienia ochrony §rodowiska niniejszy regulamin okresla takze
gorne limity.
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2. DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu
2.1 ,homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w zakresie dZzwigku;

2.2 ,dzwickowy system informujacy o pojezdzie” (AVAS) oznacza zainstalowang w pojazdach cze$¢ lub zestaw
czedci, ktorych gléwnym celem jest spelnienie wymog6w niniejszego regulaminu;

2.3. ,typ pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw silnikowych, ktére zasadniczo nie rdznig si¢ migdzy soba pod
wzgledem nastepujacych elementéw:

2.3.1.  ksztaltu nadwozia pojazdu oraz materialéw, z ktérych je wykonano, majacych wplyw na poziom
emitowanego dZwigku;

2.3.2.  zasady dzialania ukladu napedowego (z akumulatoréw na kola). Niezaleznie od postanowien pkt 2.3.2
pojazdy rézniace si¢ pod wzgledem catkowitego przelozenia biegéw, rodzaju akumulatoréw lub
zamontowania systemu zwigkszania zasiggu moga by¢ uwazane za pojazdy tego samego typu;

2.3.3.  w stosownych przypadkach liczby i rodzaju(-6w) emitujacych dzwigki urzadzen (sprzetu) systemu AVAS
zamontowanego w pojezdzie;

2.3.4.  w stosownych przypadkach umiejscowienia systemu AVAS w pojezdzie;

2.4. ~przesuniecie czestotliwo$ci” oznacza zmiang skladu czestotliwo$ciowego dZwigku systemu AVAS jako funkcje
predkosci pojazdu;

2.5. ,pojazd z napedem elektrycznym” oznacza pojazd z ukladem napedowym zawierajgcym co najmniej jeden
silnik elektryczny lub silnik elektryczny-pradnice;

2.5.1.  ,pojazd elektryczny” (PEV) oznacza pojazd silnikowy z silnikiem elektrycznym stanowiacym jego jedyny
$rodek napedu;

2.5.2.  ,hybrydowy pojazd elektryczny” (HEV) oznacza pojazd wyposazony w uklad napedowy, na ktéry sklada si¢ co
najmniej jeden silnik elektryczny lub silnik elektryczny-pradnica i co najmniej jeden silnik spalinowy
wewnetrznego spalania jako przetworniki energii napedowej;

2.5.3.  ,pojazd z ogniwami paliwowymi” (FCV) oznacza pojazd wyposazony w ogniwo paliwowe oraz urzadzenie
elektryczne jako przetworniki energii napgdowej;

2.5.4.  ,pojazd hybrydowy z ogniwami paliwowymi” (FCHV) oznacza pojazd wyposazony w co najmniej jeden uktad
magazynowania paliwa oraz co najmniej jeden uklad magazynowania energii elektrycznej z mozliwoscia
wielokrotnego fadowania (REESS) jako uktad magazynowania energii napedowej;

2.6. ,masa w stanie gotowym do jazdy” oznacza mase¢ pojazdu, ze zbiornikiem(-ami) paliwa napelnionym(-i) co
najmniej w 90 %, tacznie z masg kierowcy (75 kg), paliwa i plynéw, z wyposazeniem standardowym, zgodnie
ze specyfikacjami producenta oraz z masg nadwozia, kabiny, sprzegu i kola (kol) zapasowego(-ych), jezeli
zostaly zamontowane, oraz narzedzi;

2.7. Jfunkcja pauzy” oznacza mechanizm stuzacy do czasowego wstrzymania pracy systemu AVAS;

2.8. ,plaszczyzna przednia obrysu pojazdu” oznacza plaszczyzng pionowa styczng do krawedzi prowadzacej
pojazdu;

2.9. »plaszczyzna tylna obrysu pojazdu” oznacza plaszczyzng pionows styczng do krawedzi tylnej pojazdu.

2.10. Oznaczenia i skroty terminéw oraz punkt, w ktérym uzyte sg one po raz pierwszy.
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Tabela 1

Oznaczenia i skroty

Oznaczenie | Jednostka Punkt Objasnienie

ICE — 6.2. Silnik spalinowy spalania wewnetrznego

AA’ — Zalacznik 3 pkt 3 Linia prostopadla do toru jazdy pojazdu, wskazujaca
poczatek strefy rejestracji poziomu ci$nienia akustycz-
nego podczas badania

BB’ — Zalacznik 3 pkt 3 Linia prostopadla do toru jazdy pojazdu, wskazujgca
koniec strefy rejestracji poziomu cisnienia akustycznego
podczas badania

PP’ — Zakgeznik 3 pkt 3 Linia prostopadta do toru jazdy pojazdu wskazujaca
potozenie mikrofonow

cc’ — Zalgcznik 3 pkt 3 Linia Srodkowa toru jazdy pojazdu

Viest km/h Zalacznik 3 pkt 3 Docelowa predkosé badawcza pojazdu

j — Zalgcznik 3 pkt 3 Wskaznik dla pojedynczego przejazdu badawczego
w warunkach badania obejmujgcych pojazd w stanie
nieruchomym lub poruszajacy si¢ ze stalg predkoscia

reverse dB(A) Zalacznik 3 pkt 3 Poziom ci$nienia akustycznego pojazdu z korekcja
A dla badania dla cofania

Los1o dB(A) Zalgcznik 3 pkt 3 Poziom ci$nienia akustycznego z korekcja A dla bada-
nia przy stalej predkosci 10 km/h.

L0 dB(A) Zalacznik 3 pkt 3 Poziom cis$nienia akustycznego z korekcjg A dla bada-
nia przy stalej predkosci 20 km/h.

L., dB(A) Zalgcznik 3 pkt 2.3.2 Korekta uwzgledniajgca szum tla

Ly, dB(A) Zalacznik 3 pkt 2.3.2 Wynik badania poziomu ci$nienia akustycznego z ko-
rekcja A przejazdu badawczego j

festcors; dB(A) Zalacznik 3 pkt 2.3.2 Wynik badania poziomu ci$nienia akustycznego z ko-
rekcjg A przejazdu badawczego j skorygowany w celu
uwzglednienia szumu tla

Ly, dB(A) Zalgcznik 3 pkt 2.3.1 Poziom cinienia akustycznego tla z korekcjg A.

ALy, o dB(A) Zalgcznik 3 pkt 2.3.2 Zakres reprezentatywnego poziomu cisnienia akustycz-
nego z korekcjg A szumu tla od wartoici maksymalnej
do minimalnej w zdefiniowanym okresie.

AL dB(A) Zalacznik 3 pkt 2.3.2 Wynik badania j poziomu ci$nienia akustycznego z ko-
rekcja A pomniejszony o poziom ci$nienia akustycz-
nego z korekcja A szumu tha (AL = L. — L)

Vo km/h Zalacznik 3 pkt 4 Predkos¢ referencyjna pojazdu stosowana do obliczenia

procentowej wartosci przesunigcia czestotliwosci
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Oznaczenie | Jednostka Punkt Objasnienie

f

j, speed

Hz Zalgcznik 3 pkt 4 Pojedyncza skladowa czestotliwosci przy danej pred-

kosci pojazdu na odcinek probki, np. f;

£ Hz Zalacznik 3 pkt 4 Pojedyncza sktadowa czestotliwosci przy predkosci refe-
rencyjnej pojazdu
fopeed Hz Zalgcznik 3 pkt 4 Poj’ec.lync.za skfadowa czestotliwosci przy danej pred-
kosci pojazdu, np. f;
Lo m Zalacznik 3 — Dodatek | Dlugo$¢ pojazdu
3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE
3.1 Whniosek o udzielenie homologacji typu pojazdu w odniesieniu do jego zmniejszonej styszalnosci sklada

producent pojazdu lub nalezycie upowazniony przedstawiciel.

3.2. Do wniosku nalezy dofgczy¢ nastepujace dokumenty oraz nastgpujace dane szczegblowe:
3.2.1.  opis typu pojazdu z uwzglednieniem aspektéw, o ktorych mowa powyzej w pkt 2.3;
3.2.2.  opis silnika(-6w), zgodnie z informacjg zawartg w zalaczniku 1 — uzupelnienie;

3.2.3.  w stosownych przypadkach wykaz czesci sktadowych tworzacych system AVAS;

3.2.4.  w stosownych przypadkach rysunek zmontowanego systemu AVAS wraz ze wskazaniem jego umiejscowienia
w pojezdzie.

3.3. W przypadku, ktérego dotyczy pkt 2.3, jeden pojazd reprezentatywny dla danego typu zostanie wybrany
przez upowazniong placéwke techniczng prowadzaca badania homologacyjne, w porozumieniu
z producentem pojazdu.

3.4. Przed udzieleniem homologacji typu istnienie zadowalajacych rozwiazan zapewniajacych skuteczng kontrole
zgodnosci produkeji podlega weryfikacji przez organ udzielajacy homologadji typu.

4. OZNAKOWANIA
4.1. Na czgsciach systemu AVAS (w stosownych przypadkach) umieszcza si¢ nastgpujace oznakowania:
4.1.1.  nazweg handlowa lub znak towarowy producenta(-6w) czesci systemu AVAS;

4.1.2.  nadany numer identyfikacyjny (numery identyfikacyjne).

4.2. Oznakowania te muszg by¢ czytelne i nieusuwalne.

5. HOMOLOGACJA

5.1. Homologadji typu udziela si¢ wylacznie w przypadku, gdy typ pojazdu spelnia wymagania okreslone ponizej
wpkt 61 7.

5.2. Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Dwie pierwsze jego cyfry (obecnie

00 odpowiadajace serii poprawek 00) oznaczajg seri¢ poprawek obejmujacych najnowsze gléwne zmiany
techniczne wprowadzone do regulaminu, obowigzujace w chwili udzielania homologacji. Ta sama Umawiajaca
si¢ Strona Porozumienia nie moze nadaé tego samego numeru innemu typowi pojazdu.

5.3. Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu, odmowie udzielenia lub cofnigciu homologacji lub o ostatecznym
zaniechaniu produkcji danego typu pojazdu na podstawie niniejszego regulaminu przekazuje si¢ Stronom
Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin, wykorzystujac w tym celu formularz zgodny ze wzorem
przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.
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5.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem,
w widocznym i fatwo dostgpnym miejscu, okreslonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ migdzyna-
rodowy znak homologacji skladajacy sie z:

5.4.1.  okregu otaczajacego litere ,E”, po ktérej nastepuje numer wskazujacy pafstwo, w ktérym udzielono
homologacji;

5.4.2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, myslnik oraz numer homologacji po prawe;j
stronie okregu okreslonego w pkt 5.4.1.

5.5. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub wickszg liczbg
regulaminéw stanowigcych zalgczniki do Porozumienia w pafistwie, ktére udzielito homologacji na podstawie
niniejszego regulaminu, symbol podany w pkt 5.4.1 nie musi by¢ powtarzany. W takim przypadku numery
regulaminu i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw, na podstawie ktérych udzielono
homologacji w panstwie, ktére udzielito homologacji na podstawie niniejszego regulaminu, umieszcza si¢
w pionowych kolumnach na prawo od symbolu okreslonego w pkt 5.4.1.

5.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

5.7. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowanej przez producenta lub w jej
poblizu.

5.8. Przykladowe uklady znaku homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.

6. SPECYFIKACJE

6.1. Specyfikacje og6lne
Do celéw niniejszego regulaminu pojazd musi spetniaé nastepujace wymogi.

6.2. Charakterystyka akustyczna
Poziom dZwigku emitowanego przez typ pojazdu zgloszony do homologacji mierzy si¢ metodami opisanymi
w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu.

Zakresem predkosci dla pracy pojazdu jest zakres od wartosci wigkszej niz 0 km/h do 20 km/h wigcznie.
Jezeli pojazd, ktéry nie jest wyposazony w system AVAS, spelnia ogdlny poziom okreSlony w ponizszej
tabeli 2 z odchyleniem wynoszacym +3 dB(A), specyfikacja dla pasm tercjowych i przesuniecie czestotliwosci
nie majg zastosowania.

6.2.1.  Badania przy stalej predkosci

6.2.1.1. Predkosci badawcze dla udzielenia homologacji wynosza 10 km/h i 20 km/h.

6.2.1.2. W trakcie badania w warunkach okreslonych w zalgczniku 3 pkt 3.3.2 pojazd emituje dzwigk,

a) ktérego minimalny catkowity poziom ci$nienia akustycznego dla danej predkosci badawczej jest zgodny
z tabelg 2 w pkt 6.2.8;
b) ktéry ma co najmniej dwa pasma tercjowe zgodne z tabelg 2 w pkt 6.2.8. Co najmniej jedno z tych pasm
jest zlokalizowane ponizej lub w granicach czestotliwos$ci pasma tercjowego wynoszacej 1 600 Hz;
c) ktérego minimalny poziom cisnienia akustycznego w wybranych pasmach dla danej predkosci badawczej
jest zgodny z tabelg w 2 w pkt 6.2.8, kolumna 3 lub kolumna 4.
6.2.1.3. Jezeli po przeprowadzeniu badania pojazdu zgodnie z zalgcznikiem 3 pkt 3.3.2 przez dziesig¢ kolejnych

pomiaréw w ramach serii pomiaréw pomiar zgodny z wymaganiami nie zostaje zarejestrowany ze wzgledu na
fakt, ze silnik spalinowy spalania wewngtrznego (ICE) pojazdu pracuje lub jest ponownie uruchamiany oraz
zaktéca pomiary, pojazd jest zwalniany z danego badania.
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6.2.2.  Badanie dla cofania pojazdu

6.2.2.1. W trakcie badania w warunkach okre$lonych w zalgczniku 3 pkt 3.3.3 pojazd musi emitowaé dZwigk
o minimalnym ogélnym poziomie ci$nienia akustycznego zgodnym z tabelg 2 w pkt 6.2.8, kolumna 5.

6.2.2.2. Jezeli po przeprowadzeniu badania pojazdu zgodnie z zalgcznikiem 3 pkt 3.3.3 przez dziesig¢ kolejnych
pomiaréw w ramach serii pomiaréw pomiar zgodny z wymaganiami nie zostaje zarejestrowany ze wzgledu na
fakt, ze ICE pojazdu pracuje lub jest ponownie uruchamiany oraz zakléca pomiary, pojazd jest zwalniany
z danego badania.

6.2.3.  Przesuniecie czestotliwoSci w celu zasygnalizowania przyspieszenia lub zwolnienia

6.2.3.1. Celem przesunigcia czestotliwoéci jest poinformowanie uzytkownikéw drogi z wykorzystaniem Srodkéw
akustycznych o zmianie predkosci pojazdu.

6.2.3.2. Podczas badania w warunkach okreSlonych w zalagczniku 3 pkt 4 co najmniej jeden ton emitowany przez
pojazd w zakresie czestotliwosci okreSlonym w pkt 6.2.8 musi zmienial si¢ proporcjonalnie wraz
z predkoscia, w kazdym pojedynczym przelozeniu biegéw, Srednio o co najmniej 0,8 % na 1 km/h w zakresie
predkosci od 5 km/h do 20 km/h wlacznie podczas jazdy do przodu. W przypadku przesuniecia wigcej niz
jednej czestotliwosci, wystarczy, gdy tylko jedno z nich spelnia wymagania.

6.2.4.  Diwigk emitowany podczas postoju pojazdu

Pojazd nieruchomy moze emitowaé dZwigk.

6.2.5.  Dzwigki mozliwe do wyboru przez kierowce

Producent pojazdu moze okresli¢ dzwigki alternatywne, ktdre kierownica moze wybieraé; kazdy z tych
dzwiekéw musi by¢ zgodny z postanowieniami pkt 6.2.1-6.2.3 oraz objety homologacja na ich podstawie.

6.2.6.  Funkcja pauzy

Producent moze zainstalowa¢ funkcje pauzy umozliwiajacg czasowe wylaczenie systemu AVAS. Wszelkie inne
funkcje wylaczania, ktére nie s3 zgodne z ponizsza specyfikacja, sa zabronione.

6.2.6.1. Wlgcznik funkecji jest umiejscowiony w taki sposéb, aby kierowca mogt ja obstugiwaé w normalnej pozycji
siedzacej.

6.2.6.2. W przypadku wlaczenia funkcji pauzy kierowca musi by¢ w wyrazny sposéb poinformowany o zawieszeniu
dzialania systemu AVAS.

6.2.6.3. System AVAS musi by¢ ponownie wlaczany podczas kazdego uruchomienia pojazdu po kazdym wylaczeniu
silnika.

6.2.6.4. Informacje w instrukgji obstugi pojazdu

W przypadku zainstalowania funkcji pauzy producent musi udzieli¢ wlascicielowi informacji (np. w instrukgji
obstugi pojazdu) o jej skutkach:

,Z funkcji pauzy dZwigkowego systemu informujacego o pojezdzie (AVAS) nie nalezy korzysta¢, chyba ze brak
koniecznosci emitowania dZwigku ostrzegawczego na otaczajacym obszarze jest oczywisty oraz pewne jest, Ze
w niewielkiej odleglosci nie ma pieszych.”.

6.2.7.  Specyfikacje dotyczace maksymalnego poziomu dzwigku dla systemu AVAS

Podczas badania w warunkach okreslonych w zalaczniku 3 pkt 3.3.2 pojazd wyposazony w system AVAS nie
moze emitowaé dZwigku, ktérego ogdlny poziom jest wyzszy niz 75 dB(A), jezeli pojazd porusza si¢ do
przodu (').

(") Maksymalny ogélny poziom ciSnienia akustycznego wynoszacy 75 dB(A), mierzony w odleglosci 2 m, odpowiada ogdlnemu
poziomowi ci$nienia akustycznego wynoszacemu 66 dB(A), mierzonemu w odleglosci 7,5 m. Graniczna warto§¢ 66 dB(A) w odleglosci
7,5 m jest najnizszg wartoscig maksymalng dopuszczong regulaminami przyjetymi na podstawie Porozumienia z 1958 r.
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6.2.8.  Minimalne poziomy dzwigku

Poziom dzwigcku mierzony zgodnie z przepisami zalgcznika 3 do niniejszego regulaminu, zaokraglony
matematycznie do najblizszej wartosci catkowitej, musi mie¢ co najmniej nastepujace wartosci:

Tabela 2

Wymogi dotyczace minimalnych pozioméw dzwigku w dB(A)

Préba stalej predkosci, | Proba stalej predkosci, . .
Czestotliwos¢ w Hz pkt 3.3.2 pkt 3.3.2 Prpbe:i dia g)fgan;ag
(10 km/h) (20 km/h) pojazau, pt 3.2.
Kolumna 1 Kolumna 2 Kolumna 3 Kolumna 4 Kolumna 5
Ogolem 50 56 47
160 45 50
200 44 49
250 43 48
315 44 49
400 45 50
500 45 50
630 46 51
=
o 800 46 51
g
£ 1 000 46 51
8
1250 46 51
1 600 44 49
2 000 42 47
2 500 39 44
3150 36 41
4 000 34 39
5 000 31 36
7. ZMIANA ORAZ ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU
7.1. O kazdej zmianie typu pojazdu powiadamia si¢ organ udzielajgcy homologacji typu, ktéry udzielit

homologagji typu pojazdu. Organ udzielajacy homologagji typu moze:

7.1.1.  uznaé, ze wprowadzone modyfikacje prawdopodobnie nie bedg mialy istotnego negatywnego skutku i ze
w kazdym razie pojazd nadal spelnia wymogi; albo
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7.1.2.  zazada¢ dodatkowego sprawozdania z badan od placéwki technicznej upowaznionej do przeprowadzenia
badan.
7.2. Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin powiadamia si¢ o potwierdzeniu lub odmowie udzielenia

homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, zgodnie z procedurg okreslong powyzej w pkt 5.3.

7.3. Organ udzielajacy homologacji typu, ktory udziela rozszerzenia homologacji, przyznaje numer seryjny
kazdemu takiemu rozszerzeniu i powiadamia o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace
niniejszy regulamin, korzystajac w tym celu z formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedsta-
wionym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

8. ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury zgodnosci produkcji musza by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w aneksie 2 do Porozumienia
(E/ECE[324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2) i nastgpujacymi wymaganiami.

8.1. Pojazdy homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem muszg by¢ produkowane w sposéb zapewniajacy
ich zgodno$¢ z homologowanym typem oraz spelnienie wymogéw okreslonych powyzej w pkt 6.2.

8.2. Organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie dokonaé weryfikacji metod kontroli
zgodnosci produkgji stosowanych w kazdym zakladzie produkcyjnym. Weryfikacji takich dokonuje si¢
zazwyczaj co dwa lata.

9. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC(]JI

9.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu na podstawie niniejszego regulaminu moze zostaé
cofnigta w razie niespelnienia wymogdéw okreslonych powyzej.

9.2. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio
udzielonej przez siebie homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie pozostale Umawiajace si¢ Strony
stosujace niniejszy regulamin, korzystajgc w tym celu z formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem
przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

10. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUK(]I

Jezeli posiadacz homologacji calkowicie zaprzestanie wytwarzania typu pojazdu homologowanego zgodnie
z niniejszym regulaminem, powiadamia o tym fakcie organ, ktéry udzielit homologacji. Po otrzymaniu
wla$ciwego zawiadomienia organ ten informuje o tym pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace
niniejszy regulamin, korzystajagc w tym celu z formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedsta-
wionym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

11. PRZEPISY PRZEJSCIOWE

Do dnia 30 czerwca 2019 r. dla celéw kontroli zgodnosci toru badawczego z zalgcznikiem 3 pkt 2.1.2
niniejszego regulaminu mozna stosowal norme¢ ISO 10844:1994 jako alternatywe wobec normy ISO
10844:2014.

12. NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH UPOWAZNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN HOMOLOGA-
CYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGAC]I TYPU

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekazujg sekretariatowi
Organizacji Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przeprowa-
dzania badan homologacyjnych oraz nazwy i adresy organéw udzielajgcych homologagji typu, ktérym nalezy
przesylaé wydane w innych panstwach zawiadomienia po$wiadczajgce udzielenie, rozszerzenie, odmowe
udzielenia lub cofnigcie homologacji.
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ZALACZNIK 1

ZAWIAD OMIENIE

(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji

dotyczace: () udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologagji
ostatecznego zaniechania produkcji
dla typu pojazdu w odniesieniu do jego emisji dZwigcku na podstawie regulaminu nr 138

Homologacja nr Rozszerzenie nr

SEKCJA

0.1.  Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2.  Typ pojazdu:

0.3.  Sposdb identyfikacji typu, jesli oznaczono na pojezdzie (?):

0.3.1. Umiejscowienie tego oznakowania:

0.4.  Kategoria pojazdu (*):

0.5. Zasada napgdu (pojazdy elektryczne (PEV)jhybrydowe pojazdy elektryczne (HEV)/pojazdy z ogniwami paliwowymi
(FCV)/pojazdy hybrydowe z ogniwami paliwowymi (FCHV):

0.6.  Nazwa przedsi¢biorstwa i adres producenta:

0.7. Nazwai adres zakladu(-6w) montazowego(-ych):

0.8. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje):

SEKCJA T
Informacje dodatkowe (w stosownych przypadkach): zob. uzupelnienie

Placéwka techniczna upowazniona do przeprowadzenia badari:

Data sprawozdania z badania:

Numer sprawozdania z badania:

Uwagi (jezeli sa): zob. uzupelnienie

Miejscowosc:

Data:

Podpis:

O 0 N N R W N

Powéd rozszerzeni:
Zalgczniki:
Pakiet informacyjny

Sprawozdanie (sprawozdania) z badan

Uzupetnienie do formularza zawiadomienia nr ...
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Informacje techniczne
0. Uwagi og6lne
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):
0.2.  Sposdb identyfikacji typu, jezeli oznaczono na pojezdzie ():
0.2.1. Umiejscowienie tego oznakowania:
0.3.  Kategoria pojazdu (°):
0.4.  Nazwa przedsigbiorstwa i adres producenta:
0.5. Nazwa i adres przedstawicicla producenta (jezeli istnieje):
0.6. Nazwa i adres zakladu montazowego (zakladéw montazowych):
1. Informacje dodatkowe
1.1.  Zespdtnapgdowy
1.1.1. Zasada napedu (pojazdy typu PEV/HEV/FCV/FCHV):
1.1.2. Producent silnika (silnikow):
1.1.3. Kod(-y) silnika nadany(-¢) przez producenta:
1.2.  Opis systemu AVAS (w stosownych przypadkach):
1.2.1. Wigcznik pauzy (tak/nie)
1.2.2. Dzwigk podczas postoju pojazdu (tak/nic)
1.2.3. Liczba dzwigkéw mozliwych do wyboru przez kierowce (1/2/3/...)
2. Wyniki badania
2.1.  Poziom diwicku pojazdu w ruchu: ... dB(A) przy predkosci 10 km/h
2.2.  Poziom dzwigku pojazdu w ruchu: ..cc.oovceerenence. dB(A) przy predkosci 20 km/h
2.3.  Poziom dzwigku pojazdu w ruchu: dB(A) przy cofaniu
2.4.  Przesunigcie czgstotliwosci: % [km/h
3. Uwagi

Dokument dotyczgcy informacji technicznych (%)

0.
0.1.
0.2.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.
0.6.
0.8.

1.1.
1.3.
1.3.3.
1.6.

2.4.

Uwagi ogélne

Marka (nazwa handlowa producenta):
Typ
Sposéb identyfikacji typu, jesli oznaczono na pojezdzie (5):

Umiejscowienie tego oznakowania:

Kategoria pojazdu (°):

Nazwa przedsigbiorstwa i adres producenta:

Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje):

Nazwa i adres zakladu montazowego (zakladow montazowych):
Ogolne cechy konstrukcyjne pojazdu

Fotografic lub rysunki egzemplarza typu pojazdu:

Liczba osi i k6t (19):

Osie napgdzane (liczba, potozenie, wspdlpraca):

Polozenie i uklad silnika (silnikéw):

Masy i wymiary ('!) (w kg i mm) (w stosownych przypadkach odnies¢ si¢ do rysunku):

Zakres wymiar6w pojazdu (gabarytowych):
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2.4.1.  Dlapodwozia bez nadwozia:

2.4.1.1.  dlugosé:

2.4.1.2. szeroko$é:

2.4.2.  Dlapodworzia z nadwoziem

2.4.2.1.  dlugosé:

2.4.2.2. szeroko$é:

2.6. Masa w stanie gotowym do jazdy

minimalna i maksymalna:

3. Zesp6t napedowy (12)

3.1. Producent silnika (silnikéw):

3.1.1.  Kod(+y) silnika nadany(-¢) przez producenta (zgodnie z oznaczeniem na silniku(-ach) lub inne metody identyfikacji): .........
3.3. Silnik elektryczny

3.3.1.  Typ silnika elektrycznego (uzwojenie, wzbudzanie):

3.4. Silnik Iub zespodt silnikdw:

3.4.4.  Silnik elektryczny (podaé opis osobno dla kazdego typu silnika elektrycznego)

3.4.4.1. Marka:

3.4.4.2. Typ:

3.4.4.3. Mocmaksymalna: ............ kW

6. Zawieszenie

6.6. Rozmiar opony

6.6.2.  Gornaidolna granica promienia tocznego

6.6.2.1. O$nrl:

6.6.2.2. OS$nr2:

6.6.2.3. O$nr3:
6.6.2.4. O$nr4:

itd.

9. Nadwozie

9.1. Typ nadwozia:

9.2. Zastosowane materialy i metody konstrukcyjne:

12. Rézne

12.5. Szczegdly dotyczace materialéw i czedci majacych wplyw na emisje dzwigcku pojazdu (jezeli nie sa ujgte w innych
pozycjach):

17. System AVAS (w stosownych przypadkach)

17.1. Rodzaj systemu AVAS (glosnik ...):

17.1.1. Marka:

17.1.2.  Typ:

17.1.3.  Charakterystyka geometryczna (dtugo$c i Srednica wewngtrzna)
17.2. Do niniejszego zawiadomienia zalgczono nastgpujace dokumenty:

17.2.1. ... rysunki mocowan urzadzenia (urzadzen) emitujacego(-ych) dZwigk,
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17.2.2.  ...rysunkiischematy przedstawiajace umiejscowienie mocowar oraz
cechy czgsci konstrukgji, na ktdrych urzadzenia s3 zamontowane.

17.2.3. ... ogblny calo$ciowy widok pojazdu od przodu oraz komory, w ktérej urzadzenie jest umieszczone, wraz z opisem
materialéw, z ktérych sg wykonane czgsci.

Podpisano:

Stanowisko w przedsi¢biorstwie:

Data:

(') Numer wskazujacy pafistwo, ktére udzielifo homologacji, rozszerzyto/cofngto homologacj¢ lub odméwito udzielenia homologacji (zob.
przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).

() Niepotrzebne skreslic.

() Jezeli sposob identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu typéw pojazdu, ktérego dotyczy dane $wiadectwo homologacji
typu, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji za pomocg symbolu 2" (np. ABC??123??).

(*) Zgodnie z definicja zawarta w R.E.3.

() Jezeli sposob identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu typéw pojazdu, ktérego dotyczy dane $wiadectwo homologacji
typu, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji za pomocg symbolu ,?” (np. ABC??123??).

(®) Zgodnie z definicja zawarta w R.E.3.

(') Producenci moga automatycznie tworzy¢ niniejszy dokument dotyczacy informacji technicznych poprzez wybér odpowiednich pozycji
w og6lnie przyjetym zestawieniu. Pozycje te pojawia sie w dokumencie dotyczgcym informacji technicznych pod tymi samymi numerami co
w zestawieniu. W zwigzku z tym numeracja pozycji w dokumencie dotyczacym informacji technicznych moze nie mie¢ charakteru cigglego.

(®) Jezeli sposéb identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu typéw pojazdu, ktérego dotyczy dane $wiadectwo homologaciji
typu, znaki te przedstawia sie w dokumentacji za pomoca symbolu ,?” (np. ABC??1237??).

(") Zgodnie z definicjg zawarta w R.E.3.

1% Jedynie do celéw zdefiniowania pojazdéw terenowych.

(") a) NormalSO 612: 1978 — Pojazdy drogowe — Wymiary pojazdéw samochodowych i pojazdéw ciagnietych — Terminy i definicje.
b) W przypadku gdy jest jedna wersja z normalng kabing i jedna z kabing sypialng, nalezy podaé oba zestawy mas i wymiaréw.
¢) Nalezy okresli¢ wyposazenie opcjonalne majace wplyw na wymiary pojazdu.

(**) W przypadku pojazdu, ktéry moze by¢ napedzany réznymi paliwami (benzyna, olejem napedowym itd.) lub ich polaczeniem, nalezy powt6rzy¢
odpowiednie pozycje. W przypadku niekonwencjonalnych silnikéw i uktadéw producent musi dostarczyé dane réwnowazne danym tu
okreslonym.
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ZALACZNIK 2

UKLADY ZNAKOW HOMOLOGAC]I

WZOR A

(zob. pkt 5.4 niniejszego regulaminu)

52 138R -002439 =

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze dany typ pojazdu zostal uzyskal homologacje
w odniesieniu do jego slyszalnosci w Niderlandach (E 4) na podstawie regulaminu nr 138 pod numerem homologacji
002439.

Dwie pierwsze cyfry numeru homologacji wskazuja, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu
nr 138 uzupelnionego serig poprawek 00.

WZOR B

(zob. pkt 5.5 niniejszego regulaminu)

138 00 Too o
33 | 011628 [fa =

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje
w Niderlandach (E 4) na podstawie regulaminéw nr 138 i 33 ('). Numery homologacji wskazuja, ze w terminach
udzielenia odnos$nych homologacji regulamin nr 138 obejmowal seri¢ poprawek 00, a regulamin nr 33 obejmowal seri¢
poprawek 01.

(") Drugi numer podano jedynie jako przyklad.
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ZAELACZNIK 3

METODY I PRZYRZADY DO POMIARU DZWIEKU WYTWARZANEGO PRZEZ POJAZDY SILNIKOWE

1. OPRZYRZADOWANIE
1.1. Przyrzady do pomiaréw akustycznych
1.1.1.  Uwagi ogdlne

Do pomiaru ci$nienia akustycznego nalezy stosowal miernik poziomu dzwigku lub réwnorzedny uklad
pomiarowy spelniajacy wymogi dotyczace przyrzadéw klasy 1 (wraz z zalecang ostona przeciwwietrzng, jezeli
jest uzywana). Wymagania te zostaly opisane w normie [EC 61672-1-2013.

Caly uklad pomiarowy sprawdza si¢ za pomocg kalibratora dzwigku, ktéry spelnia wymogi dotyczace
kalibratoré6w dzwieku nalezacych do klasy 1 zgodnie z norma IEC 60942-2003.

Pomiary przeprowadza sig, stosujgc krzywa F” korekcji czasu akustycznego przyrzadu pomiarowego oraz
krzywa wazenia czestotliwo$ci ,A”, ktérg opisano réwniez w normie IEC 61672-1-2013. W przypadku
stosowania systemu obejmujacego okresowe monitorowanie poziomu ci$nienia akustycznego wazonego za
pomocg krzywej A odczytu powinno si¢ dokonywaé w odstepie czasu nie dtuzszym niz 30 ms.

W przypadku dokonywania pomiaréw dla pasm tercjowych oprzyrzadowane musi spelnia¢ wymogi normy IEC
61260-1-2014, klasa 1. W przypadku dokonywania pomiaréw dla przesunigcia czgstotliwosci cyfrowy system
rejestracji dZwigcku musi mie¢ kwantyzacje z rozdzielczoscia co najmniej 16-bitowa. Czestotliwo$¢ probkowania
oraz zakres dynamiki musza by¢ odpowiednie dla danego sygnatu.

Przyrzady nalezy uzytkowac i wzorcowaé zgodnie z instrukcjami producenta przyrzadu.

1.1.2.  Kalibragja

Na poczatku i na koricu kazdej sesji pomiarowej caly akustyczny uklad pomiarowy sprawdza si¢ za pomoca
kalibratora dZwigku zgodnie z opisem zawartym w pkt 1.1.1. Réznica migdzy odczytami nie moze przekraczaé
0,5 dB(A) bez zadnej dodatkowej regulacji. W przypadku przekroczenia tej wartoSci wyniki pomiaréw
uzyskanych po ostatniej zadowalajgcej kontroli pomija sie.

1.1.3.  Zgodno$¢ z wymogami

Zgodno$¢ kalibratora diwigku z wymaganiami normy IEC 60942-2003 nalezy sprawdzal raz w roku.
Zgodno$¢ przyrzadéw pomiarowych z wymaganiami normy IEC 61672-3-2013 nalezy sprawdza¢ co najmniej
co 2 lata. Wszystkie badania zgodnos$ci musi przeprowadzaé laboratorium akredytowane w zakresie
wzorcowania zgodnie z odpowiednimi normami.

1.2. Przyrzady do pomiaréw predkosci

Predkos¢ drogowa pojazdu mierzy si¢ za pomoca przyrzadéw o dokladnosci co najmniej + 0,5 km/h dla
urzadzen umozliwiajacych pomiar ciagly.

Jezeli w ramach badania prowadzi si¢ niezalezne pomiary predkosci, dokladno$¢ oprzyrzadowania wynosi co
najmniej £ 0,2 km/h.

1.3.  Oprzyrzadowanie meteorologiczne

Oprzyrzadowanie meteorologiczne uzywane do monitorowania warunkéw Srodowiskowych podczas badania
musi by¢ zgodne z nastgpujacymi specyfikacjami:

a) 1 °C lub mniej dla urzagdzenia do pomiaru temperatury;
b) 1,0 m/s dla urzadzenia do pomiaru predkosci wiatru;
¢) *5 hPa dla urzadzenia do pomiaru ci$nienia atmosferycznego;

d) + 5 % dla urzadzenia do pomiaru wilgotnosci wzgledne;j.
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2. SRODOWISKO AKUSTYCZNE, WARUNKI METEOROLOGICZNE I SZUM TLA
2.1. Stanowisko badawcze
2.1.1.  Uwagi ogdlne

Specyfikacje dotyczace stanowiska badawczego okreslaja Srodowisko akustyczne niezbedne do wykonywania
badari pojazdéw dokumentowanych w niniejszym regulaminie. Srodowiska badawcze na otwartej przestrzeni
i w pomieszczeniu zgodne ze specyfikacjami okre$lonymi w niniejszym regulaminie stanowig réwnowazne
srodowiska akustyczne oraz pozwalaja na uzyskanie jednakowo waznych wynikéw.

2.1.2. Badania na otwartej przestrzeni

Powierzchnia stanowiska badawczego zasadniczo musi by¢ pozioma. Konstrukcja i nawierzchnia toru
badawczego muszg spelnia¢ wymogi normy ISO 10844:2014.

W promieniu 50 m woké! $rodka toru przestrzen musi by¢ wolna od duzych obiektéw odbijajacych, takich jak
ogrodzenia, skaly, mosty lub budynki. Tor badawczy i powierzchnia terenu musza by¢ suche i wolne od
materialéw chlonnych, takich jak sypki $nieg lub luzne kamyki.

W poblizu mikrofonéw nie moze by¢ zadnej przeszkody, ktéra moglaby wplywaé na pole akustyczne,
a miedzy mikrofonem a Zrédlem halasu nie moze by¢ zadnej osoby. Obserwator miernika musi by¢ ustawiony
tak, aby nie wplywa¢ na wskazanie miernika. Mikrofony musza by¢ umieszczone zgodnie ze schematami
przedstawionymi na rys. 1.

2.1.3. Badania w pomieszczeniach pétbezechowych i pomieszczeniach bezechowych

Niniejszy punkt okre§la warunki stosowane przy przeprowadzaniu badan pojazdu w trybie pracy
réwnowaznym warunkom drogowym przy dzialaniu wszystkich ukladéw albo w trybie pracy przy dzialajagcym
jedynie systemie AVAS.

Placéwka przeprowadzajaca badanie musi spelnia¢ wymogi normy ISO 26101:2012 oraz nastepujace kryteria
kwalifikacyjne 1 wymogi pomiarowe odpowiednie dla tej metody badania.

Przestrzen, ktéra stanowi¢ bedzie przestrzen potbezechows, okresla si¢ w sposéb przedstawiony na rys. 3.

Zakwalifikowanie przestrzeni jako przestrzeni pélakustycznej wymaga przeprowadzenia nastepujacej oceny:

a) zrodlo dzwieku musi znajdowad si¢ na podlozu posrodku przestrzeni uznanej za bezechows;

b) zrédlo dzwicku musi posiadaé wejscie szerokopasmowe na potrzeby pomiaru;

¢) oceng przeprowadza si¢ w pasmach tercjowych;

d) na potrzeby przeprowadzenia oceny mikrofony musza znajdowa¢ si¢ na linii od polozenia Zrédta do kazdej
pozycji mikrofonéw stosowanych do pomiaru na podstawie niniejszego regulaminu zgodnie z rys. 3.
Polozenie to zwane jest powszechnie polozeniem poprzecznym mikrofonu;

¢) do oceny wykorzystuje si¢ minimum 10 punktéw na linii potozenia poprzecznego mikrofonéw;

f) pasma tercjowe wykorzystywane do zakwalifikowania przestrzeni jako przestrzeni pétbezechowej okreslane
sa w taki sposéb, aby objaé dany zakres spektralny.

Placowka przeprowadzajaca badanie musi mie¢ czgstotliwo$¢ odcigcia, zdefiniowana w normie ISO
26101:2012, nizsza od najnizszej czestotliwosci objetej badaniem. Najnizsza czgstotliwo$¢ objeta badaniem to
czestotliwosé, ponizej ktorej brak jest zawartosci sygnatu istotnej dla pomiaru emisji dzwigku dla pojazdu
bedacego przedmiotem badania.

W poblizu mikrofonéw nie moze by¢ zadnej przeszkody, ktéra moglaby wplywaé na pole akustyczne,
a miedzy mikrofonem a Zrédlem halasu nie moze by¢ zadnej osoby. Obserwator miernika musi by¢ ustawiony
tak, aby nie wplywa¢ na wskazanie miernika. Mikrofony musza by¢ umieszczone zgodnie ze schematami
przedstawionymi na rys. 2.
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2.2.

2.3.

Warunki meteorologiczne

Warunki meteorologiczne okresla si¢ w taki sposob, aby obja¢ zakres normalnych temperatur roboczych oraz
uniemozliwi¢ anormalne odczyty spowodowane krancowymi warunkami $rodowiskowymi.

Podczas pomiaru rejestruje si¢ reprezentatywne warto$ci temperatury, wilgotnosci wzglednej oraz ci$nienia
atmosferycznego.

Oprzyrzadowanie meteorologiczne musi podawaé dane reprezentatywne dla stanowiska badawczego oraz musi
by¢ ustawione w poblizu obszaru badan na wysokosci reprezentatywnej dla mikrofonu pomiarowego.

Pomiary przeprowadza si¢ przy temperaturze otaczajagcego powietrza wynoszacej 5—40 °C.

Temperatura otaczajacego powietrza moze by¢ z koniecznosci ograniczona do wezszego przedzialu temperatur,
tak aby wszystkie kluczowe funkcje pojazdu, ktére moga ograniczaé emisje halasu z pojazdu (np.
uruchamianie/zatrzymywanie, naped hybrydowy, naped akumulatorowy, dzialanie baterii ogniw paliwowych),
byly wlaczone zgodnie z instrukcjg producenta.

Badaf nie prowadzi sig, jezeli predko$¢ wiatru, uwzgledniajagc porywy, na wysokoSci mikrofonu przekracza
5 m/s w trakcie okresu pomiaru.

Szum tla
Kryteria pomiaru poziomu ci$nienia akustycznego z korekcja A

Szum tla, czyli szum otoczenia, mierzy si¢ przez okres co najmniej 10 sekund. Probka 10-sekundowa
otrzymana w wyniku tych pomiaréw wykorzystywana jest do obliczenia szumu tla podawanego
w sprawozdaniu, przy czym nalezy zapewnié, aby wybrana probka 10-sekundowa byla reprezentatywna dla
szumu tla przy braku chwilowych zaklécen. Pomiaréw dokonuje si¢ przy zastosowaniu tych samych
mikrofonéw i przy tym samym potozeniu mikrofonéw co podczas badania.

W przypadku badania w pomieszczeniach halas emitowany przez podstawe dynamometru rolkowego,
hamowni¢ podwoziows lub inne urzadzenia stanowigce wyposazenie placowki przeprowadzajgcej badanie, bez
zainstalowanego lub znajdujacego si¢ tam pojazdu, w tym halas wywolany wentylacja obiektu oraz
chtodzeniem pojazdu, w sprawozdaniu podaje si¢ jako szum tla.

Maksymalny poziom ci$nienia akustycznego z korekcja A zarejestrowanego z obu mikrofonéw w czasie
10-sekundowej prébki jest podawany jako szum tha, L, zaréwno dla lewego, jak i prawego mikrofonu.

Dla kazdej probki 10-sekundowej pobranej z kazdego mikrofonu podaje si¢ zakres szumu tla od maksimum do
minimum, Angn_ oy

Nalezy poda¢ widmo czestotliwosci dla jednej trzeciej oktawy, odpowiadajace podanemu w sprawozdaniu
maksymalnemu poziomowi szumu tfa w mikrofonie o najwyzszym poziomie szumu tla.

Pomocnicze wskazéwki dotyczace pomiaru i podawania szumu tla zawarte s3 w diagramie na rys. 4 w dodatku
do niniejszego zalgcznika.

Kryteria korekty pomiaru poziomu ci$nienia akustycznego pojazdu z korekcjg A

W zaleznosci od poziomu i zakresu ci$nienia akustycznego z korekcja A reprezentatywnego szumu tla od
warto$ci maksymalnej do minimalnej w zdefiniowanym okresie, otrzymany w wyniku pomiaru wynik badania j
dla okreslonego warunku badania, L, ; koryguje si¢ zgodnie z ponizsza tabela w celu uzyskania skorygowanego
poziomu szumu tla L Z wyjatkiem przypadkéw gdy wskazano inny wynik, L =L

‘testcorr,j* testcorrj | test] — eorr

Korekty dokonywane w pomiarach w celu uwzglednienia szumu tla s zgodne z wymaganiami wylacznie
wtedy, gdy zakres pozioméw ci$nienia akustycznego z korekcjag A szumu tla od warto$ci maksymalnej do
minimalnej wynosi 2 dB(A) lub mniej.
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3.1.

We wszystkich przypadkach, w ktérych zakres szumu tla od warto$ci maksymalnej do minimalnej jest wigkszy
niz 2 dB(A), maksymalny poziom szumu tla musi wynosi¢ 10 dB(A) lub wigcej ponizej poziomu pomiaru.
Kiedy zakres szumu tla od warto$ci maksymalnej do minimalnej jest wigkszy niz 2 dB(A), a poziom szumu tla
wynosi mniej niz 10 dB(A) ponizej pomiaru, dokonanie prawidtowego pomiaru nie jest mozliwe.

Tabela 3

Korekta poziomu szumu tla przy pomiarze poziomu ci$nienia akustycznego pojazdu z korekcjg A

Korekta w celu uwzglednienia szumu tla

Zakres poziomu ci$nienia akustycz-

nego z korekcja A feprezentatywnego akustycznego pomniejszony o poziom Warto$¢ korekty w dB(A)
szumu ta od warto$ci maksymalnej do szumu tla L

minimalnej w zdefiniowanym okresie corr
JALb w dB(A)Ym AL = Liy; ~ Ly, W dB(A)
gn, p-p

Wynik badania j poziomu ci$nienia

— AL > 10 brak koniecznosci korekty

8 < AL <10 0,5

6 < AL <8 1,0

4,5 <AL <6 1,5

3 <AL <4,5 2,5

prawidlowy pomiar nie moze by¢

AL <3 podany

W przypadku odnotowania szczytu sygnalu dZwigkowego wyraznie niezwigzanego z ogélnym poziomem
ci$nienia akustycznego pomiar zostaje odrzucony.

Pomocnicze wskazowki dotyczace kryteriow korekty pomiaru zawarte s3 w diagramie na rys. 4 w dodatku do
niniejszego zalacznika.

Wymogi dotyczace szumu tla w przypadku analizy prowadzonej w pasmach tercjowych

Podczas analizy jednych trzecich oktaw zgodnie z niniejszym regulaminem poziom szumu tla w kazdej objetej
badaniem jednej trzeciej oktawy, analizowany zgodnie z pkt 2.3.1, musi wynosi¢ co najmniej 6 dB(A) ponizej
wyniku pomiaru badanego pojazdu lub systemu AVAS w kazdym objetym badaniem pasmie tercjowym.
Poziom ci$nienia akustycznego z korekcja A szumu tla musi by¢ o co najmniej 10 dB(A) nizszy od wyniku
pomiaru dla badanego pojazdu lub systemu AVAS.

Kompensowanie zakl6cenn wynikajacych z szumu tla dla pomiaréw w pasmach tercjowych nie jest dozwolone.

Pomocnicze wskazéwki odnosnie do wymogdw dotyczacych szumu tla podczas analizy pas tercjowych zawarte
sa w diagramie na rys. 6 w dodatku do niniejszego zalgcznika.

PROCEDURY BADAWCZE DLA POZIOMU DZWIEKU WYTWARZANEGO PRZEZ POJAZD
Polozenia mikrofonu

Odlegtos¢ od polozen mikrofonéw na linii mikrofonu PP’ do prostopadlej linii odniesienia CC’, zgodnie
z rys. 1 1 2, na torze badawczym lub w pomieszczeniu placéwki prowadzacej badanie musi wynosi¢ 2,0 *
0,05 m.

Mikrofony umieszcza si¢ 1,2 m * 0,02 m nad poziomem podioza. Kierunek odniesienia dla warunkéw
swobodnego pola okre$lonych w normie IEC 61672-1:2013 jest poziomy i prostopadly do toru ruchu osi
pojazdu CC'.
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3.2. Stan pojazdu

3.2.1.  Warunki og6lne
Badany pojazd musi by reprezentatywny dla pojazdéw, ktére maja by¢ wprowadzone na rynek zgodnie
z informacja udzielona przez producenta w porozumieniu z upowazniong placéwka techniczna, tak aby
spelnial wymogi niniejszego regulaminu.
Pomiaréw dokonuje si¢ bez przyczepy, z wyjatkiem pojazdéw nierozdzielnych.
W przypadku pojazdéw HEV[FCHV badanie wykonuje si¢ w trybie maksymalnie energooszczgdnym w celu
uniknigcia ponownego uruchamiania ICE, np. przy wylaczonych wszystkich zestawach audio, multimedialnych,
komunikacyjnych i nawigacyjnych.
Przed rozpoczeciem pomiaréw pojazd doprowadza si¢ do jego normalnych warunkéw eksploatacji.

3.2.2.  Stan naladowania akumulatora
Akumulatory napedowe, o ile znajduja si¢ na wyposazeniu, musza by¢ naladowane wystarczajaco, aby
umozliwi¢ dzialanie wszystkich kluczowych funkcji zgodnie ze specyfikacjami producenta. Zakres temperatur
cze$ci akumulatoréw napedowych musi umozliwia¢ dzialanie wszystkich kluczowych funkgji, ktére moglyby
obnizy¢ emisj¢ dzwicku przez pojazd. Kazdy inny rodzaj ukladu magazynowania energii elektrycznej
z mozliwoscig wielokrotnego ladowania musi by¢ gotowy do dzialania w trakcie badania.

3.2.3.  Eksploatacja z mozliwoscig wyboru trybu pracy
Jezeli pojazd jest wyposazony w tryby pracy z mozliwoscia wyboru przez kierowce, wybiera si¢ tryb
zapewniajgcy najnizsza emisj¢ dzwigku w warunkach badania okre$lonych w pkt 3.3.
Kiedy pojazd posiada kilka trybéw pracy wybieranych automatycznie przez pojazd, producent zobowiazany jest
okresli¢ prawidtowy sposéb badania w celu osiggnigcia minimalnej emisji dzwigku.
W przypadkach gdy nie mozna ustali¢ trybu pracy pojazdu zapewniajacego najnizszy poziom emisji dzwigku,
badaniu poddaje si¢ wszystkie tryby, a w sprawozdaniu z badania emisji dZwigku wytwarzanego przez pojazd
przeprowadzonego zgodnie z niniejszym regulaminem podaje si¢ tryb, ktory dal najnizszy wynik.

3.2.4. Masa prébna pojazdu
Pomiar6w dokonuje si¢ na pojazdach o masie w stanie gotowym do jazdy z dopuszczalng tolerancjg na
poziomie 15 %.

3.2.5.  Wybdr opon i ich stan
Opony zamontowane w pojezdzie podczas badania s3 wybierane przez producenta pojazdu i musza
odpowiadaé jednemu z rozmiaréw i typéw opon wyznaczonych dla pojazdu przez jego producenta.
Opony pompuje si¢ do ci$nienia zalecanego przez producenta pojazdu dla masy prébnej pojazdu.

3.3. Warunki pracy

3.3.1.  Uwagi ogdlne

Dla kazdego warunku pracy pojazd moze by¢ poddany badaniu w pomieszczeniu albo na otwartej przestrzeni.

W przypadku badan dla stalej predkosci i cofania pojazd moze by¢ badany w ruchu albo w symulowanych
warunkach pracy. W przypadku symulowanej pracy pojazdu w odniesieniu do pojazdu stosuje si¢ sygnaly
majace na celu symulowanie pracy podczas normalnej eksploatacji.

Jezeli pojazd jest wyposazony w silnik spalinowy spalania wewnetrznego, nalezy go wylaczy¢.
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3.3.2. Badania przy stalej predkosci

Badania te sa przeprowadzane na pojazdach poruszajacych si¢ do przodu lub przy predkosci pojazdu
symulowanej sygnalami zewnetrznymi kierowanymi do systemu AVAS, podczas gdy pojazd jest nieruchomy.

3.3.2.1. Badania przy stalej predkosci przy jezdzie do przodu

W przypadku pojazdu badanego na otwartej przestrzeni trajektoria linii Srodkowej pojazdu przebiega jak
najdokladniej wedlug linii CC" przy stalej predkosci v, przez caly czas badania. Plaszczyzna przednia obrysu
pojazdu przekracza linie AA" na poczatku badania, a plaszczyzna tylna przekracza lini¢ BB’ na konicu badania,
zgodnie z rys. 1a. Jezeli przyczepa nie moze by¢ fatwo oddzielona od pojazdu ciagnacego, nie bierze si¢ jej pod
uwage przy analizie przekroczenia linii BB’.

Pojazd badany w pomieszczeniu umieszcza si¢ w taki sposob, aby plaszczyzna przednia jego obrysu
znajdowala si¢ na linii PP’ zgodnie z rys. 2a. Pojazd utrzymuje stala predko$¢ badawczg v, przez co najmniej
5 sekund.

test

W warunkach badania przy stalej predkosci 10 km/h predkosé badawcza v, wynosi 10 km/h * 2 km/h.
W warunkach badania przy stalej predkosci 20 kmj/h predkosé badawcza v, wynosi 20 km/h £ 1 km/h.

W przypadku pojazdéw z automatyczng skrzynig biegéw dzwignie zmiany biegéw umieszcza si¢ zgodnie
z instrukcjg producenta dla normalnej jazdy.

W przypadku pojazdéw z reczng skrzynig biegéw dZwigni¢ zmiany biegéw umieszcza si¢ na najwyzszym
biegu, na jakim mozna osiagnac docelowg predko$¢ pojazdu przy stalej predkosci obrotowej silnika.

3.3.2.2. Badania przy stalej predkoSci symulowanej zewnetrznym sygnalem skierowanym do systemu AVAS
w przypadku pojazdéw nieruchomych

Pojazd badany w pomieszczeniu lub na otwartej przestrzeni umieszcza si¢ w taki sposéb, aby plaszczyzna
przednia jego obrysu znajdowala si¢ na linii PP’ zgodnie z rys. 2b. Pojazd utrzymuje staly symulowana
predkos¢ testowa v, przez co najmniej 5 sekund.

W warunkach badania przy stalej predkosci 10 km/h symulowana predkos¢ badawcza v, wynosi 10 km/h
+ 0,5 km/h.

W warunkach badania przy stalej predkosci 20 km/h symulowana predkos¢ badawcza v, wynosi 20 km/h

+0,5 km/h.

3.3.3. Badania dla cofania pojazdu

Badania te moga by¢ prowadzone, podczas gdy pojazd porusza si¢ do tylu, lub przy predkosci pojazdu
symulowanej przez sygnal zewnetrzny skierowany do systemu AVAS, podczas gdy pojazd jest nieruchomy.

3.3.3.1. Badanie dla cofania przy pojezdzie w ruchu

W przypadku pojazdu badanego na otwartej przestrzeni trajektoria linii $rodkowej pojazdu przebiega jak
najdoktadniej wedlug linii CC' przy stalej predkosci v, przez caly czas badania. Plaszczyzna tylna obrysu
pojazdu przekracza linie AA’ na poczatku badania, a plaszczyzna przednia przekracza linie BB’ na koncu
badania, zgodnie z rys. 1b. Jezeli przyczepa nie moze by¢ latwo oddzielona od pojazdu ciagnacego, nie bierze
si¢ jej pod uwage przy analizie przekroczenia linii BB'.

Pojazd badany w pomieszczeniu umieszcza si¢ w taki sposob, aby plaszczyzna tylna jego obrysu znajdowala sig
na linii PP’ zgodnie z rys. 2b. Pojazd utrzymuje stala predkos¢ badawcza v, przez co najmniej 5 sekund.

W warunkach badania przy stalej predkosci 6 km/h predkos¢ badawcza v, wynosi 6 km/h = 2 km/h.

W przypadku pojazdéw z automatyczng skrzynig biegéw dzwigni¢ zmiany biegéw umieszcza si¢ zgodnie
z instrukcja producenta dla cofania przy normalnej jezdzie.

W przypadku pojazdéw z reczng skrzynig biegéw dZwignie zmiany biegéw umieszcza si¢ na najwyzszym biegu
wstecznym, na jakim mozna osiggna docelowg predkos¢ pojazdu przy stalej predkosci obrotowe;j silnika.
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3.3.3.2. Badanie dotyczace cofania symulowane zewnetrznym sygnalem kierowanym do systemu AVAS, podczas gdy
pojazd jest nieruchomy

Pojazd badany w pomieszczeniu lub na otwartej przestrzeni umieszcza si¢ w taki sposob, aby plaszczyzna tylna
jego obrysu znajdowala si¢ na linii PP’ zgodnie z rys. 2b. Pojazd utrzymuje stala symulowang predkos¢ testows
Vs Przez co najmniej 5 sekund.

W warunkach badania przy stalej predkosci 6 km/h symulowana predkos¢ badawcza v, wynosi 6 km/h
+ 0,5 km/h.

test

3.3.3.3. Badanie dla cofania, podczas gdy pojazd jest nieruchomy

Pojazd badany w pomieszczeniu lub na otwartej przestrzeni umieszcza si¢ w taki sposéb, aby plaszczyzna tylna
jego obrysu znajdowala si¢ na linii PP’ zgodnie z rys. 2b.

Na potrzeby badania dZwignia zmiany biegéw pojazdu znajduje si¢ w pozycji wstecznej, a hamulec jest
zwolniony.

3.4. Odczyty pomiaréw i wartosci podawane w sprawozdaniu
Z obu stron pojazdu dokonuje si¢ co najmniej czterech pomiaréw dla kazdego z warunkéw badania.

Pierwsze cztery wazne kolejne wyniki pomiaréw dla kazdego warunku badania w granicach 2,0 dB(A) dla
kazdej strony, z wylaczeniem wynikéw niewaznych, wykorzystuje si¢ do obliczenia wyniku posredniego lub
konicowego.

W przypadku odnotowania szczytu sygnalu dZwigkowego wyraznie niezwigzanego z ogélnym poziomem
ci$nienia akustycznego pomiar zostaje odrzucony. W przypadku pomiaru dokonywanego dla pojazdu w ruchu
(jazda do przodu lub cofanie) na wolnej przestrzeni maksymalny poziom ci$nienia akustycznego z korekcja
A wskazany podczas kazdego przejazdu pojazdu pomiedzy liniami AA” i PP’ (L) rejestruje si¢ dla kazdej
pozycji mikrofonu, do pierwszej istotnej cyfry po przecinku (na przyklad XX,X). W przypadku pomiaru
dokonywanego dla pojazdu w ruchu w pomieszczeniu i nieruchomego (jazda do przodu lub cofanie)
maksymalny poziom ci$nienia akustycznego z korekcja A w kazdym okresie 5 sekund dla kazdego polozenia
mikrofonu (L) rejestruje si¢ do pierwszej istotnej cyfry po przecinku (na przyktad XX,X).

L, podlega korekcie zgodnie z pkt 2.3.2 w celu uzyskania L, ;-
Dla kazdego maksymalnego poziomu ci$nienia akustycznego z korekcja A nalezy poda¢ odpowiednie widmo
tercjowe dla kazdego polozenia mikrofonu. Do uzyskanego wyniku jednej trzeciej oktawy nie stosuje si¢
korekty w celu uwzglednienia szumu tla.

3.5. Zestawianie danych i wyniki podawane w sprawozdaniu

Dla kazdego warunku badania opisanego w pkt 3.3 wyniki skorygowane w celu uwzglednienia szumu tla,
Legeonp Oraz odpowiadajgce im widma tercjowe po obu stronach pojazdu oddzielnie s3 usredniane
arytmetyczne oraz zaokraglane do pierwszego miejsca po przecinku.

Ostateczne wyniki pomiaru poziomu ci$nienia akustycznego z korekcja A L 1o Lo 20 1 Lioverer jakie majg byé
podane w sprawozdaniu, sg nizszymi warto$ciami z dwoch $rednich po obu stronach, zaokrgglonymi do
najblizej liczby calkowitej. Ostateczne widma tercjowe, jakie maja by¢ podane w sprawozdaniu, to widma
odpowiadajace tej samej stronie co podany w sprawozdaniu poziom ci$nienia akustycznego z korekcja A.

4. PROCEDURY BADAWCZE DLA PRZESUNIECIA CZESTOTLIWOSCI
4.1. Uwagi ogélne

Postanowienia dotyczgce przesunigcia czestotliwosci zawarte w pkt 6.2.3 treSci regulaminu sprawdza si¢
z wykorzystaniem nastgpujacych metod badawczych, ktérych wyboru dokonuje producent:

Metoda A Badanie kompletnego pojazdu w ruchu na torze badawczym na otwartej przestrzeni

Metoda B Badanie kompletnego pojazdu w stanie nieruchomym na torze badawczym na otwartej przestrzeni
z symulacjg ruchu pojazdu dla systemu AVAS z wykorzystaniem zewnetrznego generatora sygna-
tow.
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4.2.

4.3.

Metoda C  Badanie kompletnego pojazdu w ruchu w pomieszczeniu na hamowni podwoziowej

Metoda D Badanie kompletnego pojazdu w stanie nieruchomym w pomieszczeniu, z symulacjg ruchu pojazdu
dla systemu AVAS z wykorzystaniem zewnetrznego generatora sygnatow

Metoda E  Badanie systemu AVAS bez pojazdu w pomieszczeniu z symulacja ruchu pojazdu dla systemu
AVAS z wykorzystaniem zewngtrznego generatora sygnatow

Wymogi dotyczace pomieszczenia oraz pojazdu i specyfikacji ukladu testowego sa takie same jak
przedstawiono w pkt 1, 2, 3.1 i 3.2 niniejszego zalacznika zgodnie z wybrang metodg badawczg, chyba ze
w ponizszych punktach przewidziano inne lub dodatkowe specyfikacje.

Do uzyskanego wyniku nie stosuje si¢ korekty w celu uwzglednienia szumu tla. Szczegdlng uwage nalezy
zwréci¢ na pomiary dokonywane na wolnej przestrzeni. Nalezy unikaé wszelkich zaklécent w postaci szumu
tla. W przypadku odnotowania szczytu sygnalu dzwigkowego wyraznie niezwigzanego z ogélnym sygnalem
pomiar zostaje odrzucony.

Oprzyrzadowanie i przetwarzanie sygnalow

Ustawienia analizatora uzgadniane sa pomiedzy producentem i upowazniong placéwka techniczng w celu
dostarczenia danych zgodnych z tymi wymaganiami.

System analizy dzwigku musi by¢ w stanie wykona¢ analizg spektralng przy czestotliwosci probkowania oraz
w zakresie czestotliwosci obejmujacym wszystkie czestotliwosci objete badaniem. Rozdzielczo$¢ czestotliwosci
musi by¢ wystarczajaco dokladna, aby zapewnié rozréznienie pomigdzy czestotliwosciami réznych warunkéw
badania.

Metody badania
Metoda A — Placéwka przeprowadzajaca badanie na otwartej przestrzeni i pojazd w ruchu

Pojazd jest eksploatowany w tej samej placowce przeprowadzajacej badanie na otwartej przestrzeni oraz
zgodnie z tymi samymi og6lnymi warunkami pracy jak w przypadku badania pojazdu przy stalej predkosci
(pkt 3.3.2).

Emisj¢ dZzwigku pojazdu mierzy si¢ przy predkosciach docelowych wynoszacych od 5 km/h do 20 km/h,
stopniowo, po wzroscie predkosci o kolejne 5 kmjfh, z tolerancja +/- 2 km/h dla predkosci 10 km/h lub
mniejszej oraz +/- 1 kmjh dla pozostatych predkosci. Predkos¢ 5 kmjh jest najnizsza predkoscig docelows.
Jezeli pojazd nie moze pracowac z ta predkoscia w danych granicach dokladnosci, stosuje si¢ najnizsza mozliwg
predkosé ponizej 10 km/h.

Metoda B i Metoda D — Placéwka przeprowadzajgca badanie na otwartej przestrzenifw pomieszczeniu i pojazd
w stanie nieruchomym

Pojazd jest eksploatowany w placéwce przeprowadzajgcej badanie, w ktérej moze odebraé zewnetrzny sygnat
predkosci dla systemu AVAS symulujgcy prace pojazdu. Mikrofony znajdujg si¢ w takich samych polozeniach
jak dla warunkéw badania pojazdu kompletnego okreslonych na rys. 2a. Plaszczyzne przednig obrysu pojazdu
umieszcza si¢ na linii PP’

Emisje dzwicku pojazdu mierzy si¢ przy predkosciach symulowanych wynoszacych od 5 km/h do 20 km/h,
stopniowo, po wzroscie predkosci o kolejne 5 kmj/h, z tolerancjg +/- 0,5 km/h dla kazdej predkosci.

Metoda C — Placéwka przeprowadzajgca badanie w pomieszczeniu i pojazd w ruchu

Pojazd umieszczany jest w pomieszczeniu placowki prowadzacej badanie, w ktérym moze on dziala¢ w taki
sam sposéb na hamowni podwoziowej jak na wolnej przestrzeni. Wszystkie mikrofony znajduja si¢ w takich
samych polozeniach jak dla warunkéw badania pojazdu okreSlonych na rys. 2a. Plaszczyzng przednia obrysu
pojazdu umieszcza si¢ na linii PP’

Emisje dzwigku pojazdu mierzy si¢ przy predkosciach docelowych wynoszacych od 5 km/h do 20 km/h,
stopniowo, po wzrocie predkosci o kolejne 5 km/h, z tolerancjg +/- 2 km/h dla predkosci 10 km/h lub
mniejszej oraz +/— 1 kmjh dla pozostatych predkosci. Predko$¢é 5 kmjh jest najnizsza predkoscig docelows.
Jezeli pojazd nie moze pracowac z ta predkoscig w danych granicach dokladnosci, stosuje si¢ najnizszg mozliwg
predkos¢ ponizej 10 km/h.
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Metoda E

System AVAS montowany jest sztywno w pomieszczeniu z wykorzystaniem urzadzen wskazanych przez
producenta. Mikrofon przyrzadu pomiarowego umieszcza si¢ w odlegtosci 1 m od systemu AVAS w kierunku,
w ktérym subiektywnie oceniany poziom dZwigku jest najwyzszy, na wysokosci odpowiadajacej w przyblizeniu
poziomowi propagacji dZwigku systemu AVAS.

Emisje dZwigku pojazdu mierzy si¢ przy predkosciach symulowanych wynoszacych od 5 km/h do 20 km/h,
stopniowo, po wzroscie predkosci o kolejne 5 kmj/h, z tolerancja +/- 0,5 km/h dla kazdej predkosci badawcze;.

4.4. Odczyty pomiaréw

4.4.1. Metoda badania A
Dokonuje si¢ co najmniej czterech pomiaréw przy kazdej predkosci okreslonej w pkt 4.3.1. Nalezy rejestrowaé
emitowany dZwigk wskazywany podczas kazdego przemieszczania si¢ pojazdu miedzy liniami AA’ i BB’ dla
kazdego polozenia mikrofonu. Z kazdej prébki pomiaru wydziela si¢ odcinek z linii AA’ do 1 metra przed
linig PP’, ktéry poddany bedzie dalszej analizie.

4.4.2.  Metody badania B, C, DiE
Emitowany dzwigk mierzony jest przy kazdej predkosci okreslonej powyzej w powigzanych punktach przez co
najmniej 5 sekund.

4.5. Przetwarzanie sygnatu

Dla kazdej zarejestrowanej prébki Srednie wlasne widmo mocy ustalane jest z wykorzystaniem okna Hanninga
oraz $rednich warto$ci pokrywajacych si¢ w co najmniej 66,6 %. Rozdzielczos¢ czgstotliwosci wybiera sig
w taki sposdb, aby byla wystarczajaco waska do umozliwienia rozdzielenia przesunigcia czgstotliwosci dla
poszczegdlnych warunkéw docelowych. Podawana w sprawozdaniu predkosé dla poszczegdlnych odcinkéw
probki jest $rednia predkoscig pojazdu w czasie odcinka prébki, zaokraglona do pierwszego miejsca po
przecinku.

W przypadku metody A czestotliwosé, ktéra ma si¢ zmienia¢ z predkoscia, ustalana jest dla poszczegdlnych
odcinkéw probki. Podawang w sprawozdaniu czgstotliwodcig dla poszczegélnych warunkéw docelowych f 4
jest $rednia matematyczna czestotliwosci ustalonych dla poszczegdlnych préobek objetych pomiarem,
zaokraglona do najblizszej liczby calkowitej. Podawang w sprawozdaniu predkoscig dla poszczegdlnych

warunkéw docelowych jest $rednia matematyczna czterech odcinkéw probki.

Tabela 4

Analiza przesunietej czestotliwosci dla poszczegdlnych warunkéw docelowych dla kazdej strony

Predkos¢ podana o
. Czestotliwos¢ ob-
Predkos¢ podana w sprawozdaniu | ta badaniem pod-
Przejazd badawczy WG“S rawol; daniu Ustalona czgstotli- | dla poszczegdlnych iiaws awoz dpaniu
Predkosé dla kazdego (épr ednia dla wos$¢ objeta bada- | warunkéw docelo- dla osP;cze Sinveh
docelowa warunku docelo- ) niem wych ($rednia poszezegolny
poszczegdlnych Py warunkéw docelo-
wego odcinkéw probki) (e predkosci ch
p podanych Z’}’Y )
w sprawozdaniu) speed
km/h Lp. km/h Hz km/h Hz
1
2
5
3
4
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55931?2%02322?3 Czestotliwos¢ ob-
. Predko$¢ podana . p p jeta badaniem pod-
Przejazd badawczy . Ustalona czgstotli- | dla poszczegdlnych .
» . w sprawozdaniu Py ) anaw sprawozdaniu
Predkosé dla kazdego IS wo$¢ objeta bada- | warunkéw docelo- .
(Srednia dla ; P dla poszczegdlnych
docelowa warunku docelo- p niem wych ($rednia )
poszczegdlnych ¢ dkodci warunkéw docelo-
wego odcinkéw probki) (5, secd) predroscl wych
podanych )
w sprawozdaniu) speed
km/h Lp. km/h Hz km/h Hz
1
2
10
3
4
1
2
15
3
4
1
2
20
3
4
Dla wszystkich pozostalych metod badawczych uzyskane widmo czgstotliwosci stosowane jest bezposrednio na
potrzeby dalszych obliczen.
4.5.1. Zestawianie danych i wyniki podawane w sprawozdaniu

Czgstotliwos¢, ktéra ma ulec przesunigciu, jest wykorzystywana na potrzeby dalszych obliczen. Czgstotliwo$é
najnizszej podanej w sprawozdaniu predkoSci badawczej zaokraglona do najblizszej liczby catkowitej
traktowana jest jako czestotliwos¢ referencyjna f,

ref*
Odpowiednie przesunigte czestotliwoci f,. 4 dla pozostatych predkosci pojazdu, zaokraglone do najblizszej
liczby catkowitej, nalezy przyjac z analizy spektralnej. Nalezy obliczy¢ del f, przesuniecie czestotliwosci sygnatu
zgodnie z réwnaniem (1):

réwnanie (1)

delf = { [(fsPeed - fref)/ (Vtest - Vref)] /fref} -100

gdzie
Soeed  OZnacza czestotliwos¢ przy danej wartosci predkosci;
f oznacza czgstotliwos¢ przy predkosci referencyjnej wynoszacej 5 kmjh lub najnizszej ujetej

w sprawozdaniu predkosci;

oznacza predkosé pojazdu, faktyczng lub symulowana, odpowiadajacy czestotliwosci f,

test peed?

oznacza predko$é pojazdu, faktyczng lub symulowang, odpowiadajaca czestotliwosci f,

ref
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Wyniki podaje si¢ z wykorzystaniem nastepujacej tabeli:
Tabela 5
Tabela danych objetych sprawozdaniem, do uzupelnienia dla kazdej analizowanej czestotliwosci
Wyniki badania przy predko$ciach docelowych
5 km/h
(wartos¢ refe- 10 km/h 15 km/h 20 km/h
rencyjna)
Predko$¢ podana na potrzeby km/h
sprawozdania
Czgstotliwos¢, £ strona lewa Hz
Czgstotliwos¢, ., strona prawa Hz

7 “speed”

Przesuniecie czestotliwosci, strona
lewa

%

nie dotyczy

Przesunigcie czestotliwosci, strona
prawa

%

nie dotyczy
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DODATEK

RYSUNKI I SCHEMATY

Rysunki 1a oraz 1b

Pozycje pomiarowe w odniesieniu do pojazdéw w ruchu na otwartej przestrzeni

Plaszczyzna przednia_ _ = = = Plaszczyna tylna obrysu

obrysu pojazdu pojazdu
F — # # E b
i §
i ¥
g i g i
=) i (=] §
— i — 3
2m I 2m 2m (i 2m
| L I | ?":'F* N | - *,’; ¥ 5 s
§
3
B,
S i
-
3
¢
A ) et d
. x
L L8
1a. Jazda do przodu 1b. Jazda wstecz

Rysunki 2a oraz 2b

Pozycje pomiarowe w odniesieniu do pojazdéw w ruchu w pomieszczeniach oraz pojazdéw
nieruchomych

Plaszczyzna przednia _
obrysu pojazdu

.. Plaszczyna tylna obrysu
pojazdu

i

¢
2a. Jazda do przodu 2b. Jazda wstecz
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Rysunek 3

Minimalna powierzchnia kwalifikujaca si¢ jako komora pétbezechowa

Rysunek 4

Ustalenie zakresu szumu tla

Szum tla nalezy mierzy¢ przez 10 sekund, wykorzystujac mikrofony
zaréwno po lewej, jak i po prawej stronie. (2.3.1)

Nalezy ponownie
Chwilowe zakt6cenie? (2.3.1) zmierzy¢ szum tha
2.3.1)
|
NIE TAK

Nalezy podaé maks. poziom ci$nienia _— Nalezy I?Odéfcl‘V.Vidm(_)
akustycznego z korekcja A z CZ?‘St.Ot.hWOSCl jednej
mikrofonéw zaréwno po lewej, jak i trZﬁCleJ.OktfiWY dla czasu
prawej stronie. odpowiadajgcego
L_bgn=(MAX(Max_SPL_left), L_bgn (2.3.1)
(Max_SPL_right)) (2.3.1)

Nalezy poda¢ zakres szumu
tla od maksymalnego do
minimalnego dla kazdego
mikrofonu.

AL_bgn, p-p (2.3.1)
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Rysunek 5

Kryteria korekty pomiaru poziomu ci$nienia akustycznego pojazdu z korekcja A

Pomiar nalezy przeprowadzi¢
zgodnie z pkt 3.3

Czy AL_bgn, p-p jest mniejsze lub réwne 2 dB?
(2.3.1)

L4

Ea £l

z : ¥
Czy wa}nqéé AL'wynikajqca, Nalezy przeprowadzi¢ korekte
z tabeli 3 jest wigksza lub réwna poziomu ciénienia akustycznego
10 dB? (2.3.2) wynikajacego z tabeli 1 dla kazdego

pojedynczego pomiaruj. (2.3.2)

[ E3

v

STOP. Brak
waznego pomiaru

\ |
Nalezy podaé L_testcorr, j dla
kazdego pojedynczego przejazdu
badawczego j. (2.3.2)
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Rysunek 6

Wymogi dotyczace szumu tla na potrzeby analizy w pasmach tercjowych

Pomiar nalezy przeprowadzi¢
zgodnie z pkt 3.3

Czy poziom szumu tla w kazdym pasmie
tercjowym bedacym przedmiotem badania jest
0 co najmniej 6 dB nizszy niz w przypadku
odpowiedniego pasma tercjowego mierzonego
zgodnie z pkt 2.3.1? (2.3.3)

NIE TAK |

Czy calkowity poziom ci$nienia akustycznego
STC.)P' Kl ot s mierzony zgodnie z pke 3.3 jest o co najmnic;
waznych wynikéw ; . A ) ;
badania pasm 10 dB wyzszy niz odpowiedni catkowity poziom

adama pasma ciénienia akustycznego szumu ta mierzony

tercjowego

zgodnie z pkt 2.3.1? (2.3.3)

NIE ok |

STOP. Brak waznych Nalezy podaé wyniki badania pasma
wynikéw badania tercjowego dla kazdego pasma
pasma tercjowego obj¢tego badaniem i dla kazdego

pojedynczego przejazdu
badawczego j. (3.4)
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Rysunek 7a

Procedury badawcze dla pomiaru przesuniecia czestotliwosci

Nalezy wybra¢ metodg
badawczg (4.1)

i 5

= r
I Metoda A I Metoda B I Metoda C Metoda D I Metoda E |

|

Nalezy wybra¢ ustawienia oprzyrzadowania i
= | analizatora odpowiednie do wybranej metody
oraz charakteru mierzonego sygnatu (4.2)

Czy wybrano
metode A?

Czy wybrano
metode B, C, D,
lub E?

Zob.rys. 7b

Zob.1ys. 7¢

Nalezy wybra¢ metodg badania (4.1)
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Rysunek 7b

Procedury badawcze dla pomiaru przesuniecia czestotliwosci, metoda A

Nalezy przeprowadzi cztery pomiary przy kazdej
predkosci okre$lonej w pkt 4.3.1. Dla kazdego
pomiaru nalezy zarejestrowaé dane z dwéch
sekund wysrodkowane na maksymalnym
poziomie ci$nienia (4.4.1).

Dane z mikrofonu po lewej lub prawej stronie nalezy wykorzystaé do
dalszej analizy odpowiadajacej mikrofonowi z najnizszym $rednim
poziomem ci$nicnia akustycznego

l

Do obliczenia wlasnego widma mocy zgodnie z ustawieniami
analizatora okre$lonymi w pkt 4.2 nalezy zastosowac okno Hanninga
oraz dane pokrywajace si¢ w co najmniej 66,6 %.

Nalezy obliczy¢ widma ostateczne poprzez usrednienie energetyczne
czterech pojedynczych widm. Predko$¢ pojazdu nalezy obliczy¢
poprzez uSrednienie matematyczne zmierzonych predkosci pojazdu.

Nalezy podaé informacje dotyczace predkosci pojazdu i czgstotliwosci
przy kazdej badanej predkosci pojazdu.

Nalezy obliczy¢ przesunigcie czgstotliwosci zgodnie z réwnaniem 1

w pkt 4.5.1 oraz podaé przesunigcie czgstotliwosci zgodnie z tabelg 5
w punkcie 4.5.1.
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Rysunek 7c

Procedury badawcze dla pomiaru przesuniecia czestotliwo$ci, metody B, C, D i E

Nalezy przeprowadzi¢ pomiar dla kazdej
predkosci okreslonej w pkt 4.3.2, 4.3.3 lub 4.3 .4
odpowiednio do wybranej metody. Dla kazdego

pomiaru nalezy zarejestrowaé dane z pigciu
sekund. (4.4.2).

Dane z mikrofonu po lewej lub prawej stronie nalezy
wykorzystaé do dalszej analizy odpowiadajacej mikrofonowi
z najhizszym Srednim poziomem ci$nienia akustycznego.

Do obliczenia wlasnego widma mocy zgodnie z ustawieniami
analizatora okreslonymi w pkt 4.2 nalezy zastosowaé okno
Hanninga oraz dane pokrywajace si¢ w co najmniej 66,6 %.

Nalezy podad informacje dotyczace predkosci pojazdu
i czgstotliwosci przy kazdej badanej predkosci pojazdu.

Nalezy obliczy¢ przesunigcie czgstotliwo$ci zgodnie
zréwnaniem 1 w pke 4.5.1 oraz podac przesunigcie czgstotliwosci
zgodnie z tabela 5 w pkt 4.5.1.
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