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DECYZJA KOMISJI (UE) 2017/190
z dnia 1 lutego 2017 r.

upowazniajagca Francje do zastosowania odstepstwa od niektérych wspélnych zasad
bezpieczefistwa lotniczego dotyczacych instalacji podzespoléw zgodnie z art. 14 ust. 6
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008

(notyfikowana jako dokument C(2017) 458)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE ('),
w szczegblnosci jego art. 14 ust. 7,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Francja powiadomila o swoim zamiarze udzielenia zezwolenia na odstgpstwo od wspdlnych zasad bezpie-
czefistwa lotniczego wdrazajagcych rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 zawartych w  rozporzadzeniu
wykonawczym Komisji (UE) nr 1321/2014 (%). Zgodnie z art. 14 ust. 7 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,
w oparciu o zalecenie Europejskiej Agencji Bezpieczeristwa Lotniczego (zwanej dalej ,EASA”) z dnia 24 wrzesnia
2015 r. () Komisja ocenila konieczno§¢ zastosowania proponowanego odstepstwa oraz wynikajacy z niego
poziom ochrony.

(2)  Proponowane odstepstwo, zgloszone przez Francje w dniu 24 lipca 2015 r., dotyczy pkt M.A.501 zalgcznika I
(czg8¢ M) do rozporzgdzenia (UE) nr 1321/2014, zgodnie z ktérym nie wolno zabudowywaé podzespotdw, ktore
nie zostaly odpowiedni sposob dopuszczone do eksploatacji przy uzyciu formularza 1 EASA lub réwnowaznego.

(3)  Proponowane odstepstwo dotyczy instalacji silnikéw R755B2M w statkach powietrznych YMF5C zarejestro-
wanych we Francji. Te statki powietrzne sa produkowane przez WACO Classic Aircraft Corporation, z siedzibg
w Stanach Zjednoczonych, ktéra posiada zatwierdzony certyfikat typu EASA.IM.A.055 i certyfikat nr 328CE
Federalnej Administracji Lotnictwa (FAA) Stanéw Zjednoczonych zatwierdzajacy produkcje danego typu statku
powietrznego. Silniki R755B2M s3 wytwarzane przez AIR REPAIR, réwniez z siedziba w Stanach Zjednoczonych,
ktéra posiada zatwierdzony certyfikat typu EASA.E.092. AIR REPAIR dostarcza silniki do zainstalowania na rzecz
WACO Classic Aircraft Corporation. AIR REPAIR nie posiada jednak zatwierdzenia produkcyjnego ani zatwier-
dzenia dla stacji naprawczej FAA 145, nie moze wigc dostarcza¢ innym klientom silnikéw z formularzami
poswiadczenia obstugi. Z informacji uzyskanych przez EASA wynika, Ze AIR REPAIR nie jest zainteresowany
uzyskaniem zatwierdzenia produkcyjnego ani zatwierdzenia EASA czg$¢ 145.

(4)  Biorgc pod uwage fakt, ze nowe silniki produkowane przez AIR REPAIR nie mogg by¢ dostarczane klientom przy
uzyciu formularza 1 EASA lub réwnowaznego, wladze francuskie wyjasnily, ze niezbedne jest odstgpstwo od
wymogu okreslonego w pkt M.A.501, aby zagwarantowad, ze wiaciciel statku powietrznego YMF5C, ktory
zamierza kupi¢ nowy silnik P/N (Model) R755B2M, numer seryjny 17819, moze zamontowal ten silnik we
Francji w tym statku powietrznym.

(5)  Wladze francuskie wyjasnily, ze réwnowazny poziom ochrony moze zosta¢ osiagniety za pomoca innych
Srodkéw. Srodki te obejmuja wymdg, by producent statku powietrznego zadeklarowal, ze silniki, ktére maja by¢
zamontowane, s3 podobne do tych, ktére sam zamontowalby na wlasnej linii produkcyjnej, a takze wymog, by
silniki te byly montowane przez wykwalifikowany personel i zgodnie z majgcym zastosowanie podrecznikiem
obstugi technicznej statku powietrznego, ktéry zawiera informacje niezbgdne do wymontowania i zamontowania
tych silnikow.

() Dz.U.L79219.3.2008,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz
wyrobow lotniczych, czgSci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym
w takie zadania (Dz.U.L 3622 17.12.2014,s. 1).

(}) Sprawa EASA 2015/87 —zalecenie nr FR/18/2015 — pismo EASA 2015(D)54366.
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(6) W oparciu o zalecenie EASA, wydane w dniu 24 wrze$nia 2015 r., Komisja uwaza, ze poziom ochrony
réwnowazny poziomowi wynikajacemu z zastosowania pkt M.A.501 zalacznika I (czg$¢ M) do rozporzadzenia
(UE) nr 1321/2014 moze by¢ osiagniety przy zastosowaniu wspomnianych innych $rodkéw. W zwigzku z tym
Francja powinna mie¢ prawo do przyznania proponowanego odstepstwa.

(7)  Zgodnie z art. 14 ust. 7 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 decyzja Komisji zezwalajaca na zastosowanie
proponowanego odstepstwa przez dane panistwo czlonkowskie musi zostaé przekazana wszystkim panstwom
czlonkowskim, ktdére réwniez maja prawo do stosowania tego Srodka. Niniejsza decyzje nalezy zatem skierowac
do wszystkich panstw czlonkowskich. Opis odstepstwa oraz zalgczone do niego warunki powinny umozliwiaé
innym panstwom czlonkowskim zastosowanie tego $rodka, gdy znajda si¢ w takiej samej sytuacji, bez
koniecznosci przyjecia kolejnej decyzji przez Komisje. Pafistwa czlonkowskie powinny wymieniaé sig
informacjami na temat stosowania tego Srodka w przypadku, gdy go stosuja, zgodnie z art. 15 ust. 1 rozporza-
dzenia (WE) nr 216/2008, poniewaz skutki jego stosowania moga wykraczaé poza terytorium panstw
cztonkowskich, ktdre przyznajg odstepstwo.

(8)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne z opinig Komitetu Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa

Lotniczego,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Francja moze wydawaé zatwierdzenia przewidujace odstepstwa od pkt M.A.501 zalgcznika 1 (czgs¢ M) do rozporza-
dzenia (UE) nr 1321/2014 wlaicicielom statkéw powietrznych YMF5C produkowanych przez WACO Classic Aircraft
Corporation, ktérzy zamierzaja kupi¢ i zamontowaé w swoim statku powietrznym silniki R755B2M, pod warunkiem ze
producent statkéw powietrznych zadeklarowal, ze silniki te s3 podobne do tych, ktére zostalyby zamontowane na jego
linii produkcyjnej oraz zgodnie z majacym zastosowanie podrecznikiem obstugi technicznej statku powietrznego, ktory
zawiera informacje niezbedne do wymontowania i zamontowania tych silnikow.

Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 1 lutego 2017 r.

W imieniu Komisji
Violeta BULC

Czlonek Komisji
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