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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2017/227
z dnia 9 lutego 2017 r.

zmieniajgce zalgcznik XVII do rozporzadzenia (WE) nr 1907/2006 Parlamentu Europejskiego
i Rady w sprawie rejestracji, oceny, udzielania zezwoleni i stosowanych ograniczeii w zakresie
chemikaliéw (REACH) w odniesieniu do eteru bis(pentabromofenylowego)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie (WE) nr 1907/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2006 r.
w sprawie rejestracji, oceny, udzielania zezwolen i stosowanych ograniczei w zakresie chemikaliéw (REACH)
i utworzenia Europejskiej Agencji Chemikaliéw, zmieniajace dyrektywe 1999/45/WE oraz uchylajace rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 793/93 i rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1488/94, jak réwniez dyrektywe Rady 76/769/EWG
i dyrektywy Komisji 91/155/EWG, 93/67EWG, 93/105/WE i 2000/21/WE ('), w szczegdlnosci jego art. 68 ust. 1,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Eter bis(pentabromofenylowy), (znany réwniez jako eter dekabromodifenylu, ,decaBDE") jest szeroko wykorzys-
tywany jako dodatkowy $rodek zmniejszajacy palno$¢ o zastosowaniu w wielu sektorach, w szczeg6lnosci

w wyrobach z tworzyw sztucznych i materialéw widkienniczych, jak réwniez w klejach, szczeliwach, powlokach
i farbach drukarskich.

(2) W dniu 29 listopada 2012 r. komitet panstw czlonkowskich o ktérym mowa w art. 76 ust. 1 lit. €) rozporza-
dzenia (WE) nr 1907/2006, uznal decaBDE za substancje trwala, wykazujaca zdolno$¢ do biokumulacji
i toksyczng (,PBT") i za substancje bardzo trwalg i wykazujacg bardzo duzg zdolno$¢ do bioakumulacji (,vPvB”)
zgodnie z, odpowiednio, lit. d) i lit. €) art. 57 rozporzadzenia (WE) nr 1907/2006. W dniu 19 grudnia 2012 r.
substancje wpisano na liste kandydacka ,substancji wzbudzajacych szczeg6lnie duze obawy” (SVHC) w celu
ewentualnego wlaczenia do zalacznika XIV do rozporzadzenia REACH.

(3) W dniu 2 maja 2013 r. Norwegia zglosita wniosek o umieszczenie decaBDE w wykazie zalacznika A do
Konwengcji sztokholmskiej w sprawie trwalych zanieczyszczen organicznych (TZO).

(4) W odpowiedzi na wniosek Norwegii, Komisja uznala, ze objecie decaBDE obowigzkiem uzyskania zezwolenia
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1907/2006 nie jest juz najwlasciwszym $rodkiem regulacyjnym. W dniu
21 czerwca 2013 r. Komisja zwrdcita si¢ do Europejskiej Agencji Chemikaliéw (,Agencja”) z wnioskiem o przygo-
towanie dokumentacji zgodnej z wymogami zalgcznika XV do rozporzadzenia (WE) nr 1907/2006
(,dokumentacja zgodna z zalacznikiem XV”) w celu rozpoczgcia procesu wprowadzania ograniczed na mocy
art. 69—73 tego rozporzadzenia.

(55 W dniu 4 sierpnia 2014 r, wspllpracujsgc z Norwegia, Agencja przedlozyla dokumentacje zgodna
z zalgcznikiem XV (%) Komitetowi ds. Oceny Ryzyka (,RAC”) i Komitetowi ds. Analiz Spoteczno-Ekonomicznych
(,SEAC”). W dokumentacji wykazano, ze ryzyko dla zdrowia czlowieka i $rodowiska towarzyszace produkcji,
wprowadzaniu do obrotu lub stosowaniu decaBDE jako substancji, jako skladnika innych substancji,
w mieszaninach badZ wyrobach wymaga dzialai obejmujacych cala Unig.

(6) W dniu 2 czerwca 2015 r. RAC wydal opini¢ potwierdzajaca, ze zdolno$¢ decaBDE do bioakumulacji budzi
konkretne obawy w zwigzku z szerokim rozpowszechnieniem tej substancji i mozliwoscig powodowania nieodw-
racalnych dlugoterminowych szkéd dla Srodowiska, nawet po zakoficzeniu emisji. Co wigcej, narazenie na
decaBDE moze skutkowa¢ neurotoksycznoscig wirdd ssakéw, a wiec i wirdd ludzi.

(7)  RAC zgodzil si¢ z zawartym w dokumentacji zgodnej z zalacznikiem XV wnioskiem, Ze ograniczenie wszystkich
zastosowan decaBDE, z pewnymi konkretnymi wyjatkami, zmniejszyloby w najwickszym mozliwym stopniu
emisje decaBDE w perspektywie Srednio- do dlugoterminowej.

(') Dz.U.L396z30.12.2006,s. 1.
() http:/[echa.europa.eu/documents/10162/a3f810b8-511d-4fd0-8d78-8a8a7ea363bc
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W dniu 10 wrze$nia 2015 r. SEAC wydal opinie, wskazujac, Ze proponowane ograniczenie z pewnymi zmianami
wprowadzonymi przez SEAC, jest najwlaSciwszym Srodkiem ogélnounijnym stuzgcym zmniejszeniu emisji
decaBDE w ujeciu kosztéw i korzysci spoleczno-ekonomicznych. Opinia SEAC opierala si¢ na efektywnosci
kosztowej proponowanego ograniczenia wraz ze zmianami, oraz na szeregu innych jako$ciowych przestanek.

SEAC zgodzil si¢ na proponowane w dokumentacji zgodnej z zalgcznikiem XV osiemnastomiesigczne odroczenie
terminu stosowania, umozliwiajace zainteresowanym podmiotom podjecie wszelkich niezbednych $rodkéw
zapewnienia zgodnosci.

Oba komitety (RAC i SEAC) przystaly na wylaczenie sektora lotnictwa cywilnego z ograniczenia proponowanego
w dokumentacji zgodnej z zalacznikiem XV. Odnoszac si¢ do uwag otrzymanych w toku konsultacji publicznych
SEAC stwierdzil, Ze wylaczenie powinno réwniez obejmowa¢ lotnictwo wojskowe.

Proponowane ograniczenie nie powinno mie¢ zastosowania do sprzetu elektrycznego i elektronicznego
w rozumieniu dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/65/UE (') z uwagi na fakt, iz dyrektywa ta
reguluje juz wprowadzanie do obrotu takiego sprzgtu zawierajacego polibromowane etery difenylowe (,PBDE”)
w stezeniu przekraczajacym 0,1 % masy.

RAC i SEAC zgodzily si¢ tez na zwolnienie z proponowanego ograniczenia wszelkich wyrobéw, ktére zostaly
wprowadzone na rynek przed terminem rozpoczecia stosowania ograniczenia.

W oparciu o wyniki konsultacji spotecznych SEAC zaproponowal zwolnienia dla czg$ci zamiennych do pojazdéw
silnikowych ujetych w dyrektywie 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (3 i do pojazdéw rolniczych
i lesnych objetych rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 (}) oraz do maszyn
objetych dyrektywa 2006/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (%), pod warunkiem ze s3 to pojazdy
i maszyny wyprodukowane przed 1 lipca 2018 r. SEAC uzasadnil te wylaczenia wzgledami nieproporcjonalnego
obcigzenia, jakie pociagatoby za soba proponowane ograniczenie dotyczgce czgSci zamiennych, zwazywszy na
niewielka skale sprzedazy, stopniowg redukcje dopuszczalnej zawartosci decaBDE (do czasu osiggnigcia przez
pojazdy i maszyny konica cyklu zycia) oraz koszty testowania alternatywnych materialéw do produkgji takich
cz¢sci. SEAC nie dostrzegt powoddw zréznicowanego traktowania czesci zamiennych do tych pojazdéw i maszyn
pomimo zrdznicowanej dtugosci cyklu zycia.

W toku procesu wprowadzania ograniczel skonsultowano si¢ z forum wymiany informacji o egzekwowaniu
przepiséw, o ktérym mowa w art. 76 ust. 1 lit. f) rozporzadzenia (WE) nr 1907/2006, a uzyskane zalecenia
zostaly uwzglednione.

W dniu 28 wrze$nia 2015 r. Agencja przekazala Komisji opinie Komitetu ds. Oceny Ryzyka i Komitetu ds.
Analiz Spoteczno-Ekonomicznych (%).

Na podstawie zebranych opinii Komisja doszta do wniosku, ze produkcji, wprowadzaniu do obrotu i stosowaniu
decaBDE jako substangji, jako skladnika innych substancji tudziez w mieszaninach badz wyrobach, towarzyszy
niedopuszczalne ryzyko dla zdrowia ludzi lub dla $rodowiska. Komisja stwierdza, ze zaZegnanie wspomnianego
ryzyka wymaga podjecia dzialan w skali calej Unii.

W $wietle utrzymujacych si¢ watpliwosci co do zdolnosci sektora recyklingu do zapewnienia gospodarowania
odpadami zawierajgcymi decaBDE Komisja uwaza, ze konieczny jest okres odroczenia dluzszy niz osiemnascie
miesiecy.

Mozliwo$¢ zapewnienia ciaglego dostepu do decaBDE dla celow produkeji statkéw powietrznych, tak cywilnych,
jak i wojskowych, nalezy ograniczy¢ do dziesigciu lat po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia, co stanowi
okres wystarczajacy na dostosowanie si¢ branzy. Nalezy réwniez ustanowi¢ wylaczenia w odniesieniu do
produkcji i wprowadzania do obrotu czeSci zamiennych do statkéw powietrznych, tak cywilnych, jak
i wojskowych, wyprodukowanych przed wygasnieciem wspomnianego okresu.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/65/UE z dnia 8 czerwca 2011 r. w sprawie ograniczenia stosowania niektérych
niebezpiecznych substancji w sprzecie elektrycznym i elektronicznym (Dz.U.L 1742 1.7.2011, s. 88).

(*) Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgsci i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (Dz.U. L 263
29.10.2007,s. 1).

(®) Rozporzadzenie )Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazddéw rolniczych i lenych (Dz.U.L 60 z 2.3.2013,s. 1).

(*) Dyrektywa 2006/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 maja 2006 r. w sprawie maszyn, zmieniajgca dyrektywe 95/16/WE
(Dz.U.L 157 2 9.6.2006, 5. 24).

() http://echa.europa.eu/documents/10162/b5ac0c91-e110-4afb-a68d-08a923b53275
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(19) Nalezy ustanowi¢ wylagczenie w odniesieniu do produkeji i wprowadzania do obrotu czeici zamiennych do
pojazdéw i maszyn, o ktérych mowa w motywie 13, wyprodukowanych przed dniem 2 marca 2019 r.

(20)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 1907/2006.
(21)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 133

rozporzadzenia (WE) nr 19072006,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W zalaczniku XVII do rozporzadzenia (WE) nr 1907/2006 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 9 lutego 2017 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

W zalaczniku XVII do rozporzadzenia (WE) nr 1907/2006 dodaje si¢ pozycje w brzmieniu:

,67. Eter bis(pentabromofenylowy)
(eter dekabromodifenylu; decaBDE)
Nr CAS 1163-19-5
Nr WE 214-604-9

1. Nie moze by¢ produkowany ani wprowadzany do obrotu jako substan-

¢ja w postaci wlasnej po dniu 2 marca 2019 r.

. Nie moze by¢ stosowany do produkcji ani wprowadzany do obrotu

W postaci:
a) skladnika innych substancji;
b) mieszaniny;

¢) wyrobu lub jakiejkolwiek jego czesci, w stezeniu réwnym lub wigk-
szym niz 0,1 % masowo, po dniu 2 marca 2019 r.

. Przepisy ust. 1 i 2 nie majg zastosowania do substancji, skladnika innej

substancji lub mieszaniny, jesli jest przeznaczona do stosowania lub sto-
sowana:

a) do produkgji statku powietrznego przed dniem 2 marca 2027 r;

b) do produkgji czgsci zamiennych dla dowolnej z nastepujacych katego-
rii:

(i) statki powietrzne wyprodukowane przed dniem 2 marca 2027 r;

(i) pojazdy silnikowe wchodzace w zakres stosowania dyrektywy
2007/46]WE, pojazdy rolnicze i le$ne objete zakresem rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 (*) lub
maszyny objete zakresem dyrektywy (WE) 2006/42/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady (**), wyprodukowane przed dniem
2 marca 2019 r.

. Przepis ust. 2 lit. ¢) nie ma zastosowania do:

a) wyrobéw wprowadzonych do obrotu przed dniem 2 marca 2019 r.;
b) statkow powietrznych wyprodukowanych zgodnie z ust. 3 lit. a);

¢) czesci zamiennych do statkéw powietrznych bgdZ maszyn wyprodu-
kowanych zgodnie z ust. 3 lit. b);

d) sprzetu elektrycznego i elektronicznego objetego zakresem dyrektywy
2011/65|UE.

. Na potrzeby niniejszej pozycji ,statek powietrzny” oznacza:

a) cywilny statek powietrzny wyprodukowany zgodnie z certyfikatem
typu wydanym zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 216/2008 Parla-
mentu Europejskiego i Rady (***) lub z zatwierdzeniem projektu na
podstawie przepiséw krajowych jednego z umawiajacych sie panstw
Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), ewen-
tualnie w oparciu o $wiadectwo zdatnosci do lotu wystawione przez
jedno z panstw ICAO na podstawie zalgcznika 8 do konwencji o mig-
dzynarodowym lotnictwie cywilnym,;

b) lub wojskowy statek powietrzny.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru
rynku pojazdéw rolniczych i lesnych (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 1).
(**) Dyrektywa 2006/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 maja 2006 r. w sprawie maszyn, zmieniajaca dyrektywe

95/16/WE (Dz.U. L 157 z 9.6.2006, s. 24).

(***) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w za-
kresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady
91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1).”
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