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(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2017/363
z dnia 1 marca 2017 r.

zmieniajagce rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 w odniesieniu do szczegélnego zatwierdzenia
dotyczacego operacji jednosilnikowego samolotu turbinowego w nocy lub w warunkach
meteorologicznych dla lotéw wedlug wskazaf przyrzadéw oraz do wymogéw w zakresie
zatwierdzania szkolenia na temat materialéw niebezpiecznych dotyczacego zarobkowych operagji
specjalistycznych, operacji niezarobkowych wykonywanych skomplikowanymi technicznie
statkami powietrznymi z napedem silnikowym i niezarobkowych operacji specjalistycznych
wykonywanych skomplikowanymi technicznie statkami powietrznymi z napedem silnikowym

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego oraz
uchylajgce dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE ('),
w szczeg6lnosci jego art. 8 ust. 5,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)

Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 Komisja powinna przyja¢ niezbedne przepisy wykonawcze
dotyczace ustanowienia warunkéw bezpiecznej eksploatacji statkéw powietrznych. Warunki te ustanowiono
rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (3).

Stosowanie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 do przebazowania prowadzitoby do nalozenia nieproporcjo-
nalnego obcigzenia administracyjnego na sektor i wlasciwe organy. W celu wprowadzenia bardziej proporcjo-
nalnego i opartego na ocenie ryzyka podejscia do stosowania rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 z zakresu jego
stosowania powinny zostaé wylaczone jednorazowe loty bez przewozenia pasazeréw lub fadunku, wykonywane
w celu przebazowania statku powietrznego na potrzeby remontu, naprawy, obstugi technicznej, inspekji,
dostawy, eksportu lub podobne potrzeby.

Normy i zalecane praktyki Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) okreslone w czgsci I
zalgcznika 6 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago w dniu 7 grudnia
1944 r, zawierajg przepisy dotyczace operacji jednosilnikowych samolotéw turbinowych w nocy lub
w warunkach meteorologicznych dla lotéw wedlug wskazan przyrzadéw. W przepisach tych okreslono miedzy
innymi wymaganie, zgodnie z ktérym przy zatwierdzaniu takich operacji paistwo operatora musi zapewnié, by
spelnione zostaly pewne warunki, w tym warunki dotyczace zainstalowanego wyposazenia, niezawodnosci
silnika, monitorowania silnika, procedur operatora i szkolenia zaldg lotniczych. Prawo unijne powinno zostaé
dostosowane do tych przepisow poprzez zapewnienie, by operacje zarobkowego transportu lotniczego
wykonywane samolotami jednosilnikowymi w nocy lub w warunkach meteorologicznych dla lotéw wedlug
wskazan przyrzadéow podlegaly zatwierdzeniu przez whasciwy organ.

() Dz.U.L79219.3.2008,s. 1.
(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-

stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 2962 25.10.2012,s. 1).
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(4) W wyniku takiego dostosowania mozliwo$¢ eksploatacji samolotéw jednosilnikowych, w drodze odstepstwa,
zgodnie z warunkami okreSlonymi w istniejacych zwolnieniach przyznanych przez panstwa czlonkowskie na
podstawie art. 8 ust. 2 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91 (), przewidziana w art. 6 ust. 5 rozporzadzenia
(UE) nr 965/2012, stanie si¢ zbedna. Przepis ten nalezy zatem skreslié. Przez odpowiedni okres po wejsciu
w Zycie niniejszego rozporzadzenia takie zwolnienia dotyczace eksploatacji samolotéw jednosilnikowych, tacznie
z okre$lonymi w nich warunkami, nalezy uznawal za stanowigce zatwierdzenia przez wlasciwy organ wymagane
zgodnie z dostosowanymi ramami prawnymi, aby zapewni¢ plynne przejicie na nowe uregulowania. Po uplywie
okresu przejSciowego nalezy znie$¢ mozliwo$¢ powolywania si¢ na takie zwolnienia, w ich miejsce od tego
momentu wymagane bedzie uzyskanie zatwierdzenia. Wszelkie istotne zmiany w eksploatacji tych samolotéw
podczas wspomnianego okresu przejsciowego powinny nadal by¢ zglaszane.

(5)  Operatorzy prowadzacy zarobkowe operacje specjalistyczne, jak réwniez operatorzy prowadzacy operacje
niezarobkowe wykonywane skomplikowanymi technicznie statkami powietrznymi z napedem silnikowym lub
niezarobkowe operacje specjalistyczne wykonywane skomplikowanymi technicznie statkami powietrznymi
z napedem silnikowym, ktére nie obejmuja przewozu materialéw niebezpiecznych, powinni nadal ustanawiaé
i prowadzi¢ programy szkolenia na temat materialéw niebezpiecznych zgodnie z zalgcznikiem III (czgs¢ ORO) do
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012. W celu wprowadzenia bardziej proporcjonalnego i opartego na ocenie ryzyka
podejscia do stosowania tych przepiséw nalezy jednak znie$¢ nalozony na wilasciwy organ obowigzek zatwier-
dzania takich programéw szkolenia.

(6)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 965/2012. W szczegélnosci nalezy wprowadzi¢
zmiany w zalgczniku III (czgs¢ ORO) do wspomnianego rozporzadzenia w celu przyjecia bardziej proporcjo-
nalnego i opartego na ryzyku podejscia do wymagan dotyczacych zatwierdzania programéw szkolen na temat
materialéw niebezpiecznych oraz dodaé w zalaczniku V (czg$¢ SPA) nowa podcze$é dotyczaca operacji jednosilni-
kowych samolotéw turbinowych.

(7)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu dotyczace jednosilnikowych samolotéw turbinowych oparto
na opinii () wydanej przez Europejska Agencje Bezpieczenistwa Lotniczego zgodnie z art. 17 ust. 2 lit. b) oraz
art. 19 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(8)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 65
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) art. 6 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W drodze odstepstwa od art. 5 oraz bez uszczerbku dla przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 216/2008

i rozporzadzenia Komisji (UE) nr 7482012 (*) zwigzanych z pozwoleniem na loty, loty zwiazane z wprowadzaniem

nowych lub modyfikacja istniejacych typéw statkéw powietrznych, wykonywane przez organizacje zajmujace si¢

projektowaniem lub produkcja w ramach przystugujacych im przywilejow, jak réwniez loty bez przewozenia
pasazeréw lub ladunku, wykonywane w celu przebazowania statku powietrznego na potrzeby remontu, naprawy,
obstugi technicznej, inspekeji, dostawy, eksportu lub podobne potrzeby, sa wykonywane na warunkach okreslonych

w przepisach krajowych panstw czlonkowskich.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze
dotyczace certyfikacji statkéw powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobdw, czeSci i akcesoriéow w zakresie
zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych
(Dz.U. L 224 z 21.8.2012, 5. 1).;

2) art. 6 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5. Do dnia 2 wrze$nia 2017 r. zwolnienia przyznane przed dniem 22 marca 2017 r. zgodnie z art. 8 ust. 2
rozporzadzenia (EWG) nr 3922/91, przewidziane w art. 6 ust. 5 rozporzadzenia (UE) nr 965/2012, majacym
zastosowanie przed dniem 22 marca 2017 r, uznaje si¢ za stanowigce zatwierdzenia, o ktérych mowa
w pkt CAT.POL.A.300 lit. a) zalacznika IV (cz¢8¢ CAT). Po dniu 2 wrze$nia 2017 r. zwolnienia te tracg wazno$¢
w odniesieniu do eksploatacji samolotéw jednosilnikowych.

(") Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur admini-
stracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz.U.L 3732 31.12.1991, 5. 4).

(%) Opinia Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego nr 06/2015 z dnia 11 listopada 2015 r. dotyczaca rozporzadzenia Komisji
ustanawiajagcego wymagania techniczne dotyczgce szczegdlnych zatwierdzefi w odniesieniu do operacji jednosilnikowych samolotéw
turbinowych w nocy lub w warunkach meteorologicznych dla lotéw wedlug wskazan przyrzadéw.
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W przypadku planowania wprowadzenia w okresie od dnia 22 marca 2017 r. do dnia 2 wrzesnia 2017 r. jakiej-
kolwiek zmiany w eksploatacji tych samolotéw, ktéra ma wplyw na warunki okre§lone w tych zwolnieniach, taka
planowana zmiane zglasza si¢ przed jej wprowadzeniem Komisji i agencji. Komisja i agencja dokonuja oceny
planowanej zmiany zgodnie z art. 14 ust. 5 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.”

3) w zalacznikach I, III, IV i V wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 1 marca 2017 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

W zalacznikach II, III, IV i V do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w zalgczniku II (czg$¢ ARO) dodatek II otrzymuje brzmienie:

LDodatek IT

SPECYFIKACJE OPERACYJNE
(z zastrzezeniem warunkow zatwierdzonych w instrukcji operacyjnej)

Dane kontaktowe organu wydajgcego

Telefon ('): . Faks: :
E-mail:
Nr AOC (3): Nazwa operatora (3): Data (*): Podpis:

Nazwa handlowa poprzedzona DBA:
Nr specyfikacji operacyjnych:

Model statku powietrznego (°):
Znaki rejestracyjne (°):

Rodzaje operacji: Zarobkowy transport lotniczy
O pasazerski O Towarowy O inny ()

Obszar prowadzenia operaciji (°):

Specjalne ograniczenia (°):

Szczegodlne zatwierdzenia: Tak Nie Wyszczegolnienie (1°) Uwagi
Materiaty niebezpieczne O O

Operacje przy ograniczonej widzialnosci O O CAT (") ...

Start RVR ('?):'m

Podejscie i ladowanie DA/H: ft RVR: m

RVSM (%) O Nie dotyczy O O

ETOPS (4 [ Nie dotyczy O O Maksymalny czas

dolotu do lotniska
zapasowego ('%): min

Kompleksowe specyfikacje nawigacyjne O O @)
dla operacji PBN ('6)

Specyfikacja minimalnych osiggow O O

nawigacyjnych

Operacje jednosilnikowego samolotu O O ('8)

turbinowego w nocy lub w warunkach
meteorologicznych dla lotéw wedtug
wskazan przyrzadéw

(SET-IMC)

Operacje $migtowcodw z uzyciem
systemow noktowizyjnych

Operacje $miglowcdw z fadunkiem na
zaczepie zewnetrznym

Operacje $miglowcowej stuzby
ratownictwa medycznego

Morskie operacje smigtowcow

Szkolenie personelu poktadowego ('°)

Wydawanie zaswiadczen dla personelu
poktadowego (?°)

O oOoo o o O
O Ooo o 0O O

)

Ciaggta zdatno$¢ do lotu

Inne (%)
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(") Numery telefonu i faksu wtasciwego organu (wraz z numerem kierunkowym kraju). Adres e-mail podaje sie, jezeli jest dostepny.

(®» Wpisa¢ numer powigzanego certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC).

(®) Whpisac zarejestrowang nazwe operatora i nazwe handlows, jezeli jest inna. Przed nazwg handlowg wstawi¢ skrét ,DBA” (ang. doing
business as, prowadzi dziatalno$é gospodarczg pod firma).

(% Data wydania specyfikacji operacyjnych (dd-mm-rrir) i podpis przedstawiciela wiasciwego organu.

(®) Whpisa¢ nadane przez ICAO oznaczenie marki, modelu i serii lub serii gtownej statku powietrznego, jezeli nadano numer serii (np.
Boeing-737-3K2 lub Boeing-777-232).

(®) Znaki rejestracyjne podaje sie w specyfikacjach operacyjnych lub instrukcji operacyjnej. W ostatnim przypadku w powigzanych
specyfikacjach operacyjnych musi znajdowac sie odniesienie do odpowiedniej strony w instrukcji operacyjnej. Jezeli nie wszystkie
szczeg6lne zatwierdzenia dotycza danego modelu statku powietrznego, znaki rejestracyjne statku powietrznego mozna umiesci¢ w
kolumnie ,Uwagi” dotyczgcej odpowiedniego szczegolnego zatwierdzenia.

(") Nalezy okresli¢ inne rodzaje przewozow (np. stuzba ratownictwa medycznego).

() Wymieni¢ obszary geograficzne, na ktorych dozwolone jest prowadzenie operacji (przy pomocy wspotzednych geograficznych lub
okreslonych tras, rejondw informacji powietrznej lub granic panstwowych albo regionalnych).

(® Wymieni¢ szczegolne ograniczenia, ktore majg zastosowanie (np. tylko VFR, tylko w ciggu dnia itp.).

("% W tej kolumnie podaé najtagodniejsze kryteria dla kazdego zatwierdzenia lub typu zatwierdzenia (z odpowiednimi kryteriami).

(") Wpisaé stosowng kategorie podej$cia precyzyjnego: LTS CAT I, CAT Il, OTS CAT Il, CAT IlIA, CAT lIB lub CAT lIIC. Wpisa¢
minimalny zasieg widzialnosci wzdtuz drogi startowej (RVR) w metrach oraz wysokos$¢ wzgledng decyzji (DH) w stopach. Jeden
wiersz dla kazdej wymienionej kategorii podejscia.

('?) Wpisaé¢ zatwierdzony minimalny RVR do startu, podany w metrach. Jezeli wydano rozne zatwierdzenia, dla kazdego z nich mozna
wykorzystaé osobny wiersz.

(*3) Pole ,Nie dotyczy” mozna zaznaczy¢ tylko w przypadku, gdy maksymalny putap statku powietrznego jest nizszy niz FL290.

("% Operacje o wydtuzonym zasiegu (ETOPS) odnoszg sie obecnie tylko do dwusilnikowych statkéw powietrznych. Dlatego, jezeli dany
model statku powietrznego ma mniej lub wiecej niz dwa silniki, mozna zaznaczy¢ pole ,Nie dotyczy”.

('®) Mozna podac réwniez odlegto$¢ graniczng (w NM) oraz typ silnika.

('®) Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (ang. performance-based navigation, PBN): na kazde szczegdlne zatwierdzenie
ztozonej PBN (np. RNP AR APCH) przeznacza sie jeden wiersz, odpowiednie ograniczenia podaje sie w kolumnie ,Specyfikacje” lub
w kolumnie ,Uwagi’. Zatwierdzenia dotyczgce okreslonych procedur RNP AR APCH mogg by¢ wymienione w specyfikacjach
operacyjnych lub instrukcji operacyjnej. W ostatnim przypadku w powigzanych specyfikacjach operacyjnych musi znajdowacé sie
odniesienie do odpowiedniej strony w instrukcji operacyjne;j.

(') Wskazac, czy szczegolne zatwierdzenie jest ograniczone do okreslonych koricow drogi startowej lub lotnisk.

('®) Whpisa¢ kombinacje ptatowiec/silnik danego samolotu.

('%) Zatwierdzenie do prowadzenia szkolen i egzamindw, jakie odby¢ muszg kandydaci chcacy uzyskaé $wiadectwo dopuszczenia do
pracy personelu poktadowego zgodnie z zatgcznikiem V (cze$¢ CC) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

(2% Zatwierdzenie do wydawania $wiadectw dopuszczenia do pracy personelu poktadowego zgodnie z zatgcznikiem V (cze$¢ CC) do
rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

(2" Wpisa¢ imie i nazwisko osoby/nazwe organizacji odpowiedzialnej za zapewnianie utrzymania ciggtej zdatnosci do lotu oraz
odniesienie do przepisu, w ktérym okres$lono taki obowigzek, np. podcze$é G w zataczniku | (cze$¢ M) do rozporzgdzenia Komisji (UE)
nr 1321/2014.

(%) Tutaj mozna wpisac inne zatwierdzenia lub dane, wykorzystujgc jeden wiersz (lub jedng komorke z wieloma wierszami) na jedno
zatwierdzenie (np. operacje krétkiego ladowania, operacje podejscia o stromej $ciezce schodzenia, operacje $migtowcow z/do miejsca
wykonywania operacji zwigzanych z zabezpieczeniem interesu publicznego, operacje $migtowcédw w nieprzyjaznym $rodowisku poza
obszarem gesto zaludnionym, operacje $migtowcdéw bez mozliwosci bezpiecznego wykonania ladowania przymusowego, operacje
wykonywane przy zwiekszonym kacie przechylenia, maksymalna odlegto$¢ od odpowiedniego lotniska dla samolotéw dwusilnikowych
bez zatwierdzenia ETOPS, statek powietrzny wykorzystywany w operacjach niezarobkowych).

Formularz EASA 139 wydanie 3”;

2) w zalgczniku III (czg$¢ ORO) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt ORO.GEN.110 lit. j) i k) otrzymuja brzmienie:

,j) Operator ustanawia i prowadzi programy szkolenia personelu na temat materialéw niebezpiecznych zgodnie
z wymaganiami okre§lonymi w Instrukcjach Technicznych. Takie programy szkolenia muszg by¢ odpowiednie
do zakresu obowigzkéw personelu. Programy szkolenia operatoréw prowadzacych operacje CAT, niezaleznie
od tego, czy transportujg oni materialy niebezpieczne, oraz operatoréw prowadzacych operacje inne niz
operacje CAT, o ktérych mowa w lit. b), ¢) i d) pkt ORO.GEN.005, transportujgcych materialy niebezpieczne,
podlegaja przegladowi i zatwierdzeniu przez wlasciwy organ.

k) Niezaleznie od przepiséw lit. j), operatorzy prowadzacy operacje zarobkowe wymienionymi ponizej statkami
powietrznymi zapewniaja odbycie przez zaloge lotniczg odpowiedniego szkolenia lub odprawy w zakresie
materialéw niebezpiecznych, aby zaloga ta nabyla umiejetno$¢ rozpoznawania niezgloszonych materialow
niebezpiecznych wnoszonych na pokfad przez pasazeréw lub jako ladunek:

1) szybowiec;
2) balon;

3) samolot jednosilnikowy z napedem $miglowym o maksymalnej certyfikowanej masie startowej nie
wigkszej niz 5 700 kg oraz MOPSC nie wigkszej niz 5, eksploatowany w locie, ktérego start i ladowanie
odbywa si¢ na tym samym lotnisku lub w tym samym miejscu operacji lotniczej, wykonywanym zgodnie
z VFR w dzien; lub

4) $miglowiec jednosilnikowy inny niz skomplikowany technicznie $miglowiec z napedem silnikowym,
0 MOPSC nie wigkszej niz 5, eksploatowany w locie, ktérego start i ladowanie odbywa si¢ na tym samym
lotnisku lub w tym samym miejscu operacji lotniczej, wykonywanym zgodnie z VFR w dzien.”;
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b) pkt ORO.FC.A.250 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Posiadacz licencji CPL(A) (samoloty) pelni funkcje dowddcy w zarobkowym transporcie lotniczym na
samolocie z zalogg jednoosobows, wylacznie jezeli spelniony jest jeden z ponizszych warunkéw:

1) w przypadku przewozenia pasazeréw w locie VFR w promieniu wigkszym niz 50 mil morskich (90 km)
od lotniska startu posiada co najmniej 500 godzin czasu lotu na samolotach lub posiada wazne
uprawnienie do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadow;

2) w przypadku wykonywania lotu IFR samolotem wielosilnikowym posiada co najmniej 700 godzin czasu
lotu na samolotach, w tym 400 godzin jako pilot dowd6dca. Ta liczba godzin obejmuje 100 godzin
w lotach IFR i 40 godzin w operacjach na wielosilnikowych statkach powietrznych. Wymagane 400 godzin
wykonanych jako pilot dowddca mozna zastgpi¢ godzinami nalotu w charakterze drugiego pilota
wylatanymi w ustalonym systemie zalogi wieloosobowej przewidzianym w instrukcji operacyjnej, przy
zastosowaniu przelicznika, zgodnie z ktérym dwie godziny czasu lotu jako drugi pilot s3 liczone jako
jedna godzina czasu lotu jako pilot dowddca;

3) w przypadku wykonywania lotu IFR samolotem jednosilnikowym posiada co najmniej 700 godzin czasu
lotu na samolotach, w tym 400 godzin jako pilot dowddca. Ta liczba godzin obejmuje 100 godzin lotéw
[FR. Wymagane 400 godzin wykonanych jako pilot dowdédca mozna zastapi¢ godzinami nalotu
w charakterze drugiego pilota wylatanymi w ustalonym systemie zalogi wieloosobowej przewidzianym
w instrukcji operacyjnej, przy zastosowaniu przelicznika, zgodnie z ktérym dwie godziny czasu lotu jako
drugi pilot sa liczone jako jedna godzina czasu lotu jako pilot dowddca.”;

3) w zalaczniku IV (czg$¢ CAT) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt CAT.OPMPA.136 otrzymuje brzmienie:

,CAT.OP.MPA.136 Trasy i obszary operacji — samoloty jednosilnikowe

Operator zapewnia, aby operacje wykonywane samolotami jednosilnikowymi byly prowadzone tylko na trasach
lub obszarach, na ktérych dostgpne sa powierzchnie, ktére pozwalaja na bezpieczne ladowanie przymusowe,
chyba ze wlasciwy organ wydal zatwierdzenie zgodnie z zalgcznikiem V (czgs¢ SPA) podcze$¢ L — OPERACJE
JEDNOSILNIKOWEGO SAMOLOTU TURBINOWEGO W NOCY LUB W WARUNKACH METEOROLOGICZNYCH DLA LOTOW
WEDLUG WSKAZAN PRZYRZADOW (SET-IMC).”;

b) pkt CAT.OPMPA.180 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) W przypadku gdy lotniska odlotu nie mozna wykorzysta¢ jako lotniska zapasowego dla lotniska startu ze
wzgledu na warunki meteorologiczne lub osiagi techniczne, operator wybiera inne odpowiednie lotnisko
zapasowe dla lotniska startu, polozone w stosunku do lotniska odlotu w zasiegu nieprzekraczajacym:

1) w przypadku samolotéw dwusilnikowych:

(i) jednej godziny czasu lotu z predkoscig przelotowg dla lotu z jednym silnikiem niepracujacym
okreslong w instrukcji uzytkowania w locie (AFM) w normalnych warunkach bezwietrznych, na
podstawie faktycznej masy startowej; lub

(ii) czasu dolotu do lotniska zapasowego dla operacji ETOPS zatwierdzonego zgodnie z zalacznikiem
V (czg$¢ SPA) podcze$é F, z uwzglednieniem wszelkich ograniczen w zakresie wykazu wyposazenia
minimalnego (MEL), nie dluzszego niz dwie godziny, z predkoscia przelotowa dla lotu z jednym
silnikiem niepracujgcym okre$long w instrukcji AFM w normalnych warunkach bezwietrznych, na
podstawie faktycznej masy startowej;

2) w przypadku samolotéw trzy- lub czterosilnikowych, dwdch godzin lotu z predkoscig przelotows dla lotu
z jednym silnikiem niepracujacym okreslona w instrukcji AFM w normalnych warunkach bezwietrznych,
na podstawie faktycznej masy startowej;

3) w przypadku operacji zatwierdzonych zgodnie z zalacznikiem V (czg$¢ SPA) podcze$¢ L — OPERACJE
JEDNOSILNIKOWEGO SAMOLOTU TURBINOWEGO W NOCY LUB W WARUNKACH METEOROLOGICZNYCH DLA
LOTOW WEDLUG WSKAZAN PRZYRZADOW (SET-IMC) 30 minut lotu z normalng predkoscia przelotows
w warunkach bezwietrznych, na podstawie faktycznej masy startowej.

W przypadku samolotéw wielosilnikowych, jezeli instrukcja AFM nie zawiera wartosci predkosci przelotowej
dla lotu z jednym silnikiem niepracujagcym, do obliczen nalezy przyja¢ predko$¢ rozwijang przy nadal
pracujgcym silniku (pracujacych silnikach) ustawionym (ustawionych) na maksymalna moc trwala.”;
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¢) pkt CAT.POL.A.300 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) O ile wlasciwy organ nie wydal zatwierdzenia zgodnie z zalacznikiem V (czg$¢ SPA) podczes¢ L — OPERACIE
JEDNOSILNIKOWEGO SAMOLOTU TURBINOWEGO W NOCY LUB W WARUNKACH METEOROLOGICZNYCH DLA
LOTOW WEDLUG WSKAZAN PRZYRZADOW (SET-IMC), operator nie uzytkuje samolotu jednosilnikowego:

1) w nocy; lub

2) w warunkach meteorologicznych dla lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (IMC), z wyjatkiem lotéw
wykonywanych zgodnie ze specjalnymi przepisami dla lotéw z widocznoscig (VFR).”;

d) pkt CAT.POL.A.320 otrzymuje brzmienie:

~CAT.POL.A.320 Przelot — samoloty jednosilnikowe

a) W przewidywanych dla lotu warunkach meteorologicznych w przypadku wystapienia niesprawnosci silnika
samolot musi by¢ w stanie osiggnal miejsce, w ktérym mozliwe jest wykonanie bezpiecznego ladowania
przymusowego, chyba ze operator zostal zatwierdzony przez wlasciwy organ zgodnie z zalgcznikiem V (czesé
SPA) pOdCZQéC’ L — OPERACJE JEDNOSILNIKOWEGO SAMOLOTU TURBINOWEGO W NOCY LUB W WARUNKACH
METEOROLOGICZNYCH DLA LOTOW WEDLUG WSKAZAN PRZYRZADOW (SET-IMC) i korzysta z okresu ryzyka.

b) Do celéw lit. a) przyjmuje si¢, Ze w momencie wystapienia niesprawnosci silnika:

1) samolot z silnikiem pracujacym na okre$lonych zakresach maksymalnej mocy trwalej nie leci na wysokosci
bezwzglednej wigkszej od tej, na ktérej predkosé wznoszenia wynosi 300 stép na minutg; oraz

2) gradient przelotowy jest calkowitym gradientem znizania powigkszonym o gradient 0,5 %.”;

4) w zalgczniku V (czg$¢ SPA) dodaje si¢ podcze$é L w brzmieniu:

,PODCZESC L

OPERACJE JEDNOSILNIKOWEGO SAMOLOTU TURBINOWEGO W NOCY LUB W WARUNKACH
METEOROLOGICZNYCH DLA LOTOW WEDLUG WSKAZAN PRZYRZADOW (SET-IMC)

SPA.SET-IMC.100 Operacje SET-IMC

W operacjach zarobkowego transportu lotniczego (CAT) jednosilnikowe samoloty turbinowe eksploatuje si¢ w nocy
lub w warunkach meteorologicznych dla lotéw wedlug wskazan przyrzadéw, wylacznie jezeli operator uzyskal od
wlasciwego organu zatwierdzenie SET-IMC.

SPA.SET-IMC.105 Zatwierdzenie operacji SET-IMC

W celu uzyskania od wlasciwego organu zatwierdzenia SET-IMC operator musi przedstawi¢ dowody spelnienia
wszystkich ponizszych warunkéw:

a) w eksploatacji floty Swiatowej osiggnieto akceptowalny poziom niezawodnosci silnika turbinowego w odniesieniu

do danej kombinacji platowiec-silnik;

b) ustanowiono i wlaczono do realizowanego przez operatora programu obstugi technicznej statku powietrznego

zgodnie z zalacznikiem I (cz¢8¢ M) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 szczegdlowe instrukcje i procedury
obstugi technicznej w celu zapewnienia zamierzonych pozioméw ciaglej zdatnosci do lotu oraz niezawodnosci
samolotu i jego ukladu napedowego, obejmujgce wszystkie nastepujgce elementy:

1) program monitorowania tendengji silnika, z wyjatkiem samolotéw, ktérym S$wiadectwo zdatnosci do lotu
wydano po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 2004 r., ktére muszg posiada¢ automatyczny system monito-
rowania tendencji;

2) program niezawodnosci dotyczacy ukladu napedowego i powiazanych ukladéw;

okreslono sklad zalogi lotniczej i ustanowiono program szkoleri i sprawdzianéw dla czlonkéw zalég lotniczych
zaangazowanych w te operacje;
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d) ustanowiono procedury operacyjne, w ktérych okre§lono wszystkie ponizsze elementy:

1) wyposazenie, ktére ma znajdowa¢ si¢ na pokladzie, w tym jego ograniczenia operacyjne i odpowiednie wpisy
w MEL;

2) planowanie loty;
3) procedury normalne;

4) procedury awaryjne, w tym procedury stosowane w przypadku niesprawnosci ukladu napedowego oraz
procedury w przypadku ladowania przymusowego we wszystkich warunkach pogodowych;

5) monitorowanie i zglaszanie incydent6w;

e) przeprowadzono oceng ryzyka w zakresie bezpieczefistwa, w tym okreslenie akceptowalnego okresu ryzyka, jezeli
operator zamierza skorzysta¢ z takiego okresu.

SPA.SET-IMC.110 Wymagania dotyczace wyposazenia w operacjach SET-IMC

Samoloty uzytkowane w operacjach SET-IMC muszg posiada¢ nastgpujace wyposazenie:

a) dwa odrebne systemy zasilania elektrycznego, kazdy zdolny do dostarczenia odpowiedniej mocy do wszystkich
podstawowych przyrzadéw lotu, systeméw nawigacji i systeméw samolotu niezbednych do kontynuowania lotu
do lotniska docelowego lub zapasowego;

b) dwa wskazniki polozenia, zasilane z dwoch niezaleznych zrédel;

¢) w operacjach przewozu pasazeréw — uprzaz barkowa lub pas bezpieczefistwa z jedng uko$na tasma barkows przy
kazdym siedzeniu pasazerskim;

d) pokladowe wyposazenie do wykrywania warunkéw meteorologicznych;

e) w samolocie z kabing ci$nieniowg — wystarczajaca ilo$¢ dodatkowego tlenu dla wszystkich oséb na pokladzie na
czas schodzenia, w nastgpstwie awarii silnika na maksymalnej certyfikowanej bezwzglednej wysokosci
przelotowej, z predkoscig lotu Slizgowego dla najwigkszego zasiegu i w najlepszej konfiguracji dla lotu
Slizgowego, przy zalozeniu maksymalnego tempa utraty hermetyzacji kabiny, az do osiagnigcia i utrzymania

wysokosci kabinowej ponizej 13 000 stop;

f) system nawigacji obszarowej, w ktérym mozna zaprogramowal polozenia miejsc ladowania, zapewniajacy
zalodze lotniczej prowadzenie poziome umozliwiajace dotarcie do tych miejsc;

g) radiowysoko$ciomierz;

h) $wiatlo lgdowania umozliwiajace o$wietlenie punktu przyziemienia z wysokosci 200 stép na wylaczonej Sciezce
schodzenia;

i) awaryjny system zasilania elektrycznego o wystarczajacej wydajnosci i wytrzymalosci, by w przypadku utraty
calego zasilania dostarczy¢ moc na potrzeby dodatkowych obcigzeni niezbednych do dzialania wszystkich

wymienionych ponizej elementéw:

1) podstawowe instrumenty lotu i nawigacji obszarowej niezbedne podczas schodzenia z maksymalnej
bezwzglednej wysokosci operacyjnej po awarii silnika;

2) $rodki umozliwiajace jedna probe ponownego uruchomienia silnika;

3) w stosownych przypadkach, wypuszczanie podwozia i klap;

4) korzystanie z radiowysoko$ciomierza podczas catego podejscia do ladowania;
5) $wiatto ladowania;

6) ogrzewanie dajnika ci$nienia dynamicznego (rurki pitota);

7) jezeli sa zainstalowane — $rodki elektryczne zapewniajace wystarczajacg ochrong przed pogorszeniem u pilota
widzialno$ci do lgdowania;
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j) system zaplonu, ktéry uruchamia si¢ automatycznie lub moze by¢ sterowany recznie, podczas startu, ladowania

R

i podczas lotu w warunkach widocznej wilgotnosci;

Srodki ciaglego monitorowania systemu smarowania ukladu napedowego w celu wykrycia obecnosci pozostatosci
zwigzanych z grozaca bezposrednio awarig cze$ci ukladu napedowego, w tym wskaznik ostrzegania w kabinie
zalogi lotniczej;

awaryjne urzadzenie sterowania mocg silnika, ktére umozliwia kontynuowanie pracy silnika w wystarczajagcym
zakresie mocy, by bezpiecznie zakonczy¢ lot w przypadku jakiejkolwiek rozsadnie prawdopodobnej niesprawnosci
jednostki sterowania paliwem.”.
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