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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 201 7/ 373
z dnia 1 marca 2017 r.

ustanawiajgce wspolne wymogi dotyczace instytucji zapewniajacych zarzadzanie ruchem

lotniczym/stuzby zeglugi powietrznej i inne funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym oraz

nadzoru nad nimi, uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wykonawcze

(UE) nr 1034/2011, (UE) nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajagce rozporzadzenie (UE)
nr 677/2011

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA
uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego oraz
uchylajgce dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE ('),
w szczegblnosci jego art. 8b ust. 6,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
zapewniania stuzby zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (,rozporzadzenie w sprawie
zapewniania stuzb”) (%), w szczeg6lnosci jego art. 4 1 6,

uwzgledniajgc rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
organizacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie
w sprawie przestrzeni powietrznej) (}), w szczegdlnosci jego art. 6 ust. 7,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Rozporzadzeniami wykonawczymi Komisji (UE) nr 1034/2011 (*) i (UE) nr 1035/2011 (®) ustanowiono,
odpowiednio, wymogi dotyczace nadzoru nad bezpieczefistwem w zarzadzaniu ruchem lotniczym i stuzbach
zeglugi powietrznej oraz wspélne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej. Odpowiednie
instytucje zapewniajace stuzby musza spelni¢ te ostatnie wymogi, aby uzyskal certyfikaty, o ktérych mowa
w art. 7 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 i art. 8b ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008. We
wspomnianych rozporzadzeniach okreslono réwniez wymogi dotyczace wlasciwych organéw, ktére sg odpowie-
dzialne za wydawanie tych certyfikatéw i wykonywanie zadan w zakresie nadzoru i egzekwowania przepisow,
zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady (%), art. 2 i art. 7 ust. 7
rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 oraz art. 10 i art. 22a rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(2)  Wymogi okre$lone w rozporzadzeniach wykonawczych (UE) nr 1034/2011 i (UE) nr 1035/2011 shuza
w szczegblnosci wprowadzeniu, na etapie poczatkowym, zasadniczych wymogéw dotyczacych zapewniania

1

(') Dz.U.L79219.3.2008,s. 1.

() Dz.U.L 96z 31.3.2004,s. 10.

() Dz.U.L 96z 31.3.2004, s. 20.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1034/2011 z dnia 17 paZzdziernika 2011 r. w sprawie nadzoru nad bezpieczeristwem
w zarzadzaniu ruchem lotniczym i stuzbach zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 691/2010 (Dz.U. L 271
z18.10.2011,s. 15).

(®) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1035/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r. ustanawiajace wspdlne wymogi dotyczace
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 4822008 i (UE) nr 691/2010 (Dz.U. L 271
218.10.2011,s. 23).

(®) Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace raniy tworzenia Jednolitej

Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1).
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zarzgdzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi powietrznej (,ATM/ANS”), okreslonych w rozporzadzeniu (WE)
nr 216/2008, w szczegblnosci w celu zapewnienia zgodnosci z art. 8b i 22a rozporzadzenia (WE) nr 216/2008
oraz zalgcznikiem Vb do tego rozporzadzenia, a takze umozliwieniu rozpoczecia inspekeji standaryzacyjnych
zgodnie z art. 24 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(3)  Przedmiotowe wymogi okre$lone w rozporzadzeniach wykonawczych (UE) nr 10342011 i (UE) nr 1035/2011
powinny zosta¢ uzupelnione i uaktualnione w $wietle postepu technicznego. Nalezy réwniez jasno okreslié, ze
aby uzyska¢ certyfikat i utrzymaé go w mocy, badz zlozy¢ oéwiadczenie, zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem,
instytucje zapewniajace stuzby musza spelni¢ wspomniane wymogi, a takze zasadnicze wymagania, o ktérych
mowa w art. 8b ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, oraz utrzyma¢ z nimi zgodno§¢. Ponadto nalezy
zapewni¢ spojno$¢ miedzy tymi wymogami a wymogami okreSlonymi w rozporzadzeniach Komisji (UE)
nr 965/2012 ('), (UE) nr 1178/2011 (3, (UE) nr 139/2014 () i (UE) 2015/340 (%), zmierzajac tym samym do
wprowadzenia ,kompleksowego podejicia systemowego”, co oznacza logiczne i spdjne technologicznie podejicie
w roznych dziedzinach. W zwigzku z tym wymogi okreSlone w rozporzadzeniach wykonawczych (UE)
nr 1034/2011 i (UE) nr 1035/2011 powinny zosta¢ obecnie okre§lone w jednym instrumencie, a rozporzadzenia
wykonawcze (UE) nr 1034/2011 i (UE) nr 1035/2011 powinny zosta¢ uchylone.

(4)  Wspdlne przepisy dotyczace certyfikacji i nadzoru nad przedmiotowymi instytucjami zapewniajacymi stuzby sa
niezbedne w celu zwigkszenia zaufania panstw czlonkowskich do systeméw innych pafistw czlonkowskich.
W celu zapewnienia jak najwyzszego poziomu bezpieczefistwa i ochrony nalezy zatem wzmocni¢ jednolite
wymogi dotyczace zapewniania stuzb oraz nadzoru nad nimi. Powinno to zapewni¢ bezpieczne i wysokiej
jakoSci zapewnianie stuzb na potrzeby zeglugi powietrznej oraz wzajemne uznawanie certyfikatéw w calej Unii,
a tym samym zwigkszy¢ swobodg przeplywu i poprawi¢ dostepnosé tych stuzb.

(5)  Srodki, ktére maja zosta¢ wdrozone na potrzeby ochrony systeméw, wykorzystywane czesci sktadowe oraz dane
powinny by¢ przedmiotem koordynacji pomiedzy panistwami czlonkowskimi, funkcjonalnymi blokami
przestrzeni powietrznej oraz siecig utworzong przez stuzby, funkcje i produkty oferowane przez instytucje
zapewniajace stuzby, menedzera sieci, lotniska i inne osoby zapewniajace niezbedng infrastrukture na potrzeby
operacji lotniczych, aby zapewni¢ zharmonizowane podejscie do kwestii certyfikacji i nadzoru.

(6)  Zarzadzanie bezpieczenstwem zapewnia identyfikacje, ocen¢ i minimalizacj¢ zagrozen dla bezpieczenstwa, jak
réwniez luk w zakresie ochrony, ktére majag wplyw na bezpieczenistwo. Konieczne jest zatem doprecyzowanie
wymogow w zakresie oceny bezpieczefistwa zmian w systemach funkcjonalnych przez certyfikowang organizacje.
Wymogi te powinny zosta¢ dostosowane z uwzglednieniem integracji wymogéw dotyczacych zarzadzania
zmianami w ramach wspdlnej struktury regulacyjnej dla bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego, jak réwniez
do$wiadczenia uzyskanego przez zainteresowane strony i wlasciwe organy w dziedzinie nadzoru nad bezpie-
czefistwem.

(7)  Nalezy wprowadzi¢ kulture bezpieczefistwa jako element systeméw zarzadzania instytucji zapewniajacych stuzby,
tak aby propagowal zrozumienie i ulepszanie tych systemdw, przy jednoczesnym uznaniu potrzeby dalszego
wzmocnienia systeméw zarzadzania, zwlaszcza poprzez wprowadzenie wiarygodnej sprawozdawczosci
dotyczacej zdarzen.

(8)  Nalezy okresli¢, ktore organy sa odpowiedzialne za zadania w zakresie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania
przepisow w stosunku do instytucji zapewniajacych stuzby podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu, zgodnie
z kryterium okre$lonym w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 oraz zadaniami Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego (zwanej dalej ,Agencjg”) na podstawie art. 22a rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,
a takze bez uszczerbku dla wymogéw okreslonych w art. 2 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004. Agencja powinna
dziala¢ jako wlasciwy organ w stosunku do instytucji $wiadczacych ustugi w zakresie danych oraz menedzera
sieci, w zwiazku z charakterem i skalg $wiadczonych ustug i zapewnianych stuzb. Aby osiagnaé cele rozporza-
dzenia (WE) nr 216/2008, w szczeg6lnosci cel okreslony w jego art. 2 ust. 2 lit. d), a takze cel okreslony w art. 1
ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, nalezy réwniez dostosowaé wymogi dotyczace wiasciwych organéw do

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszgce si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L296225.10.2012,s. 1).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do zalég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr216/2008 (Dz.U.L 311z 25.11.2011,s. 1).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajacego wymagania oraz procedury administracyjne
dotyczgce lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 44 2 14.2.2014,s. 1).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/340 z dnia 20 lutego 2015 r. ustanawiajagce wymagania techniczne i procedury administracyjne
dotyczgce licencji i certyfikatéw kontroleréw ruchu lotniczego zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008, zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 i uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE)

nr 805/2011 (Dz.U.L 63z 6.3.2015, s. 1).
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(10)

(11)

(14)

(16)

postepéw w rozwoju koncepcji zarzadzania bezpieczefistwem opracowywanych przez Organizacje Miedzynaro-
dowego Lotnictwa Cywilnego (,ICAO”), w szczegélnosci w zakresie wprowadzania w organach systemu
zarzadzania, jak réwniez w realizacji pafistwowego programu bezpieczefistwa oraz w zapewnianiu koordynacji
miedzy tymi organami.

Nalezy doprecyzowaé, ze podczas wykonywania swoich zadan w zakresie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania
przepiséw, wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia, wlasciwe organy powinny by¢ niezalezne od jakich-
kolwiek instytucji zapewniajacych stuzby, co nalezy osiagna¢ poprzez zapewnienie odpowiedniego oddzielenia
tych organéw od wspomnianych instytucji przynajmniej na szczeblu funkcjonalnym, oraz ze nalezy unikad
wszelkich ewentualnych konfliktéw intereséow. Ma to zagwarantowaé obiektywno$¢ i bezstronno$é
wspomnianych organéw oraz zapewnié, aby jako$¢ wykonywania przez nie zadan wynikajacych z niniejszego
rozporzadzenia byla wysoka.

Agencja powinna utworzy¢ baze danych zawierajgcg stosowne informacje dotyczace wlasciwych organdw, tak
aby ulatwi¢ przeprowadzanie inspekcji standaryzacyjnych wlasciwych organéw oraz koordynacje z tymi
organami, a takze wspiera¢ Komisje w realizacji jej zadan.

W celu zapewnienia, aby okreSlone w niniejszym rozporzadzeniu wymogi dotyczace instytucji zapewniajacych
stuzby byly przez caly czas spelniane, a wlasciwe organy mogly skutecznie wykonywac swoje zadania wynikajace
z niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z art. 4 ust. 3 i 4 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, organom tym nalezy
przyznal, poza mozliwoscig prowadzenia kontroli i przegladéw, o ktérych mowa w art. 2 ust. 2 rozporzadzenia
(WE) nr 550/2004 oraz w art. 10 ust. 2 i 3 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, pewne szczegdlne uprawnienia
dochodzeniowe. Nalezy doprecyzowaé, ze uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie ze stosownymi
przepisami prawa krajowego, z nalezytym uwzglednieniem pewnej liczby szczegélnych elementéw, ktérych celem
jest zapewnienie odpowiedniej réwnowagi miedzy wszystkimi prawami i interesami rozpatrywanymi
w konkretnym przypadku.

Czlonkowie personelu odpowiedzialnego za elektroniczne systemy bezpieczefistwa ruchu lotniczego zatrudnieni
przez instytucje zapewniajacg stuzby lub menedzera sieci powinni podlega¢ zharmonizowanemu systemowi
szkolenia i oceny kompetencji. Instytucja zapewniajaca stuzby lub menedzer sieci powinni réwniez zapewnic, aby
personel organizacji, ktérym udzielono zlecenia, posiadal odpowiednie kwalifikacje. W zwigzku z tym niniejsze
rozporzadzenie powinno zawieral szczegblowe przepisy dotyczace szkolenia i oceny kompetencji takiego
personelu.

W celu zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego w Unii Srodki okreslone
w niniejszym rozporzadzeniu powinny odzwierciedlaé najnowszy stan wiedzy w dziedzinie bezpieczenstwa
lotniczego, w tym najlepsze praktyki oraz postep naukowy i techniczny w dziedzinie stuzb meteorologicznych.
Niniejsze rozporzadzenie powinno zatem opieral si¢ na stosownych normach i zalecanych metodach
postepowania ICAO, w szczegdlnosci na zalgczniku 3 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
podpisanej dnia 7 grudnia 1944 r. w Chicago (,konwencja chicagowska”), zatytutowanym ,Stluzba meteorolo-
giczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej’, wykorzystujac jednocze$nie doswiadczenia zwigzane
z zapewnianiem stuzb meteorologicznych w Unii i na calym $wiecie, a takze zapewniajac proporcjonalnosé
wzgledem wielkoSci, rodzaju i stopnia ztozonosci danej instytucji zapewniajacej shuzby meteorologiczne.

Nalezy ustanowi¢ wspdlne wymogi dotyczace certyfikacji instytucji $wiadczacych uslugi w zakresie danych
i nadzoru nad nimi w celu zapewnienia, aby instytucje zapewniajace dane lotnicze do uzytku na statkach
powietrznych przetwarzaly dane w odpowiedni sposéb, ktéry spelnia wymagania uzytkownikéw koncowych
przestrzeni powietrznej oraz umozliwia bezpieczne operacje z wykorzystaniem nawigacji w oparciu o charakte-
rystyki systeméw.

Sektorowi lotnictwa oraz wlaSciwym organom panstw czlonkowskich nalezy pozostawi¢ wystarczajaco duzo
czasu na dostosowanie si¢ do nowych ram regulacyjnych ustanowionych niniejszym rozporzadzeniem oraz na
zastgpienie certyfikatow wydanych przed datg rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Jednak w celu zapewnienia zgodnoici z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012 nalezy rozpoczal juz od
wezesniejszej daty stosowanie odpowiednich przepiséw niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do instytucji
$wiadczgcych ustugi w zakresie danych. Ponadto takim instytucjom nalezy umozliwi¢ ubieganie si¢, na zasadzie
dobrowolnoséci, o odpowiednie certyfikaty i uzyskiwanie ich niezwlocznie po wejSciu w Zycie niniejszego
rozporzadzenia, aby mogly one (jako podmioty, ktére nie podlegaja rozporzadzeniu wykonawczemu (UE)
nr 1035/2011, ale sa objete praktyka wydawania przez Agencje dobrowolnych listéw akceptacyjnych) odniesé
korzysci z wczeSniejszego terminu stosowania niniejszego rozporzadzenia w tym wzgledzie oraz wzajemnego
uznawania tych certyfikatow. Taki wczesniejszy termin stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do
instytucji $wiadczacych ustugi w zakresie danych zwolnitby réwniez operatoréw statkéw powietrznych z ich
obowigzkéw w zakresie nadzoru w przypadku zawierania z tymi instytucjami uméw o ushugi, jezeli dana
instytucja uzyskata certyfikat w zakresie baz danych lotniczych. W przypadku gdy taka instytucja korzysta z tej
mozliwosci, powinna ona podlega¢ stosownym wymogom okreSlonym w niniejszym rozporzadzeniu na
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potrzeby uzyskania certyfikatu, i podlegal im nadal takze po jego uzyskaniu. Z uwagi na korzystanie z tej
mozliwosci przez instytucje zapewniajace ustugi w zakresie danych odpowiednie przepisy niniejszego rozporza-
dzenia dotyczgce wlaSciwego organu w odniesieniu do tych instytucji, ktérym w tym przypadku jest wylacznie
Agencja, powinny réwniez by¢ stosowane juz od dnia wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.

(17) Przepisy zawarte w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) nr 923/2012 (") nalezy uzupelni¢ o aspekty
zwigzane z zapewnianiem stuzb ruchu lotniczego, tak aby zagwarantowaé spdjno$¢ zapewniania stuzb
z czynno$ciami pilotéw i personelu stuzb ruchu lotniczego oraz wymogami wynikajacymi ze wspomnianego
rozporzadzenia.

(18) Z punktu widzenia bezpieczenstwa akceptowalno$¢ jakichkolwiek zmian proponowanych przez instytucje
zapewniajaca stuzby nalezy oceniaé w oparciu o analize zagrozen zwiazanych z wprowadzeniem zmiany do
systemu funkcjonalnego, rozréznionych na podstawie ilosciowych lub jakoSciowych kryteriéw oceny, badz
kombinacji tych kryteriow, ustalanych na szczeblu lokalnym.

(19) Ze wzgledu na spdjnos¢ oraz ulatwienie stosowania do niniejszego rozporzadzenia nalezy wlaczyé przepisy
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 482/2008 (3 i w zwiazku z tym nalezy uchyli¢ rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 482/2008.

(20) Wymogi okreslone w art. 12 i 21 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 677/2011 (*) oraz w zalgczniku VI do tegoz
rozporzadzenia powinny zosta¢ wigczone do niniejszego rozporzadzenia w celu zapewnienia zharmonizowanego
podejscia do wszystkich instytucji zapewniajacych stuzby. W zwigzku z tym przepisy te powinny zostaé
skreslone.

(21)  Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/1377 (*), ktorego okres stosowania jeszcze si¢ nie rozpoczal,
zawiera wiele bledéw. W celu usunigcia tych bledéw, a jednocze$nie zapewnienia niezbgdnej jasnosci prawa,
nalezy uchyli¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2016/1377 w caloci i zastapi¢ je przepisami zawartymi
w niniejszym rozporzadzeniu.

(22)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 oparte na opinii wydanej przez Agencje zgodnie z art. 17
ust. 2 lit. b) i art. 19 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(23)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig Komitetu ustanowionego na mocy art. 5
ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejszym rozporzadzeniem ustanawia si¢ wspélne wymogi dotyczace:

1) zapewniania zarzadzania ruchem lotniczym i shuzb zeglugi powietrznej (,ATM/ANS”) oraz innych funkcji sieciowych
zarzadzania ruchem lotniczym (,ATM”) na potrzeby ogélnego ruchu lotniczego, w szczegdlnosci w odniesieniu do
0s6b prawnych lub fizycznych zapewniajacych te stuzby i funkcje;

2) whasciwych organéw i uprawnionych podmiotéw dzialajacych w ich imieniu, ktére wykonuja zadania w zakresie
certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepiséw w stosunku do instytucji zapewniajacych stuzby i funkcje, o ktérych
mowa w pkt 1.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r. ustanawiajace wspdlne zasady w odniesieniu do
przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze
(WE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE)
nr255/2010 (Dz.U.L 2812 13.10.2012,s. 1).

(¥ Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 482/2008 z dnia 30 maja 2008 r. ustanawiajace system zapewnienia bezpieczenstwa oprogramowania
do stosowania przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oraz zmieniajace zalacznik 1I do rozporzadzenia (WE)
nr 2096/2005 (Dz.U.L 141 z 31.5.2008, s. 5).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011 z dnia 7 lipca 2011 r. ustanawiajace szczegdtowe przepisy wykonawcze dotyczace funkcji
sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 691/2010 (Dz.U. L 185 z 15.7.2011, s. 1).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/1377 z dnia 4 sierpnia 2016 r. ustanawiajace wspélne wymogi dotyczace instytucji
zapewniajgcych stuzby i nadzoru w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym/stuzb zeglugi powietrznej i innych funkgji sieciowych
zarzgdzania ruchem lotniczym, uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 4822008, rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1034/2011 i (UE)
nr 1035/2011 oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 677/2011 (Dz.U.L 226 2 19.8.2016, 5. 1).
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Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia zastosowanie majg definicje zawarte w zalgczniku I oraz nastepujace definicje:

1) definicje zawarte w art. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 i w art. 3 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,
z wyjatkiem definicji ,certyfikatu” podanej w art. 2 pkt 15 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004;

2) ,instytucja zapewniajaca stuzby” oznacza dowolng osobg prawna lub osobg fizyczng zapewniajaca funkcje lub stuzby
ATM/ANS w rozumieniu art. 3 lit. q) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 lub inne funkcje sieciowe ATM, pojedynczo
albo w ramach zespotu, na potrzeby ogdlnego ruchu lotniczego;

3) ,menedzer sieci” oznacza organ ustanowiony zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004 do celéw
wykonywania zadan okreslonych w tymze artykule oraz w art. 3 i 4 rozporzadzenia (UE) nr 677/2011;

4) ,stuzba o zasiggu ogdlnoeuropejskim” oznacza dzialalno$¢, ktéra zostala zaplanowana i ustanowiona z mysla
o uzytkownikach w wigkszosci panstw czlonkowskich badZz we wszystkich pafstwach czlonkowskich i ktéra moze
zostac rozszerzona takze poza przestrzen powietrzng terytorium podlegajacego postanowieniom Traktatu;

5) ,instytucja $wiadczgca ustugi w zakresie danych (instytucja $wiadczaca DAT)” oznacza organizacje, ktéra jest:

a) instytucjg Swiadczacg DAT typu 1, ktdra przetwarza dane lotnicze do wykorzystywania na statkach powietrznych
i zapewnia baz¢ danych lotniczych zgodng z wymaganiami dotyczacymi jakosci danych, w kontrolowanych
warunkach, w odniesieniu do ktérej nie ustalono kompatybilnosci z odpowiednig aplikacja pokladows/
odpowiednim wyposazeniem pokladowym;

b) instytucja $wiadczaca DAT typu 2, ktéra przetwarza dane lotnicze i zapewnia baze danych lotniczych do
wykorzystania w certyfikowanej aplikacji/certyfikowanym wyposazeniu statku powietrznego, ktéra jest zgodna
z wymaganiami dotyczacymi jako$ci danych i w odniesieniu do ktdrej ustalono kompatybilno$¢ z dang aplikacja/
danym wyposazeniem.

Artykut 3
Zapewnianie ATM/ANS oraz funkgji sieciowych ATM

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby odpowiednie stuzby ATM/ANS oraz funkcje sieciowe ATM byly zapewniane
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w sposéb ulatwiajacy ogdlny ruch lotniczy oraz z uwzglednieniem kwestii
bezpieczenstwa i wymogéw dotyczacych ruchu.

2. W przypadku gdy pafistwa czlonkowskie w celu uzupelnienia niniejszego rozporzadzenia przyjmuja dodatkowe
przepisy dotyczace jakichkolwiek kwestii pozostawionych w gestii pafistw czlonkowskich zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem, przepisy te musza by¢ zgodne z normami i zalecanymi metodami postgpowania okreslonymi
w konwencji chicagowskiej. W przypadku stosowania postanowien art. 38 konwencji chicagowskiej panstwa
czfonkowskie musza — oprécz powiadomienia Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego — przestaé
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (,Agencji”) powiadomienie wraz z nalezytym uzasadnieniem, najpdzniej
dwa miesigce po przyjeciu tych dodatkowych przepiséw.

3. Panstwa czlonkowskie publikujg, zgodnie z konwencjg chicagowska, wspomniane dodatkowe przepisy w swoich
zbiorach informacgji lotniczych.

4. Jezeli pafistwo cztonkowskie postanowi zorganizowaé zapewnianie okreslonych stuzb ruchu lotniczego na zasadzie
konkurencji, musi ono przedsigwzigé wszelkie odpowiednie $rodki w celu zapewnienia, aby instytucje zapewniajgce takie
stuzby nie dzialaly w sposéb zmierzajacy do zapobiezenia, ograniczenia lub zakidcenia konkurencji lub skutkujacy
zapobiezeniem, ograniczeniem lub zakléceniem konkurencji albo stanowigcy naduzycie pozycji dominujacej zgodnie ze
stosownym prawem unijnym i krajowym.

Artykut 4
Wlasciwy organ odpowiedzialny za certyfikacje, nadzér i egzekwowanie przepiséw

1. Wlasciwym organem odpowiedzialnym za wydawanie certyfikatow instytucjom zapewniajacym stuzby, za potwier-
dzanie, w stosownych przypadkach, otrzymania oéwiadczen skladanych przez instytucje zapewniajace stuzby informacji
powietrznej, o ktérych mowa w art. 7, a takze za nadzér i egzekwowanie przepiséw w stosunku do instytucji zapewnia-
jacych stuzby, jest panstwowa wiladza nadzorujaca, o ktérej mowa w art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, pafistwa
cztonkowskiego, w ktérym dana osoba fizyczna lub prawna ubiegajaca si¢ o certyfikat lub skladajaca oswiadczenie ma
gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci lub ewentualnie siedzibg, chyba Ze Agencja jest wlasciwym organem zgodnie
z art. 22a rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.
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Do celéw niniejszego rozporzadzenia instytucje Swiadczgce ustugi w zakresie danych i menedzera sieci uznaje si¢ za
instytucje zapewniajace stuzby o zasiegu ogdlnoeuropejskim, w stosunku do ktérych Agencja jest wlasciwym organem
zgodnie z art. 22a lit. ¢) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

2. Wlasciwe organy, o ktérych mowa w ust. 1, muszg spelnia¢ wymogi okreslone w zatgczniku 1L

3. Jezeli jedna z przedmiotowych instytucji zapewniajacych stuzby jest organizacja, w stosunku do ktérej Agencja jest
wladciwym organem, wlasciwe organy zainteresowanych pafistw czlonkowskich wspdlpracuja z Agencja w celu
zapewnienia, aby wymogi okreslone w pkt ATM/ANS.AR.A.005 lit. b) pkt 1, 2 i 3 w zalgczniku II zostaly spelnione,
w przypadku gdy, alternatywnie:

a) instytucje zapewniajace stuzby zapewniajg stuzby w odniesieniu do funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej
obejmujgcych przestrzen powietrzng znajdujaca sie w zakresie odpowiedzialnodci wigcej niz jednego pafistwa
czlonkowskiego, jak okre$lono w art. 2 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004;

b) instytucje zapewniajace stuzby zapewniajg transgraniczne stuzby zeglugi powietrznej, o ktérych mowa w art. 2 ust. 5
rozporzadzenia (WE) nr 550/2004.

4. Jezeli panstwo cztonkowskie wyznaczylo lub ustanowito — zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 lub
jak okre$lono w art. 2 ust. 3—6 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 — wigcej niz jeden wlasciwy organ do wykonywania
zadan w zakresie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepiséw wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia, musi ono
zapewni¢, aby obszary kompetencji kazdego z tych organéw byly jasno okreslone, w szczeg6lnosci pod wzgledem
zakresow odpowiedzialno$ci oraz ograniczenia geograficznego i ograniczenia przestrzeni powietrznej. W takim
przypadku organy te ustanawiajg miedzy soba koordynacje na podstawie pisemnych uzgodnien, tak aby zapewnié
skuteczno$¢ nadzoru i egzekwowania przepiséw w stosunku do wszystkich instytucji zapewniajacych stuzby, ktérym
organy te wydaly certyfikaty lub, w stosownych przypadkach, ktére przedlozyly tym organom o$wiadczenia.

5.  Wrykonujac swoje zadania w zakresie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepiséw wynikajace z niniejszego
rozporzadzenia, wlasciwe organy muszg by¢ niezalezne od jakiejkolwick instytucji zapewniajacej stuzby. Niezaleznos¢ te
zapewnia si¢ poprzez odpowiednie rozdzielenie, przynajmniej na poziomie funkcjonalnym, takich wiasciwych organéw
i instytucji zapewniajacych stuzby. W zwigzku z powyzszym panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby wlasciwe organy
sprawowaly swoje funkcje bezstronnie i przejrzyscie.

6.  Panstwa czlonkowskie oraz — w przypadku gdy Agencja jest wlasciwym organem — Komisja zapewniajg, aby ich
wlaSciwe organy nie zezwalaly czlonkom swojego personelu na zaangazowanie w wykonywanie wynikajacych
z niniejszego rozporzadzenia zadan w zakresie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepiséw, jezeli istniejg przestanki
Swiadczgce o tym, ze tego rodzaju zaangazowanie moze skutkowal, bezposrednio badZ posrednio, konfliktem
interesow, w szczegdlnosci zwigzanym z wigzami rodzinnymi lub interesami finansowymi.

7. Agencja utrzymuje baz¢ danych zawierajaca dane kontaktowe wiasciwych organéw, o ktérych mowa w ust. 1.
W tym celu pafistwa czlonkowskie zglaszaja Agencji nazwy i adresy swoich wlasciwych organéw, a takze wszelkie
pozniejsze zmiany w tym zakresie.

8.  Panstwa czlonkowskie oraz — w przypadku gdy Agencja jest wlasciwym organem — Komisja okreslajg konieczne
zasoby i zdolnoici, jakie sa niezbedne wlasciwym organom do wykonywania swoich zadan, zgodnie z art. 4 ust. 4
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 i art. 22a rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, uwzgledniajac wszystkie istotne
czynniki, w tym ocen¢ przeprowadzong przez odpowiednie wlasciwe organy w celu okreslenia zasobéw niezbednych do
wykonywania ich zadaft wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 5
Uprawnienia wlasciwego organu, o ktérym mowa w art. 4

1. Jezeli jest to konieczne do wykonywania wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia zadan w zakresie certyfikacj,
nadzoru i egzekwowania przepiséw, wlasciwe organy sa uprawnione do:

a) zobowigzania instytucji zapewniajacych stluzby podlegajacych ich nadzorowi do przedstawienia wszystkich
niezbednych informacji;

b) zobowigzania kazdego przedstawiciela, czlonka kadry kierowniczej lub innego czlonka personelu tych instytucji
zapewniajacych stuzby do zlozenia ustnych wyjasnien na temat wszelkich faktéw, dokumentéw, przedmiotéw,
procedur lub innych kwestii istotnych dla nadzoru nad dang instytucja zapewniajaca stuzby;

¢) wchodzenia do pomieszczen oraz na teren, w tym do miejsc operacji lotniczych oraz $rodkéw transportu tych
instytucji zapewniajacych stuzby;
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d) badania, kopiowania lub pobierania wyciagéw z wszelkich dokumentéw, zapiséw lub danych, ktére sa w posiadaniu
tych instytucji zapewniajacych stuzby lub ktére s3 im dostgpne, bez wzgledu na rodzaj nosnika, na ktérym te
informacje sa przechowywane;

e) przeprowadzania audytéw, ocen, kontroli i inspekgji tych instytucji zapewniajgcych stuzby.

2. Jezeli jest to konieczne do wykonywania wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia zadan w zakresie certyfikacji,
nadzoru i egzekwowania przepiséw, wlasciwe organy sa réwniez uprawnione do wykonywania uprawniefi okre$lonych
w ust. 1 w odniesieniu do organizacji, ktérym udzielono zlecenia, podlegajacych nadzorowi instytucji zapewniajacych
stuzby, jak okreslono w pkt ATM/ANS.OR.B.015 w zatgczniku III.

3. Uprawnienia przewidziane w ust. 1 i 2 wykonuje si¢ zgodnie z prawem krajowym pafistwa czlonkowskiego,
w ktérym ma miejsce dana dzialalno$¢, z nalezytym uwzglednieniem potrzeby zapewnienia skutecznego wykonywania
tych uprawniefi, jak réwniez praw i uzasadnionych intereséw instytucji zapewniajacej stuzby i wszelkich zaintereso-
wanych osob trzecich oraz zgodnie z zasada proporcjonalnosci. Jezeli zgodnie z majacym zastosowanie prawem
krajowym uprzednie zezwolenie organu sadowego danego panistwa czlonkowskiego jest potrzebne, aby wejs¢ do
pomieszczen, na teren i do $rodkéw transportu, jak okreslono w ust. 1 lit. ¢), odnos$ne uprawnienia s3 wykonywane
jedynie po uzyskaniu takiego uprzedniego zezwolenia.

Wykonujac uprawnienia przewidziane w ust. 1 i 2, wlasciwy organ zapewnia, aby czlonkowie jego personelu oraz —
w stosownych przypadkach — wszelcy inni eksperci uczestniczacy w realizacji przedmiotowych dzialan posiadali
odpowiednie upowaznienia.

4. Wlasciwe organy musza przedsigwzigé lub zainicjowal wszelkie odpowiednie $rodki egzekucyjne, jakie sa
niezbedne do zapewnienia, aby instytucje zapewniajace stuzby, ktérym organy te wydaly certyfikaty lub, w stosownych
przypadkach, ktére przedlozyly tym organom o$wiadczenia, spelnialy wymogi niniejszego rozporzgdzenia
i utrzymywaly zgodno$¢ z nimi.

Artykut 6
Instytucje zapewniajace stuzby

Instytucje zapewniajace stuzby uzyskuja certyfikat i s3 uprawnione do korzystania z przywilejow przyznanych w ramach
danego certyfikatu, jezeli — oprocz wymogdw okreslonych w art. 8b ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 — spetnily
one i nadal spelniajg nastepujgce wymogi:

a) w przypadku wszystkich instytucji zapewniajacych stuzby — wymogi ustanowione w zalaczniku III (czgS¢ ATM/ANS.
OR) podczgsci A i B oraz w zalgczniku XIII (czg$¢ PERS);

b) w przypadku instytucji zapewniajacych stuzby innych niz instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego — oprécz
wymogéw okreslonych w lit. a) — wymogi ustanowione w zalaczniku III (cze$¢ ATM/ANS.OR) podczesé G

¢) w przypadku instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, instytucji zapewniajacych zarzadzanie
przeplywem ruchu lotniczego i menedzera sieci — oprocz wymogéw okreslonych w lit. a) — wymogi ustanowione
w zalgczniku I (czg8¢ ATM/ANS.OR) podcze$é D;

d) w przypadku instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej — oprécz wymogéw okreslonych w lit. a) i ¢) -
wymogi ustanowione w zalgczniku IV (cz¢$¢ ATS);

e) w przypadku instytucji zapewniajacych stuzby meteorologiczne — oprécz wymogéw okreslonych w lit. a), b) i ¢) -
wymogi ustanowione w zalgczniku V (czg$¢ MET);

f) w przypadku instytucji zapewniajacych stuzby informacji lotniczej — oprécz wymogdw okreslonych w lit. a), b) i ¢) —
wymogi ustanowione w zalaczniku VI (czg$¢ AlS);

g) w przypadku instytucji $wiadczacych ustugi w zakresie danych — oprécz wymogéw okreslonych w lit. a) i b) —
wymogi ustanowione w zalgczniku VII (cze$¢ DAT);

h) w przypadku instytucji zapewniajacych stuzby lacznosci, nawigacji lub dozorowania — oprocz wymogdéw okreslonych
w lit. a), b) i ¢) — wymogi ustanowione w zalgczniku VIII (czg$¢ CNS);

i) w przypadku instytucji zapewniajacych zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego — oprécz wymogéw okreslonych
w lit. a), b) 1 ¢) — wymogi ustanowione w zalaczniku IX (cz¢$¢ ATEM);

j) w przypadku instytucji zapewniajacych zarzadzanie przestrzenig powietrzng — oprécz wymogéw okre§lonych
w lit. a) i b) — wymogi ustanowione w zalaczniku X (czg$¢ ASM);



L 62/8 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 8.3.2017

k) w przypadku instytucji zapewniajacych projektowanie procedur — oprécz wymogéw okreslonych w lit. a) i b) -
wymogi ustanowione w zalgczniku XI (cze$¢ ASD), jezeli wymogi te zostaly przyjete przez Komisje;

) w przypadku menedzera sieci — oprocz wymogéw okreSlonych w lit. a), b) i ¢) — wymogi ustanowione
w zalgczniku XII (czgs¢ NM).

Artykut 7
Oswiadczenie skladane przez instytucje zapewniajace stuzby informacji powietrznej

W przypadku gdy panstwa czlonkowskie zezwalaja instytucjom zapewniajagcym stuzby informacji powietrznej na
skladanie o$wiadczeft o posiadaniu zdolnosci i Srodkéw umozliwiajgcych wywigzanie si¢ z obowigzkéw zwigzanych ze
stuzbami zapewnianymi zgodnie z art. 8b ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, instytucje te muszg spetnié —
oprécz wymogéw okreslonych w art. 8b ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 — wymogi ustanowione w pkt ATM/
ANS.OR.A.015 w zalgczniku III do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 8

Dotychczasowe certyfikaty

1. Certyfikaty, ktore zostaly wydane zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym (UE) nr 1035/2011, uznaje si¢ za
wydane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

2. Panstwa czlonkowskie zastepuja certyfikaty, o ktérych mowa w ust. 1, certyfikatami zgodnymi ze wzorem
okreslonym w dodatku 1 do zalgcznika Il najp6Zniej do dnia 1 stycznia 2021 r.
Artykut 9
Uchylenie i zmiany

1. Rozporzgdzenie (WE) nr 482/2008 oraz rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1034/2011 i (UE) nr 1035/2011
tracg moc.

2. Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2016/1377 traci moc.

3. Skresla si¢ art. 12 i 21 rozporzadzenia (UE) nr 677/2011 oraz zalacznik VI do tegoz rozporzadzenia.

Artykut 10
Wejicie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzgdzenie stosuje si¢ od dnia 2 stycznia 2020 r.

Jednak:
1) art. 9 ust. 2 stosuje si¢ od dnia wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia;

2) w odniesieniu do Agencji art. 4 ust. 1, 2, 5, 6 i 8 oraz art. 5 stosuje si¢ od daty wejscia w zycie niniejszego rozporza-
dzenia;

3) w odniesieniu do instytucji $wiadczacych ustugi w zakresie danych art. 6 stosuje si¢ w kazdym przypadku od dnia
1 stycznia 2019 r., a jezeli taka instytucja wnioskuje o certyfikat i otrzymuje go zgodnie z art. 6 — od daty wejscia
w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 1 marca 2017 r.
W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

DEFINICJE TERMINOW STOSOWANYCH W ZALACZNIKACH II-XIII
(Czg¢$¢ DEFINICJE)

Na potrzeby zalacznikéw [I-XIII stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,akceptowalne sposoby spelnienia wymagan (ang. acceptable means of compliance, AMC)” oznaczaja niewigZace
normy przyjete przez Agencje w celu przedstawienia sposobow spelnienia wymagan okreslonych w rozporzadzeniu
(WE) nr 216/2008 i przepisach wykonawczych do niego;

2) ,prace lotnicze” oznaczaja operacje statku powietrznego, podczas ktérych statek powietrzny jest wykorzystywany
do wykonywania ustug specjalnych w takich dziedzinach, jak rolnictwo, budownictwo, fotografowanie,
miernictwo, obserwacje i patrole, poszukiwanie i ratownictwo lub reklama lotnicza;

3) lotniskowe zestawienia klimatologiczne” oznaczaja zwarty opis okre$lonych elementéw meteorologicznych na
lotnisku wykonany w oparciu o dane statystyczne;

4) ,lotniskowa tabela klimatologiczna” oznacza tabelg zawierajaca dane statystyczne dotyczace obserwowanej czgstot-
liwo$ci wystgpowania jednego lub wigkszej liczby elementéw meteorologicznych na lotnisku;

5) ,wzniesienie lotniska” oznacza wzniesienie najwyzszego punktu pola wzlotow;

6) ,lotniskowa stuzba informacji powietrznej (ang. aerodrome flight information service, AFIS)” oznacza sluzbe
informacji powietrznej i stuzbe alarmows dla ruchu lotniskowego na lotnisku;

7) Jlotniskowe biuro meteorologiczne” oznacza biuro odpowiedzialne za zapewnienie stuzby meteorologicznej na
potrzeby lotniska;

o0
=~

,ostrzezenie lotniskowe” oznacza informacje wydawang przez lotniskowe biuro meteorologiczne dotyczaca
wystepujacych lub mogacych wystapi¢ warunkéw meteorologicznych, ktére moglyby negatywnie wplynaé na
statki powietrzne na ziemi, w tym statki powietrzne w strefie postoju oraz obiekty i ustugi lotniskowe;

9) ,dane lotnicze” oznaczajg fakty, pojecia lub instrukcje lotnicze przedstawione w sposéb sformalizowany,
dostosowany do potrzeb komunikowania si¢, interpretowania lub przetwarzania;

10

=

,baza danych lotniczych” oznacza ustrukturyzowany zbiér danych lotniczych, przechowywany w formie elektro-
nicznej w systemach, ktéry zachowuje wazno$¢ przez ustalony w tym celu okres i moze by¢ aktualizowany;

»

,stala stuzba lotnicza (ang. aeronautical fixed service, AFS)” oznacza stuzbe telekomunikacyjng miedzy okreslonymi
punktami stalymi, pelniong przede wszystkim w celu zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi powietrznej oraz
regularnego, sprawnego i ekonomicznego dzialania stuzb lotniczych;

11
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12) ,stala telekomunikacyjna sie¢ lotnicza (ang. aeronautical fixed telecommunication network, AFTN)” oznacza $wiatowy
system stalych laczy lotniczych, stanowigcy cze$¢ AFS, przeznaczony do wymiany informacji lub danych
cyfrowych migdzy stalymi stacjami lotniczymi, posiadajacymi identyczne lub zgodne charakterystyki facznosci;

13) ,informacja lotnicza” oznacza informacj¢ powstala w wyniku gromadzenia, analizowania i formatowania danych
lotniczych;

14) ,dane kartograficzne lotniska” oznaczajg dane gromadzone w celu opracowywania informacji kartograficznych
o lotniskach;

15) ,baza danych kartograficznych lotniska (ang. aerodrome mapping database, AMDB)” oznacza ustrukturyzowany zbior
danych kartograficznych lotniska;

16) ,lotnicza stacja meteorologiczna” oznacza stacj¢ przeznaczong do prowadzenia obserwacji i wydawania
komunikatéw meteorologicznych do uzycia w zegludze powietrznej;

17) ,meldunek z powietrza” oznacza meldunek ze statku powietrznego w locie, przygotowany zgodnie z wymogami
dotyczgcymi podawania danych pozycyjnych, operacyjnych lub meteorologicznych;

18) ,statek powietrzny” oznacza kazde urzadzenie, ktére moze utrzymywal si¢ w atmosferze w wyniku dzialania
powietrza, innego niz dzialanie powietrza na powierzchnie ziemi;

19) ,informacja AIRMET” oznacza informacj¢ wydawang przez meteorologiczne biuro nadzoru, dotyczacg okre§lonych
zjawisk pogody wystepujacych lub mogacych wystapi¢ na okreslonej trasie, ktore moga mie¢ wplyw na bezpie-
czenstwo lotéw na malych wysokosciach, oraz rozwoju tych zjawisk w czasie i przestrzeni, ktéra to informacja nie
zostala wlaczona do wydanej prognozy dla lotéw na malych wysokoSciach w danym rejonie informacji
powietrznej lub w jego czesci;
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20) ,personel odpowiedzialny za elektroniczne systemy bezpieczenstwa ruchu lotniczego (ang. air traffic safety electronics
personnel, ATSEP)” oznacza kazdy upowazniony personel, ktéry posiada kompetencje do eksploatacji, utrzymania,
wycofywania z uzytku i ponownego oddawania do uzytku urzadzen systemu funkcjonalnego;

21) ,organ stuzb ruchu lotniczego” to termin ogdlny oznaczajacy odpowiednio organ kontroli ruchu lotniczego,
osrodek informacji powietrznej, organ lotniskowej stuzby informacji powietrznej lub biuro odpraw zaldg;

22) lotnisko zapasowe” oznacza lotnisko, na ktore statek powietrzny moze leciel, jezeli nie jest mozliwe lub celowe
wykonywanie lotu do lotniska zamierzonego ladowania lub wykonanie na nim lagdowania, na ktérym zapewnione
s niezbedne stuzby i obiekty, mozna spelni¢ wymogi dotyczace osiggéw statku powietrznego i ktore jest
operacyjne w czasie, w ktérym przewiduje si¢ skorzystanie z niego;

23) ,alternatywne sposoby spelnienia wymagan (ang. alternative means of compliance, AItMOC)” oznaczaja sposoby
alternatywne do istniejgcych akceptowalnych sposobéw spelnienia wymagan lub sposoby polegajace na
zastosowaniu nowych $rodkéw stuzacych zapewnieniu zgodnosci z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008
i przepisami wykonawczymi do niego, w odniesieniu do ktérych Agencja nie przyjela zadnych powigzanych
akceptowalnych sposob6éw spelnienia wymagar;

24) ,wysoko$¢ bezwzgledna” oznacza odleglto$¢ pionowg poziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywanego jako
punkt, mierzong od $redniego poziomu morza;

25) ,oérodek kontroli obszaru (ang. area control centre, ACC)” oznacza organ ustanowiony do zapewnienia stluzby
kontroli ruchu lotniczego w odniesieniu do lotéw kontrolowanych w podlegtych mu obszarach kontrolowanych;

26) ,prognoza obszarowa dla lotéw na malych wysoko$ciach” oznacza prognoze dotyczacy zjawisk pogody w rejonie
informacji powietrznej lub w jego czgsci, wydawang w odniesieniu do warstwy ponizej poziomu lotu 100 (lub
ponizej poziomu lotu 150 w obszarach gérzystych lub wyzej, w razie koniecznosci);

27) ,nawigacja obszarowa (ang. area navigation, RNAV)” oznacza metode nawigacji, ktéra pozwala na loty statkéw
powietrznych po dowolnie okreSlonym torze lotu w zasiggu naziemnych lub umieszczonych w przestrzeni
urzadzen nawigacyjnych, w granicach mozliwosci urzadzef autonomicznych lub przy stosowaniu kombinacji tych
urzadzen;

28) ,argument” oznacza twierdzenie wywiedzione ze zbioru dowodéw;
29) ,ASHTAM” oznacza specjalng seric NOTAM, o okreSlonym formacie, stuzaca do przekazywania informacji
dotyczacych aktywnosci wulkanu, erupcji wulkanicznej lub wystgpowania chmury pylu wulkanicznego, majacych

znaczenie dla operacji wykonywanych statkami powietrznymi;

30) ,funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym (ATM)” oznaczaja funkcje pelnione przez menedzera sieci
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 677/2011;

31) ,audyt” oznacza systematyczny, niezalezny i udokumentowany proces uzyskiwania dowodéw i przeprowadzania
ich obiektywnej oceny w celu okreslenia stopnia, w jakim wymagania zostaly spelnione;

32) ,wiarygodne Zrédlo” oznacza:
a) organ wiadzy publicznej; lub

b) organizacje formalnie uznang przez organ panstwowy za podmiot uprawniony do bycia Zrédlem lub
publikowania danych zgodnych z wymogami dotyczacymi jakosci danych okre$lonymi przez dane pafistwo;

33) ,automatyczny system pomiarowy” oznacza system obserwacyjny, ktory bez ingerencji czlowieka wykonuje
pomiary i obliczenia wszystkich wymaganych elementéw oraz przesyla raporty o nich;

34) ,podmiot lotniczy” oznacza podmiot, osob¢ lub organizacje — inne niz podlegajace przepisom niniejszego
rozporzadzenia instytucje zapewniajace stuzby — ktére maja wplyw na stuzbe zapewniang przez instytucje lub na
ktére wplyw ma taka stuzba;

35) ,przerwa” oznacza okres w czasie pelnienia stuzby, podczas ktérego nie wymaga si¢ od kontrolera ruchu
lotniczego wykonywania obowigzkéw, aby umozliwi¢ mu odpoczynek;

36) ,certyfikowana aplikacja dla statku powietrznego” oznacza oprogramowanie w formie aplikacji zatwierdzone przez
Agengje jako cze$¢ statku powietrznego zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

37) ,chmura o znaczeniu operacyjnym” oznacza chmure o podstawie ponizej 1 500 m (5 000 ft) lub ponizej
najwyzszej minimalnej wysokosci sektorowej, w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest wigksza, lub chmurg
cumulonimbus badz cumulus wiezowy, wystepujaca na dowolnej wysokosci;
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38) ,zarobkowy transport lotniczy” oznacza operacje wykonywane statkami powietrznymi, obejmujace transport
pasazeréw, fadunku lub poczty, za wynagrodzeniem lub na zasadzie innego $wiadczenia wzajemnego;

39) ,obszar kontrolowany” oznacza kontrolowang przestrzei powietrzng rozciagajaca si¢ w gére od okreslonej granicy
nad ziemig;

40) ,stres zwigzany z incydentem krytycznym” oznacza wykazywanie przez dang osobg¢ nietypowych lub skrajnych
reakcji emocjonalnych, fizycznych lub behawioralnych w wyniku wydarzenia, zdarzenia lub incydentu;

41) ,jako§¢ danych” oznacza stopieni lub poziom pewnosci, ze dostarczane dane spelniaja wymagania uzytkownika
pod wzgledem doktadnosci, rozdzielczosci, spojnosci (lub réwnowaznego poziomu zaufania), identyfikowalnosci,
terminowosci, kompletnosci i formatu;

42) ,wymagania dotyczace jakosci danych (ang. data quality requirements, DQR)” oznaczaja specyfikacje dotyczaca
charakterystyki danych (tj. dokladnosci, rozdzielczosci, spéjnosci (lub réwnowaznego poziomu zaufania), identyfi-
kowalnosci, terminowosci, kompletnosci i formatu) sluzace zapewnieniu, by dane nadawaly si¢ do ich
zamierzonego wykorzystania;

43) lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego” oznacza lotnisko zapasowe, na ktérym statek powietrzny moglby
ladowad, jezeli ladowanie na lotnisku zamierzonego lagdowania statoby si¢ niemozliwe lub niecelowe;

44) ,pehienie stuzby” oznacza wykonywanie dowolnego zadania, stanowigce obowigzek kontrolera ruchu lotniczego
nalozony na niego przez instytucje zapewniajaca stuzbe kontroli ruchu lotniczego;

45) ,okres pelnienia stuzby” oznacza okres rozpoczynajacy si¢ w momencie, w ktérym kontroler ruchu lotniczego jest
zobowigzany przez instytucje zapewniajaca stuzbe kontroli ruchu lotniczego do stawienia si¢ w celu podjecia
stuzby badz bycia dostepnym w tym celu lub do rozpoczecia stuzby, a koniczy w momencie zwolnienia kontrolera
ruchu lotniczego z pehienia stuzby;

46) ,wzniesienie” oznacza pionowg odleglos¢ punktu lub poziomu, na powierzchni Ziemi lub zwigzanego z tg
powierzchnia, mierzong od $redniego poziomu morza;

47) ,lotnisko zapasowe na trasie” oznacza lotnisko zapasowe, na ktérym statek powietrzny znajdujacy si¢ na trasie
moglby ladowaé w przypadku koniecznosci zmiany kursu;

48) ,zmeczenie” oznacza stan fizjologiczny charakteryzujacy si¢ zmniejszeniem sprawnosci psychicznej lub fizycznej
spowodowanym brakiem snu lub przedtuzonym okresem bez snu, fazg rytmu dobowego lub natg¢zeniem pracy
(w postaci aktywnosci psychicznej badz fizycznej lub obu tych rodzajéw aktywnosci), ktére moze negatywnie
wplynaé na czujno$¢ osoby w tym stanie i jej zdolno$¢ do bezpiecznego wykonywania swoich zadan;

49) ,dokumentacja lotniczo-meteorologiczna” oznacza dokumenty, w tym mapy lub formularze, zawierajace
informacje meteorologiczne na potrzeby lotu;

50) ,oérodek informacji powietrznej (ang. flight information centre, FIC)” oznacza organ ustanowiony w celu
zapewniania stuzby informacji powietrznej i stuzby alarmowej;

51) ,rejon informacji powietrznej (ang. flight information region, FIR)” oznacza przestrzefi powietrzng o okre§lonych
wymiarach, w ktorej zapewniona jest stuzba informacji powietrznej i stuzba alarmowa;

52) ,poziom lotu (ang. flight level, FL)” oznacza powierzchni¢ o stalym ciSnieniu atmosferycznym odniesiong do
powierzchni o okreSlonej wartosci ci$nienia atmosferycznego (to jest 1 013,2 hektopaskala (hPa)) i oddzielong od
innych takich powierzchni okreslonymi przedzialami ci$nienia;

53) ,proba w locie” oznacza lot wykonywany na potrzeby etapu opracowywania nowego projektu (statku
powietrznego, ukladéw napedowych, czgsci i akcesoriéw), lot wykonywany w celu wykazania zgodnosci statku
powietrznego, ktéry opuscil lini¢ produkcyjng, z podstawg certyfikacji lub z projektem typu, lot wykonywany
w celu do$wiadczalnego sprawdzenia nowych koncepcji projektowych, wymagajacego niekonwencjonalnych
manewréw lub profili, w przypadku ktérych mogloby dojs¢ do wykroczenia poza zatwierdzong obwiedni¢
warunkéw lotu danego statku powietrznego lub lot szkolny do celow wykonywania ktéregokolwiek
z wymienionych lotéw;

54) ,prognoza” oznacza zestawienie przewidywanych warunkéw meteorologicznych na okreslony czas lub przedzial
czasu, w okre§lonym obszarze lub czgsci przestrzeni powietrznej;

55) ,prognoza dla startujacych statkéw powietrznych” oznacza prognoze na okreslony przedzial czasu, przygotowana
przez lotniskowe biuro meteorologiczne, ktora zawiera informacje na temat przewidywanych warunkéw nad
kompleksem drog startowych w odniesieniu do kierunku i predko$ci wiatru przyziemnego oraz wszelkich ich
zmian, temperatury, ci$nienia (QNH), a takze wszelkich innych elementéw uzgodnionych lokalnie;

56) ,system funkcjonalny” oznacza polaczenie procedur, zasobéw ludzkich i wyposazenia, w tym sprzetu i oprogra-
mowania, zorganizowanych w celu pelnienia okreslonej funkcji w ramach ATM/ANS i pozostalych funkcji
sieciowych ATM;
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57) ,lotnictwo ogdlne” oznacza wszelkie operacje lotnictwa cywilnego oprécz prac lotniczych lub zarobkowego
transportu lotniczego;

58) ,dane w wezlach siatki w postaci cyfrowej” oznaczaja komputerowo przetworzone dane meteorologiczne dla
zbioru punktéw regularnie rozmieszczonych na mapie, przygotowane do transmisji z komputera meteorolo-
gicznego do innego komputera w formie kodu odpowiedniego do zautomatyzowanego wykorzystania;

59) ,materialy zawierajgce wytyczne” oznaczaja niewigzace materialy opracowane przez Agencje, ktre pomagaja
przedstawi¢ znaczenie wymagania lub specyfikacji i ktdre stanowig wsparcie w interpretacji rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008, przepiséw wykonawczych do niego i akceptowalnych sposobéw spelnienia wymagan;

60) ,globalne siatkowe prognozy numeryczne” oznaczajg prognozy przewidywanych wartosci elementéw meteorolo-
gicznych na siatce globalnej o zdefiniowanej rozdzielczosci pionowej i poziome;j;

61) ,zagrozenie” oznacza wszelkie warunki, wydarzenia lub okoliczno$ci mogace mie¢ szkodliwy skutek;

62) ,wysoko$¢ wzgledna” oznacza odleglo$¢ pionowa poziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywanego jako punkt,
mierzong od okre$lonego poziomu odniesienia;

63) ,poziom” to termin ogdlny odnoszacy si¢ do pozycji statku powietrznego w locie w plaszczyZnie pionowej
i oznaczajacy odpowiednio do przypadku wysoko$¢ wzgledna, wysoko$¢ bezwzgledna lub poziom lotu;

64) ,lokalny komunikat regularny” oznacza komunikat meteorologiczny wydawany w ustalonych odstepach
czasowych, przeznaczony do rozpowszechniania wylacznie na lotnisku macierzystym, na ktérym dokonano
obserwacji;

65) ,lokalny komunikat specjalny” oznacza komunikat meteorologiczny wydany zgodnie z kryteriami okre$lonymi dla
obserwacji specjalnych, przeznaczony do rozpowszechniania wylacznie na lotnisku macierzystym, na ktérym
dokonano obserwacji;

66) ,biuletyn meteorologiczny” oznacza tekst zawierajacy informacje meteorologiczne poprzedzony odpowiednim
nagtowkiem;

67) ,informacja meteorologiczna” oznacza komunikat meteorologiczny, analize, prognoze i wszelkie inne zestawienia
dotyczace istniejacych lub przewidywanych warunkéw meteorologicznych;

68) ,obserwacja meteorologiczna” oznacza pomiar lub oszacowanie wartosci jednego lub wigkszej liczby elementéw
meteorologicznych;

69) ,komunikat meteorologiczny” oznacza zestawienie obserwowanych warunkéw meteorologicznych odnoszacych sie
do okreslonego czasu i miejsca;

70) ,satelita meteorologiczny” oznacza sztucznego satelite Ziemi wykonujacego obserwacje meteorologiczne i przeka-
zujgcego te obserwacje na Ziemig;

4

71) ,meteorologiczne biuro nadzoru” oznacza biuro, ktére monitoruje warunki meteorologiczne majace wplyw na
operacje lotnicze i przekazuje informacje dotyczace okreslonych zjawisk pogody, zagrozen naturalnych i innych
zagrozen wystepujacych lub mogacych wystapi¢ na okrelonej trasie, ktére moga mie¢ wplyw na bezpieczefistwo
operagji statkéw powietrznych w granicach okreslonego obszaru odpowiedzialnosci;

72) ,minimalna wysoko$¢ sektorowa (ang. minimum sector altitude, MSA)” oznacza najnizsza dopuszczalng wysokos¢
bezwzgledna, ktéra zapewnia minimalne przewyzszenie wynoszgce 300 m (1 000 ft) nad wszystkimi obiektami
znajdujacymi si¢ w obszarze sektora w ksztalcie okregu o promieniu 46 km (25 NM), ktérego Srodek znajduje si¢
nad znaczacym punktem nawigacyjnym, punktem odniesienia lotniska (ARP) lub punktem odniesienia heliportu
(HRP);

73) ,NOTAM” oznacza wiadomo$¢ rozpowszechniang za pomoca $rodkow telekomunikacyjnych, zawierajaca
informacje na temat ustanowienia, stanu badZ zmian urzadzen lotniczych, stuzb, procedur lub tez informacje
o zagrozeniu, ktérych znajomo$¢ we wlasciwym czasie jest istotna dla personelu zaangazowanego w operacje
lotnicze;

74) ,przeszkoda” oznacza wszystkie stale (o charakterze czasowym lub trwalym) i ruchome obiekty albo ich czesci,
ktére:

a) znajdujg si¢ w strefie przeznaczonej dla ruchu naziemnego statku powietrznego; lub
b) wykraczajg poza okreslong powierzchnie przeznaczong do ochrony statku powietrznego w locie; lub

) znajdujg si¢ poza tymi okreSlonymi powierzchniami i zostaly uznane za stanowigce zagrozenie dla zeglugi
powietrznej;

75) ,OPMET” oznacza operacyjne informacje meteorologiczne wykorzystywane do planowania operacji lotniczych na
etapie przygotowan do lotu lub podczas lotu;
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76) ,bank danych OPMET” oznacza bank danych ustanowiony w celu przechowywania i udostgpniania na szczeblu
miedzynarodowym operacyjnych informacji meteorologicznych na potrzeby lotnictwa;

77) .przederupcyjna aktywno$¢ wulkaniczna” oznacza nadzwyczajng lub zwigkszajaca si¢ aktywno$¢ wulkaniczng,
ktéra moze zapowiadal erupcje wulkaniczng;

78) ,przewazajgca widzialno$¢” oznacza najwyzszg warto$¢ widzialnosci okre$long zgodnie z definicja ,widzialnoci”,
jaka wystepuje na obszarze co najmniej polowy kregu horyzontu lub co najmniej potowy powierzchni lotniska.
Obszar ten moze obejmowac ciagle i nieciagle sektory;

79) ,naduzywanie substancji psychoaktywnych” oznacza stosowanie przez osobe jednej lub wigkszej liczby substancji
psychoaktywnych w sposéb, ktéry:

a) stanowi bezposrednie zagrozenie dla uzywajacej ich osoby lub zagraza zyciu, zdrowiu lub dobru innych oséb;

lub

b) wywoluje lub pogarsza problemy lub zaburzenia o charakterze zawodowym, spolecznym, umystowym,
psychicznym lub fizycznym,;

80) ,mapa prognostyczna” oznacza przedstawiong graficznie na mapie prognoze okreslonego elementu meteorolo-
gicznego (okreslonych elementéw meteorologicznych) na okreslony czas lub okres dla okre$lonej powierzchni lub
fragmentu przestrzeni powietrznej;

81) ,substancja psychoaktywna” oznacza alkohol, opioidy, pochodne konopi indyjskich, srodki uspokajajace i nasenne,
kokaing, inne stymulatory psychiczne, halucynogenne i lotne rozpuszczalniki, z wylaczeniem kofeiny i tytoniu;

82) ,osrodek koordynacji poszukiwania i ratownictwa (ang. rescue coordination centre, RCC)” oznacza organ odpowie-
dzialny za sprawne dzialanie stuzb poszukiwania i ratownictwa lotniczego oraz za koordynowanie dzialan
poszukiwawczo-ratowniczych w rejonie poszukiwania i ratownictwa lotniczego;

83) ,okres odpoczynku” oznacza ciagly i okreslony przedzial czasu po lub przed pelnieniem shuzby, podczas ktérego
kontroler ruchu lotniczego jest wolny od wszelkich obowiazkéow;

84) ,system dyzuréw” oznacza strukture okreséw pelnienia stuzby przez kontroleréw ruchu lotniczego i okreséw ich
odpoczynku zgodng z wymogami prawnymi i operacyjnymi;

85) ,ryzyko” oznacza polaczenie ogdlnego prawdopodobiefistwa lub czestotliwosci wystepowania szkodliwych
skutkéw zagrozenia i dotkliwosci tych skutkéw;

86) ,droga startowa” oznacza $ciSle wyznaczony prostokatny obszar na lotnisku ladowym, przygotowany do startu
i ladowania statkéw powietrznych;

87) .zasigg widzialnoSci wzdtuz drogi startowej (ang. runway visual range, RVR)” oznacza zakres odleglosci, w ktérym
pilot statku powietrznego znajdujacego si¢ na osi drogi startowej moze zobaczy¢ oznakowanie poziome
nawierzchni drogi startowej lub jej swiatla krawedziowe lu