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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2017/815
z dnia 12 maja 2017 r.

zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2015/1998 w odniesieniu do wyjasnienia,
harmonizadji i uproszczenia niektérych szczegélnych Srodkéw ochrony lotnictwa

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie
wspllnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 ('),
w szczeg6lnosci jego art. 4 ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dos$wiadczenia wynikajace z wdrozenia rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2015/1998 () wskazujg na
potrzeb¢ dokonania niewielkich zmian w sposobach wprowadzania w Zycie niektérych wspdlnych podstawowych
norm. Zmiany zaproponowane w zalaczonych tekstach nie wprowadzaja jednak Zadnych istotnych nowych
wymogow, lecz ich celem jest ulatwienie praktycznego wdrozenia Srodkéw ochrony lotnictwa w UE,
a sformulowano je w oparciu o informacje otrzymane od panstw czlonkowskich i zainteresowanych stron
z dziedziny ochrony lotnictwa.

(2)  Nalezy wyjasni¢, zharmonizowaé lub upro$ci¢ niektére szczegdlne Srodki ochrony lotnictwa, aby zwigkszyé
jasno$¢ prawa, ujednolicié wspdlng wykladni¢ przepisow prawnych i zapewni¢ jak najskuteczniejsze
wprowadzanie w zycie wspélnych podstawowych norm ochrony lotnictwa.

(3)  Zmiany dotycza wprowadzenia ograniczonej liczby $rodkéw w odniesieniu do ochrony portéw lotniczych,
ochrony statkéw powietrznych, kontroli bezpieczefistwa plynéw, aerozoli i zeli, bagazu rejestrowanego, tadunku
i poczty, zaopatrzenia pokladowego, rekrutacji i szkolenia personelu oraz sprzetu wykorzystywanego do ochrony
lotnictwa.

(4)  Po wejSciu w Zycie niniejszego rozporzadzenia wyznaczanie przez zarejestrowanych agentéw kolejnych uznanych
nadawcéw powinno by¢ niedozwolone, jak zalecono w piSmie nr 16/85 Organizacji Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (ICAO) skierowanym do pafistw (ang. State letter). Przed utrata swojego statusu, nastepujaca
najpdzniej do dnia 30 czerwca 2021 r., uznani nadawcy wyznaczeni przed wejSciem w zycie niniejszego
rozporzadzenia powinni mie¢ mozliwo$¢ stania si¢ zarejestrowanymi agentami lub znanymi nadawcami.

(5)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2015/1998.

(6)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig Komitetu ds. Ochrony Lotnictwa
Cywilnego,

(') Dz.U.L9729.4.2008,s.72.
(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1998 z dnia 5 listopada 2015 r. ustanawiajace szczegélowe $rodki w celu
wprowadzenia w Zycie wspdlnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego (Dz.U.L 299 z 14.11.2015,s. 1).



L 122/2 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 13.5.2017

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W zalgczniku do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 czerwca 2017 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 12 maja 2017 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

W zalaczniku do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) pkt 1.0.3 otrzymuje brzmienie:

,1.0.3  Bez uszczerbku dla kryteriéw dotyczacych odstepstw, okre§lonych w czgsci K zalacznika do rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 272/2009 (¥), wlasciwy organ moze dopusci¢ szczegdlne procedury ochrony lub
zwolnienia w ramach zabezpieczenia i ochrony stref operacyjnych lotniska w dniach, w ktérych w czesci
krytycznej strefy zastrzezonej lotniska lub w porcie lotniczym, ktéry nie jest objety zakresem pkt 1.1.3,
nastepuje zatadunek, rozladunek, wsiadanie pasazeréw do lub wysiadanie pasazeréw z nie wigcej niz
jednego statku powietrznego réwnoczesnie.

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 272/2009 z dnia 2 kwietnia 2009 r. uzupelniajagce wspélne podstawowe
normy ochrony lotnictwa cywilnego okreslone w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 Parlamentu
Europejskiego i Rady (Dz.U. L 91 z 3.4.2009, s. 7).”;

2) pkt 1.1.3.1 otrzymuje brzmienie:

,1.1.3.1  Czgsci krytyczne tworzy si¢ w portach lotniczych, w ktérych wigcej niz 60 osob posiada karty identyfi-
kacyjne portu lotniczego umozliwiajace dostep do stref zastrzezonych.”;

3) w pkt 1.2.6.2 skresla si¢ akapit drugi;
4) pkt 1.2.6.3 otrzymuje brzmienie:
,1.2.6.3 Elektroniczna przepustka samochodowa musi by¢:
a) przymocowana do pojazdu w sposéb uniemozliwiajacy jej przelozenie do innego pojazdu; albo

b) powigzana z uzytkownikiem zarejestrowanego pojazdu za posrednictwem zabezpieczonej bazy danych
zarejestrowanych pojazdow.

Na elektronicznych przepustkach samochodowych nie muszg znajdowac si¢ informacje dotyczace stref,
ktérych dotyczy pozwolenie na dostgp pojazdu, ani data waznosci, pod warunkiem ze informacje te
mozna odczyta¢ elektronicznie i sprawdzi¢ przed udzieleniem dostgpu do stref zastrzezonych. Elektro-
niczny odczyt elektronicznych przepustek samochodowych musi by¢ réwniez mozliwy w strefach zastrze-
zonych lotniska.”;

5) pkt 1.3.1.8 otrzymuje brzmienie:

,1.3.1.8 Zwierz¢ta wykorzystywane na potrzeby operacyjne, nadzorowane przez osoby posiadajace wazng karte
identyfikacyjng portu lotniczego, poddaje si¢ kontroli wzrokowej przed udzieleniem dostgpu do stref
zastrzezonych lotniska.”;

6) dodaje si¢ pkt 1.3.1.9 w brzmieniu:

,1.3.1.9  Kontrola bezpieczenstwa os6b niebedacych pasazerami i przenoszonych przez nie przedmiotéw podlega
réwniez dodatkowym przepisom okre$lonym w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.”;

7) pkt 1.6.4 otrzymuje brzmienie:

,1.6.4 Procedur¢ laczenia nalezy przeprowadzi¢ zanim danej osobie zezwoli si¢ na wniesienie przedmiotu
(przedmiotéw) do stref zastrzezonych oraz po wezwaniu do okazania zezwolenia wystosowanym przez
osoby wykonujace nadzér lub patrole zgodnie z pkt 1.5.1 lit. ¢).”;

8) pkt 3.0.6 otrzymuje brzmienie:

,3.0.6 Wykaz przedmiotéw zabronionych stosowany na potrzeby przeszukan obszaréw wewnetrznych statku
powietrznego pokrywa si¢ z wykazem okreslonym w dodatku 1-A. Do celéw przeszukan obszaréw
zewnetrznych statku powietrznego zmontowane urzadzenia wybuchowe i zapalajgce uznaje si¢ za
przedmioty zabronione.”;

9) dodaje si¢ pkt 3.0.7 i 3.0.8 w brzmieniu:

,3.0.7 Na potrzeby niniejszego rozdzialu ,panele serwisowe statku powietrznego i luki serwisowe” oznaczaja
punkty dostgpowe na zewnatrz statku powietrznego oraz przedzialy wyposazone w zewngtrzne klamki lub
zewnetrzne panele serwisowe wyposazone w zamki zatrzaskowe, ktore sg rutynowo uzywane do
dostarczania ustug obstugi naziemnej statkéw powietrznych.

3.0.8  Odniesienia do panstw trzecich w niniejszym rozdziale i w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005
obejmujg inne pafistwa i terytoria, do ktorych zgodnie z art. 355 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej nie ma zastosowania czg$¢ trzecia tytul VI tego traktatu.”;
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10) pkt 4.1.3.1 otrzymuje brzmienie:

,4.1.3.1 Plyny, aerozole i Zele wnoszone przez pasazeréw moga by¢ zwolnione z kontroli bezpieczefistwa za
pomocy systemu LEDS przy wejsciu do strefy zastrzezonej lotniska w nastepujacych przypadkach:

a) plyny, aerozole lub zele znajduja si¢ w pojedynczych pojemnikach o pojemnosci nieprzekraczajgcej
100 ml lub jej réwnowartosci, umieszczonych w jednej zamykanej przezroczystej torebee plastikowej
o pojemnosci nieprzekraczajacej 1 litra, przy czym zawarto$¢ plastikowej torebki swobodnie si¢ w niej
miesci, a torebka jest dokladnie zamknieta;

b) plyn, aerozol lub zel jest zamkniety w specjalnej torbie zabezpieczonej w sposéb umozliwiajgcy tatwe
stwierdzenie jej naruszenia, w ktérej zostal umieszczony w momencie zakupu na miejscu w strefie
operacyjnej lotniska.”;

11) pkt 4.1.3.2 otrzymuje brzmienie:

,4.1.3.2  Specjalna torba zabezpieczona w sposob umozliwiajacy fatwe stwierdzenie jej naruszenia, o ktérej mowa
w pkt 4.1.3.1 lit. b):

a) jest jednoznacznie identyfikowalna jako torba zabezpieczona w sposéb umozliwiajacy Ilatwe
stwierdzenie jej naruszenia, pochodzgca z danego portu lotniczego; oraz

b) zawiera widoczny dowdd zakupu w danym porcie lotniczym z ostatnich trzech godzin; oraz
c) podlega réwniez dodatkowym przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.”
12) pkt 4.1.3.3 otrzymuje brzmienie:

»4.1.3.3  Wlasciwy organ moze stworzy¢ kategorie plynéw, aerozoli i zeli, ktére z przyczyn obiektywnych poddaje
si¢ specjalnym procedurom kontroli bezpieczenstwa lub ktére moga by¢ zwolnione z kontroli bezpie-
czenstwa. O stworzonych kategoriach informuje si¢ Komisje.”;

13) dodaje si¢ pkt 4.1.3.4 w brzmieniu:

,4.1.3.4 Kontrola bezpieczefistwa plynéw, aerozoli i zeli podlega réwniez dodatkowym przepisom okreslonym
w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.”

14) pkt 5.4.3 otrzymuje brzmienie:

,5.4.3 Przewoznik lotniczy zapewnia, by pasazerowie byli informowani o przedmiotach zabronionych
wymienionych w dodatku 5-B w dowolnym momencie przed zakoriczeniem odprawy bagazowo-
biletowej.”;

15) w pkt 6.2.1.5 skresla si¢ akapit drugi;
16) pkt 6.3.2.2 otrzymuje brzmienie:

,6.3.2.2  Zarejestrowany agent lub przewoznik lotniczy zwraca si¢ do osoby dostarczajacej przesytki o okazanie
dowodu tozsamosci, paszportu, prawa jazdy lub innego dokumentu, ktéry zawiera jej zdjecie i ktory
zostal wydany lub jest uznawany przez organ krajowy. Dowdd ten lub dokument wykorzystuje si¢ w celu
ustalenia tozsamosci osoby dostarczajacej przesytki.”;

17) pkt 6.3.2.4 otrzymuje brzmienie:

,6.3.2.4 Po zastosowaniu $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 6.3.2.1-6.3.2.3
niniejszego zalgcznika i w pkt 6.3 zalacznika do decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005, zarejes-
trowany agent zapewnia zabezpieczenie ladunku i poczty zgodnie z pkt 6.6.”;

18) pkt 6.3.2.6 lit. ) otrzymuje brzmienie:
,€) powdd wydania statusu ochrony, podany w nastgpujacy sposéb:

(i) »KCe, oznaczajgce: otrzymany od znanego nadawcy, lub

(i) »AC«, oznaczajace: otrzymany od uznanego nadawcy, lub

(ili) »RA«, oznaczajace: wybrany przez zarejestrowanego agenta, lub

(iv) zastosowane nastepujace Srodki lub metody kontroli bezpieczenstwa:
— kontrola manualna (PHS);
— urzadzenia rentgenowskie (XRY);
— systemy EDS (EDS);
— psy do wykrywania materialéw wybuchowych (PWMW);
— urzadzenia ETD (ETD);
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— kontrola wzrokowa (VCK);
— urzadzenia do wykrywania metali (CMD);
— wszelkie inne metody (AOM) zgodnie z pkt 6.2.1.6, z podaniem zastosowanej metody; lub
(v) podstawe zwolnienia przesytki z kontroli bezpieczenstwa;”;
19) pkt 6.4.1.2 lit. a) i b) otrzymuja brzmienie:

,a) Wnioskodawca wystepuje o zatwierdzenie przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego, w ktérym ma swoja
siedzibe.

Whioskodawca przedstawia wlasciwemu organowi program ochrony. W programie opisuje si¢ metody
i procedury, ktérych nadawca musi przestrzegal w celu spelnienia wymogéw okreslonych w rozporzadzeniu
(WE) nr 300/2008 i jego aktach wykonawczych. W programie okresla si¢ rowniez, w jaki sposéb nadawca
monitoruje przestrzeganie tych metod i procedur.

Whioskodawca otrzymuje ,wytyczne dla znanych nadawcéw”, zawarte w dodatku 6-B, oraz ,liste kontrolng
zatwierdzania znanych nadawcéw”, zawarta w dodatku 6-C;

b) wlasciwy organ lub unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa, dzialajacy w imieniu tego organu,
sprawdza program ochrony, a nastepnie przeprowadza wizje lokalng wymienionych lokalizacji w celu
dokonania oceny, czy wnioskodawca spelnia wymogi okreslone w rozporzadzeniu (WE) nr 300/2008 i jego
aktach wykonawczych.

W celu dokonania oceny, czy wnioskodawca spelnia te wymogi, wlasciwy organ lub unijny podmiot zatwier-
dzajacy ds. ochrony lotnictwa, dzialajgcy w imieniu tego organu, korzysta z listy kontrolnej zatwierdzania
znanych nadawcéw zawartej w dodatku 6-C. Lista kontrolna zawiera deklaracje zobowiazan, ktéra podpisuje
prawny przedstawiciel wnioskodawcy lub osoba odpowiedzialna za ochrong danej lokalizacji.

Po wypelnieniu wspomnianej listy kontrolnej informacje umieszczone na liscie kontrolnej traktuje si¢ jako
informacje niejawne.

Podpisana deklaracje zatrzymuje wlasciwy organ lub unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa,
ktéry udostepnia ja wlasciwemu organowi;”;

20) w pkt 6.4.1.6 skresla si¢ akapit drugi;
21) pkt 6.5.1-6.5.4 otrzymuja brzmienie:

,60.5.1 Zarejestrowany agent prowadzi baze danych zawierajaca nastepujace informacje o kazdym uznanym
nadawcy wyznaczonym przez niego przed dniem 1 czerwca 2017 r.:

— dane dotyczace przedsigbiorstwa, zawierajace adres siedziby podany w dobrej wierze; oraz

— charakter prowadzonej dzialalnoci; oraz

— dane kontaktowe, w tym dane osoby odpowiedzialnejjos6b odpowiedzialnych za ochrong; oraz
— numer referencyjny VAT lub numer ewidencyjny w rejestrze przedsigbiorstw; oraz

— podpisang ,Deklaracj¢ zobowigzafi — uznany nadawca” zawartg w dodatku 6-D.

Jezeli uznany nadawca jest posiadaczem $wiadectwa AEO, o ktérym mowa w art. 14a ust. 1 lit. b) lub ¢)
rozporzadzenia Komisji (EWG) nr 2454/93, numer §wiadectwa AEO jest przechowywany w bazie danych,
o ktérej mowa w akapicie pierwszym.

Bazg t¢ udostepnia si¢ wlasciwemu organowi na potrzeby inspekgji.

6.5.2 Jezeli przez okres 2 lat ze strony uznanego nadawcy nie ma Zadnych operacji zwigzanych z przewozeniem
fadunku lub poczty droga lotnicza, status uznanego nadawcy wygasa.

6.5.3 Jezeli wlasciwy organ lub zarejestrowany agent stwierdza, ze uznany nadawca utracil zdolno$é
przestrzegania wymogéw zawartych w instrukcjach zawartych w dodatku 6-D, zarejestrowany agent
bezzwlocznie cofa mu status uznanego nadawcy. Status uznanego nadawcy nadany jakiemukolwiek
podmiotowi przez zarejestrowanego agenta wygasa z dniem 30 czerwca 2021 r.

6.5.4 Jezeli z jakiegokolwiek powodu przesyltki nie poddano $rodkom kontroli w zakresie ochrony okreslonym
w Instrukcjach dotyczacych ochrony lotnictwa dla uznanych nadawcéw” lub jezeli uznany nadawca nie
wysyla jej na wlasny rachunek, uznany nadawca wskazuje to wyraznie zarejestrowanemu agentowi, tak by
mozna bylo zastosowac pkt 6.3.2.3.”;
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22) skresla si¢ pkt 6.5.5 1 6.5.6;

23) tytut pkt 6.6.2 otrzymuje brzmienie:

»Zabezpieczenie ladunku i poczty podczas obstugi, skladowania i zaladunku na statek powietrzny”;

24) pkt 6.6.2.2 otrzymuje brzmienie:

,0.6.2.2 Przesylki zawierajace ladunek i poczte znajdujgce si¢ w czgSci innej niz czg$¢ krytyczna strefy
zastrzezonej lotniska zabezpiecza si¢ przed nieupowazniong ingerencja do momentu przekazania ich
innemu zarejestrowanemu agentowi lub przewoznikowi lotniczemu. Przesylki umieszcza si¢ w tych
cz¢dciach pomieszczen zarejestrowanego agenta, do ktérych dostep jest kontrolowany, lub, w przypadku
gdy sa umieszczone poza tymi czeSciami, uznaje si¢ za zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja,

jezeli:

a) sa fizycznie zabezpieczone w sposéb zapobiegajacy wprowadzeniu do nich przedmiotu zabronionego;

lub

b) nie sg pozostawione bez nadzoru, a dostep do nich maja wylacznie osoby zaangazowane w zabezpie-

czanie tadunku i poczty oraz zaladowywanie ich na statek powietrzny.”;

25) pkt 6.8.2.3 i 6.8.2.4 otrzymujg brzmienie:

,6.8.2.3 Wlasciwy organ moze zaakceptowal sprawozdanie zatwierdzajace podmiot z panstwa trzeciego lub
innego przewoznika ACC3 pod wzgledem unijnych Srodkéw ochrony lotnictwa do celéw wyznaczenia
jako przewoznika ACC3, w przypadkach gdy ten podmiot lub przewoznik ACC3 wykonuje calg
dzialalno$¢ zwigzang z przewozem tadunku, w tym zaladunek do luku bagazowego statku powietrznego,
w imieniu wnioskujacego przewoznika ACC3, a sprawozdanie zatwierdzajgce unijne $rodki ochrony

lotnictwa obejmuje wszystkie te dzialania.

6.8.2.4  Zatwierdzenie pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa zapisuje si¢ w sprawozdaniu zatwier-
dzajacym, ktére obejmuje co najmniej deklaracje zobowigzan okreslong w dodatku 6-H1, liste kontrolng
okreslong w dodatku 6-C3 oraz deklaracje unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony lotnictwa
okreslong w dodatku 11-A. Unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa przekazuje
sprawozdanie zatwierdzajace wlasciwemu organowi i dostarcza kopie zatwierdzonemu przewoZnikowi

lotniczemu.”

26) skresla si¢ pkt 6.8.2.5;

27) pkt 6.8.3.1 otrzymuje brzmienie:

,6.8.3.1 Przewoznik ACC3 zapewnia poddanie kontroli bezpieczenstwa calego ladunku i calej poczty

przewozonych do celéw transferu, tranzytu lub roztadunku w porcie lotniczym Unii, chyba ze:

a) zarejestrowany agent zatwierdzony pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa (RA3)
zastosowal w stosunku do przesylki wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony i od momentu
zastosowania tych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony do chwili zaladunku przesytka byla

zabezpieczona przed nieupowazniong ingerencja; lub

b) znany nadawca zatwierdzony pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa (KC3) zastosowal
w stosunku do przesylki wymagane Srodki kontroli w zakresie ochrony i od momentu zastosowania
tych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony do chwili zaladunku przesytka byta zabezpieczona przed

nieupowazniong ingerencja; lub

¢) uznany nadawca (AC3), ktéry podlega przewoznikowi ACC3 lub zarejestrowanemu agentowi zatwier-
dzonemu pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa (RA3), zastosowal w stosunku do
przesylki wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony i od momentu zastosowania tych $rodkéw
kontroli w zakresie ochrony do chwili zaladunku przesytka byla zabezpieczona przed nieupowazniong

ingerencjg, a ponadto nie przewozi si¢ jej pasazerskim statkiem powietrznym; lub

d) przesytke zwolniono z kontroli bezpieczefistwa zgodnie z pkt 6.1.1 lit. d) i od momentu, gdy stala si¢
identyfikowalnym ladunkiem lotniczym lub identyfikowalng pocztg lotnicza, do chwili zatadunku byla

zabezpieczona przed nieupowazniong ingerencjg.

Przepis lit. ¢) stosuje si¢ tylko do dnia 30 czerwca 2021 r.”;

28) pkt 6.8.3.4 1 6.8.3.5 otrzymujg brzmienie:

,6.8.3.4 W przypadku przekazywania przesylek, do ktérych zastosowal on wymagane $rodki kontroli w zakresie
ochrony, innemu przewoznikowi ACC3 lub innemu agentowi RA3, przewoznik ACC3, agent RA3 lub
nadawca KC3 podaje w dokumentacji towarzyszacej niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator

otrzymany od wyznaczajacego wlasciwego organu.
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6.8.3.5 Przyjmujac przesylki, przewoznik ACC3 lub agent RA3 ustala, czy przewoznik lotniczy lub podmiot, od
ktérego otrzymuje dane przesylki, jest innym przewoznikiem ACC3, agentem RA3 lub nadawcy KC3,
przy pomocy nastepujacych srodkow:

a) sprawdzenie, czy w dokumentacji towarzyszacej podano niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator
podmiotu dostarczajacego przesylki; oraz

b) upewnienie si¢, ze przewoznik lotniczy lub podmiot dostarczajacy przesylki figuruje jako aktywny
w ,unijnej bazie danych bezpiecznego laficucha dostaw” w odniesieniu do wskazanego portu
lotniczego lub lokalizacji, stosownie do przypadku.

Jezeli w dokumentacji towarzyszacej nie podano identyfikatora lub jezeli przewoznik lotniczy lub
podmiot dostarczajgcy przesylki nie figuruje jako aktywny w ,unijnej bazie danych bezpiecznego
faficucha dostaw”, uznaje si¢, ze nie zastosowano jeszcze Srodkoéw kontroli w zakresie ochrony, a zatem
przed zaladunkiem przesylek na statek powietrzny poddawane sg one kontroli bezpieczenistwa przez
przewoznika ACC3 lub innego agenta RA3 zatwierdzonego pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony
lotnictwa.”;

29) dodaje si¢ punkty 6.8.3.6 1 6.8.3.7 w brzmieniu:

,0.8.3.6 Po zastosowaniu S$rodkéow kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 6.8.3.1-6.8.3.5,
przewoznik ACC3 lub dzialajacy w jego imieniu zarejestrowany agent zatwierdzony pod wzgledem
unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa (RA3) zapewniaja, aby w dokumentacji towarzyszacej, w formie
lotniczego listu przewozowego, réwnowaznego dokumentu pocztowego lub w oddzielnej deklaraciji,
w formie elektronicznej lub na pi$mie, podane zostaly przynajmniej nastgpujace informacje:

a) niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator przewoznika ACC3; oraz

b) status ochrony przesylki, o ktérym mowa w pkt 6.3.2.6 lit. d), wydany przez zarejestrowanego agenta
zatwierdzonego pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa (RA3); oraz

¢) niepowtarzalny identyfikator przesylki, taki jak numer spedytorskiego lub kapitafiskiego lotniczego
listu przewozowego, w stosownych przypadkach; oraz

d) opis zawartosci przesytki; oraz

¢) powody wydania statusu ochrony, obejmujace zastosowane $rodki lub metody kontroli bezpieczenstwa
lub podstawe zwolnienia przesytki z kontroli bezpieczefistwa, z zastosowaniem norm przyjetych
w systemie deklaracji dotyczacych ochrony przesytki.

6.8.3.7 W przypadku braku zarejestrowanego agenta z panstwa trzeciego, o ktérym mowa w pkt 6.8.3.6 lit. b),
deklaracje dotyczacg statusu ochrony moze wydaé przewoznik ACC3 lub przewoznik lotniczy
przylatujacy z pafistwa trzeciego wymienionego w dodatku 6-Fi lub 6-Fii.”;

30) punkty 6.8.4 1 6.8.5 otrzymuja brzmienie:

,6.8.4.  Wyznaczanie zarejestrowanych agentéw i znanych nadawcéw

6.8.4.1. Podmioty z pafistw trzecich bedace lub zamierzajace by¢ czgscig tancucha dostaw przewoznika lotniczego
posiadajacego status ACC3 moga zosta wyznaczone jako ,zarejestrowany agent z pafistwa trzeciego”
(RA3) albo jako ,znany nadawca z panstwa trzeciego” (KC3).

6.8.4.2. Aby uzyska¢ wyznaczenie, podmiot przedklada stosowny wniosek:

a) wlaSciwemu organowi panstwa czlonkowskiego odpowiedzialnemu za wyznaczenie przewoznika
lotniczego jako przewoznika ACC3 w znajdujgcym si¢ w panistwie trzecim porcie lotniczym, w ktérym
wnioskodawca obstuguje fadunki kierowane do UE; lub

b) w przypadku gdy w danym pafstwie nie wyznaczono przewoznika ACC3, wlasciwemu organowi
panstwa czlonkowskiego odpowiedzialnego za wyznaczenie unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa, ktéry przeprowadza lub przeprowadzit zatwierdzenie.

Wilasciwy organ, ktéry otrzymat taki wniosek, rozpoczyna proces wyznaczania lub uzgadnia z wlasciwym
organem innego panstwa czlonkowskiego delegowanie tego procesu, z uwzglednieniem wspdlpracy
w dziedzinie polityki lub lotnictwa, bagdZ w obu tych dziedzinach.

6.8.4.3. Przed wyznaczeniem potwierdzona musi zosta¢ kwalifikowalno$¢ do uzyskania statusu agenta RA3 lub
nadawcy KC3 zgodnie z pkt 6.8.4.1.
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6.8.4.4. Wyznaczenie podmiotu jako agenta RA3 lub nadawcy KC3 w odniesieniu do prowadzonych przez niego
przewozéw fadunku lub poczty (,odpowiednie przewozy fadunku”) oparte jest na:

a) wyznaczeniu osoby ponoszgcej w imieniu danego podmiotu caloiciowg odpowiedzialno$¢ za
wdrozenie przepisow w zakresie ochrony ladunku lub poczty w odniesieniu do odpowiednich
przewozéw fadunku; oraz

b) sprawozdaniu zatwierdzajacym unijne $rodki ochrony lotnictwa, potwierdzajagcym wdrozenie Srodkéw
ochrony.

6.8.4.5. Wlasciwy organ nadaje wyznaczonemu agentowi RA3 lub nadawcy KC3 niepowtarzalny alfanumeryczny
identyfikator w standardowym formacie umozliwiajacy identyfikacje podmiotu i paristwa trzeciego, dla
ktérego zostal on wyznaczony do celéw wdrozenia przepiséw w zakresie ochrony w odniesieniu do
tadunku lub poczty kierowanych do Unii.

6.8.4.6. Wyznaczenie jest wazne od dnia wprowadzenia przez wlasciwy organ danych podmiotu do ,unijnej bazy
danych bezpiecznego tafcucha dostaw”, przez okres nieprzekraczajacy trzech lat.

6.8.4.7. Podmiot figurujacy jako agent RA3 lub nadawca KC3 w ,unijnej bazie danych bezpiecznego laficucha
dostaw” jest uznawany we wszystkich pafstwach czlonkowskich w zakresie wszystkich przewozéw
fadunku lub poczty z portu lotniczego panstwa trzeciego do Unii wykonywanych przez przewoznika
ACC3.

6.8.4.8. Wyznaczenia agentéw RA3 i nadawcéw KC3 wydane przed dniem 1 czerwca 2017 r. wygasaja piec lat po
dokonaniu takiego wyznaczenia lub w dniu 31 marca 2020 r., w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest
wczesniejsza.

6.8.4.9. Na zadanie wlasciwego organu, ktéry je wyznaczyl, unijne podmioty zatwierdzajace ds. ochrony lotnictwa
udostepniaja informacje zawarte w czgéci 1 listy kontrolnej okreslonej w dodatku 6-C2 lub dodatku 6-C4,
stosownie do przypadku, w odniesieniu do kazdego podmiotu, ktéry zostal przez nie wyznaczony, w celu
stworzenia skonsolidowanego wykazu podmiotéw wyznaczonych przez unijne podmioty zatwierdzajace
ds. ochrony lotnictwa.

6.8.5.  Zatwierdzanie zarejestrowanych agent6w i znanych nadawcéw

6.8.5.1. Aby zostal wyznaczonym jako zarejestrowany agent lub znany nadawca zatwierdzony pod wzgledem
unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa, podmioty z krajéw trzecich muszg zostaé zatwierdzone zgodnie
z jedng z dwoch nastepujacych mozliwosci:

a) w programie ochrony przewoznika ACC3 okreSlone sa szczegélowo Srodki kontroli w zakresie
ochrony wdrozone w jego imieniu przez podmioty z panstw trzecich, od ktérych przewoznik ten
przyjmuje fadunek lub poczte bezposrednio w celu przewozu do Unii. W ramach zatwierdzenia
przewoznika ACC3 pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa zatwierdza si¢ $rodki kontroli
w zakresie ochrony stosowane przez te podmioty; lub

b) podmioty z panstw trzecich zglaszaja stosowna dzialalno$¢ w zakresie obstugi tadunku do zatwier-
dzenia pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa w odstepach nieprzekraczajacych trzech lat.
Zatwierdzenie pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa obejmuje nastgpujace elementy:

(i) sprawdzenie programu ochrony danego podmiotu w celu zapewnienia stosownosci i kompletnosci
tego programu w odniesieniu do prowadzonej dzialalnosci; oraz

(i) wizja lokalna w celu weryfikacji wdrozenia $rodkéw ochrony lotnictwa w odniesieniu do
odpowiednich przewozéw tadunku.

Sprawozdanie zatwierdzajace musi zawieraé, w przypadku zarejestrowanych agentéw z pafistw trzecich,
deklaracje zobowiazan okreSlong w dodatku 6-H2 oraz liste kontrolng okreslona w dodatku 6-C2,
a w przypadku znanych nadawcéw z panstw trzecich — deklaracje zobowigzan okreslong w dodatku 6-H3
oraz liste kontrolng okre§long w dodatku 6-C4. Sprawozdanie zatwierdzajace musi réwniez zawieral
deklaracje unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony lotnictwa okre$long w dodatku 11-A.

6.8.5.2. Po zakonczeniu procedury zatwierdzenia pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa zgodnie
z pkt 6.8.5.1 lit. b) unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa przedklada wlasciwemu
organowi sprawozdanie zatwierdzajace i dostarcza jego kopie zatwierdzonemu podmiotowi.

6.8.5.3. Kontrola zgodnoici przeprowadzona przez wlaiciwy organ panstwa czlonkowskiego lub przez Komisje
moze zostal uznana za zatwierdzenie pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa, pod
warunkiem Ze obejmuje wszystkie obszary wymienione w liScie kontrolnej zawartej w dodatku 6-C2 lub
6-C4, stosownie do przypadku.
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6.8.5.4. Przewoznik ACC3 prowadzi bazg¢ danych zawierajaca przynajmniej ponizsze informacje dotyczace

kazdego zarejestrowanego agenta lub znanego nadawcy, ktéry zostal poddany procedurze zatwierdzenia
pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa zgodnie z pkt 6.8.5.1 i od ktdrego bezposrednio

przyjmuje on tadunek lub poczte w celu przewozu do Unii:

a) dane dotyczgce przedsigbiorstwa, zawierajace adres siedziby podany w dobrej wierze; oraz

b) rodzaj prowadzonej dzialalnosci gospodarczej, z wylaczeniem poufnych informacji handlowych; oraz
¢) dane kontaktowe, w tym dane osoby odpowiedzialnejjos6b odpowiedzialnych za ochrone; oraz

d) numer ewidencyjny w rejestrze przedsigbiorstw, w stosownych przypadkach; oraz

e) sprawozdanie zatwierdzajgce, jezeli jest dostepne; oraz

f) niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator nadany w ,unijnej bazie danych bezpiecznego faicucha

dostaw”.

W stosownych przypadkach baza danych musi zawiera¢ wyzej wymienione informacje w odniesieniu do
kazdego uznanego nadawcy podlegajacego danemu przewoznikowi ACC3 zgodnie z pkt 6.8.3.1 lit. c), od

ktérego przewoznik ten przyjmuje bezposrednio tadunek lub poczte w celu przewozu do Unii.

Baze danych udostepnia si¢ do celéw inspekeji w odniesieniu do przewoznika ACC3.

Takg baze danych prowadzi¢ moga inne podmioty zatwierdzone pod wzgledem unijnych $rodkéw

ochrony lotnictwa.

6.8.5.5. Podmiot prowadzacy przewozy ladunkéw lotniczych lub poczty lotniczej i eksploatujacy sie¢ réznych

lokalizacji w pafstwach trzecich moze uzyskaé jedno wyznaczenie jako zarejestrowany agent
zatwierdzony pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa obejmujace wszystkie lokalizacje

w danej sieci, pod warunkiem ze:

a) odpowiednie dzialania w zakresie ochrony lotnictwa w danej sieci, w tym ustugi transportowe migdzy

lokalizacjami, sa objgte jednym programem ochrony lub standardowymi programami ochrony; oraz

b) wdrozenie programu(-6w) ochrony podlega jednemu wewnetrznemu programowi zapewniania jakosci
w zakresie ochrony, ktdry jest rownowazny z zatwierdzeniem pod wzgledem unijnych $rodkéw

ochrony lotnictwa; oraz

¢) przed wyznaczeniem sieci jako zarejestrowanego agenta zatwierdzonego pod wzgledem unijnych
Srodkéw ochrony lotnictwa nastepujace lokalizacje podmiotu zostaly poddane procedurze zatwier-

dzenia pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa:

(i) lokalizacja(-e), z ktérej(-ych) tadunek lub poczta sg bezposrednio dostarczane do przewoznika

ACC3; oraz

(i) przynajmniej dwie lokalizacje nalezace do sieci lub 20 % takich lokalizacji, w zaleznosci od tego,
ktéra z tych wartosci jest wigksza, z ktorych ladunek lub poczta sg przewozone do lokalizacji

wymienionej(-ych) w ppkt (i); oraz

(iti) wszystkie lokalizacje znajdujace si¢ w pafstwach trzecich wymienionych w dodatku 6-I do decyzji

wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

W celu utrzymania waznosci wyznaczenia jako zarejestrowany agent zatwierdzony pod wzgledem
unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa w odniesieniu do wszystkich lokalizacji w sieci nieobjetych zatwier-
dzeniem najpdzniej do dnia 30 czerwca 2018 r., w kazdym roku nastepujacym po roku wyznaczenia
procedurze zatwierdzenia pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa poddaje si¢ co najmniej
dwie kolejne lokalizacje, z ktdrych fadunek lub poczta s3 przewozone do lokalizacji wymienionej(-ych)
w ppkt (i), lub 20 % takich lokalizacji, w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest wigksza, az do

zatwierdzenia wszystkich lokalizacji.

Unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa ustanawia plan dzialania, w ktérym okresla si¢
kolejnoé¢ wybranych losowo lokalizacji przewidzianych do zatwierdzenia kazdego roku. Plan dzialania
ustanawia si¢ niezaleznie od podmiotu obstugujacego sie¢, a podmiot ten nie moze mie¢ mozliwosci
wprowadzania zmian do planu. Plan ten stanowi integralng cze$¢ sprawozdania zatwierdzajacego, na
podstawie ktorego sie wyznaczana jest jako zarejestrowany agent z panstwa trzeciego zatwierdzony pod

wzgledem unijnych srodkéw ochrony lotnictwa.

Po przejsciu procedury zatwierdzenia pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa dana lokalizacja

w ramach sieci uznawana jest za zarejestrowanego agenta z pafistwa trzeciego zgodnie z pkt 6.8.4.2.
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6.8.5.6. Jezeli w wyniku przeprowadzenia procedury zatwierdzenia pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony

6.8.5.7.

lotnictwa danej lokalizacji w sieci, o ktérej mowa w pkt 6.8.5.5 lit. ¢) ppkt (i), okaze si¢, ze dana
lokalizacja nie zrealizowala celéw, o ktérych mowa w liScie kontrolnej w dodatku 6-C2, fadunki i poczta
z tej lokalizacji sa poddawane kontroli bezpieczefistwa w lokalizacji wyznaczonej jako zarejestrowany
agent z panstwa trzeciego zgodnie z pkt 6.8.4.2 do czasu potwierdzenia realizacji celéw z listy kontrolnej
poprzez procedure zatwierdzenia pod wzgledem unijnych Srodkéw ochrony lotnictwa.

Pkt 6.8.5.5 i 6.8.5.6 tracg moc z dniem 30 czerwca 2018 r.”;

31) dodaje si¢ pkt 6.8.6 w brzmieniu:

,0.8.6

6.8.6.1.

6.8.6.2.

Niezgodno$¢ z przepisami i cofnigcie wyznaczenia przewoznika ACC3, agenta RA3 i nadawcy
KC3

Niezgodnos¢

1. Jesli Komisja lub wiasciwy organ ujawni powazne uchybienie dotyczace dzialalnosci przewoznika
ACC3, agenta RA3 lub nadawcy KC3, ktére uznaje si¢ za majace istotny wplyw na calosciowy poziom
ochrony lotnictwa w Unii:

a) bezzwlocznie powiadamia o tym przewoznika lub podmiot, ktdrego to dotyczy, oraz wzywa go do
zlozenia wyjasnien oraz do wprowadzenia odpowiednich $rodkéw w celu usunigcia tego
powaznego uchybienia; oraz

b) bezzwlocznie powiadamia inne panstwa cztonkowskie i Komisje.

2. W przypadku gdy przewoznik ACC3, agent RA3 lub nadawca KC3 nie usunal powaznego uchybienia
w okre$lonych ramach czasowych lub w przypadku gdy przewoznik ACC3, agent RA3 lub nadawca
KC3 nie zareagowal na wezwanie, o ktérym mowa w pkt 6.8.6.1 lit. a), wlasciwy organ lub Komisja:

a) dezaktywuje status przewoznika ACC3, agenta RA3 lub nadawcy KC3 figurujacy w odniesieniu do
tego przewoznika lub podmiotu w ,unijnej bazie danych bezpiecznego tancucha dostaw”; lub

b) zwraca si¢ do wlaSciwego organu odpowiedzialnego za wyznaczenie o dezaktywowanie statusu
przewoznika ACC3, agenta RA3 lub nadawcy KC3, figurujagcego w odniesieniu do tego
przewoznika lub podmiotu w ,unijnej bazie danych bezpiecznego laficucha dostaw”.

W przypadku, o ktérym mowa w akapicie pierwszym, wlasciwy organ, badz Komisja, niezwlocznie
informuje inne panstwa cztonkowskie oraz Komisje.

3. Przewoznik lotniczy lub podmiot, ktérego status — odpowiednio jako przewoznika ACC3, agenta RA3
lub nadawcy KC3 - zostal dezaktywowany zgodnie z pkt 6.8.6.1.2, nie moze odzyskaé statusu ani
uzyska¢ ponownego wpisu do ,unijnej bazy danych bezpiecznego laficucha dostaw” do czasu
uzyskania ponownego wyznaczenia pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa zgodnie
z pkt 6.8.1 lub 6.8.4.

4. Jezeli przewoznik lotniczy lub podmiot utracit status przewoznika ACC3, agenta RA3 lub nadawcy
KC3, wlasciwe organy podejmuja stosowne dzialania w celu upewnienia si¢, ze podlegajacy im inni
przewoznicy ACC3, agenci RA3 i nadawcy KC3, dzialajacy w fancuchu dostaw przewoZnika lotniczego
lub podmiotu, ktéry utracit status, nadal spelniaja wymogi okreslone w rozporzadzeniu (WE)
nr 300/2008.

Cofnigcie

1. Wlaciwy organ, ktory wyznaczyl przewoznika ACC3, agenta RA3 lub nadawce KC3, jest odpowie-
dzialny za usuniecie danych tego przewoznika, agenta lub nadawcy z ,unijnej bazy danych
bezpiecznego laficucha dostaw”

a) na wniosek lub za zgoda przewoznika lotniczego lub podmiotu; lub

b) w przypadku gdy przewoznik ACC3, agent RA3 lub nadawca KC3 nie wykonuje odpowiednich
przewozéw ladunkéw oraz nie reaguje na wnioski o udzielenie informacji lub w inny sposéb
utrudnia przeprowadzenie oceny ryzyka dla lotnictwa.

2. Jezeli przewoznik lotniczy lub podmiot utracil status przewoznika ACC3, agenta RA3 lub nadawcy
KC3, wlasciwe organy podejmujg stosowne dziatania w celu upewnienia si¢, Ze podlegajacy im inni
przewoznicy ACC3, agenci RA3 i nadawcy KC3, dzialajacy w fancuchu dostaw przewoznika lotniczego
lub podmiotu, ktérego status cofnigto, nadal spelniaja wymogi okreSlone w rozporzadzeniu (WE)
nr 300/2008.";
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32) dodatki 6-C2, 6-C3 oraz 6-C4 otrzymujg brzmienie:

»~DODATEK 6-C2

LISTA KONTROLNA ZATWIERDZANIA - ZAREJESTROWANY AGENT Z PANSTWA  TRZECIEGO
ZATWIERDZONY POD WZGLEDEM UNIINYCH SRODKOW OCHRONY LOTNICTWA

Podmioty z panstw trzecich maja mozliwo$¢ staé si¢ czescig bezpiecznego lancucha dostaw przewoznika ACC3
(przewoznik tadunkéw lotniczych lub poczty lotniczej prowadzgcy przewozy z portu lotniczego paristwa trzeciego do Unii),
ubiegajac si¢ 0 wyznaczenie ich jako zarejestrowanego agenta z panstwa trzeciego zatwierdzonego pod wzgledem
unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa (RA3). Agent RA3 jest podmiotem obstugujacym ladunki majgcym siedzibe
w panstwie trzecim, ktdry zostal zatwierdzony i wyznaczony jako taki agent na podstawie zatwierdzenia pod
wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa.

Agent RA3 zapewnia, aby $rodki kontroli w zakresie ochrony, w tym w stosownych przypadkach kontrola bezpie-
czenstwa, byly stosowane do przesylek kierowanych do Unii oraz aby przesylki byly zabezpieczone przed nieupo-
wazniong ingerencja od momentu zastosowania tych srodkéw kontroli w zakresie ochrony do momentu zaladunku
tych przesylek na statek powietrzny lub przekazania ich w innym wypadku przewoznikowi ACC3 lub innemu
agentowi RA3.

Warunki, ktérych spelnienie jest konieczne w celu przewozu fadunku lotniczego lub poczty lotniczej do Unii () lub
Islandii, Norwegii i Szwajcarii, okreslono w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2015/1998.

Lista kontrolna jest instrumentem, ktéry ma by¢ stosowany przez unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony
lotnictwa przy ocenie poziomu Srodkéw ochrony stosowanych przez podmiot ubiegajacy si¢ o wyznaczenie jako
agent RA3 lub na jego odpowiedzialno$¢ w odniesieniu do fadunku lotniczego lub poczty lotniczej kierowanych do
UE lub EOG (3. List¢ kontrolng nalezy stosowa¢ jedynie w przypadkach okreslonych w pkt 6.8.5.1 lit. b) zalgcznika
do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998. W przypadkach okreslonych w pkt 6.8.5.1 lit. a)
wspomnianego zalgcznika unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa stosuje liste kontrolng dotyczaca
przewoznikéw ACC3.

Sprawozdanie zatwierdzajagce dostarcza si¢ wyznaczajgcemu wilaSciwemu organowi oraz zatwierdzonemu
podmiotowi najpdzniej w miesigc od daty przeprowadzenia wizji lokalnej. Integralne czesci sprawozdania zatwier-
dzajacego obejmujg przynajmniej nastgpujace elementy:

— wypelniona lista kontrolna podpisana przez unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa
i w stosownych przypadkach opatrzona uwagami zatwierdzanego podmiotu; oraz

— deklaracja zobowigzan (dodatek 6-H2 do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998) podpisana przez
zatwierdzany podmiot; oraz

— deklaracja niezaleznosci (dodatek 11-A do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998) w odniesieniu do
zatwierdzanego podmiotu, podpisana przez unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa.

Potwierdzeniem integralno$ci sprawozdania zatwierdzajacego jest numeracja stron, data zatwierdzenia pod
wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa oraz umieszczone na kazdej stronie inicjaly podmiotu zatwierdza-
jacego i podmiotu zatwierdzanego.

Agent RA3 musi mie¢ mozliwo$¢ postugiwania si¢ sprawozdaniem w swoich stosunkach handlowych z dowolnym
przewoznikiem ACC3 lub, w stosownych przypadkach, dowolnym agentem RA3.

Sprawozdanie zatwierdzajace sporzadza si¢ domyslnie w jezyku angielskim.

Czg$¢ 5 — Kontrola bezpieczenstwa i czg$¢ 6 — Ladunek lub poczta wysokiego ryzyka (HRCM) ocenia si¢ pod katem
wymagan okre§lonych w rozdzialach 6.7 i 6.8 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.
W przypadku czgsci, ktérych nie mozna oceni¢ pod katem wymagan okreslonych w rozporzadzeniu wykonawczym
(UE) 2015/1998, podstawowymi normami s3 normy i zalecane metody postgpowania (SARP) zawarte
w zalaczniku 17 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym oraz wytyczne zawarte w wydanym
przez ICAO podreczniku ochrony lotnictwa (Doc 897 3-Restricted).

Uwagi dotyczace wypelniania:

— Wszystkie majgce zastosowanie i odpowiednie czeSci listy kontrolnej musza zostaé wypelnione, zgodnie
z modelem biznesowym oraz dzialalnoscia podmiotu zatwierdzanego. W przypadku gdy informacje nie sa
dostepne, nalezy podaé wyjasnienie.

() Paristwa czlonkowskie Unii: Austria, Belgia, Bulgaria, Chorwacja, Cypr, Dania, Estonia, Finlandia, Francja, Grecja, Hiszpania, Irlandia,
Litwa, Luksemburg, Lotwa, Malta, Niderlandy, Niemcy, Polska, Portugalia, Republika Czeska, Rumunia, Stowacja, Stowenia, Szwecja,
Wegry, Wlochy, Zjednoczone Krélestwo.

(%) tadunek lotniczy badZz poczta lotnicza lub statek powietrzny w niniejszej liScie kontrolnej zatwierdzania odpowiada tadunkowi
lotniczemu badZ poczcie lotniczej lub statkowi powietrznemu kierowanym do Unii oraz Islandii, Norwegii i Szwajcarii.
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— Po kazdej czesci unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa stwierdza, czy i w jakim stopniu
zrealizowano cele okreSlone w danej czesci.
CZESC 1
Identyfikacja zatwierdzanego podmiotu i podmiotu zatwierdzajacego

1.1. Data (daty) zatwierdzenia

Nalezy podaé doktadne daty, np. od 01.10.2012 do 02.10.2012.

dd/mm/rrrr
1.2. Data poprzedniego zatwierdzenia (w stosownych przypadkach)

dd/mm/rrrr

Poprzedni numer identyfikacyjny agenta RA3 (je-

zeli jest dostepny)

Swiadectwo AEO lub status C-TPAT lub inne

$wiadectwa|certyfikaty (jezeli sa dostepne)
1.3. Dane podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony lotnictwa

Nazwa

Przedsigbiorstwo/organizacjajorgan

Niepowtarzalny  alfanumeryczny identyfikator

(UAI)

E-mail

Numer telefonu, facznie z migdzynarodowym nu-

merem kierunkowym
1.4.  Nazwa podmiotu

Nazwa

Numer przedsi¢biorstwa (np. numer ewidencyjny
przedsigbiorstwa w rejestrze dzialalnosci gospo-
darczej, w stosownych przypadkach)

Numer/jednostka/budynek

Ulica

Miejscowos¢

Kod pocztowy

Stan (w stosownych przypadkach)
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Panstwo
Adres skrzynki pocztowej (w stosownych przy-
padkach)

1.5.  Gléwny adres organizacji (jezeli inny niz lokalizacja, ktéra ma zosta¢ zatwierdzona)
Numer/jednostka/budynek
Ulica
Miejscowos¢
Kod pocztowy
Stan (w stosownych przypadkach)
Pafistwo
Adres skrzynki pocztowej (w stosownych przy-
padkach)

1.6.  Charakter dzialalno$ci — zastosowanie moze mie¢ wigcej niz jeden rodzaj dziatalnosci
a) wylacznie przewéz fadunku lotniczego
b) przewozy lotnicze i inne rodzaje przewozéw
¢) spedytor posiadajacy obiekty dla fadunkéw
d) spedytor nieposiadajacy obiektéw dla ladun-

kow

e) agent obstugi naziemnej
f) inne

1.7.  Czy wnioskodawca ...

a) otrzymuje fadunki od innego zarejestrowanego
agenta z panstwa trzeciego?

b) otrzymuje tadunki od znanych nadawcéw
z pafistw trzecich?

¢) otrzymuje ladunki od uznanych nadawcéw
z panstw trzecich?

d) otrzymuje fadunki objete zwolnieniem?

e) przeprowadza kontrole bezpieczefistwa tadun-
kow?

f) przechowuje fadunki?

g) prowadzi inng dzialalno$¢ (prosze okreslic)
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1.8.  Przyblizona liczba pracownikéw w lokalizacji

Liczba

1.9. Imie i nazwisko oraz stanowisko osoby odpowiedzialnej za ochrong tadunku lotniczego lub poczty lotniczej
z panstw trzecich

Imig i nazwisko

Stanowisko

E-mail

Numer telefonu, tacznie z migdzynarodowym nu-
merem kierunkowym

CZESC 2

Organizacja i zakres obowigzkow zarejestrowanego agenta z pafistwa trzeciego zatwier-
dzonego pod wzgledem unijnych §rodké6w ochrony lotnictwa

Cel: zadne ladunki lotnicze ani zadna poczta lotnicza nie sg przewozone do UE lub EOG bez zastosowania wobec
nich $rodkéw kontroli w zakresie ochrony. Ladunek i poczta dostarczane przez agenta RA3 przewoznikowi ACC3
lub innemu agentowi RA3 mogg zosta¢ przyjete jako zabezpieczony ladunek lub zabezpieczona poczta, wylacznie
jezeli tego rodzaju $rodki kontroli w zakresie ochrony sg stosowane przez agenta RA3. Szczegélowe informacje
dotyczace takich Srodkéw kontroli podane sg w dalszych cze$ciach niniejszej listy kontrolne;.

Agent RA3 musi posiadaé procedury zapewniajace stosowanie odpowiednich $rodkéw kontroli w zakresie ochrony
w odniesieniu do wszystkich ladunkéw lotniczych i kazdej poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG oraz
ochrong zabezpieczonego fadunku i zabezpieczonej poczty do czasu ich transferu do przewoznika ACC3 lub
innego agenta RA3. Srodki kontroli w zakresie ochrony obejmuja nastgpujace elementy:

a) zastosowanie Srodkéw kontroli fizycznej w stopniu wystarczajacym, aby upewnic si¢, na ile to mozliwe, ze
w przesylce nie ukryto przedmiotéw zabronionych;

b) inne $rodki kontroli w zakresie ochrony, stanowigce czg$¢ procesu bezpieczenistwa taficucha dostaw, ktére stuza
upewnieniu si¢, na ile to mozliwe, ze w przesylce nie ukryto przedmiotéw zabronionych, i ktére zostaly
zastosowane przez innego agenta RA3, nadawce KC3 lub nadawce AC3 wyznaczonego przez agenta RA3.

Dotyczy: pkt 6.8.3 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.

2.1.  Czy podmiot ustanowil program ochrony?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy przej$¢ bezposrednio do pkt 2.5

2.2.  Program ochrony podmiotu

Data — nalezy poda¢ dokladng dat¢ w formacie: dd/mm/
rrr

Wersja

Czy program ochrony jest przedkladany wlasciwemu or-
ganowi panstwa, w ktérym podmiot ma siedzibe, lub
jest zatwierdzany przez ten organ? Jesli TAK, prosz¢ opi-
saé te procedure
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2.3.  Czy program ochrony w wystarczajacy sposob obejmuje elementy wymienione w cze¢Sciach 3-9 listy kontrol-
nej?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze szczegdtowo wyjasni¢ przyczyny

2.4.  Czy program ochrony jest jednoznaczny, solidny i kompletny?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ podaé przyczyny

2.5.  Czy podmiot ustanowil procedur¢ w celu zapewnienia, by fadunek lotniczy lub poczta lotnicza poddawane
byly odpowiednim $rodkom kontroli w zakresie ochrony przed transferem do przewoznika ACC3 lub innego
agenta RA3?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé te procedurg

2.6. Czy podmiot wprowadzil system zarzadzania (tj. instrumenty, instrukcje), aby zapewni¢ wdrozenie wymaga-
nych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé system zarzadzania i wyjasnic,
czy jest on zatwierdzany, weryfikowany badz zapew-
niany przez wlasciwy organ lub inny podmiot.

Jesli NIE, prosz¢ wyjasni¢, w jaki sposéb podmiot za-
pewnia stosowanie srodkéw kontroli w zakresie ochrony
zgodnie z wymogami.

2.7.  Wnioski i uwagi ogdlne na temat wiarygodnosci, jednoznacznosci i solidnosci procedury.

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajgcego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 3
Rekrutacja i szkolenie personelu

Cel: aby zapewni¢ stosowanie wymaganych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, agent RA3 przydziela odpowie-
dzialny i kompetentny personel do pracy przy zabezpieczaniu ladunkéw lotniczych i poczty lotniczej. Personel
posiadajacy dostep do zabezpieczonego ladunku lotniczego musi posiadaé wszystkie kompetencje niezbedne do
wykonywania swoich obowigzkow i musi by¢ odpowiednio przeszkolony.

Aby osiggna¢ ten cel, agent RA3 musi posiadal procedury gwarantujgce, ze wszyscy pracownicy (tacy jak
zatrudnieni na stale, zatrudnieni na czas okreslony, pracownicy agencji, kierowcy) majacy bezposredni dostep bez
eskorty do tadunku lotniczego lub poczty lotniczej, w odniesieniu do ktérych sa stosowane lub zostaly zastosowane
$rodki kontroli w zakresie ochrony:

a) zostali poddani wstepnym i okresowym kontrolom przed zatrudnieniem lub sprawdzeniom przesztosci, ktore sa
zgodne co najmniej z wymogami wiadz lokalnych wiasciwych dla zatwierdzanego obiektu agenta RA3; oraz

b) ukoficzyli wstepne i okresowe szkolenia w zakresie ochrony stuzace uswiadomieniu im spoczywajacych na nich
obowigzkéw w zakresie ochrony, zgodnie z wymogami wladz lokalnych wlasciwych dla zatwierdzanego obiektu
agenta RA3.
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Uwaga:

— Sprawdzenie przesztoSci oznacza sprawdzenie tozsamosci osoby i jej wczesniejszego doswiadczenia, wlacznie
z — jedli jest to prawnie dopuszczalne — wszelkg przesztoscig kryminalng, jako element oceny dopuszczalnosci
danej osoby do stosowania Srodkéw kontroli w zakresie ochrony i/lub dopuszczenia danej osoby bez eskorty do
stref zastrzezonych lotniska (definicja z zalacznika 17 ICAO).

— Kontrola przed zatrudnieniem polega na ustaleniu tozsamosci osoby na podstawie odpowiednich dokumentéw
i dotyczy zatrudnienia, wyksztalcenia oraz wszystkich przerw z co najmniej ostatnich pieciu lat, a takze
wymaga podpisania przez t¢ osobe deklaracji zawierajacej informacje na temat ewentualnej przesztosci
kryminalnej we wszystkich pafistwach pobytu z co najmniej 5 ostatnich lat (definicja unijna).

Dotyczy: pkt 6.8.3.1 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.

3.1. Czy istnieje procedura w celu zapewnienia, by wszyscy pracownicy posiadajacy bezposredni dostep bez
eskorty do zabezpieczonego tadunku lotniczego/zabezpieczonej poczty lotniczej byli poddawani kontroli
przed zatrudnieniem, w trakcie ktérej sprawdza si¢ ich przeszto§¢ i kompetencje?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze podac ile ostatnich lat uwzglednianych
jest w ramach kontroli przed zatrudnieniem i wskazad,
ktéry podmiot jg przeprowadza.

3.2.  Prosz¢ wskaza(, czy procedura ta obejmuje nastgpujace elementy:

Sprawdzenie przeszlosci
Kontrola przed zatrudnieniem
Sprawdzenie rejestrow karnych

Rozmowy kwalifikacyjne

ooooo

Inne (prosz¢ podaé szczegbtowe informacje)

Prosze poda¢ wyja$nienia dotyczace poszczegdlnych ele-
mentéw oraz informacje, ktéry podmiot jest za nie od-
powiedzialny, a takze, w stosownych przypadkach, pro-
sz¢  podaé, jaki  poprzedzajacy  okres  czasu
uwzgledniono.

3.3.  Czy istnieje procedura w celu zapewnienia, by osoba odpowiedzialna za stosowanie i nadzér nad wprowadze-
niem w zycie Srodkéw kontroli w zakresie ochrony w danej lokalizacji podlegala kontroli przed zatrudnie-
niem, w trakcie ktorej sprawdza si¢ jej przeszto$¢ i kompetencje?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg podaé ile ostatnich lat uwzglednianych
jest w ramach kontroli przed zatrudnieniem i wskazad,
ktéry podmiot jg przeprowadza.

3.4. Prosz¢ wskaza¢, czy procedura ta obejmuje nastepujace elementy:

Sprawdzenie przesztosci
Kontrola przed zatrudnieniem
Sprawdzenie rejestrow karnych

Rozmowy kwalifikacyjne

ogoooo

Inne (prosz¢ podaé szczegbtowe informacje)

Prosz¢ podaé wyjasnienia dotyczace poszczegdlnych elementéw oraz informacje, ktéry podmiot jest za nie odpo-
wiedzialny, a takze, w stosownych przypadkach, prosz¢ poda¢, jaki poprzedzajacy okres czasu uwzgledniono.
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3.5.  Czy personel posiadajacy bezposredni dostep bez eskorty do zabezpieczonego fadunku lotniczego lub zabez-
pieczonej poczty lotniczej przechodzi szkolenie w zakresie ochrony przed uzyskaniem dostgpu do zabezpie-
czonego tadunku lotniczego lub zabezpieczonej poczty lotniczej?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze¢ opisaé elementy i czas trwania szkole-
nia

3.6. Czy personel przyjmujacy, dokonujacy kontroli bezpieczefistwa lub zabezpieczajacy tadunek lotniczy lub po-
czte lotnicza przechodzi specjalistyczne szkolenia zawodowe?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé elementy i czas trwania kurséw
szkoleniowych.

3.7.  Czy personel, o ktérym mowa w pkt 3.5 i 3.6, przechodzi szkolenia okresowe?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé elementy i czestotliwo$¢ szkolen
okresowych

3.8. Wniosek: Czy $rodki dotyczace rekrutacji i szkolenia personelu gwarantuja, Ze wszyscy pracownicy posiada-
jacy dostep do zabezpieczonego fadunku lotniczego lub zabezpieczonej poczty lotniczej zostali odpowiednio
zrekrutowani i przeszkoleni w stopniu wystarczajacym, aby byli $wiadomi swojej odpowiedzialnosci za kwes-
tie ochrony?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajgcego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 4
Procedury przyjecia

Cel: agent RA3 moze otrzymywal fadunki lub poczte od innego agenta RA3, nadawcy KC3, nadawcy AC3 lub
nieznanego nadawcy. Agent RA3 musi posiada¢ odpowiednie procedury przyjecia tfadunku i poczty umozliwiajgce
ustalenie, czy przesytka pochodzi z bezpiecznego laficucha dostaw, a nastepnie, jakie $rodki ochrony musza zostaé
w stosunku do niej zastosowane.

Przyjmujgc jakiekolwiek przesylki, agent RA3 ustala status podmiotu, od ktérego otrzymuje on dane przesylki,
sprawdzajac, czy niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator (UAI) podmiotu dostarczajacego dane przesylki
podany jest w dokumentacji towarzyszacej, oraz upewniajac si¢, ze przewoznik lotniczy lub podmiot dostarczajacy
przesytke figuruje jako aktywny w ,unijnej bazie danych bezpiecznego faficucha dostaw” w odniesieniu do
wskazanego portu lotniczego lub lokalizacji, stosownie do przypadku.

Jezeli w dokumentacji nie podano UAI lub jezeli status przewoznika lotniczego lub podmiotu w ,unijnej bazie
danych bezpiecznego laficucha dostaw” nie jest aktywny, agent RA3 traktuje dane przesylki jako przywiezione
z nieznanego Zrodia.

Ponadto agent RA3 prowadzi baz¢ danych zawierajaca przynajmniej nastepujace informacje dotyczace kazdego
zarejestrowanego agenta lub znanego nadawcy, ktéry zostal poddany procedurze zatwierdzenia pod wzgledem
unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa zgodnie z pkt 6.8.5.1 i od ktérego bezposrednio przyjmuje on tadunek lub
poczte, ktore majg by¢ dostarczone przewoznikowi ACC3 w celu przewozu do Unii:

a) dane dotyczace przedsigbiorstwa, zawierajace adres siedziby podany w dobrej wierze;
b) charakter prowadzonej dzialalnosci gospodarczej, z wylaczeniem poufnych informacji handlowych;

¢) dane kontaktowe, w tym dane osoby odpowiedzialnejjoséb odpowiedzialnych za ochrong;
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d) numer ewidencyjny w rejestrze przedsigbiorstw, w stosownych przypadkach;
e) sprawozdanie zatwierdzajace, jezeli jest dostepne;
f) niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator nadany w ,unijnej bazie danych bezpiecznego lafcucha dostaw”.

Dotyczy: pkt 6.8.3.1, 6.8.3.5 i 6.8.5.4 zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.

Uwaga: Agent RA3 moze przyja¢ od nadawcy AC3 ladunek jako zabezpieczony ladunek, wylacznie jezeli dany
agent RA3 sam wyznaczyt tego nadawce jako nadawce AC3, zgodnie z pkt 6.8.3.1 lit. ¢) zalacznika do rozporzg-
dzenia wykonawczego (UE) 2015/1998, i ponosi odpowiedzialno$¢ za fadunek dostarczany przez tego nadawce.

4.1.  Czy przyjmujac przesytke, podmiot ustala, czy pochodzi ona od innego agenta RA3, nadawcy KC3, nadawcy
AC3 lub nieznanego nadawcy?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé, w jaki sposéb

4.2, Czy podmiot sprawdza, czy w dokumentacji towarzyszacej przesytkom otrzymanym od innego przewoznika
ACC3, agenta RA3 lub nadawcy KC3 podano UAL i upewnia si¢, ze przewoznik ACC3, agent RA3 lub nad-
awca KC3 ma aktywny status w ,unijnej bazie bezpiecznego taficucha dostaw™?

TAK lub NIE

4.3, Czy podmiot posiada procedure w celu zapewnienia, by w przypadku gdy dokumentacja nie zawiera UAI lub
podmiot, od ktérego otrzymuje on tadunek, nie ma aktywnego statusu w ,unijnej bazie danych bezpiecznego
faficucha dostaw”, przesylka byla traktowana jako pochodzgca z nieznanego zrodla?

TAK lub NIE

4.4. Czy podmiot wyznacza nadawcéw jako nadawcoéw AC3?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé procedure oraz zabezpieczenia
wymagane przez podmiot od nadawcy

4.5.  Czy przyjmujac przesytke podmiot ustala, czy jej portem docelowym jest port lotniczy UE lub EOG?

TAK lub NIE - prosze poda¢ wyjasnienia

4.6. Jesli TAK — czy podmiot poddaje caly tadunek lotniczy lub poczte lotnicza takim samym $rodkom kontroli
w zakresie ochrony w sytuacji, gdy portem docelowym jest port lotniczy UE[EOG?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisal procedurg

4.7.  Czy przyjmujac przesylke podmiot ustala, czy nalezy uzna ja za fadunek lub poczte wysokiego ryzyka
(HRCM) (zob. definicja w czgsci 6), rowniez w przypadku przesylek, ktdre s dostarczane innymi rodzajami
transportu niz transport lotniczy?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisal, w jaki sposéb

Prosz¢ opisal procedurg
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4.8. Czy przyjmujac zabezpieczong przesylke, zatwierdzony podmiot ustala, czy byla ona zabezpieczona przed
nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé w jaki sposéb (na przyklad przy
uzyciu plomb, zamkéw, w drodze inspekcji)

4.9. Czy osoba, ktodra realizuje dostawe, zobowigzana jest do przedlozenia oficjalnego dokumentu tozsamosci ze
zdjeciem?

TAK lub NIE

4.10. Czy wprowadzono procedure pozwalajacg na identyfikowanie przesylek, ktore wymagaja przeprowadzenia
kontroli bezpieczenistwa?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisal, w jaki sposéb

4.11. Wniosek: Czy procedury przyjecia sa wystarczajace do ustalenia, czy tadunek lotniczy lub poczta lotnicza
kierowane docelowo do portu lotniczego UE lub EOG pochodzg z bezpiecznego taficucha dostaw, czy tez ko-
nieczne jest przeprowadzenie w odniesieniu do nich kontroli bezpieczefistwa?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajgcego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 5
Kontrola bezpieczefistwa

Cel: jezeli agent RA3 przyjmuje fadunek lub poczte, ktére nie pochodzg z bezpiecznego laficucha dostaw, agent
RA3 musi podda¢ taka przesylke odpowiedniej kontroli bezpieczefistwa, zanim moze by¢ ona dostarczona przewo-
znikowi ACC3 jako ladunek zabezpieczony. Agent RA3 musi posiadaé procedury w celu zapewnienia, by ladunek
lotniczy i poczta lotnicza kierowane do UE lub EOG w celu transferu, tranzytu lub roztadunku w porcie lotniczym
Unii byly poddawane kontroli bezpieczefistwa za pomoca $rodkéw lub metod okreslonych w przepisach unijnych
w spos6b wystarczajgcy, aby upewnic sig, na ile to mozliwe, ze nie zawieraja one przedmiotéw zabronionych.

W przypadku gdy kontrola bezpieczefistwa fadunku lotniczego lub poczty lotniczej przeprowadzana jest przez
wlasciwy organ lub w jego imieniu w panstwie trzecim, agent RA3 odnotowuje ten fakt oraz okresla sposdb
zapewnienia odpowiedniej kontroli bezpieczenstwa.

Dotyczy: pkt 6.8.3 zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.

5.1.  Czy kontrola bezpieczefistwa przeprowadzana jest w imieniu podmiotu przez inny podmiot?

TAK lub NIE

Jesli TAK,

proszg okresli¢ charakter tych podmiotéw i podaé szcze-
gétowe informacje:

— prywatne przedsiebiorstwo zajmujace si¢ kontrolg
bezpieczenstwa;

— przedsigbiorstwo kontrolowane przez panstwo;

— panstwowa jednostka lub organ zajmujace si¢ kon-
trolg bezpieczenstwa;
— inne

Prosze okresli¢ charakter porozumienia lub umowy po-
miedzy zatwierdzonym podmiotem a podmiotem, ktéry
przeprowadza w jego imieniu kontrole bezpieczenstwa.
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5.2.  Czy podmiot moze wystapi¢ o zastosowanie odpowiednich $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, w przy-
padku gdy kontrole bezpieczenstwa przeprowadza jeden z wyzej wymienionych podmiotéw?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé szczegdlowe informacje

5.3. Z jakich instrumentéw i instrukgji (takich jak nadzér, monitorowanie i kontrola jakosci) korzysta podmiot
w celu zapewnienia, by $rodki kontroli w zakresie ochrony byly stosowane przez takich ustugodawcéw w wy-
magany spos6b?

5.4. Jakie metody kontroli bezpieczefistwa stosuje si¢ w odniesieniu do fadunku lotniczego i poczty lotniczej?

Prosz¢ podac szczegblowe informacje dotyczace sprzgtu
stosowanego do kontroli bezpieczefstwa tadunku lotni-
czego i poczty lotniczej (takie jak nazwa producenta,
typ, wersja oprogramowania, norma, numer seryjny)
w odniesieniu do wszystkich stosowanych metod.

5.5.  Czy stosowany sprzet lub metoda (jak np. psy do wykrywania materialéw wybuchowych) sa uwzglednione
w najnowszym wykazie zgodnosci UE, ECAC (Europejskiej Konferencji Lotnictwa Cywilnego) lub TSA (Admi-
nistracji Bezpieczefistwa Transportu) Stanéw Zjednoczonych?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze podaé szczegdtowe informacje

Jesli NIE, prosze podal szczegblowe informacje doty-
czace homologacji sprzgtu wraz z jej datg, jak réwniez
wszelkie dowody na to, ze spelnia on stosowne normy
UE

5.6. Czy sprzet wykorzystywany jest zgodnie z koncepcja operacji (CONOPS) producentéw i czy podlega systema-
tycznemu sprawdzaniu i konserwacji?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé te procedure

5.7. W przypadku wykorzystywania pséw do wykrywania materialéw wybuchowych, czy przechodza one
wstepne i okresowe szkolenia i czy s3 poddawane procesowi zatwierdzania i procesowi kontroli jakosci
o standardzie odpowiadajacym wymogom UE lub TSA?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé caly proces i powigzang doku-
mentacj¢ stanowiacg potwierdzenie oceny

5.8. W przypadku wykorzystywania pséw do wykrywania materialéw wybuchowych, czy procedura kontroli bez-
pieczefistwa przeprowadzana jest zgodnie z metodyky zastosowania odpowiadajagca normom UE lub TSA?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé caly proces i powigzang doku-
mentacje stanowigcg potwierdzenie oceny
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5.9. Czy w trakcie kontroli bezpieczenstwa uwzglednia si¢ charakter przesylki?
TAK lub NIE

Jesli TAK, prosz¢ opisaé, w jaki sposob zapewniono sto-
sowanie wybranej metody kontroli bezpieczenistwa
W spos6b wystarczajacy, aby upewnic¢ sig, na ile to moz-
liwe, ze w przesylce nie ukryto przedmiotéw zabronio-
nych.

5.10. Czy istnieje procedura ustalania przyczyn alarmu

aktywowanego przez sprzet do kontroli bezpieczefistwa?

W przypadku niektérych urzadzen, takich jak aparatura rentgenowska, alarm uruchamiany jest przez samego

operatora.

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisal procedure postepowania w przy-
padku alarmu, pozwalajgca upewni¢ si¢, na ile to moz-
liwe, ze w przesylce nie znajduja si¢ przedmioty zabro-
nione.

Jesli NIE, prosze opisal, co dzieje si¢ z przesytka

5.11. Czy jakiekolwiek przesytki sa zwolnione z kontroli

bezpieczenstwa?

TAK lub NIE

5.12. Czy wystepuja zwolnienia, ktdre nie s zgodne z wykazem unijnym?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze podal szczegSlowe informacje

5.13. Czy dostep do obszaru kontroli bezpieczenstwa jest kontrolowany, aby zagwarantowaé, ze uzyska¢ go moze

jedynie uprawniony i przeszkolony personel?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisal

5.14. Czy wprowadzono sprawdzony system kontroli jakosci lub system testow?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisal

5.15. Whniosek: Czy tadunek lotniczy lub poczta lotnicza poddawane sg kontroli bezpieczefistwa przy pomocy jed-
nego ze Srodkéw lub jednej z metod wymienionych w pkt 6.2.1 zalacznika do rozporzadzenia wykonaw-
czego (UE) 2015/1998 w sposéb wystarczajacy, aby upewni sig, na ile to mozliwe, ze nie zawieraja one

przedmiotéw zabronionych?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajgcego ds. ochrony
lotnictwa
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CZESC 6
Ladunek lub poczta wysokiego ryzyka (HRCM)

Cel: przesylki, ktére pochodzg z miejsc uznanych za obszary wysokiego ryzyka przez Uni¢ Europejska lub sg
poddawane transferowi w takich miejscach, lub co do ktérych wydaje si¢, Ze zostaly w znacznym stopniu
naruszone, uwaza si¢ za tadunek lub poczte wysokiego ryzyka (HRCM). Takie przesylki nalezy poddaé kontroli
bezpieczenistwa zgodnie ze $cistymi instrukcjami. Agent RA3 musi posiadaé procedury w celu zapewnienia zidenty-
fikowania HRCM kierowanych do UE lub EOG i poddania ich odpowiednim $rodkom kontroli zgodnie z przepisami
unijnymi.

Przewoznika ACC3, do ktérego agent RA3 dostarcza ladunek lotniczy lub poczte lotnicza w celu przewozu,
upowaznia si¢ do przekazywania agentowi RA3 najnowszych informacji na temat miejsc pochodzenia wysokiego
ryzyka.

Agent RA3 stosuje takie same $rodki bez wzgledu na to, czy otrzymuje tadunek lub poczte wysokiego ryzyka od
przewoznika lotniczego, czy tez za poSrednictwem innych rodzajow transportu.

Dotyczy: pkt 6.7 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.

Uwaga: HRCM dopuszczonym do przewozu do UE/EOG nadaje si¢ status ochrony ,SHR”, czyli bezpieczne dla
pasazerskiego, towarowego i pocztowego statku powietrznego zgodnie z wymogami dotyczacymi wysokiego
ryzyka.

6.1. Czy pracownicy odpowiedzialni za stosowanie Srodkéw kontroli w zakresie ochrony wiedza, ktére fadunki
lotnicze i ktéra poczte lotniczg nalezy traktowac jako ladunek i poczte wysokiego ryzyka (HRCM)?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisal

6.2. Czy podmiot posiada procedury stuzace identyfikacji HRCM?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisal

6.3.  Czy HRCM podlegajg procedurom kontroli bezpieczeiistwa HRCM zgodnie z przepisami unijnymi?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ wskazaé stosowane procedury

6.4. Czy po przeprowadzeniu kontroli bezpieczenstwa podmiot wydaje deklaracje statusu ochrony dla SHR i dola-
cza ja do dokumentacji towarzyszacej przesylce?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisal, w jaki sposob wydaje si¢ status
ochrony i w ktérym dokumencie

6.5.  Wniosek: Czy procedura wprowadzona przez podmiot jest odpowiednia i wystarczajaca w celu zapewnienia
odpowiedniej kontroli wszystkich HRCM przed zaladunkiem?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa
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CZESC 7
Ochrona zabezpieczonego tadunku lotniczego i zabezpieczonej poczty lotniczej

Cel: agent RA3 musi posiada¢ procedury w celu zapewnienia zabezpieczenia fadunku lotniczego lub poczty
lotniczej kierowanych do UE lub EOG przed nieupowazniong ingerencja badZ jakimkolwiek naruszeniem od
momentu przeprowadzenia kontroli bezpieczenstwa badZz zastosowania innych $rodkéw kontroli w zakresie
ochrony lub od momentu przyjecia przesytki po zastosowaniu wzgledem niej kontroli bezpieczenstwa badz
srodkéw kontroli w zakresie ochrony, do momentu zaladunku lub transferu do przewoznika ACC3 lub innego
agenta RA3. Jezeli uprzednio zabezpieczone: fadunek lotniczy lub poczta lotnicza nie sa nastgpnie zabezpieczone,
nie moga by¢ zaladowane ani transferowane do przewoznika ACC3 lub innego agenta RA3 jako zabezpieczony
fadunek ani zabezpieczona poczta.

Ochrona moze by¢ zapewniana za pomoca réznych $rodkéw, takich jak Srodki fizyczne (na przyklad bariery,
zamknigte pomieszczenia), zasoby ludzkie (na przyklad patrole, przeszkolony personel) oraz $rodki techniczne (na
przyklad CCTV, alarmy wlamaniowe).

Zabezpieczony fadunek lotniczy lub zabezpieczong poczte lotniczg kierowane do UE lub EOG oddziela si¢ od
tadunku lotniczego lub poczty lotniczej, ktére nie sg zabezpieczone.

Dotyczy: pkt 6.8.3.1 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.

7.1.  Czy ochrone zabezpieczonego tadunku lotniczego i zabezpieczonej poczty lotniczej zapewnia w imieniu za-
twierdzonego podmiotu inny podmiot?

TAK lub NIE

Jesli TAK,

proszg¢ okresli¢ charakter tych podmiotéw i podaé szcze-
gétowe informacje:

— prywatne przedsigbiorstwo zajmujace si¢ kontrolg
bezpieczenstwa;

— przedsigbiorstwo kontrolowane przez panstwo;

— panstwowa jednostka lub organ zajmujace si¢ kon-
trolg bezpieczenstwa;

— inne

7.2.  Czy wprowadzono §rodki kontroli w zakresie ochrony i zabezpieczenie w celu zapobiezenia naruszeniom la-
dunku i poczty podczas procedury kontroli bezpieczefistwa?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé

Prosze okresli¢, jakiego rodzaju zabezpieczenia zostaly
wprowadzone:

— fizyczne (na przyklad ogrodzenie, bariera, solidna
konstrukcja budynku),

— zasoby ludzkie (na przyklad patrole),
— techniczne (na przyktad CCTV, system alarmowy).

Prosze wyja$ni¢ sposéb ich organizacji.

7.3.  Czy dostep do zabezpieczonego tadunku lotniczego/zabezpieczonej poczty lotniczej maja jedynie upowaz-
nione osoby?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisal

Prosze okresli¢, w jaki sposéb kontrolowane sg wszyst-
kie punkty dostepu (w tym drzwi i okna) do identyfiko-
walnego i zabezpieczonego fadunku lotniczego lub iden-
tyfikowalnej i zabezpieczonej poczty lotnicze;.
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7.4.  Czy wprowadzono procedury w celu zapewnienia, by fadunek lotniczy lub poczta lotnicza kierowane do UE
lub EOG, wobec ktérych zastosowano Srodki kontroli w zakresie ochrony, byly zabezpieczone przed nieupo-
wazniong ingerencja od momentu, w ktérym zostaly zabezpieczone, do momentu zatadunku lub transferu
do przewoznika ACC3 lub innego agenta RA3?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisal w jaki sposdb sa zabezpieczone
(na przyklad za pomocg $rodkéw fizycznych, zasobéw
ludzkich, $rodkéw technicznych)

Prosz¢ réwniez okresli¢, czy budynek ma solidng kon-
strukcje oraz, jezeli informacja ta jest dostgpna, jakiego
rodzaju materialy zostaly zastosowane.

Jesli NIE, prosz¢ podaé przyczyny

7.5.  Wniosek: Czy ochrona przesylek jest wystarczajaco solidna, aby zapobiega¢ bezprawnej ingerencji?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 8
Dokumentacja

Cel: Agent RA3 zapewnia, by dokumentacja towarzyszaca przesylce, w stosunku do ktérej agent RA3 zastosowal
srodki kontroli w zakresie ochrony (takie jak kontrola bezpieczefistwa, zabezpieczenie), zawierala przynajmniej
nastepujace elementy:

a) niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator nadany przez wyznaczajacy wlaSciwy organ; oraz

b) niepowtarzalny identyfikator przesylki, taki jak numer lotniczego listu przewozowego (spedytorskiego lub
kapitariskiego), w stosownych przypadkach; oraz

) opis zawarto$ci przesylki; oraz

d) status ochrony wskazany w nastepujacy sposéb:
— ,SPX”, co oznacza bezpieczny dla pasazerskiego, towarowego i pocztowego statku powietrznego, lub
— ,SCO”, co oznacza bezpieczny tylko dla towarowego i pocztowego statku powietrznego, lub

— ,SHR”, co oznacza bezpieczny dla pasazerskiego, towarowego i pocztowego statku powietrznego zgodnie
z wymogami dotyczacymi wysokiego ryzyka.

Jezeli status ochrony wydawany jest przez agenta RA3, podmiot podaje dodatkowo powody wydania statusu, takie
jak zastosowane $rodki lub metody kontroli bezpieczenstwa lub podstawe zwolnienia przesylki z kontroli bezpie-
czefistwa, z zastosowaniem norm przyjetych w systemie deklaracji dotyczacych ochrony przesytki.

Dokumentacja towarzyszaca przesylce moze mie¢ postaé lotniczego listu przewozowego, réwnowaznego
dokumentu pocztowego lub oddzielnej deklaracji, w formie elektronicznej albo na pismie.

Dotyczy: pkt 6.3.2.6 lit. d) oraz pkt 6.8.3.4, 6.8.3.5 i 6.8.3.6 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998.

8.1. Czy podmiot zapewnia sporzadzenie odpowiedniej dokumentacji towarzyszacej i zawarcie w niej wymaga-
nych informacji okre$lonych w pkt 6.3.2.6 lit. d) oraz pkt 6.8.3.4, 6.8.3.5 i 6.8.3.6 zalacznika do rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) 2015/1998?

TAK lub NIE

Jesli NIE, proszg wyjasni¢
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8.2. W szczegdlnodci, czy podmiot podaje status fadunku oraz w jaki sposéb zostal on uzyskany?

TAK lub NIE

Jesli NIE, proszg wyjasni¢

8.3.  Wniosek: Czy procedura dotyczaca dokumentacji jest wystarczajaca do zapewnienia, by tadunek lub poczta
dostarczane byly wraz z odpowiednig dokumentacja towarzyszaca, w ktérej podano wlasciwy status ochrony
i wszystkie wymagane informacje?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 9
Przewéz

Cel: ladunek lotniczy i poczta lotnicza musza by¢ zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencjg lub
naruszeniem od momentu, w ktérym zostaly zabezpieczone, do momentu zatadunku lub transferu do przewoznika
ACC3 lub innego agenta RA3. Obejmuje to zabezpieczenie podczas przewozu na statek powietrzny, do
przewoznika ACC3 lub do innego agenta RA3. Jezeli wczesniej zabezpieczone: tadunek lotniczy i poczta lotnicza
nie sa zabezpieczone podczas przewozu, nie moga by¢ zaladowane ani transferowane do przewoznika ACC3 lub
innego agenta RA3 jako zabezpieczony tadunek.

Podczas przewozu na statek powietrzny, do przewoznika ACC3 lub innego agenta RA3, agent RA3 odpowiada za
ochrong zabezpieczonych przesylek. Obejmuje to przypadki, w ktorych przewéz jest wykonywany w jego imieniu
przez inny podmiot, np. spedytora towaréw. Nie obejmuje to przypadkéw, w ktérych za przewdz przesylek
odpowiedzialny jest przewoznik ACC3 lub inny agent RA3.

Dotyczy: pkt 6.8.3 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.

9.1. W jaki sposob tadunek lotniczy lub poczta lotnicza sa dostarczane przewoznikowi ACC3 lub innemu agen-
towi RA3?

a) wilasnymi $rodkami transportu zatwierdzonego podmiotu?

TAK lub NIE

b) Srodkami transportu innego agenta RA3 lub przewoznika ACC3?

TAK lub NIE

¢) przez podwykonawce, z ktérego ustug korzysta zatwierdzony podmiot?

TAK lub NIE

9.2. Czy ladunek lotniczy lub poczta lotnicza maja opakowanie umozliwiajace latwe stwierdzenie jego narusze-
nia?

TAK lub NIE

Jesli TAK, to w jaki sposdb




L 122/26 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 13.5.2017

9.3.  Czy pojazd jest plombowany lub zamykany przed przewozem?

TAK lub NIE

Jesli TAK, to w jaki sposdb

9.4.  Jezeli stosowane s3 numerowane plomby, czy dostep do nich jest kontrolowany, a ich numery rejestrowane?

TAK lub NIE

Jesli TAK, to w jaki sposéb

9.5. Czy, w stosownych przypadkach, odpowiedni przewoznik podpisuje deklaracje przewoznika?

TAK lub NIE

9.6. Czy osoba przewozaca tadunek zostala objeta okreslonymi $rodkami kontroli w zakresie ochrony oraz prze-
szla szkolenie w zakresie $wiadomosci ochrony lotnictwa przed otrzymaniem upowaznienia do przewozu za-
bezpieczonego fadunku lotniczego badZ zabezpieczonej poczty lotniczej lub obu tych rodzajow przesylek?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisa¢ rodzaj zastosowanych Srodkéw
kontroli w zakresie ochrony (np. kontrola przed zatrud-
nieniem, sprawdzenie przeszlosci) oraz rodzaj szkolenia
(np. szkolenie w zakresie $wiadomosci ochrony lotnic-
twa).

9.7.  Wniosek: Czy $rodki te sa wystarczajace, aby zabezpieczy¢ tadunek lotniczy lub poczte lotnicza przed nie-
upowazniong ingerencjg podczas przewozu?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 10
Zgodnos¢

Cel: po dokonaniu oceny w ramach czg$ci 1-9 listy kontrolnej unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony
lotnictwa musi stwierdzi¢, czy wyniki przeprowadzonej przez niego wizji lokalnej potwierdzajg wdrozenie Srodkéw
kontroli w zakresie ochrony zgodnie z celami wymienionymi w tej liscie kontrolnej dla tfadunku lotniczego lub
poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG.

Mozliwe sg dwa rézne scenariusze. Unijny podmiot zatwierdzajgcy ds. ochrony lotnictwa stwierdza, ze podmiot:

1. zrealizowat cele, o ktérych mowa w przedmiotowej liScie kontrolnej. Sprawozdanie zatwierdzajace dostarcza sie
wyznaczajgcemu wlasciwemu organowi oraz zatwierdzonemu podmiotowi najpéZniej w miesigc od daty
przeprowadzenia wizji lokalnej;

2. nie zrealizowal celéw, o ktérych mowa w przedmiotowej liscie kontrolnej. W takim przypadku podmiot nie
otrzymuje upowaznienia do dostarczania przewoznikowi ACC3 lub innemu agentowi RA3 zabezpieczonego
fadunku lotniczego lub zabezpieczonej poczty lotniczej kierowanych docelowo do UE lub EOG. Podmiot
otrzymuje kopie wypelnionej listy kontrolnej zawierajacej informacje na temat stwierdzonych uchybien.
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10.1. Wniosek ogdlny: Prosze wskazad, ktéry wariant najlepiej opisuje przypadek podlegajacy procedurze zatwier-
dzenia

11lub 2

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

Uwagi podmiotu

Nazwa podmiotu zatwierdzajgcego:
Data:

Podpis:
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ZALACZNIK

Wykaz os6b i podmiotéw, u ktérych przeprowadzono wizytacje i z ktérymi odbyly sie
rozmowy

Nalezy podaé nazwe podmiotu, imi¢, nazwisko i stanowisko osoby odpowiedzialnej za kontakty oraz date wizytacji
lub rozmowy.

Imie i nazwisko osoby odpo- | Stanowisko osoby odpowie-

Nazwa podmiotu wiedzialnej za kontakty dzialnej za kontakty

Data wizytacji lub rozmowy

DODATEK 6-C3
LISTA KONTROLNA ZATWIERDZANIA — PRZEWOZNIK ACC3

Uzyskanie wyznaczenia jako ACC3 (przewoznik tadunkéw lotniczych lub poczty lotniczej prowadzgcy przewozy z portu
lotniczego patistwa trzeciego do Unii) jest warunkiem, ktérego spelnienie jest konieczne w celu przewozu ladunku
lotniczego lub poczty lotniczej do Unii Europejskiej (') (UE) lub Islandii, Norwegii i Szwajcarii, i jest wymagane na
mocy rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.

Wyznaczenie jako przewoznik ACC3 jest zasadniczo wymagane w przypadku wszystkich lotéw, ktérymi przewozi
si¢ fadunek lub poczte do celéw transferu, tranzytu lub roztadunku w portach lotniczych UE lub EOG (). Wlasciwe
organy panstw czlonkowskich Unii Europejskiej, Islandii, Norwegii i Szwajcarii s3 odpowiedzialne za wyznaczanie
okreslonych przewoznikéw lotniczych jako ACC3. Wyznaczenie przyznaje si¢ w oparciu o program ochrony
przewoznika lotniczego oraz wyniki wizji lokalnej dotyczacej realizacji celéw okreSlonych w niniejszej liscie
kontrolnej.

Lista kontrolna jest instrumentem, ktéry ma by¢ stosowany przez unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony
lotnictwa przy ocenie poziomu Srodkéw ochrony stosowanych przez przewoznika ACC3 lub na jego odpowie-
dzialno$¢ badz przez przewoznika lotniczego ubiegajacego si¢ o wyznaczenie jako ACC3 w odniesieniu do fadunku
lotniczego lub poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG.

Sprawozdanie zatwierdzajace dostarcza si¢ wyznaczajgcemu wlasciwemu organowi oraz zatwierdzonemu
podmiotowi najpdzniej w miesigc od daty przeprowadzenia wizji lokalnej. Integralne czesci sprawozdania zatwier-
dzajacego obejmujg przynajmniej nastepujace elementy:

— wypelniona lista kontrolna podpisana przez unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa
i w stosownych przypadkach opatrzona uwagami zatwierdzanego podmiotu; oraz

() Paristwa czlonkowskie Unii: Austria, Belgia, Bulgaria, Chorwacja, Cypr, Dania, Estonia, Finlandia, Francja, Grecja, Hiszpania, Irlandia,
Litwa, Luksemburg, Lotwa, Malta, Niderlandy, Niemcy, Polska, Portugalia, Republika Czeska, Rumunia, Stowacja, Stowenia, Szwecja,
Wegry, Wlochy, Zjednoczone Krélestwo.

(%) tadunek lotniczy badZz poczta lotnicza lub statek powietrzny w niniejszej liScie kontrolnej zatwierdzania odpowiada tadunkowi
lotniczemu badZ poczcie lotniczej lub statkowi powietrznemu kierowanym do Unii oraz Islandii, Norwegii i Szwajcarii.
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— deklaracja zobowigzan (dodatek 6-H1 do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998) podpisana przez
zatwierdzany podmiot; oraz

— deklaracja niezaleznosci (dodatek 11-A do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998) w odniesieniu do
zatwierdzanego podmiotu, podpisana przez unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa.

Potwierdzeniem integralnodci sprawozdania zatwierdzajacego jest numeracja stron, data zatwierdzenia pod
wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa oraz umieszczone na kazdej stronie inicjaly podmiotu zatwierdza-
jacego i podmiotu zatwierdzanego. Sprawozdanie zatwierdzajace sporzadza si¢ domyslnie w jezyku angielskim.

Cze$¢ 3 — Program ochrony przewoznika lotniczego, czg$¢ 6 — Baza danych, czg$¢ 7 — Kontrole bezpieczefistwa
i czg§¢ 8 — Ladunek lub poczta wysokiego ryzyka (HRCM) nalezy oceni¢ pod katem wymagan okreslonych
w rozdziatach 6.7 i 6.8 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998. W przypadku pozostalych
czesci podstawowymi normami s3 normy i zalecane metody postepowania (SARP) zawarte w zalaczniku 17 do
Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym oraz wytyczne zawarte w wydanym przez ICAO podreczniku
ochrony lotnictwa (Doc 8973-Restricted).

Uwagi dotyczace wypelniania:

— Wszystkie majgce zastosowanie i odpowiednie czgSci listy kontrolnej musza zosta¢ wypelnione, zgodnie
z modelem biznesowym oraz dzialalno$cig podmiotu zatwierdzanego. W przypadku gdy informacje nie sg
dostepne, nalezy podaé wyjasnienie.

— Po kazdej czg$ci unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa stwierdza, czy i w jakim stopniu
zrealizowano cele okreslone w danej czgsci.

CZESC 1

Identyfikacja zatwierdzanego podmiotu i podmiotu zatwierdzajacego

1.1. Data (daty) zatwierdzenia

Nalezy podaé dokfadne daty, np. od 01.10.2012 do 02.10.2012

dd/mm/rrrr

1.2. Data poprzedniego zatwierdzenia i niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator (UAI) przewoznika ACC3,
jezeli sa dostepne

dd/mm/rrrr

UAI

1.3.  Dane podmiotu zatwierdzajgcego ds. ochrony lotnictwa

Nazwa

Przedsigbiorstwo/organizacjajorgan

UAI

Adres e-mail

Numer telefonu, tacznie z migdzynarodowym numerem
kierunkowym

1.4.  Nazwa przewoznika lotniczego, ktéry ma zostaé zatwierdzony

Nazwa
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AOC (certyfikat przewoznika lotniczego) wydany w (na-
zwa panstwa)

Kod IATA (Zrzeszenie Migdzynarodowego Transportu
Lotniczego) lub kod ICAO (Organizacja Migdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego), jezeli nie nadano kodu
IATA Nalezy okresli¢, ktéry kod podano

Panistwo odpowiedzialne za wyznaczenie przewoznika
lotniczego jako ACC3

1.5.  Szczegdlowe informacje dotyczace lokalizacji portu lotniczego w panistwie trzecim, ktéry ma zostaé zatwier-
dzony, oraz powigzanej z nim infrastruktury na potrzeby obstugi fadunku lub poczty

Nazwa

Kod IATA lub kod ICAO portu lotniczego

Panstwo

1.6.  Charakter dzialalnosci prowadzonej przez przewoznika lotniczego — zastosowanie moze mie¢ wigcej niz je-
den rodzaj dzialalnosci

a) przew6z pasazeréw i tadunku lotniczego/poczty lot-
niczej;

b) wylacznie przewdz fadunku i poczty;

¢) wylacznie przewéz fadunku;

d) wylacznie przewéz poczty;

€) integrator transportu;

f) loty czarterowe.

1.7. Imie i nazwisko oraz stanowisko osoby odpowiedzialnej za ochrong tadunku lotniczego lub poczty lotniczej
z panstw trzecich

Imie i nazwisko

Stanowisko

Adres e-mail

Numer telefonu, tacznie z migdzynarodowym numerem
kierunkowym

1.8.  Adres gléwnej siedziby przewoznika lotniczego w porcie lotniczym podlegajacym wizji lokalnej

Numer/jednostka/budynek/port lotniczy

Ulica

Miejscowosé

Kod pocztowy

Stan (w stosownych przypadkach)

Panstwo
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1.9.  Adres glownej siedziby przewoznika lotniczego, na przyklad adres siedziby zarzadu

Numer/jednostka/budynek/port lotniczy

Ulica

Miejscowosé

Kod pocztowy

Stan (w stosownych przypadkach)

Panstwo

CZESC 2
Organizacja i zakres odpowiedzialno$ci przewoznika ACC3 w porcie lotniczym

Cel: zZadne fadunki lotnicze ani poczta lotnicza nie sg przewozone do UE lub EOG bez zastosowania wobec nich
srodkéw kontroli w zakresie ochrony. Szczegdélowe informacje dotyczace takich $rodkéw kontroli podane sa
w dalszych czesciach niniejszej listy kontrolnej. Przewoznik ACC3 nie przyjmuje fadunku ani poczty do przewozu
na statku powietrznym kierowanym do UE, jezeli zarejestrowany agent zatwierdzony pod wzgledem unijnych
srodkéw ochrony lotnictwa, znany nadawca zatwierdzony pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa lub
uznany nadawca wyznaczony przez tego przewoznika lub przez zarejestrowanego agenta zatwierdzonego pod
wzgledem unijnych Srodkéw ochrony lotnictwa nie potwierdzit i nie udokumentowal przeprowadzenia kontroli
bezpieczenstwa lub innych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony; w przeciwnym razie przesylki takie podlegaja
kontroli bezpieczenstwa zgodnie z przepisami unijnymi.

Przewoznik ACC3 musi posiadaé procedure, ktéra zapewnia zastosowanie odpowiednich $rodkéw kontroli
w zakresie ochrony w odniesieniu do wszystkich tadunkéw lotniczych i poczty lotniczej kierowanych do UE lub
EOG, chyba ze s3 one zwolnione z kontroli bezpieczefistwa zgodnie z przepisami unijnymi i s3 zabezpieczone do
chwili zaladunku na statek powietrzny. Srodki kontroli w zakresie ochrony obejmuja:

— zastosowanie $rodkéw kontroli fizycznej w stopniu wystarczajacym, aby upewnic si¢, na ile to mozliwe, ze
w przesylce nie ukryto przedmiotéw zabronionych, lub

— zastosowanie — przez zatwierdzonych pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa zarejestrowanych
agentéw badZ znanych nadawcéw lub przez uznanego nadawce wyznaczonego przez tego przewoznika lub
przez zarejestrowanego agenta zatwierdzonego pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa — innych
srodkéw kontroli w zakresie ochrony, ktore stanowig cze$¢ procesu bezpiecznego tancucha dostaw, aby upewni¢
sig, na ile to mozliwe, ze w przesylce nie ukryto przedmiotéw zabronionych.

Dotyczy: pkt 6.8.3 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998

2.1.  Czy przewoznik lotniczy ustanowit procedurg¢ w celu zapewnienia stosowania wobec fadunku lotniczego lub
poczty lotniczej odpowiednich Srodkéw kontroli w zakresie ochrony przed zaladunkiem na statek powietrzny
kierowany do UE lub EOG?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé te procedure

2.2.  Czy $rodki kontroli w zakresie ochrony stosowane sg przez przewoznika lotniczego lub przez podmiot dzia-
fajacy w jego imieniu objety programem ochrony przewoznika lotniczego?

Jesli TAK, prosze¢ podaé szczegdlowe informacje

Jesli NIE, prosze podaé, ktdére podmioty nieobjete pro-
gramem ochrony przewoznika lotniczego stosuja Srodki
kontroli w zakresie ochrony w odniesieniu do fadunku
lotniczego lub poczty lotniczej przewozonych przez
tego przewoznika lotniczego do UE lub EOG?
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proszg¢ okresli¢ charakter tych podmiotéw i podaé szcze-
gétowe informacje:

— prywatne przedsigbiorstwo obstugi naziemne;j;
— przedsigbiorstwo kontrolowane przez panstwo;

— panstwowa jednostka lub organ zajmujace si¢ kon-
trolg bezpieczenstwa;

— inne

2.3.  Z jakich instrumentéw i instrukgji (takich jak nadzér, monitorowanie i kontrola jakosci) przewoznik lotniczy
korzysta w celu zapewnienia, by $rodki kontroli w zakresie ochrony byly stosowane przez wspomnianych
wyzej ustugodawcow w wymagany sposob?

2.4, Czy przewoznik lotniczy moze wystapi¢ o zastosowanie odpowiednich $rodkéw kontroli w zakresie ochrony,
w sytuacji gdy kontrole bezpieczefistwa przeprowadzaja podmioty nieobjete programem ochrony przewo-
znika lotniczego, np. jednostki pafistwowe?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ podaé szczegdlowe informacje

2.5.  Z jakich instrumentéw i instrukgji (takich jak nadzér, monitorowanie i kontrola jakosci) przewoznik lotniczy
korzysta w celu zapewnienia, by Srodki kontroli w zakresie ochrony byly stosowane przez takich ustugodaw-
céw w wymagany sposob?

2.6. Czy w panstwie portu lotniczego, w ktérym odbywa si¢ wizja lokalna w ramach procedury zatwierdzenia,
wprowadzono program dla zarejestrowanych agentéw lub znanych nadawcéw w odniesieniu do fadunku lot-
niczego i poczty lotniczej zgodnie z normami ICAO?

Jesli TAK, prosze opisaé elementy programu i sposob,
w jaki zostal on wprowadzony w zycie

2.7.  Wnioski i uwagi ogdlne na temat wiarygodnosci, jednoznacznosci i solidnosci procedury.

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 3
Program ochrony przewoznika lotniczego

Cel: przewoznik ACC3 zapewnia, aby wszystkie Srodki w zakresie ochrony lotnictwa uwzglednione w jego
programie ochrony byly odpowiednie i wystarczajgce w odniesieniu do ochrony fadunku lotniczego i poczty
lotniczej, ktére majg by¢ przewiezione do Unii.

Program ochrony przewoznika i powigzane z nim dokumenty s3 podstawg Srodkéw kontroli w zakresie ochrony
stosowanych zgodnie z celem niniejszej listy kontrolnej. Przewoznik lotniczy moze przekazaé swoje dokumenty
unijnemu podmiotowi zatwierdzajacemu ds. ochrony lotnictwa przed wizja lokalng, aby mdgl on zapoznaé sig
z informacjami dotyczacymi miejsc, ktére beda przedmiotem tej wizji lokalne;j.

Dotyczy: pkt 6.8.2.1 zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998, a takze dodatku 6-G do
wspomnianego rozporzadzenia.

Uwaga: Uwzglednia si¢ odpowiednio nastgpujace punkty wymienione w dodatku 6-G do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2015/1998:

a) opis $rodkéw dotyczgcych tadunku lotniczego i poczty lotniczej;
b) procedury dotyczace przyjmowania;

¢) system i kryteria dla zarejestrowanych agentéw;
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d) system i kryteria dla znanych nadawcéw;

e) system i kryteria dla uznanych nadawcéw;

f) norme dla kontroli bezpieczenstwa;

g) miejsce prowadzenia kontroli bezpieczenistwa;

h) szczegdlowe informacje dotyczace urzadzen do kontroli bezpieczenstwa;
i) dane operatora lub ustugodawcy;

j) liste zwolnien z kontroli bezpieczefistwa;

k) postgpowanie z fadunkami lub poczta wysokiego ryzyka.

3.1. Program ochrony przewoznika lotniczego

Data — nalezy poda¢ dokladng date dd/mm/rrrr

Wersja

Czy program zostal przedlozony wlasciwemu organowi
UE lub EOG na wczesniejszym etapie? Jesli TAK, czy
w celu uzyskania wyznaczenia jako przewoznika ACC3?
Czy w innych celach?

3.2. Czy program bezpieczenistwa w wystarczajacy sposb obejmuje elementy wymienione powyzej?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze szczegbtowo wyjasni¢ przyczyny

3.3.  Czy $rodki ochrony lotnictwa opisane w programie ochrony sg odpowiednie i wystarczajace, aby zgodnie
z obowiazujgcymi normami zabezpieczy¢ tadunek lotniczy lub poczte lotniczg kierowane do UE lub EOG?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ szczegdtowo wyjasnié przyczyny

3.4.  Wniosek: Czy program ochrony jest jednoznaczny, solidny i kompletny?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ podaé przyczyny

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 4
Rekrutacja i szkolenie personelu

Cel: przewoznik ACC3 przydziela odpowiedzialny i kompetentny personel do pracy przy zabezpieczaniu fadunkéw
lotniczych lub poczty lotniczej. Personel posiadajacy dostep do zabezpieczonego tadunku lotniczego musi posiadaé
wszystkie kompetencje niezbedne do wykonywania swoich obowigzkéw i musi by¢ odpowiednio przeszkolony.

Aby osiagna ten cel, przewoznik ACC3 musi posiadaé procedurg w celu zapewnienia, by wszyscy pracownicy (tacy
jak zatrudnieni na stale, zatrudnieni na czas okre$lony, pracownicy agencji, kierowcy) majacy bezposredni dostep
bez eskorty do ladunku lotniczego lub poczty lotniczej, w odniesieniu do ktérych sg stosowane lub zostaly
zastosowane $rodki kontroli w zakresie ochrony:

— zostali poddani wstepnym i okresowym kontrolom przed zatrudnieniem lub sprawdzeniom przesziosci, ktére sa
zgodne co najmniej z wymogami wladz lokalnych zatwierdzanego portu lotniczego, oraz

— ukoniczyli wstepne i okresowe szkolenia w zakresie ochrony stuzgce u§wiadomieniu im spoczywajacych na nich
obowigzkéw w zakresie ochrony, zgodnie z wymogami wladz lokalnych zatwierdzanego portu lotniczego.



L 122/34

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 13.5.2017

Dotyczy: pkt 6.8.3.1 zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998

Uwaga:

— Sprawdzenie przeszto$ci oznacza sprawdzenie tozsamosci osoby i jej wczesniejszego doswiadczenia, wlacznie
z — jesli jest to prawnie dopuszczalne — wszelkg przesztoscig kryminalng, jako element oceny dopuszczalnosci
danej osoby do stosowania Srodkéw kontroli w zakresie ochrony i/lub dopuszczenia danej osoby bez eskorty do
stref zastrzezonych lotniska (definicja z zalacznika 17 ICAO).

— Kontrola przed zatrudnieniem polega na ustaleniu tozsamosci osoby na podstawie odpowiednich dokumentéw
i dotyczy zatrudnienia, wyksztalcenia oraz wszystkich przerw z co najmniej ostatnich pieciu lat, a takze
wymaga podpisania przez t¢ osobe deklaracji zawierajacej informacje na temat jakiejkolwiek przesztosci
kryminalnej we wszystkich pafistwach pobytu z co najmniej pigciu ostatnich lat (definicja unijna).

4.1. Czy istnieje procedura w celu zapewnienia, by wszyscy pracownicy posiadajacy bezposredni dostep bez
eskorty do zabezpieczonego tadunku lotniczego lub zabezpieczonej poczty lotniczej byli poddawani kontroli
przed zatrudnieniem, w trakcie ktérej sprawdza si¢ ich przeszto$¢ i kompetencje?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze podaé ile ostatnich lat uwzglednianych
jest w ramach kontroli przed zatrudnieniem i wskazad,
ktéry podmiot jg przeprowadza.

4.2.  Prosz¢ wskazad, czy procedura ta obejmuje nastepujace elementy:

— Sprawdzenie przesztosci

— Kontrola przed zatrudnieniem

— Sprawdzenie rejestréw karnych

— Rozmowy kwalifikacyjne

— Inne (prosze¢ podaé szczegdlowe informacje)

Prosze poda¢ wyjasnienia dotyczace poszczegdlnych ele-
mentéw oraz informacje, ktéry podmiot jest za nie od-
powiedzialny, a takze, w stosownych przypadkach, pro-
sz¢  podaé, jaki  poprzedzajacy  okres  czasu
uwzgledniono.

4.3, Czy istnieje procedura w celu zapewnienia, by osoba odpowiedzialna za stosowanie i nadz6r nad wprowadze-
niem w zycie Srodkéw kontroli w zakresie ochrony w danej lokalizacji podlegata kontroli przed zatrudnie-
niem, w trakcie ktdrej sprawdza si¢ jej przeszto$¢ i kompetencje?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze podac ile ostatnich lat uwzglednianych
jest w ramach kontroli przed zatrudnieniem i wskazad,
ktéry podmiot jg przeprowadza.

4.4.  Prosze wskazaé, czy procedura ta obejmuje nastepujace elementy:

— Sprawdzenie przesztosci

— Kontrola przed zatrudnieniem

— Sprawdzenie rejestréw karnych

— Rozmowy kwalifikacyjne

— Inne (prosz¢ podaé szczegbtowe informacje)

Prosze poda¢ wyjasnienia dotyczace poszczegdlnych ele-
mentéw oraz informacje, ktéry podmiot jest za nie od-
powiedzialny, a takze, w stosownych przypadkach, pro-
sz¢  podaé, jaki  poprzedzajacy  okres  czasu
uwzgledniono.




13.5.2017 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 122/35

4.5.  Czy personel posiadajgcy bezposredni dostep bez eskorty do zabezpieczonego tadunku lotniczego lub zabez-
pieczonej poczty lotniczej przechodzi szkolenie w zakresie ochrony przed uzyskaniem dostgpu do zabezpie-
czonego tadunku lotniczego lub zabezpieczonej poczty lotniczej?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisa¢ elementy i czas trwania szkole-
nia

4.6. Czy personel przyjmujacy, poddajacy kontroli bezpieczefistwa badZ chronigcy ladunek lotniczy lub poczte
lotniczg przechodzi specjalistyczne szkolenia zawodowe?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosz¢ opisaé elementy i czas trwania kursow
szkoleniowych.

4.7.  Czy personel, o ktorym mowa w pkt 4.5 i 4.6, przechodzi szkolenia okresowe?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé elementy i czestotliwo$¢ szkolen
okresowych

4.8.  Wniosek: Czy $rodki dotyczace rekrutacji i szkolenia personelu gwarantuja, Ze wszyscy pracownicy posiada-
jacy dostep do zabezpieczonego tadunku lotniczego lub zabezpieczonej poczty lotniczej zostali odpowiednio
przydzieleni i przeszkoleni w stopniu wystarczajacym, aby byli §wiadomi swojej odpowiedzialnosci za kwes-
tie ochrony?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ podaé przyczyny

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 5
Procedury przyjecia

Cel: przewoznik ACC3 musi posiadaé procedurg na potrzeby oceny i weryfikacji statusu ochrony przesylki po jej
przyjeciu w odniesieniu do poprzednich srodkéw kontroli.

Procedura ta obejmuje nastepujace elementy:

a) upewnienie si¢, ze podmiot dostarczajacy przesytke figuruje jako aktywny w ,unijnej bazie danych bezpiecznego
faficucha dostaw” w odniesieniu do wskazanego portu lotniczego lub lokalizacji;

b) sprawdzenie, czy w dokumentacji towarzyszacej podano figurujgcy w unijnej bazie danych niepowtarzalny
alfanumeryczny identyfikator podmiotu dostarczajacego przesytke;

¢) w przypadku przesylek otrzymywanych od uznanego nadawcy, sprawdzenie, czy podmiot ten figuruje w bazie
danych przewoznika lotniczego.

Jezeli w dokumentacji towarzyszacej nie podano identyfikatora lub jezeli przewoznik lotniczy lub podmiot
dostarczajacy przesylki nie figuruje jako aktywny w ,unijnej bazie danych bezpiecznego taficucha dostaw”, lub
tez — w przypadku uznanych nadawcéw — jezeli dany podmiot nie figuruje w bazie danych przewoznika
lotniczego, uznaje si¢, ze nie zastosowano jeszcze Srodkéw kontroli w zakresie ochrony, zatem przed
zaladunkiem przesylek na statek powietrzny poddawane sa one kontroli bezpieczenstwa przez przewoznika
ACC3 lub innego agenta RA3 zatwierdzonego pod wzgledem unijnych srodkéw ochrony lotnictwa;
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d) sprawdzenie, czy przesylka zostala dostarczona przez osobe wyznaczona przez zarejestrowanego agenta lub
znanego nadawce zatwierdzonych pod wzgledem unijnych Srodkéw ochrony lotnictwa i wymienionych w jego
bazie danych lub przez uznanego nadawce takiego zarejestrowanego agenta lub uznanego nadawce
wyznaczonego przez samego przewoznika;

e) wyznaczona osoba musi by¢ tg samg osoba, ktéra zobowigzana jest do dostarczenia ladunku lotniczego lub
poczty lotniczej przewoznikowi lotniczemu. Osoba dostarczajgca przesytke przewoznikowi lotniczemu
przedstawia dowdd tozsamosci, paszport, prawo jazdy lub inny dokument, ktéry zawiera jej zdjecie i ktéry
zostal wydany lub jest uznawany przez organ krajowy;

f) w stosownych przypadkach, sprawdzenie, czy przesylka przedstawiana jest wraz ze wszystkimi wymaganymi
informacjami dotyczacymi ochrony (lotniczy list przewozowy i informacja o statusie ochrony w postaci
papierowej lub drogg elektroniczna, opis przesylki i jej niepowtarzalny identyfikator, powody wydania statusu
ochrony, $rodki lub metody kontroli bezpieczeistwa lub podstawa zwolnienia z kontroli bezpieczefistwa), ktére
odpowiadaja dostarczanym przesytkom zawierajagcym tadunek lotniczy i pocztg lotniczg;

g) sprawdzenie, czy przesylka nie wykazuje oznak naruszenia; oraz
h) sprawdzenie, czy przesytke nalezy traktowac jako fadunek lub poczte wysokiego ryzyka (HRCM).

Dotyczy: pkt 6.8.3.5, 6.8.3.6, 6.8.3.7 i 6.8.5.4 zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.

5.1.  Czy przyjmujac bezposrednio przesytke, przewoznik lotniczy ustala, czy pochodzi ona od zarejestrowanego
agenta, od znanego nadawcy, czy tez od uznanego nadawcy, uznanych zgodnie z przepisami unijnymi doty-
czacymi fadunku lotniczego oraz figurujacych w ,unijnej bazie danych bezpiecznego faicucha dostaw” i w ba-
zie danych prowadzonej przez przewoznika lotniczego?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé procedure

5.2.  Czy przewoznik lotniczy sprawdza, czy w dokumentacji towarzyszacej przesylkom otrzymanym od innego
przewoznika ACC3, agenta RA3 lub nadawcy KC3 podano UAIL i upewnia si¢, ze przewoznik ACC3, agent
RA3 lub nadawca KC3 ma aktywny status w bazie bezpiecznego fancucha dostaw?

TAK lub NIE

5.3.  Czy podmiot posiada procedur¢ w celu zapewnienia, by w przypadku gdy dokumentacja nie zawiera UAI lub
podmiot, od ktérego otrzymuje on fadunek, nie ma aktywnego statusu w ,unijnej bazie danych bezpiecznego
faricucha dostaw”, przesylka byta traktowana jako pochodzgca z nieznanego Zrédta?

TAK lub NIE

5.4.  Czy przewoznik lotniczy wyznacza nadawcéw jako nadawcow AC3?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosz¢ opisaé procedure oraz zabezpieczenia
wymagane przez przewoznika lotniczego od nadawcy.

5.5.  Czy przyjmujac bezposrednio przesyltke, przewoznik lotniczy ustala, czy jej portem docelowym jest port lot-
niczy w UE lub EOG?

TAK lub NIE - prosze podaé wyjasnienia

5.6. Jesli TAK — czy przewoznik lotniczy poddaje caly tadunek i poczte takim samym Srodkom kontroli w zakresie
ochrony jak w sytuacji, gdy portem docelowym jest port lotniczy w UE lub EOG?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisa procedure
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5.7.  Czy przyjmujac bezposrednio przesylke, przewoznik lotniczy ustala, czy nalezy uznac j za fadunek lub po-
czte wysokiego ryzyka (HRCM), réwniez w przypadku przesylek, ktére sa dostarczane innymi rodzajami
transportu niz transport lotniczy?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisal, w jaki sposéb

Prosz¢ opisaé procedure

5.8. Czy przyjmujac zabezpieczong przesylke, przewoznik lotniczy ustala, czy byla ona zabezpieczona przed nie-
upowazniong ingerencjg lub naruszeniem?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisal w jaki sposéb (np. plomby, za-
mki).

5.9. Jesli przewoznik lotniczy przyjmuje w tej lokalizacji fadunek lotniczy lub poczte lotniczg do celéw tranzytu
(fadunek lub poczte odlatujgce tym samym statkiem powietrznym, ktérym przylecialy), czy ustala na podsta-
wie dostepnych danych, czy konieczne jest zastosowanie dalszych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony?

TAK lub NIE

Jesli TAK, jak dokonuje si¢ takiego ustalenia?

Jesli NIE, jakie $rodki kontroli sg stosowane, aby zapew-
ni¢ ochrong fadunku i poczty kierowanych do UE lub
EOG?

5.10. Jesli przewoznik lotniczy przyjmuje w tej lokalizacji fadunek lotniczy lub poczte lotniczg do celéw transferu
(fadunek lub poczte odlatujace innym statkiem powietrznym niz ten, na ktérym przylecialy), czy ustala na
podstawie dostepnych danych, czy konieczne jest zastosowanie dalszych $rodkéw kontroli w zakresie ochro-
ny?

TAK lub NIE

Jesli TAK, jak dokonuje si¢ takiego ustalenia?

Jesli NIE, jakie srodki kontroli sg stosowane, aby zapew-
ni¢ ochrone fadunku i poczty kierowanych do UE lub
EOG?

5.11. Czy osoba dostarczajaca przewoznikowi lotniczemu zabezpieczony ladunek lotniczy zobowigzana jest do
przedstawienia oficjalnego dokumentu tozsamosci ze zdjeciem?

TAK lub NIE

5.12. Whniosek: Czy procedury przyjecia sa wystarczajace w celu ustalenia, czy fadunek lotniczy lub poczta lotnicza
pochodzi z bezpiecznego laficucha dostaw, czy tez konieczne jest przeprowadzenie w odniesieniu do nich
kontroli bezpieczenstwa?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ podaé przyczyny

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa
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CZESC 6
Baza danych

Cel: w przypadku gdy przewoznik ACC3 nie jest zobowigzany do zastosowania 100 % kontroli bezpieczenstwa
w odniesieniu do ladunku lotniczego lub poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG, przewoznik ACC3
zapewnia, by fadunek lub poczta pochodzily od podmiotu zatwierdzonego pod wzgledem unijnych $rodkow
ochrony lotnictwa wyznaczonego przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego UE jako zarejestrowany agent
z panstwa trzeciego (RA3) lub znany nadawca z panstwa trzeciego (KC3), lub tez od uznanego nadawcy (AC3)
wyznaczonego przez tego przewoznika lub przez zarejestrowanego agenta z panstwa trzeciego.

Do celéw monitorowania $ciezki audytu istotnej pod wzgledem ochrony przewoznik ACC3 sprawdza aktywny
status agenta RA3 i nadawcy KC3 w ,unijnej bazie danych bezpiecznego taficucha dostaw” i prowadzi baze danych
zawierajgcg nastepujace informacje w odniesieniu do kazdego podmiotu lub osoby, od ktérych bezposrednio
przyjmuje tadunek lub poczte:

— status danego podmiotu (zarejestrowany agent lub znany nadawca),

— dane dotyczace przedsigbiorstwa, zawierajace adres siedziby podany w dobrej wierze;

— rodzaj prowadzonej dzialalnosci gospodarczej, z wylaczeniem poufnych informacji handlowych;
— dane kontaktowe, w tym dane osoby odpowiedzialnejjos6b odpowiedzialnych za ochrong;

— niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator nadany w ,unijnej bazie danych bezpiecznego lancucha dostaw”,
a w przypadku gdy podmiot jest nadawca AC3 — numer ewidencyjny w rejestrze przedsigbiorstw.

Przyjmujgc tadunek lotniczy lub poczte lotniczg od agenta RA3 lub nadawcy KC3, przewoznik ACC3 sprawdza
w unijnej bazie danych, czy dany podmiot figuruje w niej jako aktywny, a w przypadku nadawcy AC3 — czy
figuruje on w bazie danych przewoznika lotniczego. Jezeli agent RA3 lub nadawca KC3 nie ma aktywnego statusu
w bazie danych lub jezeli nadawca AC3 nie figuruje w bazie danych, ladunek lotniczy lub poczte lotnicza
dostarczone przez taki podmiot poddaje si¢ kontroli bezpieczefistwa przed zatadunkiem.

Dotyczy: pkt 6.8.3.5 lit. a) oraz pkt 6.8.5.4 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998

6.1. Czy przyjmujac bezposrednio przesylke, przewoznik lotniczy ustala, czy pochodzi ona od zarejestrowanego
agenta, od znanego nadawcy, czy tez od uznanego nadawcy, uznanych zgodnie z przepisami unijnymi doty-
czacymi fadunku lotniczego oraz figurujacych w ,unijnej bazie danych bezpiecznego taicucha dostaw” i w ba-
zie danych prowadzonej przez przewoznika lotniczego?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisal procedure

6.2. Czy przewoznik lotniczy prowadzi baze danych obejmujaca, w stosownych przypadkach, ww. informacje do-
tyczace:

— podmiotéw wyznaczonych jako zarejestrowany agent z panstwa trzeciego (RA3),
— podmiotéw wyznaczonych jako znany nadawca z panstwa trzeciego (KC3),

— podmiotéw wyznaczonych jako uznani nadawcy przez agenta RA3 lub przez przewoznika lotniczego (AC3)?

TAK lub NIE

Jezeli TAK, prosze opisal baz¢ danych

Jesli NIE, prosze wyjasni¢, dlaczego

6.3. Czy personel przyjmujacy tadunek lotniczy i poczte lotniczg ma fatwy dostep do ,unijnej bazy danych bez-
piecznego lancucha dostaw” oraz do bazy danych przewoznika lotniczego?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé odnosna procedure
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6.4. Czy baza danych jest regularnie aktualizowana, tak aby byla Zrédlem wiarygodnych danych dla personelu
przyjmujacego tadunek lotniczy i poczte lotnicza?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze wyjasni¢

6.5. Wniosek: Czy przewoznik lotniczy prowadzi baze danych zapewniajaca pelng przejrzystosé¢ w odniesieniu do
jego relacji z podmiotami, od ktérych bezposrednio przyjmuje fadunek lub poczte (poddane kontroli bezpie-
czenstwa lub srodkom kontroli w zakresie ochrony) w celu przewozu do UE lub EOG?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ podaé przyczyny

Uwagi przewozZnika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 7
Kontrola bezpieczefistwa

Cel: w przypadku gdy przewoznik ACC3 przyjmuje tadunek i poczte od podmiotu nieposiadajacego zatwierdzenia
pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa lub gdy otrzymany ladunek nie byt zabezpieczony przed
nieupowazniona ingerencja od momentu zastosowania Srodkéw kontroli w zakresie ochrony, przewoznik ACC3
zapewnia, aby dany ladunek lotniczy lub dana poczta lotnicza zostaly poddane kontroli bezpieczefistwa przed
zaladunkiem na statek powietrzny. Przewoznik ACC3 musi posiadal procedure, ktéra zapewnia poddawanie
tadunku lotniczego lub poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG w celu transferu, tranzytu lub roztadunku
w porcie lotniczym Unii kontroli bezpieczenistwa za pomocg $rodkéw lub metod okreslonych w przepisach
unijnych w sposéb wystarczajacy, aby upewni¢ sie, na ile to mozliwe, ze nie zawierajg one przedmiotow
zabronionych.

W przypadku gdy przewoznik ACC3 nie przeprowadza samodzielnie kontroli bezpieczefistwa ladunku lotniczego
lub poczty lotniczej, zapewnia przeprowadzenie odpowiedniej kontroli bezpieczefistwa zgodnie z wymogami
unijnymi. Procedury kontroli bezpieczefistwa obejmujg w stosownych przypadkach postepowanie z fadunkiem
i poczta w transferze i w tranzycie.

W przypadku gdy kontrola bezpieczefistwa fadunku lotniczego lub poczty lotniczej przeprowadzana jest przez
wlasciwy organ lub w jego imieniu w pafstwie trzecim, przewoznik ACC3 otrzymujacy taki fadunek lotniczy lub
takg poczte lotniczg od danego podmiotu odnotowuje ten fakt w swoim programie ochrony oraz okresla sposéb
zapewnienia odpowiedniej kontroli bezpieczenstwa.

Dotyczy: pkt 6.8.3.1, 6.8.3.2 i 6.8.3.3 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998

7.1.  Czy kontrole bezpieczenstwa przeprowadza przewoznik lotniczy lub dzialajacy w jego imieniu podmiot ob-
jety programem ochrony przewoznika lotniczego?

Jesli TAK, prosze podaé szczegblowe informacje.

W stosownych przypadkach nalezy podaé szczegétowe
informacje dotyczace podmiotu lub podmiotéw objetych
programem ochrony przewoznika lotniczego:

— nazwa
— adres w danej lokalizagji

— posiadanie statusu AEO, w stosownych przypadkach
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Jesli NIE, prosz¢ podal, ktére podmioty nieobjete pro-
gramem ochrony przewoznika lotniczego przeprowa-
dzaja kontrole bezpieczenstwa w odniesieniu do tfadunku
lotniczego lub poczty lotniczej przewozonych przez
tego przewoznika lotniczego do UE lub EOG?

Prosze okresli¢ charakter tych podmiotéw i podaé szcze-
gblowe informacje:

— prywatne przedsigbiorstwo obstugi naziemnej
— przedsigbiorstwo kontrolowane przez panstwo

— panstwowa jednostka lub organ zajmujace si¢ kon-
trolg bezpieczenstwa;

— inne

7.2.  Czy podmiot moze wystapi¢ o zastosowanie odpowiednich $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, w przy-
padku gdy kontrole bezpieczenstwa przeprowadza jeden z wyzej wymienionych podmiotéw?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé szczegdlowe informacje

7.3.  Z jakich instrumentéw i instrukeji (na przyktad nadzoru, monitorowania i kontroli jakosci) korzysta podmiot
w celu zapewnienia, by $rodki kontroli w zakresie ochrony byly stosowane przez takich ustugodawcéw w wy-
magany sposob?

7.4. Jakie metody kontroli bezpieczenstwa wykorzystuje si¢ w odniesieniu do fadunku lotniczego i poczty lotni-
czej?

Prosz¢ podaé szczegdlowe informacje dotyczace sprzetu
stosowanego do kontroli bezpieczenstwa tadunku lotni-
czego i poczty lotniczej (takie jak nazwa producenta,
typ, wersja oprogramowania, norma, numer seryjny)
w odniesieniu do wszystkich stosowanych metod.

7.5.  Czy zastosowany sprzet lub metoda (na przyklad psy do wykrywania materialéw wybuchowych) sg uwzgled-
nione w najnowszym wykazie zgodnosci UE, ECAC (Europejskiej Konferencji Lotnictwa Cywilnego) lub TSA
(Administracji Bezpieczenstwa Transportu) Standéw Zjednoczonych?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze podaé szczegblowe informacje

Jesli NIE, prosze podal szczegblowe informacje doty-
czgce homologadji sprzgtu wraz z jej datg, jak réwniez
wszelkie dowody na to, ze spelnia on stosowne normy
UE.

7.6.  Czy sprzet wykorzystywany jest zgodnie z koncepcja operacji (CONOPS) producentéw i czy podlega systema-
tycznemu sprawdzaniu i konserwagji?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé tg procedure
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7.7. W przypadku wykorzystywania pséw do wykrywania materialéw wybuchowych, czy przechodza one
wstepne i okresowe szkolenia i czy s poddawane procesowi zatwierdzania i procesowi kontroli jakosci
o standardzie odpowiadajagcym wymogom UE lub TSA?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé caly proces i powigzang doku-
mentacj¢ stanowigcg potwierdzenie oceny

7.8. W przypadku wykorzystywania pséw do wykrywania materialéw wybuchowych, czy procedura kontroli bez-
pieczefistwa przeprowadzana jest zgodnie z metodyka zastosowania odpowiadajagca normom UE lub TSA?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé caly proces i powigzang doku-
mentacj¢ stanowiaca potwierdzenie oceny

7.9. Czy w trakcie kontroli bezpieczenstwa uwzglednia si¢ charakter przesylki?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé, w jaki sposéb zapewniono, by
wybrana metoda kontroli bezpieczefistwa stosowana
byla w sposéb wystarczajacy, aby upewnic sig, na ile to
mozliwe, Ze w przesylce nie ukryto przedmiotéw zabro-
nionych.

7.10. Czy istnieje procedura ustalania przyczyn alarmu aktywowanego przez sprzet do kontroli bezpieczenstwa?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisal procedure postepowania w przy-
padku alarmu, pozwalajaca upewnic si¢, na ile to moz-
liwe, ze w przesylce nie znajduja si¢ przedmioty zabro-
nione.

Jesli NIE, prosze opisaé, co dzieje si¢ z przesylka.

7.11. Czy jakiekolwiek przesylki sa zwolnione z kontroli bezpieczenstwa?

TAK lub NIE

7.12. Czy wystepuja zwolnienia, ktére nie sa zgodne z wykazem unijnym?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze podaé szczegdtowe informacje

7.13. Czy dostep do obszaru kontroli bezpieczenistwa jest kontrolowany, aby zagwarantowaé, ze uzyska¢ go moze
jedynie uprawniony i przeszkolony personel?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé
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7.14. Czy wprowadzono sprawdzony system kontroli jakosci lub system testow?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé

7.15. Wniosek: Czy fadunek lotniczy lub poczta lotnicza poddawane sg kontroli bezpieczenstwa przy pomocy jed-
nego ze $rodkéw lub jednej z metod wymienionych w pkt 6.2.1 zalacznika do rozporzadzenia wykonaw-
czego (UE) 2015/1998 w sposéb wystarczajacy, aby upewni sig, na ile to mozliwe, ze nie zawierajg one
przedmiotéw zabronionych?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 8
Ladunek lub poczta wysokiego ryzyka (HRCM)

Cel: przesylki, ktére pochodza z miejsc uznanych za obszary wysokiego ryzyka przez UE lub sa poddawane
transferowi w takich miejscach, lub co do ktérych wydaje sig, ze zostaly w znacznym stopniu naruszone, uwaza si¢
za fadunek lub poczte wysokiego ryzyka (HRCM). Takie przesytki nalezy poddaé kontroli bezpieczenstwa zgodnie
ze Scistymi instrukcjami. Informacje na temat obszaréw wysokiego ryzyka i instrukcje dotyczace kontroli bezpie-
czenstwa podaje wlaSciwy organ UE lub EOG, ktéry wyznaczyl przewoznika ACC3. Przewoznik ACC3 musi
posiada¢ procedure w celu zapewnienia zidentyfikowania HRCM kierowanych do UE lub EOG i poddania ich
odpowiednim $rodkom kontroli zgodnie z przepisami unijnymi.

Przewoznik ACC3 pozostaje w kontakcie z wlasciwym organem odpowiedzialnym za porty lotnicze w UE[EOG, do
ktorych przywozi fadunki, aby mie¢ dostep do najnowszych informacji na temat obszaréw wysokiego ryzyka.

Przewoznik ACC3 stosuje takie same $rodki bez wzgledu na to, czy otrzymuje ladunek lub poczte wysokiego
ryzyka od innego przewoznika lotniczego, czy tez za posrednictwem innych rodzajéw transportu.

Dotyczy: pkt 6.7 i 6.8.3.6 zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998

Uwaga: HRCM dopuszczonym do przewozu do UE lub EOG nadaje si¢ status ochrony ,SHR”, co oznacza
bezpieczne dla pasazerskiego, towarowego i pocztowego statku powietrznego zgodnie z wymogami dotyczacymi
wysokiego ryzyka.

8.1.  Czy pracownicy przewoznika lotniczego odpowiedzialni za stosowanie Srodkéw kontroli w zakresie ochrony
wiedza, jaki fadunek lotniczy i jaka poczte lotnicza nalezy traktowac jako fadunek i poczte wysokiego ryzyka
(HRCM)?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé

8.2. Czy przewoznik lotniczy posiada procedury stuzgce identyfikacji HRCM?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisal
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8.3.  Czy HRCM podlegajg procedurom kontroli bezpieczeiistwa HRCM zgodnie z przepisami UE?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze wskazaé stosowane procedury

8.4.  Czy po przeprowadzeniu kontroli bezpieczenstwa przewoznik lotniczy wydaje deklaracje statusu ochrony dla
SHR i dolacza ja do dokumentacji towarzyszacej przesylce?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé, w jaki sposob wydaje si¢ status
ochrony i w ktérym dokumencie

8.5. Wniosek: Czy procedura wprowadzona przez przewoznika lotniczego jest odpowiednia i wystarczajaca
w celu zapewnienia odpowiedniej kontroli wszystkich HRCM przed zaladunkiem?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ podaé przyczyny

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 9
Ochrona

Cel: przewoznik ACC3 posiada procedury w celu zapewnienia zabezpieczenia tadunku lotniczego lub poczty
lotniczej kierowanych do UE lub EOG przed nieupowazniong ingerencja od momentu przeprowadzenia kontroli
bezpieczenstwa lub zastosowania innych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, badZ od momentu przyjecia
przesylki po zastosowaniu wzgledem niej kontroli bezpieczenistwa lub Srodkéw kontroli w zakresie ochrony, do
chwili zaladunku.

Ochrona moze by¢ zapewniana za pomoca réznych $rodkéw, takich jak Srodki fizyczne (na przyklad bariery,
zamkniete pomieszczenia), zasoby ludzkie (na przyklad patrole, przeszkolony personel) oraz $rodki techniczne (na
przyktad CCTV, alarmy wlamaniowe).

Zabezpieczony ladunek lotniczy lub zabezpieczong poczte lotnicza kierowane do UE lub EOG oddziela si¢ od
fadunku lotniczego lub poczty lotniczej, ktore nie sg zabezpieczone.

Dotyczy: pkt 6.8.3 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998

9.1. Czy ochrong zabezpieczonego tadunku lotniczego i zabezpieczonej poczty lotniczej zapewnia przewoznik
lotniczy lub dzialajacy w jego imieniu podmiot objety programem ochrony przewoznika lotniczego?

Jesli TAK, prosze podal szczegdtowe informacje

Jesli NIE, ktére podmioty nieobjete programem ochrony
przewoznika lotniczego stosuja $rodki ochronne wobec
zabezpieczonego ladunku lotniczego lub zabezpieczonej
poczty lotniczej przewozonych przez tego przewoznika
lotniczego do UE lub EOG?

prosze okresli¢ charakter tych podmiotéw i podaé szcze-
gblowe informacje:

— prywatne przedsigbiorstwo obstugi naziemnej
— przedsigbiorstwo kontrolowane przez panstwo

— panstwowa jednostka lub organ zajmujace si¢ kon-
trolg bezpieczenstwa;

— inne
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9.2. Czy wprowadzono Srodki kontroli w zakresie ochrony i zabezpieczenia w celu zapobiezenia naruszeniom fa-
dunku i poczty podczas procedury kontroli bezpieczenistwa?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisal

9.3. Czy wprowadzono procedury w celu zapewnienia, by tadunek lotniczy lub poczta lotnicza kierowane do UE
lub EOG, wobec ktérych zastosowano Srodki kontroli w zakresie ochrony, byly zabezpieczone przed nieupo-
wazniong ingerencjg od momentu, w ktérym zostaly zabezpieczone, do momentu zatadunku?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisa¢ w jaki sposéb sg one zabezpie-
czone

Jesli NIE, prosz¢ podaé przyczyny

9.4.  Wnioski: Czy ochrona przesylek jest wystarczajaco solidna, aby zapobiegaé bezprawnej ingerencji?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ podaé przyczyny

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 10
Dokumentacja towarzyszjca

Cel: Przewoznik ACC3 zapewnia, by dokumentacja towarzyszaca przesylce, w stosunku do ktorej przewoznik
ACC3 zastosowal Srodki kontroli w zakresie ochrony (na przyklad kontrole bezpieczenstwa, zabezpieczenie),
zawierala przynajmniej nastgpujace elementy:

a) niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator nadany przez wyznaczajacy wlaSciwy organ; oraz

b) niepowtarzalny identyfikator przesylki, taki jak numer lotniczego listu przewozowego (spedytorskiego lub
kapitariskiego), w stosownych przypadkach; oraz

¢) opis zawartosci przesylki; oraz

d) status ochrony wskazany w nastepujacy sposéb:
— ,SPX”, co oznacza bezpieczny dla pasazerskiego, towarowego i pocztowego statku powietrznego, lub
— ,SCO”, co oznacza bezpieczny tylko dla towarowego i pocztowego statku powietrznego, lub

— ,SHR”, co oznacza bezpieczny dla pasazerskiego, towarowego i pocztowego statku powietrznego zgodnie
z wymogami dotyczacymi wysokiego ryzyka.

W przypadku braku zarejestrowanego agenta z panstwa trzeciego, deklaracje dotyczaca statusu ochrony moze
wydaé przewoznik ACC3 lub przewoznik lotniczy przylatujacy z panstwa trzeciego zwolnionego z obowigzku
stosowania systemu ACC3.

Jezeli status ochrony wydawany jest przez przewoznika ACC3, przewoznik lotniczy podaje dodatkowo powody
wydania statusu, takie jak zastosowane $rodki lub metody kontroli bezpieczenstwa lub podstawe zwolnienia
przesylki z kontroli bezpieczefistwa, z zastosowaniem norm przyjetych w systemie deklaracji dotyczacych ochrony
przesylki.

W przypadku gdy wydania statusu ochrony i sporzadzenia dokumentacji towarzyszacej dokonal agent RA3 na
wyzszym poziomie lub inny przewoznik ACC3, przewoznik ACC3 sprawdza, w trakcie procesu przyjmowania
przesylki, czy w dokumentacji towarzyszacej zawarto wyzej wymienione informacje.
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Dokumentacja towarzyszaca przesylce moze mie¢ postaé lotniczego listu przewozowego, réwnowaznego
dokumentu pocztowego lub oddzielnej deklaracji, w formie elektronicznej albo na pismie.

Dotyczy: pkt 6.3.2.6 lit. d) oraz pkt 6.8.3.4, 6.8.3.5, 6.8.3.6 i 6.8.3.7 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2015/1998

10.1. Czy przewoznik lotniczy zapewnia sporzadzenie odpowiedniej dokumentacji towarzyszacej i zawarcie w niej
wymaganych informacji okreslonych w pkt 6.3.2.6 lit. d) oraz pkt 6.8.3.4, 6.8.3.5 i 6.8.3.6 zalacznika do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998?

TAK lub NIE

Jezeli TAK, prosz¢ opisaé tre$¢ dokumentacji

Jesli NIE, prosze wyjasni¢, dlaczego i w jaki sposéb tadu-
nek lub poczta sa traktowane przez przewoznika lotni-
czego jako zabezpieczone, w przypadku ich zaladunku
na statek lotniczy

10.2. Czy dokumentacja zawiera niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator przewoznika ACC3?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze wyjasni¢, dlaczego

10.3. Czy w dokumentacji okreslono status ochrony tadunku oraz sposéb uzyskania tego statusu?

TAK lub NIE

Prosz¢ opisal, w jaki sposéb jest to okreslone

10.4. Wniosek: Czy procedura dotyczaca dokumentacji jest wystarczajaca do zapewnienia, by fadunek lub poczta
dostarczane byly wraz z odpowiednig dokumentacjg towarzyszacg, w ktérej podano wlasciwy status ochrony
i wszystkie wymagane informacje?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

Uwagi przewozZnika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajgcego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 11
Zgodnos¢

Cel: po dokonaniu oceny dziesigciu poprzednich czgsci listy kontrolnej unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony
lotnictwa musi stwierdzi¢, czy wyniki przeprowadzonej przez niego wizji lokalnej sa zgodne z trescig tej czesci
programu ochrony przewoznika lotniczego, w ktérej przedstawiono $rodki dotyczgce tadunku lotniczego lub
poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG, oraz czy $rodki kontroli w zakresie ochrony w wystarczajacym
stopniu realizujg cele wymienione w lidcie kontrolnej.

Whioski moga odpowiada¢ jednemu z nastepujacych mozliwych czterech gtéwnych wariantow:

1) program ochrony przewoznika lotniczego jest zgodny z dodatkiem 6-G do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998, a wyniki wizji lokalnej potwierdzaja zgodnos¢ z celem listy kontrolnej; lub

2) program ochrony przewoznika lotniczego jest zgodny z dodatkiem 6-G do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998, ale wyniki wizji lokalnej nie potwierdzaja zgodnosci z celem listy kontrolnej; lub
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3) program ochrony przewoznika lotniczego nie jest zgodny z dodatkiem 6-G do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2015/1998, ale wyniki wizji lokalnej potwierdzaja zgodnos¢ z celem listy kontrolnej; lub

4) program ochrony przewoznika lotniczego nie jest zgodny z dodatkiem 6-G do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2015/1998, a wyniki wizji lokalnej nie potwierdzaja zgodnosci z celem listy kontrolne;.

11.1. Whniosek ogdlny: Prosze wskaza¢, ktéry wariant najlepiej opisuje przypadek podlegajacy procedurze zatwier-
dzenia

1,2,31ub 4

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

Uwagi przewoznika lotniczego

Nazwa podmiotu zatwierdzajgcego:
Data:

Podpis:
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ZALACZNIK

Wykaz os6b i podmiotéw, u ktérych przeprowadzono wizytacje i z ktérymi odbyly sie
rozmowy

Nalezy podaé nazwe podmiotu, imi¢, nazwisko i stanowisko osoby odpowiedzialnej za kontakty oraz date wizytacji
lub rozmowy.

Imi¢ i nazwisko osoby odpo- | Stanowisko osoby odpowie-

wiedzialnej za kontakty dzialnej za kontakty Data wizytacji lub rozmowy

Nazwa podmiotu

DODATEK 6-C4

LISTA KONTROLNA ZATWIERDZANIA — ZNANY NADAWCA Z PANSTWA TRZECIEGO ZATWIERDZONY POD
WZGLEDEM UNIINYCH SRODKOW OCHRONY LOTNICTWA

Podmioty z pafstw trzecich maja mozliwo$¢ staé sig czescig bezpiecznego laficucha dostaw przewoznika ACC3
(przewoznik tadunkow lotniczych lub poczty lotniczej prowadzgcy przewozy z portu lotniczego paristwa trzeciego do Unii),
ubiegajac si¢ o wyznaczenie jako znanego nadawcy z pafstwa trzeciego zatwierdzonego pod wzgledem unijnych
srodkéw ochrony lotnictwa (KC3). Nadawca KC3 jest podmiotem obstugujacym ladunki majacym siedzibe
w panstwie trzecim, ktory zostal zatwierdzony i wyznaczony jako taki nadawca na podstawie zatwierdzenia pod
wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa.

Nadawca KC3 zapewnia, aby w stosunku do przesylek kierowanych do Unii (') zastosowane zostaly $rodki kontroli
w zakresie ochrony oraz aby — od momentu zastosowania tych §rodkéw kontroli w zakresie ochrony do momentu
transferu przesylek do przewoznika ACC3 lub zarejestrowanego agenta z pafstwa trzeciego zatwierdzonego pod
wzgledem unijnych Srodkéw ochrony lotnictwa (RA3) — byly one zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja.

Warunki, ktérych spelnienie jest konieczne w celu przewozu fadunku lotniczego lub poczty lotniczej do Unii (UE)
lub Islandii, Norwegii i Szwajcarii, okreslono w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2015/1998.

Lista kontrolna jest instrumentem, ktéry ma by¢ stosowany przez unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony
lotnictwa przy ocenie poziomu $rodkéw ochrony stosowanych przez podmiot ubiegajacy si¢ o wyznaczenie jako
nadawca KC3 lub na jego odpowiedzialno$¢ w odniesieniu do tadunku lotniczego lub poczty lotniczej kierowanych
do UE lub EOG (). Liste kontrolng nalezy stosowaé jedynie w przypadkach okreslonych w pkt 6.8.5.1 lit. b)
zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998. W przypadkach okreslonych w pkt 6.8.5.1 lit. a)
wspomnianego zalgcznika unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa stosuje liste kontrolng dotyczaca
przewoznikéw ACC3.

Sprawozdanie zatwierdzajace dostarcza si¢ wyznaczajgcemu wilasciwemu organowi oraz zatwierdzonemu
podmiotowi najpdZniej w miesigc od daty przeprowadzenia wizji lokalnej. Integralne czesci sprawozdania zatwier-
dzajacego obejmujg przynajmniej nastepujace elementy:

— wypelniona lista kontrolna podpisana przez unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa
i w stosownych przypadkach opatrzona uwagami zatwierdzanego podmiotu; oraz

() Paristwa czlonkowskie Unii: Austria, Belgia, Bulgaria, Chorwacja, Cypr, Dania, Estonia, Finlandia, Francja, Grecja, Hiszpania, Irlandia,
Litwa, Luksemburg, Lotwa, Malta, Niderlandy, Niemcy, Polska, Portugalia, Republika Czeska, Rumunia, Stowacja, Stowenia, Szwecja,
Wegry, Wlochy, Zjednoczone Krélestwo.

(*) tadunek lotniczy badZz poczta lotnicza lub statek powietrzny w niniejszej liScie kontrolnej zatwierdzania odpowiada tadunkowi
lotniczemu badz poczcie lotniczej lub statkowi powietrznemu kierowanym do UE oraz Islandii, Norwegii i Szwajcarii.
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— deklaracja zobowigzan (dodatek 6-H3 do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998) podpisana przez
zatwierdzany podmiot; oraz

— deklaracja niezaleznosci (dodatek 11-A do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998) w odniesieniu do
zatwierdzanego podmiotu, podpisana przez unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa.

Potwierdzeniem integralnoSci sprawozdania zatwierdzajacego jest numeracja stron, data zatwierdzenia pod
wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa oraz umieszczone na kazdej stronie inicjaly podmiotu zatwierdza-
jacego i podmiotu zatwierdzanego.

Nadawca KC3 musi mie¢ mozliwos¢ postugiwania si¢ sprawozdaniem w swoich stosunkach handlowych
z dowolnym przewoZnikiem ACC3 lub dowolnym agentem RA3.

Sprawozdanie zatwierdzajace sporzadza si¢ domyslnie w jezyku angielskim.

W przypadku czgdci, ktérych nie mozna oceni¢ pod katem wymagan okre$lonych w rozporzadzeniu wykonawczym
(UE) 2015/1998, podstawowymi normami s3 normy i zalecane metody postgpowania (SARP) zawarte
w zalgczniku 17 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym oraz wytyczne zawarte w wydanym
przez ICAO podreczniku ochrony lotnictwa (Doc 897 3-Restricted).

Uwagi dotyczace wypelniania:

1) Wszystkie majace zastosowanie i odpowiednie czgSci listy kontrolnej musza zostaé wypelnione, zgodnie
z modelem biznesowym oraz dzialalnoScig podmiotu zatwierdzanego. W przypadku gdy informacje nie sg
dostepne, nalezy podaé wyjasnienie.

2) Po kazdej czesci unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa stwierdza, czy i w jakim stopniu
zrealizowano cele okre$lone w danej czesci.

CZESC 1

Organizacja i zakres obowigzkéw

1.1. Data (daty) zatwierdzenia

Nalezy podaé dokladne daty, np. od 01.10.2012 do 02.10.2012.

dd/mm/rrrr

1.2. Data poprzedniego zatwierdzenia (w stosownych przypadkach).

dd/mm/rrrr

Poprzedni numer identyfikacyjny nadawcy KC3 (jezeli
dostepny)

Swiadectwo AEO lub status C-TPAT lub inne $wiadec-
twa/certyfikaty (jezeli sg dostepne)

1.3.  Dane podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony lotnictwa

Nazwa

Przedsi¢biorstwo/organizacjajorgan

Niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator (UAI)

E-mail

Numer telefonu, lacznie z migedzynarodowym numerem
kierunkowym
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1.4.  Nazwa podmiotu

Nazwa

Numer przedsigbiorstwa (na przyklad numer ewiden-
cyjny przedsigbiorstwa w rejestrze dzialalnosci gospo-
darczej, w stosownych przypadkach)

Numer/jednostka/budynek

Ulica

Miejscowosé

Kod pocztowy

Stan (w stosownych przypadkach)

Panstwo

Adres skrzynki pocztowej (w stosownych przypadkach)

1.5.  Gléwny adres organizacji (jezeli inny niz lokalizacja, ktéra ma zostaé zatwierdzona)

Numer/jednostka/budynek

Ulica

Miejscowosé

Kod pocztowy

Stan (w stosownych przypadkach)

Panstwo

Adres skrzynki pocztowej (w stosownych przypadkach)

1.6.  Charakter dziatalno$ci — rodzaje obstugiwanych tadunkéw

Jaki jest charakter dzialalno$ci — rodzaj tadunkéw obstu-
giwanych w obiektach wnioskodawcy?

1.7.  Czy wnioskodawrca jest odpowiedzialny za ...?

a) produkecje

b) pakowanie

¢) skladowanie

d) wysylke

¢) inne rodzaje dzialalnosci (proszg okresli¢)
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1.8.  Przyblizona liczba pracownikéw w lokalizacji

Liczba

1.9. Imie i nazwisko oraz stanowisko osoby odpowiedzialnej za ochrone tadunku lotniczego lub poczty lotniczej

z pafistw trzecich

Imie¢ i nazwisko

Stanowisko

E-mail

Numer telefonu, tacznie z migdzynarodowym numerem
kierunkowym

CZESC 2

Organizacja i zakres obowigzkéw znanego nadawcy z panstwa trzeciego zatwierdzonego pod
wzgledem unijnych $§rodkéw ochrony lotnictwa

Cel: zaden fadunek lotniczy ani zadna poczta lotnicza nie sg przewozone do UE lub EOG bez zastosowania wobec
nich §rodkéw kontroli w zakresie ochrony. Ladunek i poczta dostarczane przez nadawce KC3 przewoznikowi ACC3
lub agentowi RA3 moga zostaé przyjete jako zabezpieczony ladunek lub zabezpieczona poczta, wylacznie jezeli
nadawca KC3 stosuje takie $rodki kontroli w zakresie ochrony. Szczegélowe informacje dotyczace takich srodkéw

kontroli podane sa w dalszych czesciach niniejszej listy kontrolnej.

Nadawca KC3 musi posiadaé procedury zapewniajace stosowanie odpowiednich $rodkéw kontroli w zakresie
ochrony w odniesieniu do kazdego tadunku lotniczego i kazdej poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG oraz
ochrong zabezpieczonego ladunku i zabezpieczonej poczty do czasu ich transferu do przewoznika ACC3 lub
agenta RA3. Srodki kontroli w zakresie ochrony pozwalaja na upewnienie sig, na ile to mozliwe, ze w przesykce nie

ukryto przedmiotéw zabronionych.

Dotyczy: pkt 6.8.3 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.

2.1.  Czy podmiot ustanowil program ochrony?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy przejs¢ bezposrednio do pkt 2.5

2.2. Informacje dotyczace programu ochrony podmiotu

Data — nalezy poda¢ dokladng dat¢ w formacie: dd/mm/
rrr

Wersja

Czy program ochrony jest przedkladany wlasciwemu or-
ganowi panstwa, w ktérym podmiot ma siedzibe, lub
jest zatwierdzany przez ten organ? Jesli TAK, prosz¢ opi-
saé te procedure.

2.3.  Czy program ochrony w wystarczajacy sposob obejmuje elementy wymienione w czesciach 4-11 listy kon-

trolnej?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze szczegbtowo wyjasni¢ przyczyny
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2.4.  Czy program ochrony jest jednoznaczny, solidny i kompletny?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ podaé przyczyny

2.5.  Czy podmiot ustanowit procedure w celu zapewnienia, by fadunek lotniczy lub poczta lotnicza kierowane do
UE lub EOG poddawane byly odpowiednim $rodkom kontroli w zakresie ochrony przed transferem do prze-
woznika ACC3 lub agenta RA3?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé te procedure

2.6. Czy podmiot wprowadzil system zarzadzania (na przyklad instrumenty, instrukcje), aby zapewni¢ wdrozenie
wymaganych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé system zarzgdzania i wyjasnic,
czy jest on zatwierdzany, weryfikowany badz zapew-
niany przez wiasciwy organ lub inny podmiot.

Jesli NIE, prosz¢ wyjasni¢, w jaki sposéb podmiot za-
pewnia stosowanie srodkéw kontroli w zakresie ochrony
zgodnie z wymogami.

2.7.  Wnioski i uwagi ogdlne na temat wiarygodnosci, jednoznacznosci i solidnosci procedury.

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 3
Identyfikowalny ladunek lotniczy lub identyfikowalna poczta lotnicza

Cel: ustalenie punktu lub miejsca, w ktérym tadunek lub poczta stajg si¢ identyfikowalne jako fadunek lotniczy lub
poczta lotnicza.

3.1. Poprzez inspekcje podczas produkeji, pakowania, sktadowania, selekcji, wysylki i innych stosownych obsza-
réw nalezy upewnic sig, gdzie oraz w jaki spos6b przesytka zawierajaca fadunek lotniczy lub poczte lotnicza
kierowane do UE lub EOG staje si¢ odpowiednio identyfikowalna.

Prosz¢ opisaé

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

Uwaga: w czeSciach 6-9 nalezy podal szczegélowe informacje dotyczace zabezpieczenia identyfikowalnego
tadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej przed nieupowazniong ingerencjg lub naruszeniem.
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CZESC 4
Rekrutacja i szkolenie personelu

Cel: aby zapewni¢ stosowanie wymaganych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, nadawca KC3 przydziela do pracy
przy zabezpieczaniu fadunku lotniczego lub poczty lotniczej odpowiedzialny i kompetentny personel. Personel
posiadajacy dostep do identyfikowalnego fadunku lotniczego musi posiada¢ wszystkie kompetencje niezbedne do
wykonywania swoich obowigzkéw i musi by¢ odpowiednio przeszkolony.

Aby osiagna¢ ten cel, nadawca KC3 musi posiadaé procedury w celu zapewnienia, by wszyscy pracownicy (tacy jak
zatrudnieni na stale, zatrudnieni na czas okreslony, pracownicy agencji, kierowcy) majacy bezposredni dostep bez
eskorty do tadunku lotniczego lub poczty lotniczej, w odniesieniu do ktérych sg stosowane lub zostaly zastosowane
srodki kontroli w zakresie ochrony:

a) zostali poddani wstepnym i okresowym kontrolom przed zatrudnieniem lub sprawdzeniom przeszlosci, ktére sg
zgodne co najmniej z wymogami wladz lokalnych wlasciwych dla zatwierdzanego obiektu nadawcy KC3; oraz

b) ukoniczyli wstepne i okresowe szkolenia w zakresie ochrony stuzace uswiadomieniu im spoczywajacych na nich
obowigzkéw w zakresie ochrony, zgodnie z wymogami wiladz lokalnych wlasciwych dla zatwierdzanego obiektu
nadawcy KC3.

Uwaga:

— Sprawdzenie przesztoSci oznacza sprawdzenie tozsamosci osoby i jej wczesniejszego doswiadczenia, wlacznie
z — jesli jest to prawnie dopuszczalne — wszelkg przeszloscig kryminalng, jako element oceny dopuszczalnosci
danej osoby do stosowania $rodkéw kontroli w zakresie ochrony iflub dopuszczenia danej osoby bez eskorty do
stref zastrzezonych lotniska (definicja z zalgcznika 17 ICAO).

— Kontrola przed zatrudnieniem polega na ustaleniu tozsamosci osoby na podstawie odpowiednich dokumentéw
i dotyczy zatrudnienia, wyksztalcenia oraz wszystkich przerw z co najmniej ostatnich pigciu lat, a takze
wymaga podpisania przez t¢ osobe deklaracji zawierajacej informacje na temat ewentualnej przeszlosci
kryminalnej we wszystkich panistwach pobytu z co najmniej 5 ostatnich lat (definicja unijna).

Dotyczy: pkt 6.8.3.1 zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.

4.1. Czy istnieje procedura w celu zapewnienia, by wszyscy pracownicy posiadajacy dostep do identyfikowalnego
fadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej byli poddawani kontroli przed zatrudnieniem,
w trakcie ktorej sprawdza si¢ ich przeszto$é i kompetencje?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg podaé ile ostatnich lat uwzglednianych
jest w ramach kontroli przed zatrudnieniem i wskazad,
ktéry podmiot jg przeprowadza.

4.2,  Prosz¢ wskazaé, czy procedura ta obejmuje nastgpujace elementy:

Sprawdzenie przeszlosci
Kontrola przed zatrudnieniem
Sprawdzenie rejestrow karnych

Rozmowy kwalifikacyjne

goood

Inne (prosz¢ podaé szczegbtowe informacje)

Prosz¢ poda¢ wyja$nienia dotyczace poszczegdlnych ele-
mentéw oraz informacje, ktéry podmiot jest za nie od-
powiedzialny, a takze, w stosownych przypadkach, pro-
sz¢  podaé, jaki  poprzedzajacy  okres  czasu
uwzgledniono.
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4.3, Czy istnieje procedura w celu zapewnienia, by osoba odpowiedzialna za stosowanie i nadzér nad wprowadze-
niem w zycie Srodkéw kontroli w zakresie ochrony w danej lokalizacji podlegala kontroli przed zatrudnie-
niem, w trakcie ktorej sprawdza si¢ jej przeszto$¢ i kompetencje?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg podac ile ostatnich lat uwzglednianych
jest w ramach kontroli przed zatrudnieniem i wskazad,
ktéry podmiot ja przeprowadza.

4.4.  Proszg wskazad, czy procedura ta obejmuje nastepujace elementy:

Sprawdzenie przeszlosci
Kontrola przed zatrudnieniem
Sprawdzenie rejestrow karnych

Rozmowy kwalifikacyjne

goood

Inne (prosz¢ podaé szczegbtowe informacje)

Prosze poda¢ wyjasnienia dotyczace poszczegdlnych ele-
mentéw oraz informacje, ktéry podmiot jest za nie od-
powiedzialny, a takze, w stosownych przypadkach, pro-
sz¢  podaé, jaki  poprzedzajacy  okres  czasu
uwzgledniono.

4.5.  Czy personel majacy dostep do identyfikowalnego tadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej
przechodzi szkolenie przed uzyskaniem dostepu do identyfikowalnego tadunku lotniczego lub identyfikowal-
nej poczty lotniczej?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé elementy i czas trwania szkole-
nia

4.6.  Czy personel, o ktérym mowa w pkt 4.5, przechodzi szkolenia okresowe?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé elementy i czgstotliwo$¢ szkolert
okresowych

4.7.  Wniosek: Czy $rodki dotyczace rekrutacji i szkolenia personelu gwarantuja, Ze wszyscy pracownicy posiada-
jacy dostep do identyfikowalnego tadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej kierowanych do
UE lub EOG zostali odpowiednio zrekrutowani i przeszkoleni w stopniu wystarczajacym, aby byli Swiadomi
swojej odpowiedzialno$ci za kwestie ochrony?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa
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CZESC 5

Ochrona fizyczna

Cel: nadawca KC3 musi posiadaé procedury w celu zapewnienia zabezpieczenia identyfikowalnego tadunku
lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG przed nieupowazniong ingerencja lub
jakimkolwiek naruszeniem. Jezeli tego rodzaju ladunek lub poczta nie sa zabezpieczone, nie moga zostaé
przekazane przewoznikowi ACC3 lub agentowi RA3 jako zabezpieczony tadunek lub zabezpieczona poczta.

Podmiot musi wykazal, w jaki sposob jego lokalizacja lub obiekty sg zabezpieczone, oraz ze istnieja odpowiednie
procedury kontroli dostepu. Istotne jest, aby dostep do strefy, w ktérej przygotowuje sie lub skladuje identyfi-
kowalny ladunek lotniczy lub identyfikowalng poczte lotniczg, byt kontrolowany. Wszystkie drzwi, okna i inne
punkty dostepu do zabezpieczonego ladunku lotniczego lub zabezpieczonej poczty lotniczej kierowanych do UE
lub EOG nalezy zabezpieczy¢ lub objaé kontrolg dostepu.

Ochrona fizyczna moze obejmowaé m.in.:

— fizyczne przeszkody, takie jak ogrodzenie czy bariery,

— technologi¢ wykorzystujaca alarmy lub systemy telewizji przemystowej (CCTV),

— ochrong zapewniang przez osoby, np. personel zajmujacy si¢ przeprowadzaniem czynnosci nadzoru.

Dotyczy: pkt 6.8.3.1 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.

5.1.  Czy wszystkie punkty dostepu do identyfikowalnego fadunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej sg
objete kontrolg dostepu oraz czy dostep jest ograniczony do oséb upowaznionych?

TAK lub NIE

Jesli TAK, w jaki sposdb dostep jest kontrolowany? Pro-
sze wyja$ni¢ i opisa. Mozna zaznaczy¢ kilka odpowie-
dzi.
O  przez personel ochrony

przez innych cztonkéw personelu

(I

[0  w drodze kontroli manualnej w przypadku oséb
dopuszczonych do wejscia na teren strefy

O

O

za pomocg elektronicznych systeméw kontroli
dostepu

innymi $rodkami (prosz¢ wyszczegdlnic)

Jesli TAK, w jaki sposdb zyskuje sie pewnosé, ze dana
osoba jest upowazniona do wejScia na teren strefy? Pro-
sz¢ wyjasni¢ i opisal. Mozna zaznaczy¢ kilka odpowie-
dzi.

— okazanie firmowej karty identyfikacyjnej

— okazanie innego rodzaju karty identyfikacyjnej, np.
paszportu lub prawa jazdy

— lista 0s6b upowaznionych stosowana przez personel
(ochrony)

— autoryzacja elektroniczna, np. zastosowanie chipéw

— udostepnianie kluczy lub kodéw dostepu wylacznie
upowaznionym czlonkom personelu

— inne $rodki (prosze wyszczeg6lnid)
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5.2. Czy wszystkie punkty dostepu do identyfikowalnego fadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotni-
czej s3 zabezpieczone? Obejmuje to punkty dostepu, ktdre nie sg stale uzywane, a takze punkty, ktére nie sa
normalnie uzywane jako punkty dostgpu, np. okna.

TAK lub NIE

Jesli TAK, w jaki sposob punkty te sg zabezpieczone?
Prosze wyja$ni¢ i opisa. Mozna zaznaczy¢ kilka odpo-
wiedzi.

— obecnos¢ personelu ochrony

— elektroniczne systemy kontroli dostepu, ktére do-
puszczajg dostep jednej osoby w danym momencie

— bariery, na przyklad zaluzje lub zamki
— system telewizji przemystowej (CCTV)

— system przeciwwlamaniowy

5.3. Czy istniejg dodatkowe $rodki wzmacniajace ogdlna ochrong obiektow?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze wyja$ni¢ i opisaé, na czym polegaja
[0  ogrodzenie lub bariery

O  system telewizji przemystowej (CCTV)
[0  system przeciwwlamaniowy

[0  nadzdri patrole

O

inne $rodki (prosz¢ wyszczegdlnic)

5.4.  Czy budynek ma solidng konstrukcje?

TAK lub NIE

5.5.  Wniosek: Czy $rodki stosowane przez podmiot sg wystarczajgce, aby zapobiec nieupowaznionemu dostepowi
do tych czgsci lokalizacji i obiektéw, w ktorych przygotowuje si¢ lub skladuje identyfikowalny tadunek lotni-
czy lub identyfikowalng poczte lotnicza kierowane do UE lub EOG?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 6
Produkcja

Cel: nadawca KC3 musi posiadal procedury w celu zapewnienia zabezpieczenia identyfikowalnego ladunku
lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG przed nieupowazniong ingerencja lub
jakimkolwiek naruszeniem w trakcie procesu produkcji. Jezeli tego rodzaju ladunek lub poczta nie s
zabezpieczone, nie mogg zostal przekazane przewoznikowi ACC3 lub agentowi RA3 jako zabezpieczony ladunek
lub zabezpieczona poczta.
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Podmiot musi wykazaé, ze dostep do strefy produkdji jest kontrolowany, a proces produkeji nadzorowany. Jezeli
produkt staje si¢ identyfikowalny jako tadunek lotniczy lub poczta lotnicza kierowane do UE lub EOG w trakcie
produkcji, podmiot musi wykaza¢, ze zastosowano Srodki w celu zabezpieczenia fadunku lotniczego lub poczty
lotniczej przed nieupowazniong ingerencjg lub naruszeniem na tym etapie.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli w trakcie procesu produkcji produkt moze by¢ zidentyfikowany jako tadunek
lotniczy lub poczta lotnicza kierowane do UE lub EOG.

6.1. Czy dostep do strefy produkdji jest kontrolowany i ograniczony do upowaznionych osob?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg¢ wyjasni¢, w jaki sposob dostep jest
kontrolowany i ograniczony do upowaznionych oséb

6.2. Czy proces produkdji jest nadzorowany?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze wyjasni¢, w jaki sposéb jest nadzoro-
wany

6.3. Czy wdrozone sg $rodki kontroli zapobiegajace naruszeniu na etapie produkcji?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisad

6.4. Wniosek: Czy $rodki stosowane przez podmiot sg wystarczajace, aby zabezpieczy¢ identyfikowalny tadunek
lotniczy lub identyfikowalna poczte lotnicza kierowane do UE lub EOG przed nieupowazniong ingerencja
lub naruszeniem podczas produkgji?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajgcego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 7
Pakowanie

Cel: nadawca KC3 musi posiadal procedury w celu zapewnienia zabezpieczenia identyfikowalnego ladunku
lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG przed nieupowazniong ingerencja lub
jakimkolwiek naruszeniem w trakcie procesu pakowania. Jezeli tego rodzaju ladunek lub poczta nie s
zabezpieczone, nie mogg zostal przekazane przewoznikowi ACC3 lub agentowi RA3 jako zabezpieczony ladunek
lub zabezpieczona poczta.

Podmiot musi wykaza¢, ze dostep do strefy pakowania jest kontrolowany, a proces pakowania nadzorowany. Jezeli
produkt staje si¢ identyfikowalny jako ladunek lotniczy lub poczta lotnicza kierowane do UE lub EOG w trakcie
pakowania, podmiot musi wykaza¢, ze zastosowano Srodki w celu zabezpieczenia ladunku lotniczego/poczty
lotniczej przed nieupowazniong ingerencjg lub naruszeniem na tym etapie. Wszystkie produkty gotowe musza
zostaé sprawdzone przed pakowaniem.
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Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli w trakcie procesu pakowania produkt moze by¢ zidentyfikowany jako tadunek
lotniczy/poczta lotnicza kierowane do UE lub EOG.

7.1.  Czy dostep do strefy pakowania jest kontrolowany i ograniczony do upowaznionych oséb?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze wyjasnié, w jaki sposéb dostep jest
kontrolowany i ograniczony do upowaznionych oséb

7.2.  Czy proces pakowania jest nadzorowany?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze wyjasni¢, w jaki sposéb jest nadzoro-
wany

7.3. Czy wdrozone sg $rodki kontroli zapobiegajace naruszeniu na etapie pakowania?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé

7.4. Prosz¢ opisaé gotowe opakowanie zewnetrzne:

a) czy gotowe opakowanie zewngtrzne jest odpowiednio wytrzymate?

TAK lub NIE

Prosze opisaé

b)  czy gotowe opakowanie zewnetrzne jest zabezpieczone w sposob umozliwiajacy fatwe stwierdzenie jego na-
ruszenia?
TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé, jakie rozwiazania sa stosowane,
aby umozliwi¢ latwe stwierdzenie naruszenia opakowa-
nia, np. stosowanie numerowanych plomb, specjalnych
stempli lub tasmy zabezpieczajgcej.

Jesli NIE, prosze opisaé, jakie Srodki ochronne zostaly
zastosoware, aby zapewni¢ integralno$¢ przesylek.

7.5.  Wniosek: Czy $rodki stosowane przez podmiot s wystarczajgce, aby zabezpieczaé identyfikowalny tadunek
lotniczy lub identyfikowalna poczte lotnicza kierowane do UE lub EOG przed nieupowazniong ingerencja
lub naruszeniem podczas pakowania?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa
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CZESC 8
Skladowanie

Cel: nadawca KC3 musi posiada¢ procedury w celu zapewnienia zabezpieczenia identyfikowalnego tadunku
lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG przed nieupowazniong ingerencja lub
jakimkolwiek naruszeniem podczas skladowania. Jezeli tego rodzaju fadunek lub poczta nie sa zabezpieczone, nie
mogg zostaé przekazane przewoznikowi ACC3 lub agentowi RA3 jako zabezpieczony fadunek lub zabezpieczona
poczta.

Podmiot musi wykaza¢, ze dostep do strefy skladowania jest kontrolowany. Jezeli produkt staje si¢ identyfikowalny
jako ladunek lotniczy lub poczta lotnicza kierowane do UE lub EOG w trakcie skladowania, podmiot musi
wykazaé, ze zastosowano Srodki w celu zabezpieczenia tadunku lotniczego lub poczty lotniczej przed nieupo-
wazniong ingerencjg lub naruszeniem na tym etapie.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli w trakcie procesu skladowania produkt moze by¢ zidentyfikowany jako tadunek
lotniczy/poczta lotnicza kierowane do UE lub EOG.

8.1.  Czy dostgp do strefy sktadowania jest kontrolowany i ograniczony do upowaznionych oséb?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze wyjasnié, w jaki sposéb dostep jest
kontrolowany i ograniczony do upowaznionych oséb

8.2. Czy gotowy i zapakowany fadunek lotniczy lub gotowa i zapakowana poczta lotnicza sg bezpiecznie sktado-
wane i sprawdzane pod katem naruszenia?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé

Jesli NIE, nalezy wyjasni¢, w jaki sposéb podmiot za-
pewnia zabezpieczenie gotowego i zapakowanego la-
dunku lotniczego lub gotowej i zapakowanej poczty lot-
niczej kierowanych do UE lub EOG przed
nieupowazniong ingerencjg i jakimkolwiek naruszeniem.

8.3.  Whniosek: Czy $rodki stosowane przez podmiot sg wystarczajgce, aby zabezpieczaé identyfikowalny tadunek
lotniczy lub identyfikowalna poczte lotnicza kierowane do UE lub EOG przed nieupowazniong ingerencja
lub naruszeniem podczas sktadowania?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 9
Wysylka

Cel: nadawca KC3 musi posiadal procedury w celu zapewnienia zabezpieczenia identyfikowalnego ladunku
lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG przed nieupowazniong ingerencjg lub
jakimkolwiek naruszeniem w trakcie procesu wysylki. Jezeli tego rodzaju tadunek lub poczta nie sg zabezpieczone,
nie mogg zostaé przekazane przewoznikowi ACC3 lub agentowi RA3 jako zabezpieczony ladunek Ilub
zabezpieczona poczta.

Podmiot musi wykaza¢, ze dostep do strefy wysylki jest kontrolowany. Jezeli produkt staje si¢ identyfikowalny jako
fadunek lotniczy lub poczta lotnicza kierowane do UE lub EOG w trakcie wysylki, podmiot musi wykazaé, ze
zastosowano Srodki w celu zabezpieczenia ladunku lotniczego lub poczty lotniczej przed nieupowazniona
ingerencjg lub naruszeniem na tym etapie.
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Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli w trakcie procesu wysylki produkt moze by¢ zidentyfikowany jako tadunek
lotniczy lub poczta lotnicza kierowane do UE lub EOG.

9.1.  Czy dostep do strefy wysylki jest kontrolowany i ograniczony do upowaznionych oséb?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze wyjasnié, w jaki sposéb dostep jest
kontrolowany i ograniczony do upowaznionych oséb

9.2. Kto ma dostep do strefy wysytki? Mozna zaznaczy¢ kilka odpowiedzi.

pracownicy zatrudnieni przez podmiot
kierowcy
osoby odwiedzajace

podwykonawcy

Oooooo

inni (prosz¢ wymienic)

9.3.  Czy proces wysylki jest nadzorowany?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze wyjasni¢, w jaki sposéb jest nadzoro-
wany

9.4.  Czy wdrozone s3 $rodki kontroli zapobiegajace naruszeniu w strefie wysytki?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé

9.5.  Wniosek: Czy Srodki stosowane przez podmiot sa wystarczajace, aby zabezpiecza¢ identyfikowalny tadunek
lotniczy lub identyfikowalng poczte lotnicza kierowane do UE lub EOG przed nieupowazniong ingerencja
lub naruszeniem w trakcie procesu wysylki?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 10
Przesylki z innych Zrédel

Cel: nadawca KC3 musi posiadaé procedury w celu zapewnienia, by tadunek lub poczta, ktére nie zostaly wystane
przez niego samego, nie byly przekazywane przewoznikowi ACC3 lub agentowi RA3 jako zabezpieczony fadunek
lub zabezpieczona poczta.

Nadawca KC3 moze przekaza¢ przesylki, ktére nie zostaly wystane przez niego samego, agentowi RA3 lub przewo-
znikowi ACC3, pod warunkiem ze spelnione sa nastepujgce warunki:

a) sa one oddzielone od przesylek, ktére on sam wystal; oraz

b) pochodzenie jest wyraZnie wskazane na przesylce lub w dokumentacji towarzyszacej.
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Wszystkie tego rodzaju przesylki musza zostal poddane kontroli bezpieczenstwa przeprowadzanej przez agenta
RA3 lub przewoznika ACC3 przed zaladunkiem na statek powietrzny.

10.1. Czy podmiot przyjmuje przesylki zawierajace fadunek lub poczte przeznaczone do przewozu lotniczego od
innego podmiotu?

TAK lub NIE

Jesli TAK, w jaki sposob przesylki te sg oddzielane od
wiasnego ladunku lub wlasnej poczty przedsigbiorstwa
i w jaki sposob sg wskazywane zarejestrowanemu agen-
towi lub przewoznikowi?

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 11
Dokumentacja

Cel: Nadawca KC3 zapewnia, by dokumentacja towarzyszaca przesylce, w stosunku do ktérej nadawca KC3
zastosowal Srodki kontroli w zakresie ochrony (na przyklad zabezpieczenie), zawierala przynajmniej nastepujace
elementy:

a) niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator nadany przez wyznaczajacy wlasciwy organ; oraz
b) opis zawartosci przesytki.

Dokumentacja towarzyszaca przesylce moze by¢ sporzadzona w formie elektronicznej albo na piSmie.

Dotyczy: pkt 6.8.3.4 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998

11.1. Czy podmiot zapewnia sporzadzenie odpowiedniej dokumentacji towarzyszgcej, ktora zawiera UAI otrzy-
mane od wyznaczajacego wlasciwego organu oraz opis przesytki?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ wyjasni¢

11.2. Wniosek: Czy procedura dotyczaca dokumentacji jest wystarczajaca do zapewnienia, by fadunek lub poczta
dostarczane byly wraz z odpowiednig dokumentacjg towarzyszaca?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 12
Przewoz

Cel: nadawca KC3 musi posiadal procedury w celu zapewnienia zabezpieczenia identyfikowalnego ladunku
lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG przed nieupowazniong ingerencjg lub
jakimkolwiek naruszeniem podczas przewozu. Jezeli tego rodzaju ladunek lub poczta nie s zabezpieczone, nie
moga zosta przyjete przez przewoznika ACC3 lub agenta RA3 jako zabezpieczony ladunek lub zabezpieczona
poczta.
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Podczas przewozu nadawca KC3 odpowiada za ochrone zabezpieczonych przesylek. Obejmuje to przypadki,
w ktérych przewoéz jest wykonywany w jego imieniu przez inny podmiot, np. spedytora towaréw. Nie obejmuje to
przypadkéw, w ktorych za przewdz przesylek odpowiedzialny jest przewoznik ACC3 lub agent RA3.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli podczas przewozu produkt moze by¢ zidentyfikowany jako tadunek lotniczy lub
poczta lotnicza kierowane do UE lub EOG.

12.1. W jaki sposdb ladunek lotniczy lub poczta lotnicza sg dostarczane przewoznikowi ACC3 lub agentowi RA3?

a) wlasnymi Srodkami transportu zatwierdzonego podmiotu?

TAK lub NIE

b)  Srodkami transportu przewoznika ACC3 lub agenta RA3?

TAK lub NIE

0) przez podwykonawce, z ktérego ustug korzysta zatwierdzony podmiot?

TAK lub NIE

12.2. Czy ladunek lotniczy lub poczta lotnicza majg opakowanie umozliwiajgce tatwe stwierdzenie jego narusze-
nia?

TAK lub NIE

Jesli TAK, to w jaki sposdb

12.3. Czy pojazd jest plombowany lub zamykany przed przewozem?

TAK lub NIE

Jesli TAK, to w jaki sposob

12.4. Jezeli stosowane s3 numerowane plomby, czy dostep do nich jest kontrolowany, a ich numery rejestrowane?

TAK lub NIE

Jesli TAK, to w jaki sposéb

12.5. Czy, w stosownych przypadkach, odpowiedni przewoznik podpisuje deklaracje przewoznika?

TAK lub NIE

12.6. Czy osoba przewozaca fadunek zostala objeta okreslonymi $rodkami kontroli w zakresie ochrony oraz prze-
szta szkolenie w zakresie $wiadomosci ochrony lotnictwa przed otrzymaniem upowaznienia do przewozu za-
bezpieczonego fadunku lotniczego badz zabezpieczonej poczty lotniczej lub obu tych rodzajow przesylek?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosz¢ opisaé rodzaj zastosowanych Srodkéw
kontroli w zakresie ochrony (na przyklad kontrola przed
zatrudnieniem, sprawdzenie przeszto$ci) oraz rodzaj
szkolenia (na przyklad szkolenie w zakresie $wiadomosci
ochrony lotnictwa).
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12.7. Wniosek: Czy $rodki te sa wystarczajace, aby zabezpiecza¢ fadunek lotniczy lub poczte lotnicza przed nie-
upowazniong ingerencja podczas przewozu?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 13
Zgodnosé

Cel: po dokonaniu oceny dwunastu poprzednich czgsci listy kontrolnej unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony
lotnictwa musi stwierdzi¢, czy wyniki przeprowadzonej przez niego wizji lokalnej potwierdzaja wdrozenie Srodkow
kontroli w zakresie ochrony zgodnie z celami wymienionymi w tej liScie kontrolnej w odniesieniu do fadunku
lotniczego lub poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG.

Mozliwe sg dwa rézne scenariusze. Unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa stwierdza, ze podmiot:

1) zrealizowat cele, o ktérych mowa w przedmiotowej liScie kontrolnej. Sprawozdanie zatwierdzajace dostarcza sie
wyznaczajacemu wlaSciwemu organowi oraz zatwierdzonemu podmiotowi najpdzniej w miesigc od daty
przeprowadzenia wizji lokalnej;

2) nie zrealizowal celéw, o ktérych mowa w przedmiotowej liscie kontrolnej. W takim przypadku podmiot nie
otrzymuje upowaznienia do dostarczania przewoznikowi ACC3 lub agentowi RA3 ladunku lotniczego lub
poczty lotniczej kierowanych docelowo do UE lub EOG bez poddania ich kontroli bezpieczefistwa przeprowa-
dzanej przez upowazniong stron¢. Podmiot otrzymuje kopi¢ wypelnionej listy kontrolnej zawierajacej informacje
na temat stwierdzonych uchybien.

Unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa musi uwzgledniaé fakt, iz oceny dokonuje si¢ w oparciu
o calo$ciows ukierunkowang na cele metode zapewniania zgodnosci.

12.1. Whniosek ogélny: Prosz¢ wskazal, ktdéry scenariusz najlepiej opisuje przypadek podlegajacy procedurze za-
twierdzenia

11Iub 2

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

Uwagi podmiotu

Nazwa podmiotu zatwierdzajgcego:
Data:

Podpis:
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ZALACZNIK

Wykaz os6b i podmiotéw, u ktérych przeprowadzono wizytacje i z ktérymi odbyly sie
rozZmowy

Nalezy podaé nazwe podmiotu, imi¢, nazwisko i stanowisko osoby odpowiedzialnej za kontakty oraz date wizytacji
lub rozmowy.

Imi¢ i nazwisko osoby odpo- | Stanowisko osoby odpowie-

Nazwa podmiotu wiedzialnej za kontakty dzialnej za kontakty

Data wizytacji lub rozmowy”;

33) dodatki 6-H1, 6-H2 oraz 6-H3 otrzymujg brzmienie:

»DODATEK 6-H1

DEKLARACJA ZOBOWIAZAN - PRZEWQZNIK ACC3 ZATWIERDZONY POD WZGLEDEM UNINYCH
SRODKOW OCHRONY

W imieniu [nazwa przewoZnika lotniczego] przyjmuje do wiadomosci, co nastepuje:

Niniejsze sprawozdanie okresla poziom Srodkéw ochrony stosowanych wobec operacji przewozu ladunkéw
lotniczych kierowanych do UE lub EOG w odniesieniu do norm ochrony wymienionych w licie kontrolnej lub do
ktorych zawarto w niej odniesienia.

[Nazwa przewoznika lotniczego] moze zostaé¢ wyznaczony jako ,przewoznik ladunkéw lotniczych lub poczty
lotniczej prowadzacy przewozy z portu lotniczego panstwa trzeciego do Unii” (ACC3) po przedlozeniu
sprawozdania zatwierdzajacego unijne $rodki ochrony lotnictwa wlasciwemu organowi panstwa czlonkowskiego
Unii Europejskiej lub Islandii, Norwegii badZ Szwajcarii i po zaakceptowaniu tego sprawozdania przez ten organ
oraz po wprowadzeniu danych przewoznika ACC3 do ,unijnej bazy danych bezpiecznego tanicucha dostaw”.

Jezeli wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego UE lub Komisja Europejska wykryje niezgodno$¢ w zakresie
srodkéw ochrony, o ktérych mowa w sprawozdaniu, moze to prowadzi¢ do cofnigcia [nazwa przewoznika
lotniczego] wyznaczenia jako ACC3 uzyskanego juz w odniesieniu do danego portu lotniczego, co uniemozliwi
[nazwa przewoznika lotniczego] transport fadunku lotniczego lub poczty lotniczej do UE lub EOG z tego portu
lotniczego.

Niniejsze sprawozdanie jest wazne przez okres pigciu lat, a okres jego waznosci uplywa najpézniej w dniu ...
W imieniu [nazwa przewoznika lotniczego] o§wiadczam, ze:

1) [nazwa przewozZnika lotniczego] podejmie odpowiednie dalsze dzialania w celu monitorowania przestrzegania
norm potwierdzonych w sprawozdaniu.
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2) Przedstawie wyznaczajacemu wilasciwemu organowi bezzwlocznie, ale najp6Zniej w terminie 15 dni roboczych,
odpowiednie informacje szczeg6lowe, jezeli:

a) nastgpia jakiekolwiek zmiany w programie ochrony [nazwa przewoznika lotniczegol;

b) calodciowa odpowiedzialno$¢ za ochrong zostanie przekazana innej osobie niz osoba wymieniona w pkt 1.7
dodatku 6-C3 do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998;

¢) w obiektach lub procedurach nastgpia inne zmiany, ktére mogg mie¢ znaczacy wplyw na ochrong;

d) przewoznik lotniczy zaprzestanie dzialalnosci, przestanie zajmowaé si¢ ladunkiem lotniczym lub poczty
lotniczg kierowanymi do Unii lub nie bedzie juz w stanie spelnia¢ zatwierdzonych w niniejszym
sprawozdaniu wymogéw okrelonych w stosownych przepisach unijnych.

3) [nazwa przewoznika lotniczego] bedzie utrzymywac poziom ochrony potwierdzony w niniejszym sprawozdaniu
jako zgodny z celem okre$lonym w lidcie kontrolnej oraz, w stosownych przypadkach, wprowadzi w zycie
i bedzie stosowal wszelkie dodatkowe S$rodki ochrony wymagane w celu uzyskania wyznaczenia jako
przewoznik ACC3 w przypadku, gdy normy ochrony zostang uznane za niewystarczajace, az do momentu
nastepnego zatwierdzenia dzialalnosci [nazwa przewoznika lotniczego].

4) [nazwa przewoznika lotniczego] poinformuje wyznaczajacy wlasciwy organ, w przypadku gdy nie bedzie on
w stanie wystapi¢ o stosowanie lub uzyska¢ badZz zapewni¢ stosowania odpowiednich $rodkéw kontroli
w zakresie ochrony w odniesieniu do tadunku lub poczty, ktére przyjmuje w celu przewozu na obszar UE lub
EOG, lub nie bedzie w stanie wykonywac skutecznego nadzoru nad swoim laficuchem dostaw.

W imieniu [nazwa przewoznika lotniczego] przyjmuje pelng odpowiedzialno$¢ za niniejsza deklaracje.

Imig¢ i nazwisko:

Stanowisko w przedsigbiorstwie:

Data:

Podpis:
DODATEK 6-H2

DEKLARACJA ZOBOWIAZAN — ZAREJESTROWANY AGENT Z PANSTWA TRZECIEGO ZATWIERDZONY POD
WZGLEDEM UNIINYCH SRODKOW OCHRONY LOTNICTWA (RA3)

W imieniu [nazwa podmiotu] przyjmuje do wiadomosci, co nastepuje:

Niniejsze sprawozdanie okresla poziom Srodkéw ochrony stosowanych wobec operacji przewozu ladunkéw
lotniczych kierowanych do UE lub EOG w odniesieniu do norm ochrony wymienionych w licie kontrolnej lub do
ktorych zawarto w niej odniesienia.

[Nazwa podmiotu] moze zostal wyznaczony jako ,zarejestrowany agent z pafistwa trzeciego zatwierdzony pod
wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa” (RA3) po przedlozeniu sprawozdania zatwierdzajacego unijne
$rodki ochrony lotnictwa wlasciwemu organowi pafistwa czlonkowskiego Unii Europejskiej lub Islandii, Norwegii
badZ Szwajcarii i po zaakceptowaniu tego sprawozdania przez ten organ oraz po wprowadzeniu danych agenta
RA3 do ,unijnej bazy danych bezpiecznego faiicucha dostaw”.

Jezeli wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego Unii lub Komisja Europejska wykryje niezgodno$¢ w zakresie
srodkéw ochrony, o ktérych mowa w sprawozdaniu, moze to prowadzi¢ do cofnigcia [nazwa podmiotu]
wyznaczenia jako agenta RA3 uzyskanego juz w odniesieniu do danego obiektu, co uniemozliwi [nazwa podmiotu]
dostarczanie przewoznikowi ACC3 lub innemu agentowi RA3 zabezpieczonego tadunku lotniczego lub zabezpie-
czonej poczty lotniczej kierowanych docelowo do UE lub EOG.

Niniejsze sprawozdanie jest wazne przez okres pigciu lat, a okres jego waznosci uplywa najp6zniej w dniu ...

W imieniu [nazwa podmiotu] o$§wiadczam, ze:

1) [nazwa podmiotu] podejmie odpowiednie dalsze dzialania w celu monitorowania przestrzegania norm potwier-
dzonych w sprawozdaniu.

2) Przedstawie wyznaczajacemu wilasciwemu organowi bezzwlocznie, ale najp6Zniej w terminie 15 dni roboczych,
odpowiednie informacje szczegblowe, jezeli:

a) nastgpia jakiekolwiek zmiany w programie ochrony [nazwa podmiotul;
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b) calodciowa odpowiedzialno$¢ za ochrong zostanie przekazana innej osobie niz osoba wymieniona w pkt 1.9
dodatku 6-C2 do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998;

¢) w obiektach lub procedurach nastgpig inne zmiany, ktére moga mie¢ znaczacy wpltyw na ochrong;

d) przedsigbiorstwo zaprzestanie dzialalnosci, przestanie zajmowa¢ si¢ fadunkiem lotniczym lub poczta lotniczg
kierowanymi do Unii Europejskiej lub nie bedzie juz w stanie spelnia¢ zatwierdzonych w niniejszym
sprawozdaniu wymogdéw okreslonych w stosownych przepisach unijnych.

3) [nazwa podmiotu] bedzie utrzymywaé poziom ochrony potwierdzony w niniejszym sprawozdaniu jako zgodny
z celem okreslonym w liScie kontrolnej oraz, w stosownych przypadkach, wprowadzi w zycie i bedzie stosowal
wszelkie dodatkowe $rodki ochrony wymagane do uzyskania wyznaczenia jako agenta RA3 w przypadku, gdy
normy ochrony zostang uznane za niewystarczajgce, do momentu nastepnego zatwierdzenia dziatalnosci [nazwa
podmiotu].

4) [nazwa podmiotu] poinformuje przewoznikéw ACC3 i agentéw RA3, ktorym dostarcza zabezpieczony tadunek
lotniczy lub zabezpieczona poczte lotnicza, jezeli [nazwa podmiotu] zaprzestanie dzialalno$ci, przestanie
zajmowacl si¢ tadunkiem lotniczym/poczta lotnicza lub nie bedzie juz w stanie spelnia¢ wymogdw zatwier-
dzonych w niniejszym sprawozdaniu.

W imieniu [nazwa podmiotu] przyjmuje¢ pelna odpowiedzialno$¢ za niniejsza deklaracje.

Imig¢ i nazwisko:

Stanowisko w przedsigbiorstwie:

Data:

Podpis:
DODATEK 6-H3

DEKLARACJA ZOBOWIAZAN - ZNANY NADAWCA Z PANSTWA TRZECIEGO ZATWIERDZONY POD
WZGLEDEM UNJJNYCH SRODKOW OCHRONY LOTNICTWA (KC3)

W imieniu [nazwa podmiotu] przyjmuje¢ do wiadomosci, co nastepuje:

Niniejsze sprawozdanie okresla poziom Srodkéw ochrony stosowanych wobec operacji przewozu ladunkéw
lotniczych kierowanych do UE lub EOG w odniesieniu do norm ochrony wymienionych w liscie kontrolnej lub do
ktérych zawarto w niej odniesienia.

[Nazwa podmiotu] moze zosta¢é wyznaczony jako ,znany nadawca z panstwa trzeciego zatwierdzony pod
wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa” (KC3) po przedlozeniu sprawozdania zatwierdzajacego unijne
srodki ochrony lotnictwa wlasciwemu organowi panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej lub Islandii, Norwegii
badZ Szwajcarii i po zaakceptowaniu tego sprawozdania przez ten organ oraz po wprowadzeniu danych nadawcy
KC3 do ,unijnej bazy danych bezpiecznego faficucha dostaw”.

Jezeli wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego Unii lub Komisja Europejska wykryje niezgodno$¢ w zakresie
srodkéw ochrony, o ktérych mowa w sprawozdaniu, moze to prowadzi¢ do cofniecia [nazwa podmiotu]
wyznaczenia jako nadawcy KC3 uzyskanego juz w odniesieniu do danego obiektu, co uniemozliwi [nazwa
podmiotu] dostarczanie przewoznikowi ACC3 lub agentowi RA3 zabezpieczonego ladunku lotniczego lub
zabezpieczonej poczty lotniczej kierowanych docelowo do UE lub EOG.

Niniejsze sprawozdanie jest wazne przez okres pigciu lat, a okres jego waznosci uplywa najpézniej w dniu ...

W imieniu [nazwa podmiotu] o$wiadczam, ze:

1) [nazwa podmiotu] podejmie odpowiednie dalsze dzialania w celu monitorowania przestrzegania norm potwier-
dzonych w sprawozdaniu.

2) Przedstawi¢ wyznaczajacemu wilasciwemu organowi bezzwlocznie, ale najpdzniej w terminie 15 dni roboczych,
odpowiednie informacje szczegdlowe, jezeli:

a) nastgpig jakiekolwiek zmiany w programie ochrony [nazwa podmiotu];

b) calodciowa odpowiedzialnos¢ za ochrong zostanie przekazana innej osobie niz osoba wymieniona w pkt 1.9
dodatku 6-C4 do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998;
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¢) w obiektach lub procedurach nastgpia inne zmiany, ktére mogg mie¢ znaczacy wplyw na ochrong;

d) przedsigbiorstwo zaprzestanie dzialalnoici, przestanie zajmowaé si¢ tadunkiem lotniczym/poczta lotniczg
kierowanymi do Unii Europejskiej lub nie bedzie juz w stanie spelnia¢ zatwierdzonych w niniejszym
sprawozdaniu wymogéw okreslonych w stosownych przepisach unijnych.

3) [nazwa podmiotu] bedzie utrzymywaé poziom ochrony potwierdzony w niniejszym sprawozdaniu jako zgodny
z celem okreslonym w liScie kontrolnej oraz, w stosownych przypadkach, wprowadzi w zycie i bedzie stosowaé
wszelkie dodatkowe $rodki ochrony wymagane do uzyskania wyznaczenia jako nadawcy KC3 w przypadku, gdy
normy ochrony zostang uznane za niewystarczajgce, do momentu nastgpnego zatwierdzenia dziatalno$ci [nazwa
podmiotu].

4) [nazwa podmiotu] poinformuje przewoznikéw ACC3 i agentéw RA3, ktérym dostarcza zabezpieczony tadunek
lotniczy|zabezpieczong poczte lotnicza, jezeli [nazwa podmiotu] zaprzestanie dzialalnosci, przestanie zajmowac
si¢ tadunkiem lotniczym/poczta lotniczg lub nie bedzie juz w stanie spelniaé wymogdw zatwierdzonych
w niniejszym sprawozdaniu.

W imieniu [nazwa podmiotu] przyjmuje pelng odpowiedzialno$¢ za niniejsza deklaracje.
Imig i nazwisko:
Stanowisko w przedsigbiorstwie:
Data:
Podpis:”;
34

=

w pkt 8.1.3.2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) jezeli wlasciwy organ uzna informacje podane zgodnie z lit. a) i b) za satysfakcjonujace, zapewnia
wprowadzenie niezbednych szczegéltowych danych zarejestrowanego dostawcy do ,unijnej bazy danych
bezpiecznego lanicucha dostaw” nie pdzniej niz nastgpnego dnia roboczego. Przy wprowadzaniu danych do
bazy danych wlasciwy organ nadaje kazdej zatwierdzonej lokalizacji niepowtarzalny alfanumeryczny identy-
fikator w standardowym formacie. Jezeli wlasciwy organ nie uzna informacji za satysfakcjonujace,
bezzwlocznie informuje o powodach podmiot ubiegajacy si¢ o zatwierdzenie jako zarejestrowany dostawca;”;

b) dodaje sig lit. d) w brzmieniu:

.d) zarejestrowanego dostawcy nie uwaza si¢ za zatwierdzonego do momentu wprowadzenia dotyczacych go
danych szczegétowych do ,unijnej bazy danych bezpiecznego tancucha dostaw”.”;

35

~

punkt 11.2.2 lit. e) otrzymuje brzmienie:
,€) znajomos¢ systeméw kart identyfikacyjnych bedacych w uzyciu;”;

36

~

w pkt 11.2.3.8 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Ponadto, jezeli dana osoba posiada karte identyfikacyjng portu lotniczego, przeprowadza si¢ szkolenie majgce na
celu zdobycie przez takg osobe réwniez wszystkich nizej wymienionych kompetengji:

h) rozumienie konfiguracji punktu kontroli bezpieczenstwa i procesu kontroli bezpieczenstwa;
i) $wiadomos$¢ kontroli dostepu i odpowiednich procedur kontroli bezpieczenstwa;

j) znajomo$¢ kart identyfikacyjnych portu lotniczego stosowanych w porcie lotniczym;

k) znajomos¢ procedur zglaszania;

1) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na zdarzenia zwigzane z ochrona.”;

37

~

w pkt 11.2.3.9 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Ponadto, jezeli dana osoba posiada karte identyfikacyjng portu lotniczego, przeprowadza si¢ szkolenie majgce na
celu zdobycie przez takg osobe réwniez wszystkich nizej wymienionych kompetencji:

k) rozumienie konfiguracji punktu kontroli bezpieczenstwa i procesu kontroli bezpieczefistwa;
1) $wiadomos¢ kontroli dostepu i odpowiednich procedur kontroli bezpieczefistwa;
m) znajomos$¢ kart identyfikacyjnych bedacych w uzyciu;

n) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na zdarzenia zwiazane z ochrong.”;
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38) w pkt 11.2.3.10 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Ponadto, jezeli dana osoba posiada karte identyfikacyjng portu lotniczego, przeprowadza si¢ szkolenie majgce na
celu zdobycie przez takg osobe réwniez wszystkich nizej wymienionych kompetencji:

k)
l)

rozumienie konfiguracji punktu kontroli bezpieczefistwa i procesu kontroli bezpieczenstwa;

$wiadomos¢ kontroli dostepu i odpowiednich procedur kontroli bezpieczenstwa;

m) znajomos$¢ kart identyfikacyjnych bedacych w uzyciu;

n)

umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na zdarzenia zwiazane z ochrong.”;

39) w pkt 11.5.1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

Jnstruktorzy podlegaja ponownej certyfikacji przynajmniej co 5 lat.”;

40) pkt 11.6.4.3 otrzymuje brzmienie:

,11.6.4.3 Jezeli panstwo czlonkowskie stwierdzi, ze unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa nie

spetnia juz wymogé6w, o ktérych mowa w pkt 11.6.3.1 lub 11.6.3.5, cofa wyznaczenie i usuwa podmiot
zatwierdzajacy z ,unijnej bazy danych bezpiecznego lancucha dostaw” lub informuje wlasciwy organ,
ktéry wyznaczyt ten podmiot, i podaje uzasadnienie swojego stanowiska.”;

41) dodatek 11-A otrzymuje brzmienie:

h)

»DODATEK 11-A
DEKLARACJA NIEZALEZNOSCI — UNIINY PODMIOT ZATWIERDZAJACY DS. OCHRONY LOTNICTWA

Potwierdzam bezstronne i obiektywne ustalenie poziomu zgodnosci osiggnietego przez zatwierdzany podmiot.

Potwierdzam, ze nie jestem ani w ciggu ostatnich dwodch lat nie bylem(-am) zatrudniony(-a) przez zatwierdzany
podmiot.

Potwierdzam, Ze nie mam gospodarczego badZ innego bezposredniego lub posredniego interesu w wyniku
procedury zatwierdzenia ani w dzialalno$ci zatwierdzanego podmiotu lub jednostek od niego zaleznych.

Potwierdzam, Ze nie mam i w ciagu ostatnich 12 miesigcy nie utrzymywalem(-am) z zatwierdzanym podmiotem
stosunkéw handlowych w dziedzinie ochrony lotnictwa obejmujacych szkolenia i ustugi doradcze, oprécz
procedury zatwierdzania.

Potwierdzam, ze sprawozdanie zatwierdzajace unijne $rodki ochrony lotnictwa opiera si¢ na gruntownej ocenie
odpowiednich dokumentéw dotyczacych ochrony, obejmujacej:

— program ochrony zatwierdzanego podmiotu lub odpowiednik takiego programu; oraz
— wizje lokalng w celu weryfikacji jego realizacji.

Potwierdzam, ze sprawozdanie zatwierdzajace unijne Srodki ochrony lotnictwa opiera si¢ na ocenie wszystkich
obszaréw istotnych pod wzgledem ochrony, na temat ktérych podmiot zatwierdzajacy zobowigzany jest do
wydania opinii w oparciu o odpowiednia unijna list¢ kontrolna.

Potwierdzam, ze zastosowalem(-am) metody, ktére umozliwiajg sporzadzenie oddzielnych sprawozdan zatwier-
dzajacych unijne $rodki ochrony lotnictwa w odniesieniu do kazdego zatwierdzanego podmiotu i zapewniajg
obiektywnos$¢ i bezstronno$¢ procedur ustalenia stanu faktycznego i oceny, w przypadku gdy w ramach
wspolnego dzialania zatwierdzanych jest kilka podmiotéw.

Potwierdzam, Ze nie przyjalem(-am) zadnych korzysci finansowych ani innych, oprécz rozsadnej oplaty za
procedure zatwierdzenia oraz zwrotu kosztéw podrézy i zakwaterowania.

Przyjmuje pelng odpowiedzialno§¢ za sprawozdanie zatwierdzajace unijne Srodki ochrony lotnictwa.

Nazwa zatwierdzanego podmiotu:

Nazwa unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony lotnictwa:

Data:

Podpis:”;
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42) pkt 12.7.1.2 1 12.7.1.3 otrzymuja brzmienie:

,12.7.1.2 Sprzet stosuje si¢ w sposOb gwarantujacy, ze polozenie i usytuowanie pojemnika zapewnia pelne
wykorzystanie mozliwosci wykrywania.

12.7.1.3  Sprzet wysyla sygnal alarmowy w kazdej z nastepujacych okolicznosci:
a) w przypadku wykrycia materialéw niebezpiecznych;
b) w przypadku wykrycia obecnosci przedmiotu zapobiegajacego wykryciu materiatéw niebezpiecznych;
¢) w przypadku gdy nie mozna oceni¢, czy plyn, aerozol i zel nie stanowig zagrozenia;

d) w przypadku gdy zawarto$¢ bagazu lub przesylki poddawanych kontroli bezpieczefistwa ma zbyt
duza gestos¢, aby mogla by¢ poddana analizie.”;

43) skresla si¢ pkt 12.7.1.4;
44) pkt 12.7.2.2 otrzymuje brzmienie:
,12.7.2.2  Wszystkie systemy LEDS musza spelnia¢ norme 2.”
45) skregla si¢ pkt 12.7.2.3;
46) pkt 12.9.2.5 otrzymuje brzmienie:

,12.9.2.5 PWMW wykorzystywany do wykrywania materialéw wybuchowych musi by¢ wyposazony
w odpowiednie $rodki umozliwiajace jego jednoznaczng identyfikacje.”.
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