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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2017/830
z dnia 15 maja 2017 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 4742006 w odniesieniu do wykazu przewoznikow
lotniczych  podlegajacych  zakazowi  wykonywania przewozéw lub  ograniczeniom
w wykonywaniu przewozéw w ramach Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r.
w sprawie ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania
przewozéw w ramach Wspélnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci
przewoznika lotniczego wykonujgcego przewdz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE ('), w szczegdlnosci jego
art. 4 ust. 2,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 474/2006 (%) ustanowiono wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii.

(2)  Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 niektdre panstwa czlonkowskie i Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) przekazaly Komisji informacje, ktére sg istotne w kontekscie uaktualnienia
tego wykazu. Pafistwa trzecie i organizacje migdzynarodowe réwniez przekazaly istotne informacje. Na podstawie
tych informacji nalezy uaktualni¢ przedmiotowy wykaz.

(3)  Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych przewoznikéw lotniczych, bezposrednio lub poprzez
organy odpowiedzialne za nadzor regulacyjny nad nimi, o istotnych faktach i wzgledach stanowigcych podstawe
decyzji o nalozeniu na nich zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub o zmianie warunkéw zakazu
wykonywania przewozéw nalozonego na przewoznika lotniczego ujetego w wykazach w zalaczniku A i B do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(4)  Komisja umozliwila zainteresowanym przewoznikom lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentami przekazanymi
przez panstwa czlonkowskie, przedstawienie uwag na piSmie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisjg oraz
przed komitetem ustanowionym rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 392291 () (Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego).

(5)  Komisja przekazala Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego uaktualnione dane na temat wspdlnych
konsultacji prowadzonych w ramach rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 i rozporzadzenia (WE) nr 473/2006 (*)
z wla$ciwymi organami i przewoznikami lotniczymi z Beninu, Boliwii, Indii, Indonezji, Libii, Mozambiku, Nigerii,
Pakistanu, Saint Vincent i Grenadyn, Tajlandii, Ukrainy i Zimbabwe. Komisja przekazala réwniez Komitetowi ds.
Bezpieczenistwa Lotniczego informacje na temat sytuacji w zakresie bezpieczenstwa lotniczego w Afganistanie,
Angoli, Gruzji, Gwinei Réwnikowej, Kazachstanie, Libanie i Nepalu oraz konsultacji technicznych z Federacja
Rosyjska.

(6)  EASA przedstawita wyniki analizy sprawozdan z kontroli przeprowadzonych przez Organizacje Miedzynaro-
dowego Lotnictwa Cywilnego (,ICAO”) dla Komisji i Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego w ramach
globalnego programu kontroli nadzoru nad bezpieczefistwem ICAO. W zwigzku z powyzszym poproszono
panistwa czlonkowskie o ustalenie priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie prowadzonych w odniesieniu do
przewoznikéw lotniczych posiadajacych koncesje wydane przez panstwa, w stosunku do ktérych ICAO zglosita
istotne zastrzezenia dotyczace bezpieczefistwa lub w stosunku do ktérych EASA stwierdzila istnienie znacznych
uchybien w systemie nadzoru nad bezpieczefistwem. Oprécz konsultacji podjetych przez Komisj¢ zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005, ustalenie priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie pozwala uzyskaé
dalsze informacje dotyczace skutecznosci dzialania w  zakresie bezpieczefistwa zapewnianego przez
przewoznikéw lotniczych, ktérym wydano koncesje w tych panstwach trzecich.

(') Dz.U.L344227.12.2005,s. 15.

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreslonemu w rozdziale 1I rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, 5. 14).

(*) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur admini-
stracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz.U.L 373z 31.12.1991, 5. 4).

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace wspolnotowego
wykazu przewoznik6éw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty okreslonemu w rozdziale 11
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 8).
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EASA przedstawita tez Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wyniki analizy inspekcji na plycie
przeprowadzanych w ramach programu oceny bezpieczefistwa obcych statkow powietrznych (program SAFA)
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (}).

Dodatkowo EASA przedstawila Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego informacje na temat
projektéw pomocy technicznej realizowanych w panstwach trzecich objetych $rodkami lub wymogami w zakresie
monitorowania okreSlonymi w rozporzadzeniu (WE) nr 2111/2005. EASA przekazala informacje o planach
dalszej pomocy technicznej i kontynuacji wspdlpracy stuzacej zwigkszeniu potencjalu administracyjnego
i technicznego urzedéw lotnictwa cywilnego, aby pomoéc im wyeliminowaé niezgodnosci z obowigzujacymi
normami miedzynarodowymi lotnictwa cywilnego, oraz o wnioskach o takg pomoc i wspélprace. Panstwa
czlonkowskie zostaly poproszone o udzielenie odpowiedzi na takie wnioski na zasadzie dwustronnej we
wspoltpracy z Komisjg i EASA. W tym wzgledzie Komisja potwierdzita uzyteczno$¢ przekazywania miedzyna-
rodowej spolecznosci lotniczej informacji o pomocy technicznej udzielanej przez Unig i przez jej panstwa
czlonkowskie w celu poprawy bezpieczefistwa lotniczego na calym $wiecie, zwlaszcza poprzez prowadzona
przez ICAO baze danych Sieci Wsparcia i Wspdlpracy w dziedzinie Bezpieczenstwa (,SCAN”).

Eurocontrol dostarczyl Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zaktualizowane informacje na temat
statusu funkcji ostrzegawczej programu SAFA i biezacych statystyk komunikatéw alarmowych dotyczacych
przewoznikéw lotniczych objetych zakazem.

Unijni przewoZnicy lotniczy

W nastepstwie dokonanej przez EASA analizy informacji wynikajacych z inspekeji na plycie przeprowadzonych
w odniesieniu do statkéw powietrznych nalezacych do unijnych przewoZnikéw lotniczych lub z inspekgji standa-
ryzacyjnych przeprowadzonych przez EASA, a takze szczegdlowych inspekgji i kontroli przeprowadzonych przez
krajowe organy lotnictwa cywilnego, kilka panstw czlonkowskich wprowadzito pewne $rodki egzekwowania
przepiséw oraz poinformowalo Komisje i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego o tych $rodkach. Zjednoczone
Krélestwo poinformowato Komisje i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego o dzialaniach podjetych
w odniesieniu do przewoznika lotniczego Blu Halkin Ltd.

Panstwa czlonkowskie jeszcze raz potwierdzily swoja gotowosé do podjecia koniecznych dzialan w przypadku,
gdyby jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywaly, iz w wyniku nieprzestrzegania
stosownych norm bezpieczefistwa przez unijnych przewoznikéw lotniczych istnieje bezposrednie zagrozenie
bezpieczenstwa.

Przewoznicy lotniczy z Beninu

W dniach 29-31 marca 2017 r. przeprowadzono w Beninie unijng wizytacje sluzaca ocenie na miejscu.
W wizytacji tej uczestniczyli eksperci z Komisji, EASA i jednego panstwa czlonkowskiego. Podczas wizytacji
benifiska Agence Nationale de I'Aviation Civile (,benifiska ANAC”) wykazala, Ze w ostatnich latach dokonala
znacznych postepéw we wdrazaniu norm i zalecanych metod postepowania ICAO.

Benifiska ANAC zostala ustanowiona jako organ lotnictwa cywilnego posiadajacy niezalezno$¢ finansowa
i funkcyjna na podstawie ustawy lotniczej przyjetej w 2013 r. Dowody wskazuja na to, ze benifiska ANAC jest
w stanie utrzymac i egzekwowaé rzetelny system regulacyjny i wydaje si¢, ze przepisy krajowe sg aktualizowane
w sposob ciagly w celu dostosowania ich do nowych norm i zalecanych metod postgpowania przyjmowanych
przez ICAO. Jednakze podczas wizytacji stwierdzono pewne obszary wymagajace poprawy, w szczegdlnosci
w odniesieniu do czasu niezbednego na przeprowadzenie procesu zmiany przepiséw krajowych. Beniniska ANAC
przedstawila dowody na to, ze ustanowila rzetelne procedury rekrutacji i szkolenia personelu. Jako ze liczba
w pelni wykwalifikowanych inspektoréw przekracza liczb¢ wymagana dla obecnego poziomu dzialalnosci
lotniczej w Beninie, benifiska ANAC wprowadzita programy wymiany inspektoréw z pafistwami sgsiadujgcymi.

Podczas wizytacji benifiska ANAC przedstawita dowody potwierdzajace, ze certyfikacja przewoznikéw lotniczych
prowadzona jest zgodnie z procedurami ICAO oraz ze wszelkie czynnosci sg dobrze udokumentowane. Dowody
wskazuja na to, iz benifiska ANAC jest w stanie nadzorowa¢ dzialalno$¢ w dziedzinie lotnictwa w Beninie, jednak
skuteczno$¢ dziatan nadzorczych mozna byloby poprawié, gdyby opieraly si¢ one w wigkszym stopniu na
wynikach rzetelnej oceny zagrozen dla bezpieczenstwa.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 2962 25.10.2012,s. 1).
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(15) W dniu 26 kwietnia 2017 r. benifiska ANAC przedstawita Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
dzialania naprawcze podjete w celu uwzglednienia uwag poczynionych podczas unijnej wizytacji stuzacej ocenie
na miejscu. Benifiska ANAC poinformowata réwniez o szeregu Srodkéw wprowadzonych w celu dalszej poprawy
bezpieczefistwa lotniczego w Beninie. Srodki te obejmuja wzmocnienie kluczowych elementéw nadzoru nad
bezpieczenstwem, jak réwniez przyjecie ustalen roboczych z organami innych panstw dotyczacych zaoferowania
ustug dodatkowych inspektoréw, jesli wymagalby tego poziom operacji.

(16) Na podstawie wszystkich obecnie dostepnych informacji, w tym wynikéw wizytacji z marca 2017 r., Komisja
uwaza, ze beninska ANAC osiggnela stale i w trwaly sposéb poprawia swoje wyniki. Komisja uznala réwniez, ze
beninskiej ANAC nie brakuje woli zaangazowania si¢ w ciagly dialog z Komisja. Z dostgpnych informacji wynika,
ze beninska ANAC jest w stanie wywigzywal si¢ ze swoich obowigzkéw dotyczacych nadzoru nad przewo-
znikami lotniczymi posiadajacymi certyfikaty wydane w Beninie.

(17) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii powinien zosta¢ zmieniony poprzez wykreslenie wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane w Beninie z zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(18) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajgcych certyfikaty wydane w Beninie.

(19) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

PrzewozZnicy lotniczy z Boliwii

(20) W odniesieniu do przewoznikéw zarejestrowanych w Boliwii w ostatnich latach nie odnotowano powaznych
probleméw zwigzanych z bezpieczenstwem. Jednak w wyniku $miertelnego wypadku przewoznika LaMia w dniu
29 listopada 2016 r. pojawily si¢ obawy co do sposobu, w jaki organy boliwijskie prowadza nadzér nad bezpie-
czenstwem w odniesieniu do przewoZnikéw lotniczych, za ktérych odpowiadaja.

(21) W dniu 23 marca 2017 r. odbylo si¢ posiedzenie po$§wigcone konsultacjom technicznym z udzialem przedsta-
wicieli Komisji, EASA, jednego paristwa czlonkowskiego oraz wysokich rangg przedstawicieli Dyrekcji Generalnej
Lotnictwa Cywilnego Boliwii (,DGAC”). Podczas spotkania DGAC wyjasnila zmiany organizacyjne oraz plany
wdrozenia solidnej kultury bezpieczenstwa, wprowadzenia ogélnego, przekrojowego systemu bezpieczenstwa,
stworzenia kompleksowej bazy danych w dziedzinie bezpieczefistwa w celu skupienia si¢ na ryzyku oraz
poprawy procedur nadzoru i szkolenia personelu.

(22) DGAC wyjasnila, ze juz przed wypadkiem LaMia rzad boliwijski przyjat decyzje dotyczace poprawy struktury
zarzgdzania DGAC w celu wzmocnienia cywilnego charakteru dyrekcji w poréwnaniu z uprzednim podejsciem
wojskowym. Obecnie rzad inwestuje w mechanizmy umozliwiajace zwigkszenie nadzoru nad bezpieczenstwem
oraz zmiang ram prawnych, aby bardziej umozliwi¢ DGAC stosowanie w razie potrzeby skutecznych $rodkéw
egzekwowania przepiséw. Srodki te $wiadczg o woli organéw boliwijskich do wzmocnienia zdolnosci w zakresie
nadzoru nad bezpieczenstwem, chociaz ich skuteczno$¢ bedzie zaleze¢ od ich realizacji, za$ organy boliwijskie
maja nadal wiele do zrobienia pod wzgledem dalszego wzmocnienia zdolnosci DGAC w zakresie nadzoru nad
bezpieczenstwem.

(23) Na wniosek Komisji oraz w wyniku konsultacji technicznych DGAC przekazata informacje dotyczace dzialalnosci
w zakresie licencjonowania, certyfikacji i nadzoru oraz kwalifikacji i szkolenia personelu zajmujacego si¢
nadzorem nad bezpieczenstwem. DGAC przedstawila rowniez informacje na temat wypadkéw i powaznych
incydentéw, ktére mialy miejsce w latach 2016 1 2017.

(24) W oparciu o aktualnie dostgpne informacje, w tym informacje przekazane w trakcie posiedzenia po$wigconego
konsultacjom technicznym w dniu 23 marca 2017 r. oraz po tym posiedzeniu, ocenia si¢, Ze obecnie DGAC nie
brakuje woli ani zdolnosci do dzialania w celu wyeliminowania wszelkich uchybiefi w zakresie bezpieczenstwa.

(25)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, Ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoZznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wlczenie przewoznikow
lotniczych z Boliwii.
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(26) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Boliwii.

(27)  Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dziatan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Indii

(28) W dniu 28 marca 2017 r. odbylo si¢ posiedzenie poswigcone konsultacjom technicznym migdzy Komisja, EASA,
panstwami czlonkowskimi i przedstawicielami Dyrekcji Generalnej ds. Lotnictwa Cywilnego Indii (,indyjska
DGCA”). Posiedzenie odbylo si¢ w ramach wczesniejszej umowy z indyjska DGCA, zawartej na podstawie art. 3
ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006 i dotyczacej przeprowadzania regularnych konsultacji technicznych
z Komisjg w celu oméwienia zobowigzan indyjskiej DGCA w zakresie certyfikacji i nadzoru w odniesieniu do
certyfikowanych przez nia przewoznikéw lotniczych.

(29) Podczas spotkania indyjska DGCA przedstawila informacje obejmujace analiz¢ wynikéw w ramach programu
SAFA w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Indiach, w tym
poréwnanie wynikow z 2016 1 2017 r. oraz szczeg6lowe informacje dotyczace nadzoru nad przewoznikiem Air
India posiadajagcym certyfikat wydany w Indiach. Indyjska DGCA przekazala rowniez informacje na temat
rozwoju zdolnosci nadzorczych, obejmujace stworzenie bazy danych dotyczacej inspekeji na plycie.

(30) Podczas spotkania Komisja ponownie zwrdcita uwage indyjskiej DGCA na szereg elementéw odnoszacych si¢ do
obowigzkéw indyjskiej DGCA w zakresie certyfikacji i nadzoru. W szczegdlnosci, mimo ze uwzgledniono
przejrzysty spos6b przekazania Komisji przez indyjska DGCA informacji zwigzanych z bezpieczefistwem,
podkreslono jednak, zZe istnieje potrzeba ciaglego rozwoju przez DGCA w zakresie certyfikacji i nadzoru, w tym
rekrutacji i szkolenia personelu technicznego, jak réwniez potrzeba opracowania narzedzi umozliwiajgcych
systematyczne kontrolowanie i monitorowanie nadzoru nad bezpieczefistwem.

(31) W oparciu o aktualnie dostgpne informacje, w tym informacje przekazane przez indyjska DGCA w trakcie
posiedzenia poswigconego konsultacjom technicznym w dniu 28 marca 2017 r., ocenia sig, ze obecnie indyjskiej
DGCA nie brakuje woli ani zdolnosci do dzialania w celu wyeliminowania wszelkich uchybien w zakresie bezpie-
czefstwa.

(32) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, Ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wigczenie przewoznikéw
lotniczych z Indii.

(33) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Indiach.

(34)  Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dziatan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Indonezji

(35) Konsultacje Komisji z Dyrekcja Generalng ds. Lotnictwa Cywilnego Indonezji (,indonezyjska DGCA”) sa nadal
w toku, a ich celem jest monitorowanie postepéw indonezyjskiej DGCA w zapewnianiu zgodnosci systemu
nadzoru nad bezpieczenstwem lotniczym w Indonezji z migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa. W tym
kontekscie w piSmie z dnia 16 marca 2017 r. indonezyjska DGCA przekazata Komisji dodatkowe informacje
oraz aktualne dane na temat stanu indonezyjskiego lotnictwa oraz dzialan w zakresie nadzoru nad bezpie-
czefistwem.

(36) Indonezyjska DGCA przekazala informacje za okres od listopada 2016 r. do marca 2017 r. w odniesieniu do
przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Indonezji, nadzoru nad bezpieczenstwem
w odniesieniu do tych przewoznikéw, dzialan w zakresie egzekwowania przepisow podjetych przez indonezyjska
DGCA, rozwoju indonezyjskich przepisow w zakresie lotnictwa, wykazu powaznych incydentéw, ktore
wydarzyly si¢ w tym okresie, oraz pomocy technicznej udzielonej na rzecz indonezyjskiej DGCA.
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(37) W okresie od listopada 2016 r. do marca 2017 r. indonezyjska GDCA nie wydala certyfikatéw dla nowych
przewoznikéw lotniczych ani nie cofngla Zadnych certyfikatéw przewoznika lotniczego. W piSmie z dnia
16 marca 2017 r. indonezyjska DGCA stwierdzila, ze jej priorytetem jest przygotowanie si¢ na skoordynowana
inspekcje potwierdzajaca ICAO, ktdéra odbedzie si¢ w pazdzierniku 2017 r. Wyniki inspekcji pozwola
zorientowal si¢ w stanie systemu nadzoru nad bezpieczefistwem w Indonezji. Indonezyjska DGCA nie
przedstawila dowodéw na to, ze nadzér nad bezpieczenstwem w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych
znajdujacych sie obecnie w wykazie przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Unii jest zapewniony zgodnie z miedzynarodowymi normami bezpieczefistwa.

(38) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, Ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wiaczenie lub usuniecie
przewoznikéw lotniczych z Indonezji.

(39) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Indonezji.

Przewoznicy lotniczy z Libii

(40) W dniu 6 marca 2017 r. odbylo si¢ posiedzenie poswigcone konsultacjom technicznym miedzy Komisja, EASA,
jednym panstwem czlonkowskim a libijskim Urzedem Lotnictwa Cywilnego (,LYCAA”).

(41) Podczas spotkania LYCAA przedstawil informacje na temat dzialan w zakresie nadzoru, w tym planéw
dotyczacych rekrutacji i szkolenia personelu technicznego oraz strategicznego podejscia do rozwoju technicznego
w kontekscie budowania potencjatu w zakresie bezpieczefistwa lotniczego. LYCAA potwierdzil, ze w zakresie, na
jaki pozwalajg ograniczenia zwigzane z trudnym $rodowiskiem dzialania, jest zaangazowany w wykonywanie
swoich miedzynarodowych zobowigzant w odniesieniu do bezpieczefistwa lotniczego.

(42) Komisja przyjmuje do wiadomosci starania podejmowane przez kierownictwo LYCAA oraz fakt, ze LYCAA jest
zaangazowany we wspOlprace z Komisja, aby w jej ramach przekazywaé aktualizacje dotyczace statusu swoich
obowigzkéw w zakresie nadzoru.

(43) Komisja odnotowuje jednak utrzymujace si¢ problemy zwigzane ze Srodowiskiem operacyjnym w Libii oraz
wynikajace z nich konsekwencje dla LYCAA w odniesieniu do jego zdolnosci do wywigzania si¢ ze swoich
obowigzkéw w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem. Komisja uznaje zatem, ze na podstawie wszystkich
dostepnych informacji Libia nie jest obecnie w stanie wywigzaé si¢ ze swoich migdzynarodowych zobowiazan
w odniesieniu do bezpieczeristwa lotniczego.

(44) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, Ze na obecnym etapie brak jest podstaw do wprowadzania zmian w unijnym wykazie
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do
przewoznik6éw lotniczych z Libii.

Przewoznicy lotniczy z Mozambiku

(45) W dniach 6-10 lutego 2017 r. przeprowadzono w Mozambiku unijng wizytacje stuzaca ocenie na miejscu.
W wizytacji tej uczestniczyli eksperci z Komisji, EASA i panstw czlonkowskich. Podczas wizytacji Instytut
Lotnictwa Cywilnego Mozambiku (,JACM") wykazal, ze w ostatnich latach poczynil znaczne postepy. IACM
skoncentrowat si¢ na wdrazaniu norm i zalecanych metod postgpowania ICAO. IACM ma tradycyjne podejscie do
bezpieczenstwa lotniczego oparte na zachowaniu zgodnosci z przepisami, ale rozpoczal wdrazanie i stosowanie
wspolczesnych technik zarzadzania bezpieczenstwem lotniczym, w tym pafstwowego programu bezpieczefistwa.

(46) Od czasu ostatniej unijnej wizytacji stuzacej ocenie na miejscu w kwietniu 2015 r. osiagni¢to znaczne postepy
obejmujgce wprowadzenie w Mozambiku nowej ustawy lotniczej i nowego statutu IACM. W wyniku przyjecia
nowej ustawy lotniczej obecnie aktualizowanych jest wiele dodatkowych przepisow i wymogéw, a takze
podrecznikéw i procedur, aby dostosowal je do nowej ustawy lotniczej i najnowszych zmian w miedzynaro-
dowych normach bezpieczefistwa. Zatrudnienie w IACM uleglo poprawie, za$ nadzér nad dzialalnoscia lotnicza
w Mozambiku sprawujg bardziej wykwalifikowani inspektorzy. Szkoleni s3 kolejni inspektorzy, a obecny plan
zatrudnienia jest wystarczajacy dla poziomu dzialalnosci lotniczej w Mozambiku. Zaplecze IACM réwniez uleglo
poprawie. JACM zostal ustanowiony jako organ lotnictwa cywilnego posiadajacy niezalezno$¢ administracyjna,
finansowa, majatkows i funkcyjng.
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(47) Dowody wskazujg na to, iz IACM jest w stanie nadzorowal dzialalno$¢ w dziedzinie lotnictwa w Mozambiku
i utrzyma¢ rzetelny system regulacyjny oraz ze IACM wdraza i egzekwuje obowiazujace przepisy lotnicze w celu
usuniecia wszelkich uchybien w zakresie bezpieczenistwa. System nadzoru nad bezpieczenstwem w Mozambiku
jest ugruntowany, chociaz prowadzone s3 dzialania w celu jego usprawnienia oraz zapewnienia, by byt on
zgodny z najnowszymi zmianami miedzynarodowych norm bezpieczenstwa.

(48) W ramach kontroli reprezentatywnej grupy w trakcie unijnej wizytacji stuzacej ocenie na miejscu odwiedzono
trzech przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Mozambiku — a mianowicie dwdch
najwigkszych przewoznikéw lotniczych w Mozambiku oraz przedsi¢biorstwo wykonujace loty $migtowcami.
W wyniku wizyt u tych trzech przewoznikéw lotniczych zauwazono, ze opracowali oni systemy zarzadzania
jakoscia 1 bezpieczenstwem, posiadaja kontrole nad obstuga techniczng i ciagla zdatnoscia do lotu oraz wykonuja
operacje zgodnie z przepisami obowiazujagcymi w Mozambiku. PrzewozZnicy lotniczy wdrazaja migdzynarodowe
normy bezpieczenstwa i maja mozliwo$¢ usuwania uchybien w zakresie bezpieczenistwa oraz wykazali cheé
usuwania takich uchybien.

(49) W dniu 17 marca 2017 r. odbylo si¢ posiedzenie poswigcone konsultacjom technicznym miedzy Komisjg, EASA
i IACM. IACM poinformowal Komisje o postepach dokonanych od momentu unijnej wizytacji stuzacej ocenie na
miejscu; uzgodniono takze, ze IACM przedstawi dalsze informacje dotyczace dzialan naprawczych podjetych
w odniesieniu do uwag poczynionych podczas wizytacji. IACM wyjasnil, ze wykorzystal te uwagi, aby podnies¢
kwestie z przedmiotowymi przewoznikami lotniczymi oraz ze zwrdcil si¢ do przewoznikéw o podjecie dziatan
naprawczych.

(50) W dniu 21 kwietnia 2017 r. IACM przedstawit informacje na temat swojego planu dzialan naprawczych oraz
planéw trzech przewoznikéw lotniczych, u ktérych przeprowadzono wizyty podczas unijnej wizytacji stuzacej
ocenie na miejscu, w tym informacje dotyczace rozwigzania kwestii podniesionych przez IACM. Plan dzialan
naprawczych we wilasciwy sposob odnosi si¢ do uwag poczynionych podczas wizyty i zawiera realistyczne ramy
czasowe. Przedstawione dowody sg istotne dla rozwigzania przedmiotowych kwestii.

(51) IACM oraz najwigkszemu przewoznikowi lotniczemu zarejestrowanemu w Mozambiku — Linhas Aéreas de
Mogambique — umozliwiono zlozenie wyjasnien w dniu 26 kwietnia 2017 r. przed Komisjg i Komitetem ds.
Bezpieczenistwa Lotniczego zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005.

(52) W trakcie posiedzenia wyjasniajacego przedstawiciel rzadu Mozambiku podkreslit zdecydowane zaangazowanie
rzadu w poprawe bezpieczenstwa transportu w Mozambiku w ogdle, a w szczegdlnosci w ciagla poprawe
wdrazania migdzynarodowych norm w zakresie bezpieczefistwa lotniczego.

(53) W trakcie posiedzenia wyjasniajacego IACM przedstawil informacje na temat sektora lotnictwa w Mozambiku
oraz zdolnosci IACM jako niezaleznego organu lotnictwa cywilnego. Informacje te obejmowaly szczegdly
dotyczace jego organizacji, mechanizméw finansowania, liczby inspektoréw nadzoru nad bezpieczenstwem,
opracowywania przepiséw oraz przyszlego planowania IACM.

(54) Podczas posiedzenia wyjasniajacego przewoznik Linhas Aéreas de Mogambique przedstawil informacje na temat
swojej obecnej floty oraz celéow na nadchodzace lata. Wyjasnil, Ze koncentruje si¢ na rozwoju krajowej
i regionalnej sieci polaczen. Przewoznik Linhas Aéreas de Mogambique przedstawil réwniez informacje dotyczace
swojego systemu zarzadzania bezpieczestwem.

(55) Na podstawie wszystkich dostgpnych informacji, w tym wynikéw unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu
i informacji przedstawionych podczas posiedzenia wyjasniajacego w dniu 26 kwietnia 2017 r., uznaje si¢, Ze
IACM stale i w trwaly sposob poprawia swoje wyniki. Uznaje si¢ réwniez, ze IACM wykazal gotowos$¢ do zaanga-
zowania si¢ w ciagly dialog z Komisjg. Ocenia si¢, ze IACM jest w stanie wywigzywac si¢ ze swoich obowigzkéw
dotyczacych nadzoru nad przewoznikami lotniczymi posiadajacymi certyfikaty wydane w Mozambiku. Podczas
posiedzenia wyjasniajacego rzad Mozambiku zobowigzal si¢ do pelnego zaangazowania w staly dialog w zakresie
bezpieczenstwa z Komisjg, w tym poprzez dodatkowe posiedzenia, gdy Komisja uzna je za niezbedne.

(56) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii powinien zosta¢ zmieniony poprzez wykreslenie wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane w Mozambiku z zalgcznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(57) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Mozambiku.
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(58) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

PrzewozZnicy lotniczy z Nigerii

(59) W dniu 25 listopada 2015 r. przewoznik lotniczy Med-View Airline, posiadajacy certyfikat wydany w Nigerii,
ztozyt do EASA wniosek o wydanie zezwolenia dla operatora z panstwa trzeciego (,0.p.t.”). EASA ocenila
wniosek zgodnie z wymogami ustanowionymi w rozporzgdzeniu Komisji (UE) nr 452/2014 i zglosita zasadnicze
obawy dotyczace niewykazania przez Med-View Airline zgodnosci z obowigzujacymi wymogami okreslonymi
w art. 3 rozporzadzenia (UE) nr 452/2014. EASA uznala wigc, Ze dalsza ocena nie doprowadzi do wydania
zezwolenia dla o.p.t. na rzecz Med-View Airline, poniewaz przewoznik ten nie spelnia stosownych wymogéw.
W zwigzku z tym w dniu 17 listopada 2016 r. EASA odrzucita wniosek ze wzgledéw bezpieczenstwa.

(60) W dniu 24 lutego 2017 r. Komisja zwrdcila si¢ do nigeryjskiego Urzedu Lotnictwa Cywilnego (,NCAA”)
o informacje na temat $rodkéw wprowadzonych po odrzuceniu przez EASA wniosku o zezwolenie dla o.p.t.
ztozonego przez Med-View Airline. W piSmie z dnia 22 marca 2017 r. skierowanym do Komisji NCAA nie
dostarczyt informacji niezbednych do upewnienia sig, ze podjete dzialania byly odpowiednie w celu rozwigzania
przez NCAA kwestii poruszonych przez EASA podczas oceny wniosku Med-View Airline o wydanie zezwolenia
dla o.p.t.

(61) W dniach 10 i 24 kwietnia 2017 r. Med-View Airline przekazal Komisji informacje na temat Srodkéw
naprawczych wprowadzonych w celu rozwigzania kwestii poruszonych przez EASA.

(62) NCAA i Med-View Airline umozliwiono zlozenie wyjasnien w dniu 25 kwietnia 2017 r. przed Komisja
i Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005.

(63) W trakcie tego posiedzenia wyja$niajacego NCAA przedstawil jedynie ograniczone informacje na temat
elementéw takich jak data jego zalozenia, wyniki kontroli ICAO z 2006 r. i marca 2016 r., jego statusu na
podstawie prowadzonego przez FAA programu oceny bezpieczenstwa lotnictwa miedzynarodowego, liczby
operagji lotniczych i inspektoréw ds. oceny zdatnosci do lotu oraz liczby posiadaczy certyfikatéw przewoznika
lotniczego w Nigerii. Z odpowiedzi NCAA na pytania dotyczace jego zdolnosci identyfikowania i monitorowania
wskazanych uchybien w zakresie bezpieczenstwa wynika, ze zdolno$¢ ta nie jest wystarczajgca. Uznaje sig, Ze
NCAA bedzie musial wprowadzi¢ $rodki w celu poprawy wymaganej jakosci nadzoru nad bezpieczefistwem
w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych, za ktérych jest odpowiedzialny.

(64) W trakcie posiedzenia wyjasniajacego, w uzupelnieniu przekazanych wczesniej informacji, Med-View Airline
poinformowat Komisj¢ i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego o Srodkach naprawczych wprowadzonych w celu
rozwigzania kwestii wzbudzajgcych powazne obawy okreslonych przez EASA w trakcie oceny bezpieczefistwa o.
p-t., takich jak operacje lotnicze wykraczajace poza zakres zatwierdzonego certyfikatu przewoznika lotniczego
oraz powigzane specyfikacje operacyjne, kontrola zdatnosci do lotu i obstugi technicznej, wdrozenie i monito-
rowanie dyrektyw zdatnosci do lotu oraz system zarzadzania bezpieczenstwem i jakoscig. Jednakze Med-View
Airline wykazal wyrazny brak $wiadomo$ci i zrozumienia wagi podniesionych przez EASA zastrzezen
dotyczacych bezpieczenstwa. Ponadto Srodki wprowadzone przez Med-View Airline wskazuja na brak nalezytej
analizy przyczyn niezgodnosci i odpowiedniego planu dzialan naprawczych w celu zapobiegania powtarzaniu si¢
tych samych lub podobnych niezgodnosci, ktére stanowily podstawe podniesionych kwestii.

(65) Z dostepnych obecnie informacji opartych na ocenie bezpieczenstwa o.p.t. dokonanej przez EASA, wraz
z informacjami przedstawionymi przez NCAA i Med-View Airline wynika, ze istnieja dowody powaznych
uchybienn w zakresie bezpieczenistwa po stronie Med-View Airline. Z informacji tych wynika réwniez, ze Med-View
Airline nie jest w stanie usung¢ tych uchybien w zakresie bezpieczenstwa, co pokazuje migdzy innymi nieodpo-
wiedni i niewystarczajacy plan dzialan naprawczych przedstawiony w odpowiedzi na niezgodnosci stwierdzone
podczas oceny bezpieczenstwa o.p.t.

(66) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia przewoznika lotniczego Med-View Airline w zalaczniku
A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(67) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Nigerii.
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(68) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

PrzewozZnicy lotniczy z Pakistanu

(69) Pismem z dnia 23 stycznia 2017 r. Komisja zwrdcila si¢ do pakistariskiego Urzedu Lotnictwa Cywilnego
(,PCAA”) o udzielenie informacji na temat jego dzialan nastepczych w odniesieniu do wypadku z dnia 7 grudnia
2016 r. statku powietrznego ATR przewoznika Pakistan International Airlines Corporation Ltd, posiadajacego
certyfikat wydany w Pakistanie. W piSmie tym Komisja przypomniala réwniez, ze w dniu 13 stycznia 2016 r.
EASA odrzucila, ze wzgledéw bezpieczenstwa, wniosek o zezwolenie dla o.p.t. zlozony przez przewoznika
towarowego AHS International (Pvt) Ltd, réwniez posiadajacego certyfikat wydany w Pakistanie. Ponadto w pi$mie
tym Komisja stwierdzila, Ze zamierza rozpoczaé oficjalne konsultacje z PCAA zgodnie z przepisami art. 3 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 473/2006.

(70) W dniu 18 kwietnia 2017 r. odbylo si¢ posiedzenie poswiecone konsultacjom technicznym miedzy Komisja,
EASA, jednym panstwem czlonkowskim i przedstawicielami PCAA. Podczas spotkania PCAA dostarczyl
informacje obejmujace przeglad jego obowiazkéw w zakresie certyfikacji i nadzoru oraz streszczenie danych
dotyczacych inspekcji w latach 2011-2016. Podczas spotkania oméwiono przede wszystkim obowigzki PCAA
w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem w odniesieniu do przewoznika Pakistan International Airlines Corporation
Ltd.

(71) Podczas spotkania Komisja ponownie zwrécita uwage PCAA na szereg elementéw odnoszacych si¢ do
obowigzkéw PCAA w zakresie certyfikacji i nadzoru. W szczegélnosci, mimo ze uwzgledniono przejrzysty
sposob przekazania Komisji przez PCAA informacji zwigzanych z bezpieczenstwem, Komisja podkreslita, ze
PCAA musi zwréci¢ wlasciwg uwage na ciagle usprawnianie systeméw bezpieczefistwa. Ponadto Komisja poinfor-
mowala PCAA, ze powinien on posiadaé pelng wiedz¢ na temat wymogéw rozporzadzenia Komisji (UE)

nr 452/2014 oraz ich znaczenia dla przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Pakistanie.

(72) W oparciu o aktualnie dostepne informacje, w tym informacje przekazane przez PCAA w trakcie posiedzenia
poswigconego konsultacjom technicznym w dniu 18 kwietnia 2017 r. ocenia sig, Ze obecnie PCAA nie brakuje
woli ani zdolnosci do dzialania w celu wyeliminowania wszelkich uchybien w zakresie bezpieczeristwa.

(73) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, Ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wlaczenie przewoznikéw
lotniczych z Pakistanu.

(74)  Panstwa czlonkowskie beda sprawdzac faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczefistwa w drodze
priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do
przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Pakistanie

(75)  Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczenistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

PrzewozZnicy lotniczy z Rosji

(76)  Podczas ostatnich szesciu miesiecy Komisja, EASA i wlasciwe organy panstw czlonkowskich $ciSle monitorowaly
skuteczno$¢ dzialania w zakresie bezpieczefistwa u przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Rosji i wykonujacych przewozy w ramach Unii, w tym poprzez przeprowadzanie w trybie priorytetowym
inspekcji na plycie u niektorych rosyjskich przewoznikéw lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
nr 965/2012.

(77) W dniu 17 marca 2017 r. przedstawiciele Komisji, EASA i jednego panstwa czlonkowskiego odbyli spotkanie
z przedstawicielami rosyjskiej Federalnej Agencji Transportu Lotniczego (,FATA”). Celem spotkania bylo
dokonanie przegladu wynikéw dotyczacych skutecznosci dziatania w zakresie bezpieczefistwa uzyskanych przez
przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Rosji, na podstawie sprawozdan z inspekcji na
plycie za okres od dnia 11 marca 2016 r. do dnia 10 marca 2017 r., oraz wskazanie przypadkéw, w ktorych
dzialania FATA w zakresie nadzoru powinny zosta¢ wzmocnione.
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(78) Podczas tego spotkania Komisja dokonala bardziej szczeg6towego przegladu wynikéw inspekeji na plycie SAFA
szeSciu przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Rosji. Nie odnotowano probleméw
zwigzanych z bezpieczenistwem, ale FATA poinformowala Komisje, ze ze wzgledu na ograniczong liczbe inspekji
przeprowadzonych w odniesieniu do niektérych przewoznikéw lotniczych, u dwéch sposrdd tych przewoznikéw
przeprowadzone zostang w nastepnym kwartale dodatkowe inspekgje.

(79) W oparciu o aktualnie dostepne informacje, w tym informacje przekazane przez FATA w trakcie posiedzenia
poswigeconego konsultacjom technicznym w dniu 17 marca 2017 r. ocenia sig, ze obecnie FATA nie brakuje woli
ani zdolno$ci do dzialania w celu wyeliminowania wszelkich uchybien w zakresie bezpieczefistwa. Z tych
powodéw Komisja stwierdzila, ze nie jest konieczne skladanie wyjasnien przez rosyjskie wiladze lotnicze ani
zadnych przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Rosji przed Komisja i Komitetem ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego.

(80)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wigczenie przewoznikéw
lotniczych z Rosji.

(81) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Rosji.

(82) Jezeli te inspekcje wykaza istnienie bezposredniego zagrozenia bezpieczeistwa w wyniku nieprzestrzegania
stosownych norm bezpieczefistwa, Komisja moze by¢ zmuszona do podjecia dzialan wobec przewoZnikéw
lotniczych z Rosji zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Saint Vincent i Grenadyn

(83) W dniu 16 kwietnia 2015 r. przewoznik lotniczy Mustique Airways zarejestrowany w Saint Vincent
i Grenadynach, zlozyt do EASA wniosek o wydanie zezwolenia dla o.p.t. EASA ocenila wniosek zgodnie
z wymogami ustanowionymi w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 452/2014 i zglosita zasadnicze obawy dotyczace
niewykazania przez Mustique Airways zgodnosci z obowigzujacymi wymogami okreslonymi w art. 3 rozporza-
dzenia (UE) nr 452/2014. EASA uznala wigc, Ze dalsza ocena nie doprowadzi do wydania zezwolenia dla o.p.t.
na rzecz Mustique Airways, poniewaz przewoznik ten nie spelnia stosownych wymogow. W zwigzku z tym
w dniu 4 pazdziernika 2016 r. EASA odrzucita wniosek ze wzgledow bezpieczenstwa.

(84) W dniu 30 stycznia 2017 r. Komisja zwrdcila si¢ do wlasciwego organu Saint Vincent i Grenadyn — wschodnio-
karaibskiego Urzedu Lotnictwa Cywilnego (,ECCAA”) — o informacje na temat $rodkéw wprowadzonych po
odrzuceniu przez EASA wniosku o zezwolenie dla o.p.t. zlozonego przez Mustique Airways. W dniu 24 lutego
2017 r. ECCAA poinformowal Komisje o ponownym wystapieniu przez Mustique Airways w dniu 2 lutego
2017 r. do EASA o wydanie zezwolenia dla o.p.t., ze wzgledu na to, iz zdaniem Mustique Airways kwestie bedace
zrodlem zastrzezen dotyczacych bezpieczefistwa stanowiace podstawe uprzedniej odmowy zostaly rozwiazane
w sposéb satysfakcjonujacy.

(85) Poniewaz ani Mustique Airways ani ECCAA nie przedstawily dowodéw rozwigzania kwestii bedacych zrédtem
zastrzezen dotyczacych bezpieczefistwa wynikajacych z przeprowadzonej przez EASA oceny bezpieczenistwa
o.p.t, ECCAA i Mustique Airways umozliwiono zlozenie wyjasnien w dniu 26 kwietnia 2017 r. przed Komisja
i Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005.

(86)  Organ nie odpowiedzial na zaproszenie do zlozenia wyjasnien i nie wziat udzialu w posiedzeniu wyjasniajacym.
ECCAA nie dostarczyl tez zadnych informacji na temat Srodkéw podjetych w odniesieniu do niezgodnosci
dotyczacych zezwolenia dla o.p.t. przewoznika Mustique Airways ani na temat swoich dziataii w zakresie nadzoru.

(87) W dniu 24 kwietnia 2017 r. odbylo si¢ spotkanie techniczne EASA z Mustique Airways po§wigcone oméwieniu
ponownego wniosku. Z uwagi na krétki okres pomiedzy tym spotkaniem a posiedzeniem wyjasniajacym nie byto
mozliwe przeprowadzenie przez EASA pelnej oceny ponownego wniosku. Niemniej jednak EASA byla w stanie
potwierdzi¢ Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego, ze gtéwne przyczyny, ktére doprowadzily do
powaznych i powtarzajgcych si¢ naruszen bezpieczenstwa, jakie EASA stwierdzila podczas pierwszej oceny
bezpieczenstwa o.p.t, nadal wystepuja.
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(88) Podczas posiedzenia wyja$niajagcego w dniu 26 kwietnia 2017 r. Mustique Airways przedstawil informacje na
temat dzialalno$ci przedsigbiorstwa i obiektéw, a jedynie w ograniczonym zakresie poruszyl aspekty zwigzane
z bezpieczenstwem. Z informacji przekazanych przez Mustique Airways na temat postepéw, jakie poczynit
w odniesieniu do rozwoju swoich systeméw zarzadzania bezpieczenstwem i jakoscig wynika, ze sa one niedosta-
tecznie rozwinigte. Z zadowoleniem przyjeto gotowo$¢ Mustique Airways do zaangazowania si¢ w bardziej
skuteczny dialog z EASA w sprawie ponownego wniosku Mustique Airways o wydanie zezwolenia dla o.p.t.,
jednakze stwierdzono, ze brak jest zasadniczych elementéw bezpieczenstwa, takich jak podstawowy system
zarzgdzania bezpieczenstwem. Ponadto Mustique Airways wykazal brak Swiadomosci i zrozumienia wagi podnie-
sionych przez EASA zastrzezen dotyczacych bezpieczenistwa. Stalo si¢ rowniez jasne, ze polityka bezpieczenstwa
przewoznika lotniczego ma raczej charakter reaktywny, a nie proaktywny.

(89) Z obecnie dostepnych informacji, w tym informacji przekazanych przez EASA w kontekscie odrzuconego
wniosku o.p.t. Mustique Airways oraz w ramach trwajacej procedury oceny ponownego wniosku, jak réwniez
z wszystkich informacji przekazanych przez przewoznika lotniczego Mustique Airways wynika, Ze istnieja dowody
powaznych uchybien w zakresie bezpieczenstwa po stronie Mustique Airways. Mustique Airways nie jest obecnie
wystarczajgco zdolny do usuniecia uchybien w zakresie bezpieczefistwa. W istocie jego biezace dzialania
w zakresie bezpieczefistwa znajdujg si¢ w duzej mierze w fazie rozwoju, a plan dzialan naprawczych, ktory
Mustique Airways przedstawil w odpowiedzi na niezgodnosci stwierdzone w trakcie oceny bezpieczefistwa o.p.t.,
nie jest wystarczajaco solidny, w szczegdlnosci w odniesieniu do koniecznej analizy przyczyn niezgodnosci.

(90)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia przewoznika lotniczego Mustique Airways w zalaczniku A
do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(91) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzaé rzeczywiste przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Saint Vincent i Grenadynach.

(92)  Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dziatan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

PrzewozZnicy lotniczy z Tajlandii

(93) W dniu 17 marca 2017 r. odbylo si¢ posiedzenie poswigcone konsultacjom technicznym z udzialem Komisjj,
EASA i Urzedu Lotnictwa Cywilnego Tajlandii (,CAAT”). Podczas tego posiedzenia CAAT przedstawil Komisji
informacje na temat postgpéw dokonanych od wrzesnia 2016 r., w szczegdlnosci w odniesieniu do systemu
transportu lotniczego w Tajlandii, planu dzialania na rzecz osiagniecia zgodnosci oraz obecnego stanu wdrozenia
planu dzialan naprawczych.

(94) Do gléwnych postepéw nalezg nowa ustawa dotyczgca lotnictwa cywilnego Tajlandii, ktéra ma wejs¢ w zycie
w ostatnim kwartale 2017 r, zmiana przepisow CAAT, zaktualizowana organizacja CAAT, zréwnowazone
mechanizmy finansowania oraz usprawniony program rekrutacji i szkolenia inspektoréw. Poprawiono procedury
CAAT w zakresie inspekeji, podreczniki i narzedzia, w tym system informatyczny, a program nadzoru nad
bezpieczenstwem zostal zaktualizowany w celu zapewnienia catkowitego i cigglego nadzoru nad przewoznikami
lotniczymi posiadajacymi certyfikaty wydane w Tajlandii. CAAT utworzyt takze wydzial ds. zapewniania jakosci
odpowiedzialny za monitorowanie zgodnosci CAAT z migdzynarodowymi i krajowymi normami w zakresie
bezpieczenstwa lotniczego.

(95) CAAT przedstawit takze informacje na temat rozwoju krajowego programu bezpieczefistwa i sytuacji w zakresie
stwierdzonych w trakcie kontroli ICAO w styczniu 2015 r. niezgodnoéci, w tym istotnego zastrzezenia
dotyczacego bezpieczefistwa w odniesieniu do certyfikacji przewoznikéw lotniczych, zgloszonego w oparciu o te
niezgodnoci. Ponadto CAAT przedstawit informacje na temat postepéw poczynionych w zakresie planu zréwno-
wazonego rozwoju i wspotpracy miedzynarodowej prowadzonej przez CAAT.

(96) Waznym elementem planu dzialan naprawczych CAAT jest ponowna certyfikacja przewoznikéw lotniczych
w Tajlandii zgodnie z usystematyzowanym piecioetapowym podejsciem ICAO w odniesieniu do certyfikacji
przewoznikéw lotniczych. W lutym 2017 r. dokonano ponownej certyfikacji pierwszego z przewoZnikéw
lotniczych wykonujacych przewozy miedzynarodowe, a do konica czerwca 2017 r. CAAT spodziewa si¢ dokona¢
ponownej certyfikacji 12 pozostalych przewoznikéw lotniczych wykonujacych przewozy miedzynarodowe.
Podczas procedury ponownej certyfikacji CAAT zastosowal $rodki egzekwowania przepisow w odniesieniu do
niektérych wnioskodawcéw ubiegajagcych sie o ponowng certyfikacje.
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(97) Rzad Tajlandii i CAAT wykazaly zdecydowane zaangazowanie na rzecz poprawy systemu nadzoru nad bezpie-
czenstwem w Tajlandii. CAAT przedstawil dowody na to, ze w ciagu ostatnich szeSciu miesiecy poczyniono
istotne postepy. Ponadto dostepne informacje dotyczace bezpieczenstwa w odniesieniu do przewoZnikéw
lotmczych posiadajacych certyfikaty wydane w Tajlandii nie stanowia podstaw do decyzji o nalozeniu zakazu lub
ograniczefi operacyjnych. W celu starannego monitorowania sytuacji nadal prowadzone beda konsultacje
z wladzami Tajlandii zgodnie z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006.

(98) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze na obecnym etapie brak jest podstaw do wprowadzania zmian w wykazie przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoZnikéw
lotniczych z Tajlandii.

(99) Panstwa czlonkowskie bedg nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajgcych certyfikaty wydane w Tajlandii.

(100) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczenistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

PrzewozZnicy lotniczy z Ukrainy

(101) W dniu 29 sierpnia 2014 r. przewoznik lotniczy International Joint-Stock Aviation Company ,URGA” posiadajacy
certyfikat wydany na Ukrainie zlozyl do EASA wniosek o wydanie zezwolenia dla o.p.t. EASA ocenita wniosek
zgodnie z wymogami ustanowionymi w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 4522014 i zglosita zasadnicze obawy
dotyczace niewykazania przez International Joint-Stock Aviation Company ,URGA” zgodnosci z obowiazujacymi
wymogami okre§lonymi w art. 3 rozporzadzenia (UE) nr 452/2014. EASA uznala wigc, ze dalsza ocena nie
doprowadzi do wydania zezwolenia dla o.p.t. na rzecz International Joint-Stock Aviation Company ,URGA”,
poniewaz przewoznik ten nie spelnia stosownych wymogéw. W zwigzku z tym w dniu 15 wrzesnia 2016 r.
EASA odrzucita wniosek ze wzgledéw bezpieczenstwa.

(102) W dniu 15 lutego 2016 r. przewoznik lotniczy Air Company ,Black Sea Airlines” LLC zarejestrowany na Ukrainie
ztozyl do EASA wniosek o wydanie zezwolenia dla o.p.t. EASA ocenila wniosek zgodnie z wymogami ustano-
wionymi w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 452/2014 i zglosila zasadnicze obawy dotyczace niewykazania przez
Air Company ,Black Sea Airlines” LLC zgodnosci z obowigzujacymi wymogami okre$lonymi w art. 3 rozporza-
dzenia (UE) nr 452/2014. EASA uznala wigc, Ze dalsza ocena nie doprowadzi do wydania zezwolenia dla o.p.t.
na rzecz Air Company ,Black Sea Airlines” LLC, poniewaz przewoznik ten nie spelnia stosownych wymogow.
W zwigzku z tym w dniu 13 pazdziernika 2016 r. EASA odrzucita wniosek ze wzgledéw bezpieczeristwa.

(103) W dniu 6 marca 2017 r. Komisja zwrécita sie do ukraifiskiego Urzedu Lotnictwa Cywilnego (,SAAU”)
o informacje na temat Srodkéw wprowadzonych po odrzuceniu przez EASA wnioskéw o zezwolenie dla o.p.t.
ztozonych przez International Joint-Stock Aviation Company ,URGA” i Air Company ,Black Sea Airlines” LLC. Pismem
tym rozpoczeto oficjalne konsultacje z SAAU zgodnie z przepisami art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 473/2006. Poniewaz kwestie bedgce Zrédlem zastrzezen dotyczacych bezpieczenistwa wynikajace z przeprowa-
dzonej przez EASA oceny bezpieczefistwa o.p.t. nie zostaly rozwigzane, SAAU, International Joint-Stock Aviation
Company ,URGA” i Air Company ,Black Sea Airlines” LLC umozliwiono zlozenie wyjasnien w dniu 25 kwietnia
2017 r. przed Komisja i Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005.

(104) W dniu 3 kwietnia 2017 r. SAAU cofnat certyfikat przewoZnika lotniczego Air Company ,Black Sea Airlines” LLC.
Decyzja ta zakonczono oficjalne konsultacje rozpoczete w dniu 6 marca 2017 r. w odniesieniu do tego
przewoznika lotniczego.

(105) SAAU i Joint-Stock Aviation Company ,URGA” zostali wystuchani przez Komisje i Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego w dniu 25 kwietnia 2017 r. SAAU poinformowal m.in., ze dziatania w zakresie nadzoru nad przewo-
znikami lotniczymi posiadajagcymi certyfikaty wydane na Ukrainie sa dostosowywane do wynikéw SAFA, jak
réwniez wszelkich informacji wynikajacych z procedury wydawania zezwolen dla o.p.t. SAAU przedstawit
réwniez informacje na temat podejmowania ewentualnych krétkoterminowych dziatan, takich jak zawieszenie,
ograniczenie lub cofnigcie certyfikatu przewoznika lotniczego w odpowiedzi na odrzucenie wniosku o wydanie
zezwolenia dla o.p.t. przez EASA. Ponadto SAAU przedstawil informacje na temat dlugoterminowych dzialan
majacych na celu poprawe wewnetrznych procedur zwiazanych z dzialaniami w zakresie certyfikacji i nadzoru
nad przewoznikami lotniczymi posiadajacymi certyfikaty wydane na Ukrainie.
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(106) W trakcie tego posiedzenia wyjasniajacego, w uzupelnieniu przekazanych wczesniej informacji, International Joint-
Stock Aviation Company ,URGA” przekazal dodatkowe informacje na temat dzialan naprawczych podjetych w celu
rozwigzania kwestii wzbudzajacych powazne obawy okreslonych przez EASA w trakcie oceny bezpieczefistwa o.
p-t., takich jak zarzadzanie ciagla zdatnoScig do lotu i prowadzenie dzialan w zakresie obstugi technicznej.
Przewoznik lotniczy poinformowal réwniez o dodatkowej kontroli przeprowadzonej w marcu 2017 r. przez
podmiot prywatny w celu okreslenia obecnego stanu zgodnosci z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa
lotniczego. Kontrola potwierdzita wystgpowanie w obecnym systemie dokumentacji tego przewoznika lotniczego
uchybien systemowych stwierdzonych uprzednio przez EASA.

(107) Podczas posiedzenia wyjasniajacego International Joint-Stock Aviation Company ,URGA” wyjasnit takze, ze w dniu
19 kwietnia 2017 r. ponownie wystapit o wydanie zezwolenia dla o.p.t. Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego z zadowoleniem przyjely do wiadomosci potwierdzenie zaré6wno ze strony przewoznika lotniczego,
jak i EASA, ze nowemu wnioskowi w sprawie o.p.t. po§wigcona zostanie nalezyta uwaga w ramach rozporza-
dzenia (UE) nr 452/2014.

(108) Z obecnie dostgpnych informacji opartych na ocenie bezpieczefistwa o.p.t. dokonanej przez EASA w odniesieniu
do International Joint-Stock Aviation Company ,URGA”, wraz z informacjami przekazanymi przez SAAU i Interna-
tional Joint-Stock Aviation Company ,URGA” wynika, ze dzialania naprawcze w celu rozwigzania kwestii bedacych
zrodlem zastrzezen dotyczacych bezpieczefistwa zgloszonych przez EASA nie zostaly jeszcze wprowadzone
w wystarczajagcym stopniu. Informacje te wskazujg réwniez na to, ze przewoznik lotniczy nie jest obecnie
w stanie samodzielnie zidentyfikowal przypadkéw braku zgodnosci we wszystkich swoich procedurach
i dzialaniach.

(109) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii powinien zosta zmieniony w celu uwzglednienia przewoznika lotniczego International Joint-Stock Aviation
Company ,URGA” w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(110) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzal faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane na Ukrainie.

(111) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Zimbabwe

(112) W dniu 12 kwietnia 2016 r. przewoznik lotniczy Air Zimbabwe (Pvt) Ltd zarejestrowany w Zimbabwe zlozyl do
EASA wniosek o wydanie zezwolenia dla o.p.t. EASA ocenila wniosek zgodnie z wymogami ustanowionymi
w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 452/2014 i zglosila zasadnicze obawy dotyczace niewykazania przez Air
Zimbabwe (Pvt) Ltd zgodnosci z obowiazujacymi wymogami okreSlonymi w art. 3 rozporzadzenia (UE)
nr 452/2014. EASA uznala wigc, ze dalsza ocena nie doprowadzi do wydania zezwolenia dla o.p.t. na rzecz Air
Zimbabwe (Pvt) Ltd, poniewaz przewoznik ten nie spelnia stosownych wymogéw. W zwiazku z tym w dniu

7 listopada 2016 r. EASA odrzucila wniosek ze wzgledéw bezpieczenstwa.

(113) W dniu 3 marca 2017 r. Komisja zwrdcita si¢ do Urzedu Lotnictwa Cywilnego Zimbabwe (,CAAZ") o informacje
na temat Srodkéw wprowadzonych po odrzuceniu przez EASA wniosku o zezwolenie dla o.p.t. ztozonego przez
Air Zimbabwe (Pvt) Ltd. Pismem tym rozpoczeto oficjalne konsultacje z CAAZ zgodnie z przepisami art. 3 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 473/2006. Poniewaz kwestie bedace Zrodlem zastrzezen dotyczacych bezpieczefistwa
wynikajace z przeprowadzonej przez EASA oceny bezpieczefistwa o.p.t. w odniesieniu do Air Zimbabwe (Pvt) Ltd
nie zostaly rozwigzane, CAAZ i Air Zimbabwe (Pvt) Ltd umozliwiono zlozenie wyja$niel w dniu 26 kwietnia
2017 r. przed Komisja i Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005.

(114) Podczas posiedzenia wyjasniajacego CAAZ przedstawil m.in informacje dotyczace obowigzkéw w zakresie
nadzoru nad Air Zimbabwe (Pvt) Ltd. CAAZ przedstawil réwniez streszczenie swoich dzialafi dotyczacych
odrzucenia przez EASA, ze wzgledéw bezpieczenistwa, wniosku o wydanie zezwolenia dla o.p.t. ztozonego przez
Air Zimbabwe (Pvt) Ltd. EASA przekazala informacje dotyczace powaznych zastrzezen w zakresie bezpieczenstwa
stanowigcych podstawe odmownej decyzji 0.p.t.
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(115) W trakcie tego posiedzenia wyjasniajacego Air Zimbabwe (Pvt) Ltd przedstawil informacje dotyczace dzialan
naprawczych, ktdre zostaly rozpoczete oraz sa prowadzone od momentu odrzucenia przez EASA wniosku
o wydanie zezwolenia dla o.p.t. ztozonego przez tego przewoznika lotniczego. Jednakze informacje dostarczone
przez Air Zimbabwe (Pvt) Ltd, w tym elementy dotyczace ograniczonych postepéw poczynionych w odniesieniu
do rozwoju wilasnych systeméw zarzadzania bezpieczenistwem i jakoscig, byly niewystarczajace, aby rozwigzaé
poruszone kwestie.

(116) Z dostepnych obecnie informacji, w tym informacji dotyczacych oceny bezpieczefistwa o.p.t. dokonanej przez
EASA w odniesieniu do Air Zimbabwe (Pvt) Ltd, wraz z informacjami przedstawionymi przez CAAZ i Air
Zimbabwe (Pvt) Ltd jasno wynika, Ze istnieja powazne uchybienia w zakresie bezpieczenstwa po stronie Air
Zimbabwe (Pvt) Ltd. Nalezy uznal, ze Air Zimbabwe (Pvt) Ltd nie jest obecnie w stanie usunal tych uchybien
w zakresie bezpieczefistwa. W istocie jego biezace dzialania w zakresie bezpieczefistwa znajduja si¢ w duzej
mierze w fazie rozwoju, a plan dzialan naprawczych, ktéry Air Zimbabwe (Pvt) Ltd przedstawil w odpowiedzi na
niezgodnosci stwierdzone w trakcie oceny bezpieczefistwa o.p.t., nie jest wystarczajgco solidny, w szczegdlnosci
w odniesieniu do koniecznej analizy przyczyn niezgodnoci.

(117) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia przewoznika lotniczego Air Zimbabwe (Pvt) Ltd
w zalgczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(118) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzal faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajgcych certyfikaty wydane w Zimbabwe.

(119) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

(120) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 474/2006.

(121) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) zalacznik A zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia;

2) zalacznik B zastepuje si¢ tekstem znajdujacym sie w zalaczniku IT do niniejszego rozporzadzenia.

Artyku} 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 15 maja 2017 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Violeta BULC

Czhonek Komisji
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ZALACZNIK A
WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH ZAKAZOWI WYKONYWANIA

PRZEWOZOW W RAMACH UNII, Z WYJATKAMI (!)

. , . Numer certyfikatu
Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego s nika lotni
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego pracwozika lotniczego Kod ICAO linii , ,
" (,AOC”) lub numer Lo Pafistwo przewoznika
(»AOC”) (oraz nazwa handlowa, w przypadku k - ik lotniczej
réinic) oncesji Przewozm a
lotniczego

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam

IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Islamska Republika Iranu

IRAQI AIRWAYS 001 AW Trak

MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC/10-12/05 | MEV Nigeria

MUSTIQUE AIRWAYS 2A[12/003K MAW Saint Vincent i Grenadyny

INTERNATIONAL JOINT-STOCK AVIATION | UK 012 URG Ukraina

COMPANY ,URGA”

AIR ZIMBABWE (PVT) LTD 177/04 AZW Zimbabwe

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Islamska Republika

jacy certyfikaty wydane przez organy od- Afganistanu

powiedzialne za nadzér regulacyjny w Af-

ganistanie, w tym:

AFGHAN JET INTERNATIONAL AIRLINES | AOC 008 AJA Islamska Republika
Afganistanu

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamska Republika
Afganistanu

EAST HORIZON AIRLINES AOC 1013 EHN Islamska Republika
Afganistanu

KAM AIR AOC 001 KMF Islamska Republika
Afganistanu

SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Islamska Republika
Afganistanu

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Republika Angoli

jacy certyfikaty wydane przez organy od-

powiedzialne za nadzor regulacyjny w An-

goli, z wyjatkiem przewozZnika TAAG

Angola Airlines ujetego w zalaczniku B,

w tym:

AEROJET AO 008-01/11 TEJ Republika Angoli

AIR GICANGO 009 Nieznany Republika Angoli

AIR JET AO 006-01/11-MBC | MBC Republika Angoli

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalgczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczeristwa.



17.5.2017

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 124[17

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego
(,LAOC”) lub numer

Kod ICAO linii

Pafistwo przewoznika

(»LAOC”) (oraz nazwa hapdlowa, w przypadku koncesji przewoznika lotniczej
réznic) lotniczego
AIR NAVE 017 Nieznany Republika Angoli
AIR26 AO 003-01/11-DCD | DCD Republika Angoli
ANGOLA AIR SERVICES 006 Nieznany Republika Angoli
DIEXIM 007 Nieznany Republika Angoli
FLY540 AO 004-01 FLYA Nieznany Republika Angoli
GIRA GLOBO 008 GGL Republika Angoli
HELIANG 010 Nieznany Republika Angoli
HELIMALONGO AO 005-01/11 Nieznany Republika Angoli
MAVEWA 016 Nieznany Republika Angoli
SONAIR AO 002-01/10-SOR | SOR Republika Angoli
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Konga
jacy certyfikaty wydane przez organy od-
powiedzialne za nadzér regulacyjny w Re-
publice Konga, w tym:
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republika Konga
CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Nieznany Republika Konga
EMERAUDE RAC06-008 Nieznany Republika Konga
EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republika Konga
EQUAJET RAC06-007 EK] Republika Konga
EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 Nieznany Republika Konga
MISTRAL AVIATION RAC06-011 Nieznany Republika Konga
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republika Konga
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Demokratyczna Republika
jacy certyfikaty wydane przez organy od- Konga (DRK)
powiedzialne za nadzor regulacyjny w De-
mokratycznej Republice Konga (DRK),
w tym:
AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0112/2011 Konga (DRK)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC[0053/2012 Konga (DRK)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika

TVC/0056/2012

Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego
(,LAOC”) lub numer

Kod ICAO linii

Pafistwo przewoznika

(»LAOC”) (oraz nazwa lilapc)ﬂowa, w przypadku koncesji przewoznika lotniczej
roznic lotniczego

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/00625/2011 Konga (DRK)

BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/ | BUL Demokratyczna Republika
2012 Konga (DRK)

BLUE SKY 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0028/2012 Konga (DRK)

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0064/2010 Konga (DRK)

COMPAGNIE  AFRICAINE  D’AVIATION | 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika

(CAA) TVC/0050/2012 Konga (DRK)

CONGO AIRWAYS 019/CAB/MIN/TVC/ | Nieznany Demokratyczna Republika
2015 Konga (DRK)

DAKOTA SPRL 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/071/2011 Konga (DRK)

DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC/| | Nieznany Demokratyczna Republika
2012 Konga (DRK)

GOMAIR 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/011/2010 Konga (DRK)

KIN AVIA 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0059/2010 Konga (DRK)

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ KGO Demokratyczna Republika
TVC/001/2011 Konga (DRK)

MALU AVIATION 098/CAB/MIN/TVC/ | Nieznany Demokratyczna Republika
2012 Konga (DRK)

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/009/2011 Konga (DRK)

SERVE AIR 004/CAB/MIN/TVC| | Nieznany Demokratyczna Republika
2015 Konga (DRK)

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/ | Nieznany Demokratyczna Republika
2012 Konga (DRK)

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0084/2010 Konga (DRK)

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/073/2011 Konga (DRK)

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika

TVC[0247/2011

Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego
(,LAOC”) lub numer

Kod ICAO linii

Pafistwo przewoznika

(-AOC") (oraz nazwa hapdlowa, w przypadku koncesji przewoznika lotniczej
réznic) lotniczego

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Dzibuti

jacy certyfikaty wydane przez organy od-

powiedzialne za nadzér regulacyjny

w Dzibuti, w tym:

DAALLO AIRLINES Nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Gwinea Réwnikowa

jacy certyfikaty wydane przez organy od-

powiedzialne za nadzér regulacyjny

w Gwinei Rownikowej, w tym:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/ | CEL Gwinea Réwnikowa
DGAC/SOPS

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/ | Nieznany Gwinea Rownikowa
DGAC/SOPS

PUNTO AZUL 2012/0006/MTTCT/ | Nieznany Gwinea Rownikowa
DGAC/SOPS

TANGO AIRWAYS Nieznany Nieznany Gwinea Rownikowa

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Erytrea

jacy certyfikaty wydane przez organy od-

powiedzialne za nadzér regulacyjny

w Erytrei, w tym:

ERITREAN AIRLINES AOC nr 004 ERT Erytrea

NASAIR ERITREA AOC nr 005 NAS Erytrea

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Republika Gabofiska

jacy certyfikaty wydane przez organy od-

powiedzialne za nadzér regulacyjny w Re-

publice  Gabofiskiej, z  wyjatkiem

przewoznikow Afrijet i SN2AG ujetych

w zalgczniku B, w tym:

AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC-G/ | EKG Republika Gaboniska
DSA

ALLEGIANCE AIR TOURIST 007/MTACJANAC-G/ | LGE Republika Gabonska
DSA

NATIONALE REGIONALE TRANSPORT | 008/MTAC/ANAC-G/ | NRG Republika Gabonska

(N.R.T) DSA

SKY GABON 009/MTAC/ANAC-G/ | SKG Republika Gaboriska
DSA

SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/ | SVG Republika Gabonska
DSA

TROPICAL AIR-GABON 011/MTAC/ANAC-G/ | Nieznany Republika Gabonska

DSA
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N . , . Numer certyfikatu
azwa osoby prawnej przewoznika lotniczego czewoinika lotniczeoo
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego | P2V 0% 8 Kod ICAO linii , ,
” (,LAOC”) lub numer - Pafistwo przewoznika
(,LAOC") (oraz nazwa handlowa, w przypadku koncesji przewoznika lotniczej
réznic) lotniczego
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Indonezji
jacy certyfikaty wydane przez organy od-
powiedzialne za nadzér regulacyjny w In-
donezji, z wyjatkiem przewoznikow
Garuda Indonesia, Airfast Indonesia, Eks-
pres Transportasi Antarbenua, Indonesia
Air Asia, Citilink, Lion Air i Batik Air,
W tym:
AIR BORN INDONESIA 135-055 Nieznany Republika Indonezji
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Nieznany Republika Indonezji
ALDA TRANS PAPUA 135-056 Nieznany Republika Indonezji
ALFA TRANS DIRGANTARA 135-012 Nieznany Republika Indonezji
AMA 135-054 Nieznany Republika Indonezji
ANGKASA SUPER SERVICE 135-050 LBZ Republika Indonezji
ASI PUDJIASTUTI 135-028 SQS Republika Indonezji
AVIASTAR MANDIRI 135-029 VIT Republika Indonezji
DABI AIR NUSANTARA 135-030 Nieznany Republika Indonezji
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republika Indonezji
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republika Indonezji
EASTINDO 135-038 ESD Republika Indonezji
ELANG LINTAS INDONESIA 135-052 Nieznany Republika Indonezji
ELANG NUSANTARA AIR 135-053 Nieznany Republika Indonezji
ENGGANG AIR SERVICE 135-045 Nieznany Republika Indonezji
ERSA EASTERN AVIATION 135-047 Nieznany Republika Indonezji
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republika Indonezji
HEVILIFT AVIATION 135-042 Nieznany Republika Indonezji
INDONESIA AIR ASIA EXTRA 121-054 Nieznany Republika Indonezji
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Republika Indonezji
INDO STAR AVIATION 135-057 Nieznany Republika Indonezji
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Nieznany Republika Indonezji
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 JWD Republika Indonezji
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 JLB Republika Indonezji
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego Num;r.ieriyiikatu
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego | PTZYoZnlka IOHICZEZO Kod ICAO linii , ,
” (,LAOC”) lub numer - Pafistwo przewoznika
(,LAOC") (oraz nazwa handlowa, w przypadku K - ik lotniczej
r62nic) oncesji przewoznika
lotniczego
KAL STAR AVIATION 121-037 KLS Republika Indonezji
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republika Indonezji
KOMALA INDONESIA 135-051 Nieznany Republika Indonezji
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republika Indonezji
MARTA BUANA ABADI 135-049 Nieznany Republika Indonezji
MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 Nieznany Republika Indonezji
MIMIKA AIR 135-007 Nieznany Republika Indonezji
MY INDO AIRLINES 121-042 Nieznany Republika Indonezji
NAM AIR 121-058 Nieznany Republika Indonezji
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 SJK Republika Indonezji
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 Nieznany Republika Indonezji
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republika Indonezji
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 Nieznany Republika Indonezji
PURA WISATA BARUNA 135-025 Nieznany Republika Indonezji
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republika Indonezji
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Nieznany Republika Indonezji
SMAC 135-015 SMC Republika Indonezji
SPIRIT AVIATION SENTOSA 135-058 Nieznany Republika Indonezji
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Republika Indonezji
SURYA AIR 135-046 Nieznany Republika Indonezji
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 TNU Republika Indonezji
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 TWT Republika Indonezji
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republika Indonezji
TRAVIRA UTAMA 135-009 TVV Republika Indonezji
TRI MG-INTRA ASIA AIRLINES 121-018 ™G Republika Indonezji
TRI MG-INTRA ASIA AIRLINES 135-037 Nieznany Republika Indonezji
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republika Indonezji
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego
(,LAOC”) lub numer

Kod ICAO linii

Pafistwo przewoznika

(,LAOC") (oraz nazwa handlowa, w przypadku koncesji przewoznika lotniczej
réznic) lotniczego

UNINDO 135-040 Nieznany Republika Indonezji
WESTSTAR AVIATION INDONESIA 135-059 Nieznany Republika Indonezji
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republika Indonezji
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Kirgiska
jacy certyfikaty wydane przez organy od-
powiedzialne za nadzér regulacyjny w Re-
publice Kirgiskiej, w tym:
AIR BISHKEK (wczesniejf EASTOK AVIA) 15 EAA Republika Kirgiska
AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republika Kirgiska
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES |13 CBK Republika Kirgiska
(CAAS)
HELI SKY 47 HAC Republika Kirgiska
AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Republika Kirgiska
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republika Kirgiska
S GROUP INTERNATIONAL 45 IND Republika Kirgiska
(wczesniej S GROUP AVIATION)
SKY BISHKEK 43 BIS Republika Kirgiska
SKY KG AIRLINES 41 KGK Republika Kirgiska
SKY WAY AIR 39 SAB Republika Kirgiska
TEZ JET 46 TEZ Republika Kirgiska
VALOR AIR 07 VAC Republika Kirgiska
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Liberia
jacy certyfikaty wydane przez organy od-
powiedzialne za nadzér regulacyjny w Li-
berii
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Libia
jacy certyfikaty wydane przez organy od-
powiedzialne za nadzér regulacyjny w Li-
bii, w tym:
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia
AIR LIBYA 004/01 TLR Libia
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego
(,LAOC”) lub numer

Kod ICAO linii

Pafistwo przewoznika

(»LAOC”) (oraz nazwa hapdlowa, w przypadku koncesji przewoznika lotniczej
réznic) lotniczego

GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libia
GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008/05 GAK Libia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia
PETRO AIR 025/08 PEO Libia
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Nepalu
jacy certyfikaty wydane przez organy od-
powiedzialne za nadzér regulacyjny w Ne-
palu, w tym:
AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Nieznany Republika Nepalu
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Nieznany Republika Nepalu
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Republika Nepalu
FISHTAIL AIR 017/2001 Nieznany Republika Nepalu
GOMA AIR 064/2010 Nieznany Republika Nepalu
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 Nieznany Republika Nepalu
MAKALU AIR 057A/2009 Nieznany Republika Nepalu
MANANG AIR PVT LTD 082/2014 Nieznany Republika Nepalu
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Nieznany Republika Nepalu
MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Nieznany Republika Nepalu
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Republika Nepalu
SAURYA AIRLINES 083/2014 Nieznany Republika Nepalu
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Republika Nepalu
SIMRIK AIR 034/2000 Nieznany Republika Nepalu
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Republika Nepalu
SITA AIR 033/2000 Nieznany Republika Nepalu
TARA AIR 053/2009 Nieznany Republika Nepalu
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republika Nepalu
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego
(,LAOC”) lub numer

Kod ICAO linii

Pafistwo przewoznika

(»LAOC”) (oraz nazwa hapdlowa, w przypadku koncesji przewoznika lotniczej
réznic) lotniczego
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Wyspy Swietego Tomasza
jacy certyfikaty wydane przez organy od- i Ksigzeca
powiedzialne za nadzér regulacyjny na
Wyspach Swietego Tomasza i Ksigzecej,
w tym:
AFRICA’S CONNECTION 10/A0C/2008 ACH Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Sierra Leone
jacy certyfikaty wydane przez organy od-
powiedzialne za nadzér regulacyjny
w Sierra Leone, w tym:
AIR RUM, LTD NIEZNANY RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD NIEZNANY DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO NIEZNANY Nieznany Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD NIEZNANY ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD NIEZNANY PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD NIEZNANY SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS NIEZNANY Nieznany Sierra Leone
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Sudanu
jacy certyfikaty wydane przez organy od-
powiedzialne za nadzér regulacyjny w Su-
danie, w tym:
ALFA AIRLINES SD 54 AA] Republika Sudanu
BADR AIRLINES 35 BDR Republika Sudanu
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Republika Sudanu
ELDINDER AVIATION 8 DND Republika Sudanu
GREEN FLAG AVIATION 17 Nieznany Republika Sudanu
HELEJETIC AIR 57 HJT Republika Sudanu
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Republika Sudanu
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Republika Sudanu
NOVA AIRWAYS 46 NOV Republika Sudanu
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Republika Sudanu
SUN AIR 51 SNR Republika Sudanu
TARCO AIR 56 TRQ Republika Sudanu
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ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UNII (')

Nazwa osoby
prawnej przewo-
znika lotniczego . . Znaki rejestracyjne oraz
wskazanawcertgyfi- 1\11<umer certyfi- d linii , Typ statk}? Wb' numery Jseryjn? o ile sa , .
kacie przewoznika Eltt.lkprlzewp : Kol ICAO linii Panstho'Erze- pow1}e1trznyc‘ O%¢ | dostepne, statkéw powietrz- Panstwo rejes-
lotniczego (,,AOC”) Znika Otnl-” otnicze) woznika tyC ogranlcze- IlyCh objégtych ogranicze— tracj
(oraz nazwa hand- czego (,AOC) niem niami
lowa, w przypadku
rbznic)
TAAG ANGOLA | 001 DTA Republika Cala flota Cala flota z wyjatkiem: | Republika
AIRLINES Angoli z wyjatkiem: statkéw powietrznych na- | Angoli
statkéw lezacych do floty Boeing
powietrznych B737-700, zgodnie z zapi-
typu Boeing sem w AOC; statkéw po-
B737-700, wietrznych nalezacych do
statkow floty Boeing B777-200,
powietrznych zgodnie z zapisem
typu Boeing w  AOG statkéw po-
B777-200, wietrznych nalezacych do
statkéw floty Boeing B777-300,
powietrznych zgodnie zZ zapisem
typu Boeing w AOG; oraz statkéw po-
B777-300 oraz | wietrznych nalezacych do
statkéw floty ~ Boeing  B777-
powietrznych 300ER, zgodnie z zapisem
typu Boeing w AOC
B777-300ER
AIR SERVICE 06-819/TA- | KMD Komory Cala flota Cala flota z wyjatkiem: | Komory
COMORES 15/DGACM z wyjatkiem: D6-CAM (851336)
LET 410 UVP
AFRIJET 002/MTAC| | ABS Republika Cala flota Cala flota z wyjatkiem: | Republika
BUSINESS ANAC-G/DSA Gabonska z wyjatkiem: 2 | TR-LGV; TR-LGY; TR-AFJ; | Gaboniska
SERVICE () statkéw TR-AFR
powietrznych
typu Falcon 50,
2 statkow
powietrznych
typu Falcon 900
NOUVELLE AIR | 003/MTAC/ NVS Republika Cala flota Cala flota z wyjatkiem: | Republika
AFFAIRES ANAC-G/DSA Gabonska z wyjatkiem: 1 | TR-AAG, ZS-AFG Gaboriska;
GABON (SN2AG) statku Republika
powietrznego Potudniowej
typu Challenger Afryki
CL-601, 1 statku
powietrznego
typu HS-125-
800
IRAN AIR FS100 IRA Islamska Wszystkie statki | Statki powietrzne typu | Islamska
Republika powietrzne typu | Fokker F100 zgodnie z za- | Republika
Iranu Fokker F100 pisem w AOC; statki po- | Iranu
i Boeing B747 wietrzne  typu  Boeing
B747 zgodnie z zapisem
w AOC

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zatoga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczeristwa.
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Nazwa osoby
prawnej przewo-
Znika lotniczego

wskazana w certyfi-
kacie przewoznika

Numer certyfi-
katu przewo-

Kod ICAO linii

Panistwo prze-

Typ statkéw
powietrznych obje-

Znaki rejestracyjne oraz
numery seryjne, o ile s3
dostepne, statkéw powietrz-

Panstwo rejes-

lotniczego (LAOC” Znika lotni—" lotniczej woznika tych ogranicze- aveh obietvch oeranicze- tracji
(oraz nagzwg hand-) czego (,AOC) niem ¢ J(?n);ami s
lowa, w przypadku
rdznic)
AIR KORYO GAC-AOC/ KOR Koreariska Cala flota Cala flota z wyjatkiem: P- | Koreariska
KOR-01 Republika z wyjatkiem: 2 | 632, P-633 Republika
Ludowo- statkéw Ludowo-
Demokratycz- | powietrznych Demokratyczna
na typu TU-204

(") ‘W zakresie swej obecnej dziatalnosci na terytorium Unii Afrijet moze eksploatowaé wytacznie wymienione okreslone statki powietrzne.
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