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DECYZJE

DECYZJA RADY (UE) 2017/1243
z dnia 29 maja 2017 r.

w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ przyjete w imieniu Unii Europejskiej na forum

Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) podczas 98. posiedzenia Komitetu Bezpieczefistwa

na Morzu i 71. posiedzenia Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego w odniesieniu do przyjecia

zmian prawidel II-1/23 i 1I-2/9.4.1.3 konwencji SOLAS oraz zmian miedzynarodowych kodeksow

jednostek szybkich z 1994 i 2000 r., Migdzynarodowego kodeksu $rodkéw ratunkowych oraz
dodatku V do zalacznika VI do konwencji MARPOL

RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust. 2 w zwiazku z art. 218
ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

)

()

Dzialanie Unii w sektorze transportu morskiego powinno mieé¢ na celu poprawe bezpieczefistwa morskiego
i ochrone Srodowiska morskiego.

Komitet Bezpieczefistwa na Morzu (zwany dalej ,MSC”) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (zwanej dalej
,IMO”) na swoim 97. posiedzeniu zatwierdzil zmiany prawidet II-1/23 i 1I-2/9.4.1.3 Miedzynarodowej konwencji
o bezpieczefistwie zycia na morzu (zwanej dalej ,konwencja SOLAS”), zmiany miedzynarodowych kodekséw
jednostek szybkich z 1994 i 2000 r. (zwanych dalej ,kodeksami HSC”), Miedzynarodowego kodeksu $rodkow
ratunkowych (zwanego dalej ,kodeksem LSA”) oraz zalgcznika do rezolucji MSC.81(70). Oczekuje sig, ze zmiany
te zostang przyjete podczas 98. posiedzenia MSC, ktére odbedzie si¢ w czerwcu 2017 r.

Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego (zwany dalej ,MEPC”) IMO na swoim 70. posiedzeniu osiagnat
porozumienie w sprawie zmian dodatku V do zalacznika VI do Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (zwanego dalej ,zalgcznikiem VI do konwencji MARPOL”) w zakresie
informacji zamieszczanych w dokumencie dostawy paliwa. Oczekuje si¢, Ze zmiany te zostang przyjete podczas
71. posiedzenia MEPC, ktére odbedzie sie w lipcu 2017 r.

Na 95. i 96. posiedzeniu MSC IMO zatwierdzono szereg projektéw zmian prawidla II-1 konwencji SOLAS
odnosnie do przepiséw dotyczacych podziatéw i statecznosci w warunkach uszkodzenia statku. Stanowisko, jakie
ma by¢ przyjete w imieniu Unii w odniesieniu do tych zmian, zostalo okreslone w decyzji Rady (UE)
2016/2077 ().

Na 97. posiedzeniu MSC IMO uzgodniono, Ze przyjecie wigkszosci proponowanych zmian prawidla II-1
konwencji SOLAS dotyczacych podziatu grodziowego i stateczno$ci w warunkach uszkodzenia zawiesza si¢ do
jego 98. posiedzenia, a w odniesieniu do zmiany prawidla II-1/6 dotyczacej wzoru wymaganego wskaznika
podzialu grodziowego R uzgodniono, ze zadne dalsze zmiany prawidla II-1/6 nie powinny obniza¢ obecnego
poziomu bezpieczenstwa.

Stanowisko, jakie ma by¢ przyjete w imieniu Unii, kt6re zostalo okreslone w art. 2 ust. 1 lit. a) i art. 2 ust. 2
decyzji (UE) 2016/2077, ma w zwigzku z tym nadal zastosowanie.

Na 97. posiedzeniu MSC IMO uzgodniono harmonizacje tekstu w prawidlach 1I-1/22, 1I-1/23 i II-1/24 odnoénie
do istnienia réznych okreSlen dotyczacych podobnych wymogéw oraz aktualizacji istniejacych wzajemnych
odestan, bez zmiany treSci uprzednio zatwierdzonych zmian. Prawidlo II-1/23 dotyczy specjalnych wymogéw

Decyzja Rady (UE) 2016/2077 z dnia 17 pazdziernika 2016 r. w sprawie stanowiska, jakie nalezy przyja¢ w imieniu Unii Europejskiej na

forum Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podczas 70. posiedzenia Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego i 97. posiedzenia
Komitetu Bezpieczefistwa na Morzu w odniesieniu do przyjecia zmian zalacznika VI do konwencji MARPOL, zmian prawidet 1I-1
konwencji SOLAS, prawidel 111/1.4, 111/30 i I1[/37 konwencji SOLAS, prawidel II-2/1 i 1I-2/10 konwencji SOLAS, prawidla 1I-1/3-12
konwencji SOLAS, zmian konwencji i kodu STCW, kodeksu systeméw bezpieczeristwa pozarowego oraz rozszerzonego programu
inspekcjiz 2011 r. (Dz.U.L 3202 26.11.2016, 5. 36).
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odnoszacych si¢ do statkéw pasazerskich ro-ro i nie zostalo uwzglednione w stanowisku, jakie ma by¢ przyjete
w imieniu Unii, ktdére zostalo przedstawione w decyzji (UE) 2016/2077. Dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady 2009/45/WE (!) stosuje si¢ do statkéw pasazerskich i pasazerskich jednostek szybkich odbywajacych rejsy
krajowe. Art. 6 ust. 2 lit. a) ppkt (i) tej dyrektywy stanowi, Ze nowe statki pasazerskie klasy A majg w calosci
spelnia¢ wymogi konwencji SOLAS z 1974 r. ze zmianami.

(8)  Zmiany prawidla 1I-2/9.4.1.3 konwencji SOLAS doprecyzowujg wymogi dotyczace odpornosci ogniowej okien
na statkach pasazerskich przewozacych nie wiecej niz 36 pasazeréw oraz statkach specjalnego przeznaczenia
z wigcej niz 60 (ale nie wigcej niz 240) osobami na pokladzie. Na statkach przewozgcych nie wiecej niz 36
pasazeréw poziom bezpieczefistwa musi by¢ taki sam jak na statkach przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw.
Dyrektywe 2009/45/WE stosuje si¢ do statkow pasazerskich i pasazerskich jednostek szybkich odbywajacych
rejsy krajowe. Art. 6 ust. 2 lit. a) ppkt (i) tej dyrektywy stanowi, ze nowe statki pasazerskie klasy A maja
w calodci spelnia¢ wymogi konwencji SOLAS z 1974 r. ze zmianami. Zgodnie z rozdzialem II-2 czg$¢ B.10.4
zalgcznika I do tej dyrektywy w przypadku statkéw pasazerskich przewozacych nie wigcej niz 36 pasazeréw
nalezy zwréci¢ szczegélna uwage na odporno$¢ ogniowa okien wychodzacych na odkryte lub zamknigte miejsca
wsiadania do lodzi i tratw ratunkowych oraz odporno$¢ ogniowa okien znajdujacych si¢ ponizej tych obszaréw,
w takim miejscu, Ze ich uszkodzenie podczas pozaru mogloby przeszkodzi¢ wodowaniu lodzi ratunkowych lub
tratw ratunkowych lub wsiadaniu do nich.

(9)  Zmiany kodekséw HSC objasniajg stosowanie pkt 8.10.1.4-8.10.1.6 tych kodekséw odnosnie do zwolnienia
jednostek szybkich odpowiednio o dlugosci mniejszej niz 20 m i mniejszej niz 30 m z obowigzku przewozu
todzi ratowniczych. Jednostka szybka o dlugosci mniejszej niz 30 m (do celéow HSC 2000) lub mniejszej niz
20 m (do celéow HSC 1994) moze zosta¢ zwolniona z obowigzku przewozu todzi ratowniczej, pod warunkiem
ze spelnione zostaly wymogi pkt 8.10.1.6 kodekséw HSC, co obejmuje nowy element, zgodnie z ktérym musi
istnie¢ mozliwo$¢ podniesienia osoby ratowanej z wody w pozycji lezacej lub prawie lezacej. Dyrektywe
2009/45/WE stosuje si¢ do statkow pasazerskich i pasazerskich jednostek szybkich odbywajacych rejsy krajowe.
Art. 6 ust. 2 lit. a) ppkt (i) tej dyrektywy stanowi, Ze nowe statki pasazerskie klasy A maja w calosci spelniaé
wymogi konwencji SOLAS z 1974 r. ze zmianami.

(10) W kodeksie LSA ustanowiono migdzynarodowe wymogi dotyczace urzadzen ratunkowych, ktére s3 objete
zakresem rozdzialu III konwencji SOLAS z 1974 r. ze zmianami. Zmiany pkt 6.1.1.5 i 6.1.1.6 kodeksu LSA oraz
pkt 8.1.1 czedci 1 zalgcznika do rezolucji MSC.81(70) gwarantuja spojno$¢ z badaniami statycznymi oraz
obcigzeniami prébnymi, ktére urzadzenia do wodowania, a takze ich elementy konstrukcyjne i weiggarki, musza
wytrzymaé. Zmiany te nalezy traktowa¢ jako niewielkie korekty. Wykaz urzadzen do wodowania i wciggarek
znajduje si¢ w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2017/306 (%), w ktérym znajduja si¢ odestania do
kodeksu LSA oraz rezolucji MSC.81(70) w odniesieniu do pozycji MED[1.21, 1.23, 1.24 i 1.25, jezeli chodzi
o urzgdzenia do wodowania, jak réwniez do pozycji MED/1.41a, 1.41b, 1.41c, 1.41d, 1.41e, jezeli chodzi
o wciggarki. Wchodzg one zatem w zakres dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE ().

(11)  Zmiany dodatku V do zalacznika VI do konwencji MARPOL wyjasniaja, Ze w celu dopuszczenia statkéw, ktdre
spelniaja wymogi zalgcznika VI do konwencji MARPOL w zakresie zawarto$ci siarki w paliwie w obszarach
kontroli emisji tlenkéw siarki za posrednictwem réwnowaznych sposobéw (systemdéw oczyszczania gazéw
spalinowych), moga zezwoli¢ sprzedawcy - zgodnie z powiadomieniem nabywcy - zadeklarowanie
w dokumencie dostawy paliwa, Ze jest ono przeznaczone do stosowania na statku spelniajacym wymogi
dotyczace siarki za posrednictwem réwnowaznych sposobéw. W zwigzku z rosnacg liczbg statkéw
wyposazonych w systemy oczyszczania gazéw spalinowych zmiany dodatku V do zalgcznika VI do konwencji
MARPOL sg niezbedne w celu dostosowania standardowego tekstu dokumentu dostawy paliwa do faktu, ze statki
moga nadal stosowac paliwa o wyzszej zawartosci siarki, nawet po wejSciu w Zycie wymogéw ograniczajacych
zawarto$ci siarki do maksymalnie 0,10 %, w obszarach kontroli emisji tlenkéw siarki od dnia 1 stycznia 2015 r.
Wymogi okre$lone w zalgczniku VI do konwencji MARPOL dotyczace ograniczenia emisji SO, zostaly wdrozone
do prawa unijnego dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/802 (). W art. 6 ust. 9 lit. b) i c) oraz
w art. 13 ust. 2) lit. a) wspomnianej dyrektywy znajduja si¢ odeslania do dokumentéw dostawy paliwa jako
gléwnego mechanizmu zapewnienia zgodnos$ci z t3 dyrektywa. Rownowazne sposoby spelnienia wymagan sg
postrzegane jako alternatywne metody redukcji emisji, zgodnie z definicjag w art. 2 lit. o) tej dyrektywy i moga
by¢ stosowane, pod warunkiem ze statki stosujace metody redukcji emisji w sposob ciagly osiagaja redukcje
emisji dwutlenku siarki co najmniej réwnorzedna redukeji, ktérg uzyskiwano by dzigki stosowaniu paliw
zeglugowych spehniajacych wymogi tej dyrektywy.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm bezpieczefistwa statkow
pasazerskich (Dz.U.L 163 z 25.6.2009, s. 1).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/306 z dnia 6 lutego 2017 r. okreSlajace wymogi w zakresie projektu, budowy
i dzialania oraz normy badan dla wyposazenia morskiego (Dz.U. L 48 2 24.2.2017, 5. 1).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie wyposazenia morskiego i uchylajaca
dyrektywe Rady 96/98/WE (Dz.U. L 257 z 28.8.2014, 5. 146).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/802 z dnia 11 maja 2016 r. odnoszaca si¢ do redukcji zawartosci siarki

w niektorych paliwach cieklych (Dz.U. L 1322 21.5.2016, s. 58).
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(12)  Unia nie jest czfonkiem IMO ani umawiajacg si¢ strona odno$nych konwencji i kodekséw. Rada powinna zatem
upowazni¢ panistwa czltonkowskie do przekazania stanowiska Unii i wyrazenia przez nie zgody na zwigzanie si¢
tymi zmianami, w zakresie, w jakim zmiany te podlegaja wylacznej kompetencji Unii,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Stanowisko, jakie ma by¢ przyjete w imieniu Unii na 98. posiedzeniu Komitetu Bezpieczefistwa na Morzu IMO jest
nastepujace: wyraza si¢ zgode na przyjecie nastepujacych zmian:

a) zmiany prawidla 1I-1/23 konwencji SOLAS, jak okreslono w zalgczniku 1 do dokumentu IMO MSC 97/WP.5,
z zastrzezeniem zmian zaproponowanych w dokumentach IMO MSC 97/3/5 oraz 97/3/4;

b) zmiany prawidla 1I-2/9.4.1.3 konwencji SOLAS, jak okre$lono w zalaczniku 13 do dokumentu IMO MSC
97/22/|Add.1;

¢) zmiany kodekséw HSC, jak okreslono w zalgcznikach 15 i 16 do dokumentu IMO MSC 97/22/Add.1;

d) zmiany kodeksu LSA i zalgcznika do rezolucji MSC.81(70), jak okreslono w zalaczniku 17 do dokumentu IMO MSC
97/22/Add.1 oraz w zalgczniku 1 do dokumentu IMO MSC 98/3/1.

Artykut 2

Stanowisko, jakie ma by¢ przyjete w imieniu Unii na 71. posiedzeniu Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego IMO
jest nastepujace: wyraza si¢ zgode na przyjecie zmian dodatku V do zalgcznika VI do konwencji MARPOL, jak okre$lono
w zalgczniku 7 do dokumentu IMO MEPC 70/18/Add.1.

Artykut 3

1.  Stanowiska, jakie majg by¢ przyjete w imieniu Unii zgodnie z art. 1 i 2, s3 wyrazane przez panstwa czlonkowskie
bedace cztonkami IMO, dzialajace wspélnie w interesie Unii.

2. Drobne zmiany stanowisk, o ktérych mowa w art. 1 i 2, mogg zosta¢ uzgodnione bez przyjmowania przez Rade
kolejnej decyzji.

Artykut 4

Niniejszym upowaznia si¢ panistwa czlonkowskie do wyrazenia zgody na zwigzanie si¢ w interesie Unii zmianami,
o ktérych mowa w art. 1 i 2, w zakresie, w jakim zmiany te podlegaja wylacznej kompetencji Unii.

Artykut 5

Niniejsza decyzja skierowana jest do pafistw cztonkowskich.

Sporzagdzono w Brukseli dnia 29 maja 2017 r.

W imieniu Rady
C. CARDONA

Przewodniczgcy
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