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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2017/1402
z dnia 28 lipca 2017 r.

w sprawie zatwierdzenia funkcji automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym BMW AG

jako technologii innowacyjnej umozliwiajagcej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych

z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 443/2009

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
okreslajgce normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych ('), w szczegdlnosci jego art. 12 ust. 4,

uwzgledniajgc rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajace procedure
zatwierdzania i poswiadczania technologii innowacyjnych umozliwiajgcych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych
z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (3,
w szczegblnosci jego art. 10 ust. 2,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W dniu 23 czerwca 2016 r. producent BMW AG (,wnioskodawca”) zlozyl wniosek o zatwierdzenie funkcji
automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym jako ekoinnowacji. Kompletnos$¢ wniosku oceniono zgodnie
z art. 4 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011. Ustalono, ze wniosek jest kompletny.

(2)  Wniosek poddano ocenie zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, rozporzadzeniem wykonawczym
(UE) nr 725/2011 oraz wytycznymi technicznymi dotyczacymi przygotowania wnioskéw o zatwierdzenie
technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 (}). Ze wzgledu na zlozonosé
technologii okres oceny przedluzono o pig¢ miesiecy, tj. do dnia 23 sierpnia 2017 r., zgodnie z art. 10 ust. 4
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

(3)  Wniosek dotyczy funkcji automatycznego odlgczania silnika na biegu jalowym stosowanej w pojazdach BMW
kategorii M1 z konwencjonalnym ukladem napedowym i automatyczng skrzynig biegéw. Podstawowsq zasadg tej
technologii innowacyjnej jest odlaczanie silnika spalinowego od ukladu napedowego i uniemozliwienie
opdznienia spowodowanego przez hamowanie silnikiem. Funkcja ta powinna si¢ wlaczaé automatycznie
w najczeSciej uzywanym trybie jazdy, ktory jest trybem wybieranym automatycznie, gdy samochdd ma wlaczony
silnik. Tym samym jazde z automatycznym odlgczaniem silnika mozna wykorzystaé w celu zwigkszenia dystansu
przejechanego przez pojazd bez napedu w sytuacjach, gdy naped nie jest potrzebny lub konieczne jest powolne
zmniejszanie predkosci. Podczas jazdy z automatycznym odlaczaniem silnika energia kinetyczna i potencjalna
pojazdu jest bezposrednio wykorzystywana do pokonania oporu jazdy i — co za tym idzie — do zmniejszenia
zuzycia paliwa. W celu uzyskania mniejszego opdznienia silnik jest odigczany od ukladu napedowego poprzez
otwarcie sprzegla. Czynno$¢ ta jest wykonywana automatycznie przez urzadzenie sterujace automatycznej
skrzyni biegéw. W trakcie tych faz jazdy z automatycznym odlgczaniem silnika silnik pracuje na biegu jalowym
(wazda z silnikiem na biegu jalowym”).

(4) W drodze decyzji wykonawczej (UE) 2015/1132 (*) Komisja zatwierdzila wniosek przedsigbiorstwa Porsche AG
dotyczacy funkcji automatycznego odlaczenia biegu przeznaczonej do stosowania wylacznie w pojazdach
Porsche klasy S kategorii M1 (sportowe coupé). Wniosek zlozony przez przedsigbiorstwo BMW AG dotyczacy
funkcji automatycznego odlgczania silnika na biegu jalowym przeznaczonej do stosowania w pojazdach BMW
kategorii M1 z konwencjonalnym ukfadem napedowym i automatyczng skrzynia biegow.

(5)  Wnioskodawca przedstawil metode badania zmniejszenia emisji CO, zwigzanego ze stosowaniem funkcji automa-
tycznego odlgczania silnika na biegu jalowym, uwzgledniajaca zmieniony cykl badawczy NEDC umozliwiajacy
pojazdowi jazde przy automatycznym odlaczaniu silnika. W celu poréwnania pojazdu wyposazonego w funkgcje
automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym z pojazdem odniesienia bez zainstalowanej funkcji automa-
tycznego odlgczania silnika na biegu jalowym, z niedostepng funkcja automatycznego odlaczania silnika na biegu

1

(') Dz.U.L1401z5.6.2009,s. 1.

() Dz.U.L194726.7.2011,s. 19.

() https:/[circabc.europa.eufw/browse/f3927eae-29{8-4950-b3b3-d2e700598b52

(*) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/1132 z dnia 10 lipca 2015 r. w sprawie zatwierdzenia funkcji automatycznego odlczenia
biegu Porsche AG jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO2 pochodzgcych z samochodéw osobowych na
podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 184z 11.7.2015,s. 22).


https://circabc.europa.eu/w/browse/f3927eae-29f8-4950-b3b3-d2e700598b52

29.7.2017 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 199/15

jalowym w najczesciej uzywanym trybie jazdy lub funkcjg automatycznego odlgczania silnika na biegu jalowym
wylaczong na potrzeby badan, oba pojazdy nalezy bada¢ w ramach tego samego zmienionego cyklu badawczego
NEDC. Jednakze ze wzgledu na fakt, Ze pojazd odniesienia mialby trudnosci z dostosowaniem predkosci do
wykresu predkosci zmienionego cyklu badawczego NEDC, badanie pojazdu odniesienia przeprowadza si¢
w oparciu o standardowy cykl badawczy NEDC w warunkach goragcego rozruchu, natomiast zmienione warunki
sa uwzgledniane za pomocg wspolczynnika konwersji stosowanego na potrzeby obliczania oszczednosci CO,.
Okreslenie wspélczynnika konwersji zalezy od danego pojazdu i jest zwigzane gléwnie z konfiguracja sprzgtows
ukladu napedowego. Z wczedniejszych badan wynika, ze wspélczynnik konwersji zdaje si¢ miescié sig
w przedziale od 0,96 do 0,99. Wnioskodawca wystapil o wspélczynnik konwersji o wartosci 0,98. Komisja stoi
jednak na stanowisku, ze wnioskodawca nie przedstawil wystarczajagcych dowodéw uzasadniajgcych poziom
wspolczynnika konwersji wyzszy niz 0,96. W zwigzku z tym uwaza si¢ za wlaSciwe utrzymanie wspétczynnika
konwersji na nizszym poziomie podanego zakresu, tj., wartosci 0,960, zgodnie z przelicznikiem podanym
w decyzji wykonawczej (UE) 2015/1132.

(6)  Kluczowym elementem przy okreslaniu oszczednosci CO, jest odleglos¢ przebyta podczas jazdy przy
zastosowaniu funkcji automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym, przy uwzglednieniu faktu, ze funkcja
automatycznego odlgczania silnika na biegu jalowym moze zostaé wylaczona w trybach jazdy innych niz
najczesciej uzywany tryb jazdy. Wnioskodawca wnioskowal o wspélczynnik stosowania wynoszacy 0,7, ktdry
odnosi odlegto$¢ przebyta przy zastosowaniu funkcji automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym
w trakcie badania w rzeczywistych warunkach ruchu drogowego do odleglosci przebytej przy zastosowaniu tej
funkcji w zmienionych warunkach NEDC. Proponowany wspélczynnik stosowania jest jednak wartoscig dla
najbardziej korzystnego przypadku niepoparta solidng analizag. W oparciu o dodatkows analize i przy uwzgled-
nieniu analizy wykonanej na potrzeby decyzji wykonawczej (UE) 2015/1132 nalezy uwzgledni¢ bardziej
zachowawczy wsp6lczynnik stosowania wynoszacy 0,62.

(7)  Studium przypadku opracowane przez przedsigbiorstwo BMW AG dotyczylo dwoéch pojazdéw wyposazonych
w technologi¢ automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym do momentu osiggniecia predkosci 40 kmjh.
Majac na wzgledzie przyszla produkcje modeli pojazdéw BMW, ktore moga kontynuowal jazde przy automa-
tycznym odigczaniu silnika na biegu jalowym az do momentu osiagnigcia predkosci 15 km/h, wnioskodawca
zaproponowal metodg analityczna w celu rozszerzenia zakresu, aby obja¢ takze dluzszy okres jazdy przy automa-
tycznym odigczaniu silnika na biegu jalowym. Niemniej jednak wplyw wydluzonego okresu jazdy przy automa-
tycznym odfgczaniu silnika na biegu jalowym na wspélczynnik stosowania nie zostal przeanalizowany przez
wnioskodawce. Nalezy zatem wzigé pod uwage funkcje automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym do
poziomu predkosci 40 km/h.

(8)  Informacje podane we wniosku potwierdzaja, Ze warunki okre$lone w art. 2 i 4 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) nr 725/2011 oraz kryteria, o ktérych mowa w art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, zostaly spelnione
przynajmniej dla jednego z dwdéch pojazdéw przedstawionych w studium przypadku. Ponadto wniosek jest
poparty sprawozdaniem weryfikujacym przygotowanym przez niezalezny zatwierdzony organ zgodnie z art. 7
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

(9) W oparciu o informacje przedstawione wraz z przedmiotowym wnioskiem oraz uwzgledniajac do$wiadczenia
zebrane w trakcie oceny wniosku dotyczacego zatwierdzenia funkcji automatycznego odlaczania biegu przedsie-
biorstwa Porsche AG w ramach decyzji wykonawczej (UE) 2015/1132 wykazano w zadowalajacy sposob, ze
funkcja automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym opracowana przez BMW moze zapewnié
w przypadku niektorych pojazdéw marki BMW zmniejszenie emisji CO, na poziomie co najmniej 1 g CO,/km,
zgodnie z art. 9 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011. Organ udzielajgcy homologacji typu musi
zatem zweryfikowaé, czy warto§¢ progowa wynoszagca 1 g CO,/km okreSlona w art. 9 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 725/2011 zostala osiggnieta na potrzeby poswiadczania oszczednosci CO, osiaganych
przez pojazdy marki BMW wyposazone w funkcje automatycznego odlaczania silnika na biegu jatowym.

(10) W zwiazku z powyzszym Komisja uznaje, Ze nie ma podstaw do wnoszenia zastrzezefi wobec zatwierdzenia
przedmiotowej technologii innowacyjnej.

(11) W celu uzyskania po$wiadczenia oszczednosci emisji CO, z certyfikowanej funkcji automatycznego odlaczania
silnika na biegu jalowym przedsigbiorstwa BMW AG przedsigbiorstwo to powinno dostarczy¢ sprawozdanie
weryfikujace sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ, potwierdzajace zgodno$¢ wyposazonego
pojazdu z warunkami okrelonymi w niniejszej decyzji, wraz z wnioskiem o po$wiadczenie przedtozonym
organowi udzielajgcemu homologadji typu.

(12) Do celéw okreslenia ogdlnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach
homologacji typu zgodnie z zalgcznikami I, VIII i IX do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady, (') nalezy okresli¢ kod indywidualny w odniesieniu do technologii innowacyjne;j,

(") Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajgca ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgsci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U.L 2632 9.10.2007, s. 1).
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PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Zatwierdzenie

Funkcja automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym BMW AG, zwana dalej funkcja automatycznego
odlaczania silnika na biegu jalowym BMW, zostaje zatwierdzona jako technologia innowacyjna w rozumieniu art. 12
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, z zastrzezeniem spelnienia nastepujacych warunkéw:

a) technologia innowacyjna jest zainstalowana w pojazdach BMW kategorii M1 z konwencjonalnym ukladem
napedowym i automatyczng skrzynig biegdw wyposazonych w funkcje automatycznego odigczania silnika na biegu
jalowym BMW wlaczang automatycznie w najczesciej uzywanym trybie jazdy; jest to tryb jazdy, ktory jest zawsze
wybierany podczas uruchamiania silnika pojazdu bez wzgledu na tryb wybrany, gdy silnik pojazdu byl poprzednio
wylaczany; funkcja automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym BMW nie moze by¢ wylaczona
w najczesciej uzywanym trybie jazdy przez kierowce ani w drodze ingerencji z zewnatrz;

b) funkcja automatycznego odigczania silnika na biegu jalowym BMW dziala co najmniej do momentu zmniejszenia
predkosci do 40 km/h;

¢) w przypadku pojazdéw majacych zwolni¢ przy automatycznym odlaczaniu silnika na biegu jalowym do predkosci

nizszej niz 40 km/h, funkcja automatycznego odfgczania silnika na biegu jalowym BMW jest wylaczana w momencie
osiggniecia predkosci 40 km/h na potrzeby badania okreslonego w zalaczniku.

Artykut 2
Whniosek o po$wiadczenie oszczednosci CO,

Producent BMW AG moze zlozy¢ wniosek o pos$wiadczenie oszczednoSci CO, uzyskanych dzieki funkcji automa-
tycznego odlgczania silnika na biegu jatowym BMW poprzez odniesienie do niniejszej decyzji.

Whioskowi o po$wiadczenie towarzyszy sprawozdanie weryfikujace sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ,
potwierdzajace zgodno$¢ wyposazonego pojazdu z warunkami okre$lonymi w art. 1 oraz przestrzeganie wartosci
progowej oszczednosci CO, wynoszacej 1 g CO,km okreslonej w art. 9 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 725/2011.

Artykut 3
Poswiadczenie oszczednosci CO,

Zmniejszenie emisji CO, w wyniku zastosowania funkgji automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym BMW,
o ktérej mowa w art. 1, ustala si¢ przy uzyciu metody okreslonej w zalaczniku.

Artykut 4
Kod ekoinnowacji

Kod ekoinnowacji nr 23 zapisuje si¢ w dokumentacji homologacji typu w przypadku odeslania do niniejszej decyzji
zgodnie z art. 11 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

Artykut 5
Wejscie w Zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w Zzycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 28 lipca 2017 .

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

Metoda wyznaczania oszczedno$ci CO, uzyskanych dzigki wykorzystaniu funkcji automatycznego
odlaczania silnika na biegu jalowym BMW

1. WPROWADZENIE

W celu wyznaczenia oszczednosci CO,, ktére mozna przypisaé zastosowaniu funkcji automatycznego odlgczenia
silnika na biegu jalowym BMW, nalezy okresli¢:

1) pojazdy wykorzystane w badaniu;

2) procedurg badania sluzgca wyznaczeniu emisji CO, ekoinnowacyjnego pojazdu w zmienionych warunkach
badania;

3) procedur¢ badania stuzacg okresleniu emisji CO, pojazdu odniesienia w warunkach homologacji typu przy
goragcym rozruchu;

4) metodg obliczania oszczednosci CO,;

5) metode obliczania bledu statystycznego.

2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

Znaki tacinskie

Cco, — oszczednosci CO, [g CO,/km],

co, — dwutlenek wegla,

c — wspolczynnik konwersji,

By — $rednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu z technologia odniesienia w zmienionych warunkach
badania [gCO,/km],

Eyc — Srednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu z technologia ekoinnowacyjng w zmienionych
warunkach badania [gCO,/km],

Bra,, — Srednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu odniesienia w warunkach homologacji typu przy
goracym rozruchu [gCO,/km],

B, — Srednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu odniesienia w warunkach badania homologacji typu
[gCO,fkm],

E.. — Srednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu z technologia ekoinnowacyjng w warunkach badania
homologagji typu [gCO,/km],

RCD,y — wzgledna odleglo$¢ przebyta podczas jazdy z automatycznie odlgczonym silnikiem na biegu
jalowym w warunkach rzeczywistych [%],

RCD, e — wzgledna odleglo$¢ przebyta podczas jazdy z automatycznie odlagczonym silnikiem na biegu
jatowym w zmienionych warunkach badania [%)],

UF — wspolczynnik stosowania technologii automatycznego odlgczenia silnika, ktéry wynosi 0,62
w przypadku technologii automatycznego odigczania silnika na biegu jalowym BMW. Wartosé
ta jest reprezentatywna wylacznie dla floty pojazdéw BMW,

Scco, — margines bledu statystycznego calkowitej oszczednosci emisji CO, [g CO,/km],

Shra, — standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej emisji CO, pojazdu odniesienia w warunkach
homologacji typu przy goracym rozruchu [gCO,/km],

Sty — standardowe odchylenie S$redniej arytmetycznej emisji CO, pojazdu ekoinnowacyjnego

w zmienionych warunkach badania [gCO,/km],

SuE — standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej wspdlczynnika stosowania.
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Indeksy dolne

RW  — warunki rzeczywiste,
TA - warunki homologagji typu,

B - poziom odniesienia.

3. POJAZDY WYKORZYSTANE W BADANIU

Pojazdy wykorzystane w badaniu musza by¢ zgodne z nastgpujacymi specyfikacjami:

a) w przypadku pojazdu ekoinnowacyjnego: pojazd z zainstalowana technologia innowacyjng uruchamiang
w najcze$ciej uzywanym trybie jazdy, jak okre§lono w art. 1 lit. a);

b) w przypadku pojazdu odniesienia: pojazd z wylaczong technologia innowacyjng lub niezainstalowang
technologia innowacyjng, lub technologia innowacyjng niedostgpna w najczesciej uzywanym trybie jazdy.
Jezeli nie ma mozliwo$ci wylaczenia technologii, nalezy zadbad o to, aby funkcja automatycznego odlaczenia
silnika na biegu jalowym BMW nie dzialala podczas procedury badania na hamowni.

4. WYZNACZANIE EMIS]JI CO, POJAZDU EKOINNOWACYJNEGO W ZMIENIONYCH WARUNKACH BADANIA (E,,)

Emisje CO, i zuzycie paliwa w pojazdach ekoinnowacyjnych muszg by¢ mierzone zgodnie z zalacznikiem 6 do
regulaminu EKG ONZ nr 101 (Metoda pomiaru emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa przez pojazdy
wyposazone wylacznie w silnik spalinowy spalania wewngtrznego). Ponizsze procedury i warunki badania zostaja
zmienione:

4.1. 'Wstepne przygotowanie pojazdu

W celu osiggnigcia stanu gorgcego rozruchu ukladu napedowego nalezy przeprowadzi¢ co najmniej jedno
kompletne badanie wstgpnego przygotowania NEDC.

4.2.  Wyznaczanie obcigzenia jezdnego hamowni

Wyznaczanie obcigzenia jezdnego hamowni wykonuje si¢ na hamowni jednoosiowej w nastgpujacy sposob:

a) doprowadzi¢ pojazd do temperatury roboczej, stosujac procedure wstepnego przygotowania, o ktérej mowa
w pkt 4.1;

b) wyznaczy¢ obcigzenie jezdne hamowni zgodnie ze standardowymi procedurami operacyjnymi okreslonymi
w regulaminie EKG/ONZ nr 83 (!).

4.3. OkreSlenie krzywej wybiegu

Ustalenia krzywej wybiegu w trybie jazdy na biegu jalowym dokonuje si¢ na hamowni jednoosiowej zgodnie
z nastepujacymi obowigzkowymi krokami:

a) doprowadzi¢ pojazd do temperatury roboczej, stosujac procedure wstepnego przygotowania, o ktérej mowa
w pkt 4.1;

b) wykona¢ wybieg w trybie jazdy na biegu jalowym z predkosci poczatkowej nie mniejszej niz 120 km/h do
zatrzymania lub do mozliwie najmniejszej predkosci jazdy na biegu jalowym.

4.4, OkreSlenie zmienionego profilu predkosci NEDC (mNEDC)

Profil predkosci mNEDC uzyskuje si¢ w nastepujacy sposéb:

4.4.1. Zalozenia

a) badanie sklada si¢ z cyklu miejskiego, na ktéry skladaja si¢ cztery podstawowe cykle miejskie, i cyklu
pozamiejskiego;

b) wszystkie rampy przyspieszenia s identyczne z profilem NEDC;

(") Regulamin nr 83 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace
homologacji pojazdéw w zakresie emisji zanieczyszczen w zaleznosci od paliwa zasilajacego silnik (Dz.U. L 422 15.2.2012, s. 1).
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¢) wszystkie poziomy stalej predkosci sg identyczne z profilem NEDG;

d) warto$ci opéznienia przy wylaczonej funkcji automatycznego odlaczenia silnika na biegu jalowym BMW sa
réwne warto$ciom w obrebie profilu NEDC;

e) tolerancje predkosci i czasu musza by¢ zgodne z pkt 1.4 zalgcznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 101.

4.4.2. Ograniczenia

a) odchylenie od profilu NEDC musi by¢ jak najmniejsze, a catkowita odlegtos¢ musi miescic si¢ w tolerancjach
okreslonych dla NEDG;

b) odleglos¢ na koncu kazdej fazy opdznienia w profilu mNEDC musi by¢ réwna odleglosciom na konicu kazdej
fazy opéznienia w profilu NEDC;

¢) w odniesieniu do wszystkich faz przyspieszenia, stalej predkosci i opdZnienia stosuje si¢ standardowe
tolerancje NEDC;

d) podczas faz jazdy na biegu jalowym silnik spalinowy zostaje odlaczony od két, a aktywna korekta trajektorii
predkosci pojazdu jest zabroniona.

4.4.3. Granice systemu

a) Dolna granica predkosci dla jazdy na biegu jalowym:
Tryb jazdy na biegu jalowym musi zostaé wylaczony przy predkosci jazdy na biegu jalowym wynoszacej

40 km/h poprzez wlaczanie hamulca. W tym momencie po krzywej wybiegu nastepuje rampa hamowania
zgodnie z opisem w profilu NEDC (v, na rys. 1).

b) Minimalny czas zatrzymania:

Minimalny czas po kazdym hamowaniu na biegu jalowym do calkowitego zatrzymania si¢ lub fazy stalej

stop

predkosci wynosi 2 sekundy (¢, na rys. 1).
¢) Minimalny czas faz stalej predkosci:

Minimalny czas faz stalej predkosci po przyspieszeniu lub opdznieniu w trybie jalowym wynosi 2 sekundy
(t° na rys. 1). Warto$¢ ta moze zostaé zwigkszona z przyczyn uzasadnionych technicznie.

‘min

Rysunek 1

Profil NEDC z granicami systemu dla trybu jazdy na biegu jalowym
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Czas

4.5. Liczba badaf

Pelng procedure badania na stanowisku badawczym powtarza si¢ co najmniej trzykrotnie. Oblicza si¢ Srednie
arytmetyczne emisji CO, z pojazdu ekoinnowacyjnego (E,) i odpowiednie odchylenie standardowe $redniej
arytmetycznej (Sg,,.)-
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5. WYZNACZANIE EMISJI CO, POJAZDU ODNIESIENIA W WARUNKACH HOMOLOGAC]I TYPU PRZY GORACYM
ROZRUCHU (Bry, )

Emisje CO, i zuzycie paliwa w pojazdach odniesienia musza by¢ mierzone zgodnie z zalacznikiem 6 do
regulaminu EKG ONZ nr 101 (Metoda pomiaru emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa przez pojazdy
wyposazone wylacznie w silnik spalinowy spalania wewngtrznego). Ponizsze procedury i warunki badania zostaja
zmienione:

5.1. Wstepne przygotowanie pojazdu

W celu osiggnigcia stanu gorgcego rozruchu ukladu napedowego nalezy przeprowadzi¢ co najmniej jedno
kompletne badanie wstepnego przygotowania NEDC.

5.2. Liczba badan

Pelng procedur¢ badania w warunkach homologacji typu przy goracym rozruchu na stanowisku badawczym
powtarza si¢ co najmniej trzykrotnie. Oblicza si¢ $rednie arytmetyczne emisji CO, z pojazdu odniesienia (B, )

i odpowiednie odchylenie standardowe $redniej arytmetycznej (ss, Ahol).

6. OBLICZANIE OSZCZEDNO§CI Cco,
Do obliczania oszczednoéci CO, wynikajacej z technologii ekoinnowacyjnej stosuje si¢ nastepujacy wzor:

Wzér 1:

Cco, = [(Buc = Euc) = (Bra —Era)] - UF
gdzie:

Cco,:  oszczednosci CO, [gCO,/km];

$rednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu z technologia odniesienia w zmienionych warunkach badania
[8CO, [km];

Srednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu z technologia ekoinnowacyjng w zmienionych warunkach
badania [gCO,/km];

B,  $rednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu odniesienia w warunkach badania homologagji typu [gCO,/km];

E;:  $rednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu z technologia ekoinnowacyjng w warunkach badania
homologagji typu [gCO,/km];
UF:  Wspdlczynnik stosowania funkcji automatycznego odlaczenia silnika na biegu jalowym BMW wynosi

0,62.

Jezeli wykazano, ze technologia innowacyjna nie jest uruchomiona w warunkach badania homologadji typu,
wzér 1 mozna uprosci¢ w nastepujacy sposob:

Wzér 2:
Cco2 - (BMC - EMC) - UF

W celu wyznaczenia B, takie same zmienione warunki badania muszg by¢ stosowane dla pojazdu nieposiada-
jacego funkcji automatycznego odlaczenia silnika na biegu jalowym BMW.
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Zaklada si¢, ze pojazd odniesienia jest w stanie poruszac si¢ zgodnie z krzywa opdZnienia osigganego bez uzycia
hamulcéw (linia 2’ na rys. 2) bez odlaczenia silnika od kél, jednak przy nizszej efektywnosci niz w przypadku
pojazdu wyposazonego w funkcje automatycznego odlaczenia silnika na biegu jalowym BMW (tj. z mozliwosci
odlgczenia silnika od kol).

Rysunek 2

Krzywa opéZnienia osigganego bez uzycia hamulcéw
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— Warunki homologadji typu
= Zmienione warunki (pojazd odniesienia)
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Czas

Na rys. 2 pokazano, ze w fazach opéinienia w warunkach badania homologacji typu (3) i w zmienionych
warunkach badania (2’ + 3’) pojazd odniesienia nie zuzywa paliwa (odcigcie).

W celu wyznaczenia emisji CO, pojazdu odniesienia w zmienionych warunkach (B,,) emisje oblicza si¢ na
podstawie emisji CO, pojazdu odniesienia wyznaczonych w warunkach homologacji typu przy goracym
rozruchu z zastosowaniem wspolczynnika konwersji (wskaznika ¢) uwzgledniajagcego wplyw zmienionych
warunkéw badania zgodnie ze wzorem 3 ponizej:

Wzér 3:

By

BTAhot

W zwigzku z powyzszym wzor 2 przyjmuje nastgpujaca forme:

Wzér 4:

Ceo, = (c- BTAhOt —Eyc) - UF
gdzie
c wspolczynnik konwersji, ktéry wynosi 0,960;

Bry, : $rednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu odniesienia w warunkach homologacji typu przy gorgcym
rozruchu [gCO,/km];

Ey¢ Srednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu ekoinnowacyjnego w zmienionych warunkach badania
[gCO,/kml];
UF: wspolczynnik stosowania technologii automatycznego odlgczenia silnika dla technologii BMW wynosi

0,62; warto$¢ ta jest reprezentatywna wylacznie dla floty pojazdéw BMW.
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7. OBLICZANIE MARGINESU BLEDU STATYSTYCZNEGO
Margines bledu statystycznego wynikéw uzyskanych w ramach metody badania nalezy okresli¢ ilosciowo.
Margines bledu statystycznego w calkowitych oszczednosciach CO, nie moze przekroczy¢ 0,5 g CO,/km
wyrazonego zgodnie z nastgpujacym wzorem 5:
Wzér 5:
SCC02 S 0,5 gCOz/km
gdzie:
Scco,”  Margines bledu statystycznego calkowitej oszczednosci emisji CO, [g CO,/km].
Margines bledu statystycznego oblicza si¢ zgodnie z wzorem 6 ponizej:
Wzbr 6
2 2 2
SCCOZ = (C . UF . SBTAhm) +( - UF . SEMC) + [(C . BTAhot - EMC) . SUFi|
gdzie:
Scco,”  Margines bledu statystycznego catkowitej oszczednosci emisji CO, [g CO,/km],
c wspotczynnik konwersji, ktéry wynosi 0,960,
Bry, 0 Srednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu odniesienia w warunkach homologacji typu przy goracym
rozruchu [gCO,[km],
Shray,, - standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej emisji CO, pojazdu odniesienia w zmienionych
0t
warunkach badania [gCO,[km],
Eyc Srednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu ekoinnowacyjnego w zmienionych warunkach badania
[3CO,/km],
Seyc: standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej emisji CO, pojazdu ekoinnowacyjnego w zmienionych
warunkach badania [gCO,[km],
UF: wspolczynnik stosowania funkcji automatycznego odlaczenia silnika na biegu jalowym BMW, ktéry
wynosi 0,62; warto$¢ ta jest reprezentatywna wylacznie dla floty pojazdéw BMW,
Sur standardowe odchylenie S$redniej arytmetycznej wspélczynnika stosowania, ktére wynosi 0,019;
warto$c ta jest reprezentatywna wylacznie dla floty pojazdéw BMW.
8. WYKAZANIE, ZE MINIMALNA WARTOSC PROGOWA 1 g CO,/km ZOSTALA PRZEKROCZONA W STATYSTYCZNIE

ISTOTNY SPOSOB

W celu wykazania, ze warto$¢ progowa 1 g CO,/km zostala przekroczona w statystycznie istotny sposéb, nalezy
zastosowac nastepujgcy wzor:

Wzér 7

MT =1 gCOz/km < CC02 - SCCO2



29.7.2017 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 199/23

gdzie:
MT: minimalna warto$¢ progowa [g CO,/km],
Ceo,:  0szczednosci CO, [g CO,/km],

Scco,?  Margines bledu statystycznego calkowitej oszczednosci emisji CO, [g CO,/km)].

W przypadku gdy oszczednosci emisji CO,, jako wyniku obliczenia z zastosowaniem wzoru 4, sg nizsze od
warto$ci progowej okreslonej w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011, zastosowanie ma
art. 11 ust. 2 akapit drugi tego rozporzadzenia.
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