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TRAKTAT

ustanawiajagcy Wspdélnote Transportowa
Strony, ktérymi sg
UNIA EUROPEJSKA, zwana dalej ,Unig” lub ,Unig Europejska”,
oraz

STRONY Z EUROPY POLUDNIOWO-WSCHODNIE], republika Albanii, Bo$nia i Hercegowina, byla jugostowianiska republika
Macedonii, Kosowo * (zwane dalej Kosowem), Czarnogéra, republika Serbii,

wszystkie wspomniane wyzej strony zwane dalej facznie ,Umawiajacymi si¢ Stronami”,

OPIERAJAC SIE na pracy wykonanej w ramach Protokolu ustalefi w sprawie rozwoju podstawowej sieci transportu regio-
nalnego w Europie Poludniowo-Wschodniej, podpisanego w Luksemburgu dnia 11 czerwca 2004 r., oraz MAJAC NA
UWADZE, ze wspomniany Protokdl nie bedzie juz mie¢ znaczenia;

DOSTRZEGAJAC zintegrowany charakter transportu migdzynarodowego oraz PRAGNAC utworzy¢ Wspdlnote Transpor-
towg miedzy Unig Europejska a Stronami z Europy Potudniowo-Wschodniej w oparciu o stopniows integracje rynku
transportowego Umawiajacych si¢ Stron na podstawie stosownego unijnego dorobku prawnego;

ZWAZYWSZY, ze przepisy dotyczace Wspodlnoty Transportowej maja by¢ stosowane na plaszczyznie wielostronnej
w ramach Wspdlnoty Transportowej, a zatem konieczne jest ustalenie szczegétowych regul w tym zakresie;

MAJAC NA UWADZE umowe przejsciowa i stosowny Protok6t dotyczacy praktycznych $rodkéw, ktére republika Grecka
ibyla jugostowiariska republika Macedonii podpisaly w 1995 r.;

ZGADZAJAC SIE, ze przepisy Wspélnoty Transportowej powinny opieral si¢ na stosownym prawodawstwie, ktore
obowiazuje w Unii Europejskiej, jak okreslono w zalgczniku I do niniejszego Traktatu, zgodnie z Traktatem o Unii Euro-
pejskiej oraz Traktatem o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, a takze UWZGLEDNIAJAC zawarte w nich modyfikacje, w tym
zastgpienie ,Wspélnoty Europejskiej” przez ,Uni¢ Europejska”;

UWZGLEDNIAJAC FAKT, iz integracji rynkéw transportowych nie mozna osiagna¢ jednorazowym dzialaniem i konieczny
bedzie okres przejSciowy, w trakcie ktdrego obowigzywaé beda szczegdtowe przepisy ograniczone w czasie;

PODKRESLAJAC fakt, ze przewoznicy powinni by¢ traktowani w sposdb niedyskryminacyjny pod wzgledem dostepu do
infrastruktury transportowej;

UWZGLEDNIAJAC wole kazdej ze Stron z Europy Poludniowo-Wschodniej do stanowienia wlasnego prawa w zakresie
transportu oraz w zwiazanych z nim dziedzinach, spdjnego z prawodawstwem Unii Europejskiej, z uwzglednieniem takze
przyszlego rozwoju unijnego dorobku prawnego;

DOSTRZEGAJAC wage pomocy technicznej w tym zakresie;

UWZGLEDNIAJAC konieczno$¢ ochrony Srodowiska oraz przeciwdziatania zmianie klimatu, a takze fakt, iz rozwdj sektora
transport musi by¢ zréwnowazony;

UWZGLEDNIAJAC konieczno$¢ wzigcia pod uwage wymiaru socjalnego Wspodlnoty Transportowej oraz ustanowienia
struktur dialogu spolecznego Stron z Europy Poludniowo-Wschodniej;

UWZGLEDNIAJAC europejska perspektywe Stron z Europy Poludniowo-Wschodniej, potwierdzona na kilku ostatnich
szczytach Rady Europejskiej;

* Uzycie tej nazwy nie wplywa na stanowiska w sprawie statusu Kosowa i jest zgodne z rezolucja Rady Bezpieczenistwa ONZ 1244 oraz
z opinig Migdzynarodowego Trybunatu Sprawiedliwosci w sprawie Deklaracji niepodlegtosci Kosowa.
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MAJAC NA UWADZE, iz byla jugostowiariska republika Macedonii, Czarnogéra, Republika Serbii i Republika Albanii s3
krajami kandydujacymi do czlonkostwa w Unii Europejskiej, oraz ze Bo$nia i Hercegowina réwniez wystapila z wnio-
skiem o cztonkostwo;

MAJAC NA UWADZE, iz wewngtrzne procedury panstw czlonkowskich Unii Europejskiej moga mie¢ zastosowanie
w odniesieniu do otrzymywania dokumentéw wydanych przez organy kosowskie na podstawie niniejszego Traktatu;

MAJAC NA UWADZE determinacje krajéw kandydujacych oraz potencjalnych kandydatéw w zakresie zblizenia si¢ do Unii
Europejskiej oraz wdrozenia unijnego dorobku prawnego, w szczegdlnosci w dziedzinie transportu,

POSTANAWIAJA UTWORZYC WSPOLNOTE TRANSPORTOWA:

Artykut 1
Cele i zasady

1. Celem niniejszego Traktatu jest utworzenie wspdlnoty transportowej w dziedzinie transportu drogowego, kolejo-
wego, wodnego $rodladowego i morskiego, a takze rozwijanie sieci transportowej miedzy Unig Europejska a Stronami
z Europy Poludniowo-Wschodniej, zwanej dalej ,Wspdlnota Transportowy”. Wspdlnota Transportowa opiera si¢ na
stopniowej integracji rynkéw transportowych Stron z Europy Potudniowo-Wschodniej z rynkiem transportowym Unii
Europejskiej na podstawie stosownego unijnego dorobku prawnego, w tym w dziedzinach norm technicznych, interope-
racyjnosci, bezpieczenstwa, ochrony, zarzadzania ruchem, polityki socjalnej, zaméwien publicznych isrodowiska,
w odniesieniu do wszystkich rodzajéw transportu, z wylaczeniem transportu lotniczego. W tym celu niniejszy Traktat
okresla przepisy stosowane pomiedzy Umawiajacymi si¢ Stronami na warunkach podanych ponizej. Przepisy te obejmuja
postanowienia zawarte w aktach wymienionych w zalaczniku 1.

2. Postanowienia niniejszego Traktatu majg zastosowanie w zakresie, w jakim dotyczg sieci transportu drogowego,
kolejowego, wodnego $rédladowego i morskiego, w tym infrastruktury portéw lotniczych, badZ powigzanej dziedziny,
o ktérej mowa w zalaczniku L

3. Niniejszy Traktat sklada si¢ z artykuléw okreslajacych ogélne zasady funkcjonowania Wspdlnoty Transportowej,
zwanych dalej ,Traktatem Gléwnym”, z zalacznikéw, z ktorych zalacznik T obejmuje akty Unii Europejskiej obowigzujace
Umawiajace si¢ Strony w ramach Traktatu Gléwnego, a takze Protokoly, z ktérych co najmniej jeden dla kazdej ze Stron
z Europy Poludniowo-Wschodniej okresla przepisy przejsciowe majace wobec niej zastosowanie.

Artykut 2

1. Do celéw niniejszego Traktatu:

a) termin ,Traktat” oznacza Traktat Glowny, zalaczniki do niego, akty wymienione w zalaczniku I oraz Protokoly do
Traktatu;

b) termin ,Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej” oznacza Republike Albanii, Bosni¢ i Hercegowing, byla jugosto-
wiafiskg republike Macedonii, Kosowo, Czarnogére oraz Republike Serbii;

¢) uzyte w niniejszym Traktacie, w tym w zalacznikach i Protokotach do niej, terminy, sformulowania lub definicje nie
stanowig uznania Kosowa przez Uni¢ Europejska za niepodlegle panstwo ani nie stanowia uznania Kosowa za taki
podmiot przez poszczegblne panstwa czlonkowskie, chyba ze dokonaly one tego kroku wczesniej;

d) termin ,konwencja” oznacza wszelkie miedzynarodowe konwencje lub umowy dotyczace transportu miedzynarodo-
wego, otwarte do podpisu, inne niz niniejszy Traktat;

e) termin ,pafistwo czlonkowskie UE” oznacza dowolne paistwo czlonkowskie Unii Europejskiej;

f) termin ,unijny dorobek prawny” oznacza zbiér prawodawstwa przyjetego przez Uni¢ Europejska na potrzeby realizacji
jej celéw;

2. Stosowanie terminéw ,pafistwo”, ,krajowy”, ,obywatel”, ,obywatele”, ,terytorium” lub ,flaga” nie przesadza o statusie
poszczegdlnych Umawiajacych si¢ Stron w znaczeniu prawa migdzynarodowego.
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Artykut 3

1. Majace zastosowanie przepisy aktow wymienionych lub zawartych w zalaczniku I, dostosowane zgodnie z zalacz-
nikiem II, albo w decyzjach Regionalnego Komitetu Sterujgcego sa wigzace dla Umawiajacych si¢ Stron.

2. Przepisy te s lub stajg si¢ czeScia wewnetrznego porzadku prawnego Stron z Europy Potudniowo-Wschodniej
W nastepujacy sposob:

a) akt odpowiadajacy rozporzadzeniu Unii Europejskiej staje si¢ czescia wewnetrznego porzadku prawnego odpowiedniej
Strony z Europy Potudniowo-Wschodniej w terminie, ktéry zostanie okreslony dla Stron z Europy Poludniowo-
Wschodniej przez Regionalny Komitet Sterujacy;

b) akt odpowiadajacy dyrektywie Unii Europejskiej pozostawia wlasciwym organom odpowiedniej Strony z Europy
Potudniowo-Wschodniej swobode wyboru formy i metody jego wdrozenia;

¢) akt odpowiadajacy decyzji Unii Europejskiej staje sie czescig wewnetrznego porzadku prawnego odpowiedniej Strony
z Europy Potudniowo-Wschodniej w terminie i w sposob, ktére zostang okreSlone dla Stron z Europy Poludniowo-
Wschodniej przez Regionalny Komitet Sterujacy.

3. Jezelimajace zastosowanie przepisy aktow, o ktérych mowa wust. 1, stanowig Zrédlo zobowigzan po stronie
panstw czlonkowskich UE, zobowigzania te maja zastosowanie do panstw czlonkowskich UE, w nastepstwie decyzji
przyjetej zgodnie z przepisami majgcymi zastosowanie w Unii Europejskiej na podstawie oceny przeprowadzonej przez
Komisje Europejska w odniesieniu do pelnego wdrozenia przez Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej aktéw Unii
Europejskiej, o ktérych mowa w zalgczniku 1.

Artykut 4

Umawiajace si¢ Strony podejmuja wszelkie konieczne dzialania, zaréwno o charakterze ogdlnym, jak iszczegdlnym,
majace na celu zapewnienie wykonania zobowiazan wynikajacych z niniejszego Traktatu i powstrzymuja si¢ od podej-
mowania wszelkich dzialan, ktére moglyby zagrozi¢ realizacji celéw niniejszego Traktatu.

Artykut 5
Kwestie socjalne

Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej wdrazaja odpowiednie przepisy unijnego dorobku prawnego w dziedzinie
socjalnej w odniesieniu do transportu, jak okreslono w zalaczniku I. Wspdlnota Transportowa wzmacnia i wspiera dialog
spofeczny oraz wymiar socjalny poprzez odniesienie do unijnego dorobku prawnego w kwestiach socjalnych, podstawo-
wych praw pracowniczych, a takze zaangazowanie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego oraz krajowych
i europejskich partneréw spotecznych dziatajacych w sektorze transportu, na odpowiednim poziomie.

Artykut 6
Ochrona $rodowiska

Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej wdrazaja odpowiednie przepisy unijnego dorobku prawnego w dziedzinie
Srodowiska w odniesieniu do transportu, w szczeg6lnosci dyrektyw w sprawie strategicznej oceny oddzialywania na
srodowisko, oceny oddzialywania na Srodowisko, przyrody, wéd ijakosci powietrza, jak okreslono w zalgczniku 1.6.

Artykut 7
Zaméwienia publiczne

Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej wdrazaja odpowiednie przepisy unijnego dorobku prawnego w dziedzinie
zaméwien publicznych w odniesieniu do transportu, jak okreslono w zalaczniku 1.7.

Artykut 8
Infrastruktura

1. Mapy przedstawiajace orientacyjne rozszerzenie na Balkany Zachodnie sieci kompleksowej isieci kompleksowej
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) zalaczono do niniejszego Traktatu w postaci zalacznika I.1. Regionalny
Komitet Sterujacy skfada kazdego roku Radzie Ministerialnej sprawozdanie na temat wdrozenia TEN-T opisanej w niniej-
szym Traktacie. Komitety techniczne pomagaja Regionalnemu Komitetowi Sterujgcemu w sporzadzeniu tego sprawozda-
nia.
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2. Wspdlnota Transportowa wspiera rozwdj orientacyjnego rozszerzenia na Balkany Zachodnie sieci kompleksowej
i sieci bazowej TEN-T zgodnie z rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) 2016758 ('), jak okreslono w zalgczniku
I.1. Bierze ona pod uwage odpowiednie dwustronne i wielostronne umowy zawarte przez Umawiajgce si¢ Strony, w tym
rozwdj kluczowych polaczen oraz powigzan miedzysystemowych niezbednych do wyeliminowania waskich gardel oraz
wspierania powigzan miedzy sieciami krajowymi oraz z unijnymi sieciami TEN-T.

Artykut 9

1. Wspdlnota Transportowa opracowuje co dwa lata piecioletni kroczgcy plan prac na potrzeby rozwoju orientacyj-
nego rozszerzenia na Balkany Zachodnie sieci kompleksowej isieci bazowej TEN-T oraz okreslenia projektéw prioryte-
towych o znaczeniu regionalnym zgodnie z najlepszymi praktykami Unii, przyczyniajac si¢ do harmonijnego, zréwno-
wazonego rozwoju pod wzgledem gospodarki, integracji przestrzennej, skutkéw Srodowiskowych ispolecznych, jak
réwniez -spojnosci spolecznej.

2. Pigcioletni kroczacy plan prac musi migdzy innymi:

a) by¢ zgodny z odpowiednim prawodawstwem Unii Europejskiej, jak okreslono w zalaczniku I, w szczegélnosci w przy-
padkach, gdy przewidziane jest finansowanie ze $rodkéw Unii Europejskiej;

b) przedstawiaé najlepsza relacje ceny do jakosci oraz przynosi¢ szersze skutki spoteczno-gospodarcze, zgodnie z zasa-
dami finansowania przez darczyncéw oraz najlepszymi miedzynarodowymi standardami i praktykami;

¢) zwracaé szczegdlng uwage na kwestie globalnej zmiany klimatu oraz zréwnowazenia Srodowiskowego na etapie
okredlania i analizy projektow;

d) uwzglednia¢ mozliwosci finansowania przez darczyncéw oraz miedzynarodowe instytucje finansowe, w szczegdlnosci
poprzez ramy inwestycyjne dla Batkanéw Zachodnich.

3. Wspdlnota Transportowa wspiera niezbedne prace studyjne ianalizy, w szczegdlnosci dotyczace efektywnosci
ekonomicznej, specyfikacji technicznych, wplywu na $rodowisko, konsekwencji spotecznych i mechanizméw finansowa-
nia.

4. Staly Sekretariat wdraza system informatyczny, ktéry bedzie wykorzystywany przez decydentéw do celéw moni-
torowania i weryfikacji stanu i wynikéw orientacyjnego rozszerzenia na Batkany Zachodnie sieci kompleksowej i sieci
bazowej TEN-T.

Artykut 10

Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej opracowujg efektywne systemy zarzadzania ruchem, w tym systemy intermo-
dalne i inteligentne systemy transportowe.

Artykut 11
Transport kolejowy

1. W zakresie stosowania niniejszego Traktatu ina warunkach wnim przewidzianych oraz w zakresie stosowania
odpowiednich aktéw okreslonych w zalaczniku Iina warunkach w nich przewidzianych, przedsigbiorstwom kolejowym
posiadajacym licencje wydana w jednym z panstw czlonkowskich UE badZ przez jedna ze Stron z Europy Poludniowo-
Wschodniej przystuguje prawo dostepu do infrastruktury we wszystkich pafistwach czlonkowskich UE i Stronach
z Europy Poludniowo-Wschodniej na potrzeby prowadzenia dzialalnoSci w zakresie miedzynarodowych przewozéw
pasazerskich lub towarowych.

2. W zakresie stosowania niniejszego Traktatu ina warunkach w nim przewidzianych oraz w zakresie stosowania
odpowiednich aktéw okreslonych w zalgczniku Iina warunkach w nich przewidzianych, zakazane sa wszelkie ograni-
czenia waznosci licencji przedsigbiorstw kolejowych, ich certyfikatéw bezpieczenistwa, dokumentéw certyfikacyjnych
maszynistow oraz zezwolen dla pojazdéw kolejowych, przyznanych przez UE lub wlasciwy organ panstwa czlonkow-
skiego lub Strong z Europy Poludniowo-Wschodniej.

(") Rozporzadzenie Delegowane Komisji (UE) 2016/758 z dnia 4 lutego 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
iRady (UE) nr 1315/2013 w odniesieniu do dostosowania zalacznika 1l do tego rozporzadzenia (Dz.U. UEL 126 z 14.5.2016,
str. 3).
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Artyku} 12
Transport drogowy

Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej wspieraja efektywne, bezpieczne i chronione operacje w transporcie drogowym.
Wspélpraca migdzy Umawiajacymi si¢ Stronami ma na celu osiagniecie konwergencji pod katem standardéw dzialania
oraz polityk Unii Europejskiej w dziedzinie transportu drogowego, w szczegdlnosci poprzez wdrozenie unijnego dorobku
prawnego w dziedzinie transportu drogowego, jak okreslono w zalaczniku L.

Artykut 13
Transport wodny $rédlagdowy

Umawiajace si¢ Strony wspierajg efektywne, bezpieczne i chronione operacje w transporcie wodnym $rédladowym.
Wspoélpraca miedzy Umawiajacymi si¢ Stronami ma na celu osiagniecie konwergencji pod katem standardow dzialania
oraz polityk Unii Europejskiej w dziedzinie transportu wodnego Srédladowego, w szczegdlnosci poprzez wdrozenie przez
Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej aktéw okreslonych w zalaczniku 1.

Artykut 14
Transport morski

Umawiajace si¢ Strony wspieraja efektywne, bezpieczne i chronione operacje w transporcie morskim. Wspélpraca migdzy
Umawiajacymi si¢ Stronami ma na celu osiggnigcie konwergencji pod katem standardéw dzialania oraz polityk Unii
Europejskiej w dziedzinie transportu morskiego, w szczeg6lnoéci poprzez wdrozenie przez Strony z Europy Potudniowo-
Wschodniej aktéw okreslonych w zalaczniku 1.

Artykut 15
Utlatwianie formalno$ci administracyjnych

1. Umawiajgce si¢ Strony ulatwiaja procedury (formalnosci) administracyjne na potrzeby przekraczania granicy z jed-
nego terytorium celnego do innego terytorium celnego zgodnie z postanowieniami dotyczacymi wspdlpracy celnej
majacych zastosowanie porozumien migdzy Unig Europejska, zjednej strony, a poszczegdlnymi Stronami z Europy
Potudniowo-Wschodniej, z drugiej strony.

2. Wtym samym celu Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej ulatwiaja procedury administracyjne na potrzeby
przekraczania granicy z jednego terytorium celnego do innego terytorium celnego zgodnie z postanowieniami dotycza-
cymi wspolpracy celnej majacych zastosowanie porozumien miedzy tymi panstwami.

Artykut 16

Zakaz dyskryminacji

W zakresie stosowania niniejszego Traktatu i bez uszczerbku dla jego szczeg6lnych postanowien zabroniona jest wszelka
dyskryminacja ze wzgledu na przynaleznos$¢ panstwowa.

Artykut 17

Konkurencja

1. W zakresie stosowania niniejszego Traktatu zastosowanie maja postanowienia zalgcznika III. W przypadku gdy inne
umowy zawarte pomiedzy dwoma lub kilkoma Umawiajacymi si¢ Stronami, takie jak uklady o stowarzyszeniu, zawieraja
przepisy dotyczace konkurencji i pomocy panistwa, stosuje si¢ je pomiedzy zainteresowanymi stronami.

2. Do postanowien zalacznika III, ktore dotycza konkurencji, nie stosuje si¢ art. 18, 19 i 20. Maja one zastosowanie do
pomocy panstwa.

Artyku} 18
Egzekwowanie

1. Nie naruszajac postanowien ust. 2, kazda Umawiajaca si¢ Strona zapewnia mozliwo$¢ dochodzenia praw wynika-
jacych z niniejszego Traktatu, w szczegdlnosci z aktéw wymienionych w zalgczniku I, przed sadami krajowymi.

2. Rozstrzyganie wszelkich kwestii spornych dotyczacych legalnosci przyjetego przez Uni¢ Europejska prawodawstwa
i okreslonego w zalaczniku I stanowi wylaczng kompetencje Trybunalu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej, zwanego dalej
,Trybunalem Sprawiedliwosci”.
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Artykut 19
Wykladnia

1. W zakresie, w jakim postanowienia niniejszego Traktatu oraz postanowienia aktow wymienionych w zalaczniku I s3
w swojej istocie identyczne z odpowiednimi postanowieniami Traktatu o Unii Europejskiej i Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej oraz aktami przyjetymi na podstawie tych traktatow, postanowienia te podlegaja w zakresie ich wyko-
nania i stosowania wykladni zgodnej z odpowiednimi orzeczeniami Trybunalu Sprawiedliwosci oraz decyzjami Komisji
Europejskiej, wydanymi przed data podpisania niniejszego Traktatu. Orzeczenia i decyzje wydane po dacie podpisania
niniejszego Traktatu sa przekazywane pozostalym Umawiajacym si¢ Stronom. Na wniosek jednej z Umawiajacych si¢
Stron, skutki pézniejszych orzeczef i decyzji okresla Regionalny Komitet Sterujacy wspomagany przez komitety tech-
niczne w celu zapewniania prawidtowego funkcjonowania niniejszego Traktatu. Istniejaca wykladnia jest przekazywana
Stronom z Europy Poludniowo-Wschodniej przed data podpisania niniejszego Traktatu. Decyzje podejmowane przez
Regionalny Komitet Sterujacy zgodnie z ta procedura sg zgodne z orzecznictwem Trybunatu Sprawiedliwosci.

2. W przypadku gdy pytanie o wykladni¢ niniejszego Traktatu, postanowien aktow wymienionych w zalaczniku I lub
aktéw przyjetych na ich podstawie, ktére sa w swojej istocie identyczne z odpowiednimi postanowieniami Traktatu o Unii
Europejskiej i Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej oraz aktami przyjetymi na podstawie tych traktatéw, pojawia
si¢ w sprawie toczacej si¢ przed sadem lub trybunalem Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej, sad lub trybunal, jesli
uzna to za konieczne dla wydania orzeczenia i zgodnie z zalgcznikiem IV, wystepuje z zapytaniem o rozstrzygniecie tej
kwestii do Trybunalu Sprawiedliwosci. Strona z Europy Poludniowo-Wschodniej moze — w drodze decyzji izgodnie
z zalgcznikiem IV — okresli¢, w jakim zakresie ina jakich zasadach jej sady i trybunaly stosuja niniejsze postanowienie.
Decyzja wtej sprawie przekazywana jest depozytariuszowi Traktatu oraz Trybunalowi Sprawiedliwosci. Depozytariusz
informuje pozostale Umawiajace si¢ Strony. Orzeczenie w trybie prejudycjalnym wydane przez Trybunal Sprawiedliwosci
jest wigzace dla sadéw Strony z Europy Potudniowo-Wschodniej zajmujacych si¢ sprawa, w ktérej pojawito si¢ zapytanie.

Artykut 20
Nowe przepisy

1. Niniejszy Traktat nie narusza prawa kazdej ze Stron Europy Poludniowo-Wschodniej do jednostronnego przyjecia
nowych przepiséw lub zmian w obowiazujacych przepisach dotyczacych transportu lub zwiazanych z nim dziedzin
wymienionych w zalaczniku I, pod warunkiem zgodnosci z zasada niedyskryminacji oraz postanowieniami niniejszego
artykulu. Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej nie przyjmuja zadnych przepiséw, ktére nie sg zgodne z niniejszym
Traktatem.

2. Niezwlocznie po przyjeciu nowych przepiséw lub zmian w przepisach, ale nie péZniej niz w ciaggu miesigca od ich
przyjecia, Strona z Europy Poludniowo-Wschodniej informuje o nich pozostale Umawiajace si¢ Strony za posrednictwem
Regionalnego Komitetu Sterujgcego. Na wniosek ktérejkolwiek z Umawiajacych sie Stron odpowiedni komitet techniczny
w ciagu dwoch miesigcy przeprowadza wymiane pogladéw na temat skutkéw nowych przepiséw lub zmian przepiséw
dla prawidtowego funkcjonowania niniejszego Traktatu.

3. W odniesieniu do nowych prawnie wigzacych aktéw Unii Europejskiej Regionalny Komitet Sterujacy albo:

a) przyjmuje decyzje o zmianie zalgcznika Iw celu wlaczenia nowego aktu do zalacznika I, oile jest to konieczne na
zasadzie wzajemnosci;albo

b) przyjmuje decyzje, w ktérej stwierdza, Ze nowy akt uznaje si¢ za zgodny z niniejszym Traktatem; lub

¢) podejmuje decyzje o zastosowaniu innych dziatan majacych na celu ochrong prawidlowego funkcjonowania niniej-
szego Traktatu.

4. W odniesieniu do nowych prawnie wigzacych aktéw Unii Europejskiej, przyjetych w okresie pomigdzy podpisaniem
niniejszego Traktatu a jego wejSciem w zycie, o ktérych powiadomiono pozostale Umawiajace si¢ Strony, za date przed-
fozenia uznaje si¢ dat¢ otrzymania informacji. Termin podjecia decyzji przez Regionalny Komitet Sterujacy nie moze by¢
krétszy niz sze$édziesiat dni od daty wejscia w zycie niniejszego Traktatu.
Artykut 21
Rada Ministerialna
Niniejszym ustanawia si¢ Rade Ministerialng. Rada ta zapewnia, aby cele okreSlone w niniejszym Traktacie zostaly

osiggniete oraz:

a) przedstawia ogélne wytyczne polityki;



27.10.2017 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 278/9

b) dokonuje przegladu postepéw w realizacji niniejszego Traktatu, w tym dzialain nastepczych zwigzanych z wnioskami
formutowanymi przez Forum Socjalne;

¢) wydaje opinie na potrzeby powolania Dyrektora Stalego Sekretariatu;
d) podejmuje decyzje w sprawie siedziby Stalego Sekretariatu na zasadzie konsensusu.

Artykut 22

Kazda z Umawiajacych si¢ Stron ma jednego przedstawiciela w skladzie Rady Ministerialnej. Udzial w charakterze obser-
watora jest otwarty dla wszystkich panstw czlonkowskich UE.

Artykut 23

Posiedzenia Rady Ministerialnej odbywaja si¢ corocznie.

Artykut 24
Regionalny Komitet Sterujgcy

1. Niniejszym ustanawia si¢ Regionalny Komitet Sterujacy. Jest on odpowiedzialny za zarzadzanie niniejszym Trak-
tatem i zapewnienie jego prawidlowego wdrozenia, bez uszczerbku dla art. 19. W tym celu komitet ten przygotowuje
zalecenia i podejmuje decyzje w sprawach przewidzianych w niniejszym Traktacie. Decyzje Regionalnego Komitetu Steru-
jacego sa wprowadzane w zycie przez Umawiajace si¢ Strony zgodnie z obowigzujacymi je przepisami.

2. Umawiajgca si¢ Strona ma jednego przedstawiciela ijednego zastepce przedstawiciela w skladzie Regionalnego
Komitetu Sterujacego. Udzial w charakterze obserwatora jest otwarty dla wszystkich panstw czlonkowskich UE.

3. Regionalny Komitet Sterujacy dziala na zasadzie jednomyslnosci.

4. W celu prawidlowego wykonania niniejszego Traktatu Umawiajace si¢ Strony dokonuja wymiany informacji doty-
czacych, miedzy innymi, nowych przepiséw lub decyzji majacych znaczenie dla niniejszego Traktatu, atakze — na
wniosek ktorejkolwiek z Umawiajacych si¢ Stron — przeprowadzaja konsultacje w ramach Regionalnego Komitetu Steru-
jacego, w tym konsultacje na temat kwestii socjalnych.

5. Regionalny Komitet Sterujacy przyjmuje swoj regulamin wewnetrzny.

6.  Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej przewodnicza rotacyjnie Regionalnemu Komitetowi Sterujgcemu zgodnie
z zasadami okre$lonymi w regulaminie wewnetrznym.

7. Przewodniczacy Regionalnego Komitetu Sterujacego zwoluje posiedzenia komitetu co najmniej dwa razy w roku
w celu oméwienia ogdlnego funkcjonowania Traktatu, a takze — na wniosek ktérejkolwiek z Umawiajgcych si¢ Stron — za
kazdym razem, gdy wymagaja tego okolicznosci. Regionalny Komitet Sterujacy stale monitoruje rozwdj orzecznictwa
Trybunatu Sprawiedliwosci. W tym celu Unia Europejska przekazuje wszystkie wyroki Trybunatlu Sprawiedliwosci, ktore
sa istotne dla funkcjonowania niniejszego Traktatu. Regionalny Komitet Sterujacy podejmuje w ciagu trzech miesigcy
stosowne dzialania w celu zachowania jednolitej interpretacji niniejszego Traktatu.

8.  Regionalny Komitet Sterujacy przygotowuje prace Rady Ministerialne;.

Artykut 25

1. Decyzja Regionalnego Komitetu Sterujacego jest wigzaca dla Umawiajacych si¢ Stron. W przypadku gdy decyzja
podjeta przez Regionalny Komitet Sterujacy zawiera wymodg podjecia dzialan przez Umawiajaca si¢ Strone, zaintereso-
wana strona podejmuje wszelkie konieczne dziatania i informuje o nich Regionalny Komitet Sterujacy.

2. Decyzje Regionalnego Komitetu Sterujacego s3 publikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej oraz
w dziennikach urzedowych Stron z Europy Poludniowo-Wschodniej. Kazda decyzja okresla termin jej wykonania przez
Umawiajace si¢ Strony oraz wszelkie pozostale informacje, ktére moga mie¢ znaczenie dla podmiotéw gospodarczych.
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Artykut 26
Komitety techniczne

1. Regionalny Komitet Sterujacy podejmuje decyzje w sprawie ustanowienia komitetéw technicznych w formie grup
roboczych ad hoc. Kazdy komitet techniczny moze przedkladaé wnioski w sferze swoich kompetencji Regionalnemu
Komitetowi Sterujagcemu, ktory podejmuje decyzje. Komitety techniczne skladaja si¢ z przedstawicieli Umawiajacych si¢
Stron. Udzial w charakterze obserwatora jest otwarty dla wszystkich panstw czlonkowskich UE.

Do udzialu w charakterze obserwatoréw zaprasza si¢ — na zasadzie ad hoc — odpowiednie organizacje spoleczenstwa
obywatelskiego, w szczegdlnosci zajmujace si¢ ochrong $rodowiska.

2. Komitety techniczne przyjmuja swoje regulaminy wewnetrzne.

3. Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej przewodniczg rotacyjnie komitetom technicznym zgodnie z zasadami
okreslonymi w ich regulaminach wewnetrznych.

Artykut 27
Forum socjalne

1. Umawiajgce si¢ Strony biorg nalezycie pod uwage wymiar socjalny oraz uznajg konieczno$¢ zaangazowania part-
neréw spolecznych na wszystkich odpowiednich poziomach poprzez wspieranie dialogu spotecznego w zwigzku z moni-
torowaniem wdroZenia niniejszego Traktatu ijego skutkow.

2. Uwzgledniajg one znaczenie skupienia si¢ na nastgpujacych kluczowych obszarach:

a) podstawowych prawach pracowniczych zgodnie z europejska Konwencja o ochronie praw czltowieka i podstawowych
wolnosci, Europejska karta spoleczna, Wspdlnotowa kartg socjalnych praw podstawowych pracownikéw oraz Karta
praw podstawowych Unii Europejskiej;

b) przepisach prawa pracy — odnosnie do poprawy warunkow pracy istandardu zycia;

¢) bezpieczenstwie i zdrowiu w miejscu pracy — odnosnie do ulepszen $rodowiska pracy dotyczacych zdrowia i bezpie-
czefistwa pracownikow w sektorze transportu;

d) réwnych szansach — z naciskiem na wprowadzenie, w razie potrzeby, zasady, zgodnie z ktdra mezczyZzni i kobiety
powinni otrzymywaé réwne wynagrodzenie za prace o réwnej wartosci.

3. W celu rozwigzywaniatych kwestii socjalnych Umawiajace si¢ Strony zgadzaja si¢ ustanowi¢ Forum Socjalne. Kazda
Umawiajaca si¢ Strona, zgodnie z jej wewngtrznymi procedurami, wyznacza swoich przedstawicieli, ktorzy moga braé
udzial w odpowiednich posiedzeniach Forum Socjalnego. Przedstawiciele muszg reprezentowaé wladze rzadowe, a takze
organizacje pracownikoéw i pracodawcow oraz wszelkie inne stosowne organy uznane za wlasciwe zgodnie z omawiang
tematyka. Posiedzenia odbywaja si¢ w obecnosci iz udzialem europejskich komitetéw ds. dialogu spolecznego zwigza-
nych z sektorem transportu, jak réwniez przedstawicieli Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego. Forum
Socjalne uchwala swéj regulamin wewnetrzny.

Artykut 28
Staly Sekretariat

Niniejszym ustanawia si¢ Staly Sekretariat, ktory:

a) zapewnia wsparcie administracyjne Radzie Ministerialnej, Regionalnemu Komitetowi Sterujgcemu, komitetom tech-
nicznym i Forum Socjalnemu;

b) dziala jako Obserwatorium ds. Transportu w celu monitorowania skutecznosci orientacyjnego rozszerzenia na Balkany
Zachodnie sieci kompleksowej i sieci bazowej TEN-T;
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c) wspiera realizacje programu dotyczacego sieci polaczen ,zachodniobalkanskiej széstki” (WB6) majacego na celu
poprawe polaczen w obrebie Batkanéw Zachodnich, a takze migdzy tym regionem i Unia Europejska.

Artykut 29

W sklad Stalego Sekretariatu wchodzi jego dyrektor oraz odpowiedni personel, w zaleznosci od potrzeb Wspdlnoty
Transportowej. Sklad Stalego Sekretariatu moze réwniez obejmowac jednego lub kilku zastgpcodw dyrektora. Jezykiem
roboczym jest jezyk angielski.

Artykut 30

Dyrektora Stalego Sekretariatu wyznacza Regionalny Komitet Sterujacy po konsultacji z Radg Ministerialng. Kadencja
dyrektora nie moze przekraczaé trzech lat. Kadencja moze by¢ odnowiona. Regionalny Komitet Sterujacy okresla zasady
obowiazujace Staly Sekretariat, w szczegdlnosci dotyczace rekrutacji, warunkéw pracy oraz réwnomiernej reprezentacji
geograficznej cztonkéw personelu Sekretariatu. Regionalny Komitet Sterujgcy moze réwniez powolaé jednego lub kilku
zastepcOw dyrektora. Dyrektor dokonuje wyboru i powolania cztonkéw personelu po konsultacji z Regionalnym Komi-
tetem Sterujgcym.

Artykut 31

Wykonujac swoje obowiazki, Dyrektor oraz czlonkowie personelu Stalego Sekretariatu dzialaja bezstronnie inie moga
zwracal si¢ o instrukcje do Zadnej Umawiajacej si¢ Strony ani przyjmowaé instrukcji od zadnej Umawiajgcej si¢ Strony.
Promuja oni interesy Wspodlnoty Transportowej.

Artykut 32

Dyrektor Stalego Sekretariatu lub jego wyznaczony zastepca wspomaga posiedzenia Rady Ministerialnej, Regionalnego
Komitetu Sterujacego, komitetéw technicznych i Forum Socjalnego.

Artykut 33

Siedzibe Stalego Sekretariatu ustanawia si¢ zgodnie z art. 21 lit. d).

Artykut 34
Budzet

Kazda Umawiajaca si¢ Strona wnosi wklad do budzetu Wspdlnoty Transportowej, jak okreslono w zalaczniku V. Wyso-
kos¢ wkladow moze by¢ weryfikowana co trzy lata, na wniosek ktdrejkolwiek z Umawiajacych si¢ Stron, decyzja
Regionalnego Komitetu Sterujacego.

Artykut 35

Regionalny Komitet Sterujacy przyjmuje corocznie budzet Wspdlnoty Transportowej. Budzet ten pokrywa wydatki
operacyjne Wspdlnoty Transportowej niezbedne do funkcjonowania jej organéw. Wydatki poszczegélnych organdw
okresla si¢ w odrebnych czesciach budzetu. Regionalny Komitet Sterujacy przyjmuje decyzje okreslajaca procedure na
potrzeby wykonania budzetu, przedstawiania i kontrolowania rachunkéw oraz kontroli budzetowe;j.

Artykut 36

Dyrektor Stalego Sekretariatu wykonuje budzet oraz sklada corocznie Regionalnemu Komitetowi Sterujacemu sprawoz-
danie zjego realizacji. Regionalny Komitet Sterujagcy moze postanowié, w razie potrzeby, o powierzeniu niezaleznym
audytorom zadania weryfikacji wlasciwej realizacji budzetu.

Artykut 37
Rozstrzyganie sporéw

1. Kazda Umawiajgca si¢ Strona moze przekazaé Regionalnemu Komitetowi Sterujagcemu sporng sprawe dotyczacy
interpretacji lub stosowania niniejszego Traktatu, z wyjatkiem przypadkow, dla ktérych w niniejszym Traktacie przewi-
dziano odpowiednie procedury.
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2. W razie przekazania sporu Regionalnemu Komitetowi Sterujacemu zgodnie z ust. 1, strony podejmuja natychmias-
towe konsultacje. W przypadkach, w ktérych Unia Europejska nie jest strong w sporze, przedstawiciel Unii Europejskiej
moze zostal zaproszony do udzialu w konsultacjach przez jedng ze stron sporu. Strony sporu moga przygotowaé
propozycje jego rozwigzania, ktéra zostaje niezwlocznie przedstawiona Regionalnemu Komitetowi Sterujgcemu. Decyzje
podejmowane przez Regionalny Komitet Sterujacy zgodnie z tg procedurg musza uwzgledniaé orzecznictwo Trybunatu
Sprawiedliwosci.

3. Jezeli w terminie czterech miesi¢cy od daty zgloszenia sporu Regionalny Komitet Sterujacy nie zdota podjaé decyzji
0 jego rozwigzaniu, strony sporu mogg przekazaé sprawe do Trybunalu Sprawiedliwosci, ktérego decyzja bedzie osta-
teczna iwigzaca. Procedure przekazywania spraw wtakich przypadkach do Trybunalu Sprawiedliwosci okreslono
w zalaczniku IV.

Artykut 38
Ujawnianie informacji

1. Wszystkie organy ustanowione niniejszym Traktatem lub na jego podstawie zapewniajg najwicksza mozliwa przej-
rzysto$¢ w swojej pracy. W tym celu kazdy obywatel Umawiajacej si¢ Strony, a takze kazda osoba fizyczna lub prawna
majaca miejsce zamieszkania lub siedzib¢ statutowa w panstwie Umawiajgcej si¢ Strony, uzyskuje prawo dostgpu do
dokumentéw bedacych w posiadaniu organdw ustanowionych niniejszym Traktatem lub na jego podstawie, z zastrzeze-
niem zasad i warunkéw okreslonych zgodnie z ust. 2.

2. Zasady ogodlne i ograniczenia, ktére z uwagi na interes publiczny lub prywatny reguluja korzystanie z tego prawa
dostepu do dokumentéw, sg okreslane przez Regionalny Komitet Sterujacy poprzez zasady oparte na przepisach Unii
Europejskiej dotyczacych dostepu do dokumentéw, o ktérych mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 1049/2001 Parlamentu
Europejskiego i Rady (). Zasady przyjete przez Regionalny Komitet Sterujacy muszg przewidywaé procedure administra-
cyjna, wramach ktérej mozna ponownie rozpatrzeé¢ lub zwerytikowaé odmowe przyznania dostepu do dokumentu.

3. W zakresie, wjakim dokumenty bedace w posiadaniu organéw ustanowionych niniejszym Traktatem lub na jego
podstawie zawierajg informacje dotyczace Srodowiska, zgodnie z definicjg w art. 2 pkt 3 konwencji o dostepie do infor-
magji, udziale spoleczefistwa w podejmowaniu decyzji oraz dost¢pie do sprawiedliwosci w sprawach dotyczacych $rodo-
wiska, dostep do tych informacji zapewniany jest zgodnie z art. 4 wspomnianej konwencji.

Regionalny Komitet Sterujgcy przyjmuje przepisy niezbedne do zapewnienia wykonania niniejszego ustepu. Wspomniane
przepisy wykonawcze muszg przewidywaé procedure administracyjna, w ramach ktérej mozna ponownie rozpatrze¢ lub
zweryfikowal odmowe przyznania dostepu do informacji dotyczacej Srodowiska.

4. Przedstawiciele, delegaci oraz eksperci Umawiajacych sie Stron, jak rowniez urzednicy iinni pracownicy dzialajacy
w ramach niniejszego Traktatu zobowiazani s, réwniez po zaprzestaniu pelnienia swoich funkgji, nie ujawnia¢ informa-
cji, ktdre sg objete tajemnica zawodowa, w szczegdlnosci informacji dotyczacych przedsigbiorstw i ich stosunkéw handlo-

wych lub struktury kosztéw.

Artykut 39
Pafistwa trzecie i organizacje mi¢gdzynarodowe

1. Na wniosek ktorejkolwiek z Umawiajacych si¢ Stron, strony konsultujg si¢ ze sobg w ramach Regionalnego Komi-
tetu Sterujgcego:

a) w kwestiach dotyczacych transportu wchodzacych w zakres kompetencji organizacji miedzynarodowych i inicjatyw
regionalnych; oraz

b) w sprawie réznych aspektéw mozliwego rozwoju w dziedzinie transportu w ramach stosunkéw pomiedzy Umawia-
jacymi si¢ Stronami a pafistwami trzecimi, a takze na temat funkcjonowania istotnych elementéw dwustronnych lub
wielostronnych uméw zawartych w tej dziedzinie.

2. Konsultacje przewidziane wust. 1 odbywaja si¢ w naglych sprawach tak szybko, jak tylko jest to mozliwe,
a w kazdym razie w ciggu trzech miesiecy od zlozenia wniosku.

(") Rozporzadzenie (WE) nr 1049/2001 Parlamentu Europejskiego iRady z dnia 30 maja 2001 r. w sprawie publicznego dostepu do
dokumentéw Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji (Dz.U. UE L 145 z 31.5.2001, s. 43).
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Artykut 40
Uregulowania przej$ciowe

1. W Protokotach [-VI okreslono uregulowania przejsciowe oraz odpowiednie okresy majace zastosowanie miedzy
Unig Europejska, z jednej strony, a dang Strona z Europy Potudniowo-Wschodniej, z drugiej strony.

2. Stopniowe przechodzenie kazdej ze Stron z Europy Poludniowo-Wschodniej do pelnego stosowania Wspélnoty
Transportowej podlega ocenom. Ocen dokonuje Komisja Europejska we wspélpracy z zainteresowang Strong z Europy
Poludniowo-Wschodniej. Komisja Europejska moze rozpoczaé proces oceny z wlasnej inicjatywy lub z inicjatywy zain-
teresowanej Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej.

3. Jezeli Unia Europejska stwierdzi, ze warunki zostaly spelnione, informuje o tym Regionalny Komitet Sterujgcy oraz
podejmuje decyzje o przejéciu zainteresowanej Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej do kolejnego etapu Wspdlnoty
Transportowej.

4. Jezeli Unia Europejska stwierdzi, ze warunki nie zostaly spelnione, Komisja Europejska informuje o tym Regionalny
Komitet Sterujacy. Unia Europejska przedstawia zainteresowanej Stronie z Europy Poludniowo-Wschodniej zalecenia
dotyczace konkretnych udoskonalen.

WE]SCIE W ZYCIE, PRZEGLAD, WYPOWIEDZENIE I POZOSTALE POSTANOWIENIA
Artykut 41
Wejscie w zycie
1. Niniejszy Traktat podlega ratyfikacji lub zatwierdzeniu przez jego sygnatariuszy zgodnie zich procedurami

wewnetrznymi. Dokumenty ratyfikujace lub zatwierdzajace deponuje si¢ w Sekretariacie Generalnym Rady Unii Europej-
skiej, ktory powiadamia wszystkich pozostalych sygnatariuszy iwypelnia wszystkie pozostale funkcje depozytariusza.

2. Niniejszy Traktat wchodzi w zycie pierwszego dnia drugiego miesigca nastepujacego po zdeponowaniu doku-
mentéw ratyfikujacych lub zatwierdzajacych przez Uni¢ Europejska i co najmniej cztery Strony z Europy Potudniowo-
Wschodniej. W odniesieniu do kazdego sygnatariusza, ktéry ratyfikuje lub zatwierdzi niniejszy Traktat po tym terminie,
wchodzi on w zycie pierwszego dnia drugiego miesigca nastepujacego po zdeponowaniu przez tego sygnatariusza swoich
dokumentéw ratyfikujacych lub zatwierdzajacych.

3. Niezaleznie od postanowien ust. 1 i 2, Unia Europejska i co najmniej trzy Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej
moga podja¢ decyzje o tymczasowym stosowaniu niniejszego Traktatu we wzajemnych stosunkach, poczawszy od daty
jego podpisania, zgodnie z zastosowaniem prawa krajowego, powiadamiajac o tym fakcie depozytariusza, ktory z kolei
powiadamia pozostale Umawiajace si¢ Strony.

Artykut 42
Przeglad
Niniejszy Traktat podlega przegladowi na wniosek ktérejkolwiek z Umawiajacych si¢ Stron, a w kazdym razie po pigciu
latach od jego wejscia w zycie.
Artykut 43
Wypowiedzenie

1. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze wypowiedzie¢ niniejszy Traktat, powiadamiajac o tym fakcie depozytariusza,
ktory z kolei powiadamia pozostale Umawiajace si¢ Strony. W przypadku wypowiedzenia niniejszego Traktatu przez Unig
Europejskg, przestaje on obowigzywal po uplywie jednego roku od daty takiego powiadomienia. W przypadku wypo-
wiedzenia niniejszego Traktatu przez ktérakolwiek ze Stron z Europy Poludniowo-Wschodniej, przestaje on obowigzywaé
po uplywie jednego roku od daty takiego powiadomienia, wylacznie w odniesieniu do strony, ktéra wypowiedziala
Traktat.

2. Z chwilg akcesji jednej ze Stron z Europy Poludniowo-Wschodniej do Unii Europejskiej, dana Umawiajaca si¢ Strona
przestaje automatycznie by¢ Strong z Europy Poludniowo-Wschodniej w kontekscie niniejszego Traktatu, a staje sig
natomiast panstwem czlonkowskim UE.

Artykut 44
Jezyki

Niniejszy Traktat zostal sporzadzony wjednym egzemplarzu w jezykach urzedowych instytucji Unii Europejskiej oraz
Stron z Europy Potudniowo-Wschodniej, przy czym kazdy z tych tekstow jest na réwni autentyczny.
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CbcraBeHO B Bprokcen Ha [eBeT OKTOMBPY IIpe3 [Be XMIISAM M CEJIEMHAJIECETa TOMMHA.
Hecho en Bruselas, el nueve de octubre de dos mil diecisiete.

V Bruselu dne devatého fijna dva tisice sedmnact.

Udferdiget i Bruxelles den niende oktober to tusind og sytten.

Geschehen zu Briissel am neunten Oktober zweitausendsiebzehn.

Kahe tuhande seitsmeteistkiimnenda aasta oktoobrikuu itheksandal pieval Briisselis.
Eywve otig BpuEéNeg, otig evwéa Oktwfpiou dUo xthadeg dexaertd.

Done at Brussels on the ninth day of October in the year two thousand and seventeen.
Fait & Bruxelles, le neuf octobre deux mille dix-sept.

Sastavljeno u Bruxellesu devetog listopada godine dvije tisuée sedamnaeste.

Fatto a Bruxelles, addi nove ottobre duemiladiciassette.

Briselé, divi tikstosi septinpadsmita gada devitaja oktobri.

Priimta du tiikstanciai septyniolikty mety spalio devinta dieng Briuselyje.

Kelt Briisszelben, a kétezer-tizenhetedik év oktober havanak kilencedik napjan.
Maghmul fi Brussell, fid-disa’ jum ta” Ottubru fis-sena elfejn u sbatax.

Gedaan te Brussel, negen oktober tweeduizend zeventien.

Sporzadzono w Brukseli dnia dziewiatego pazdziernika roku dwa tysiace siedemnastego.
Feito em Bruxelas, em nove de outubro de dois mil e dezassete.

Intocmit la Bruxelles la noud octombrie doud mii saptesprezece.

V Bruseli deviateho oktdbra dvetisicsedemnast.

V Bruslju, dne devetega oktobra leta dva tiso¢ sedemnajst.

Tehty Brysselissd yhdeksdntend péivana lokakuuta vuonna kaksituhattaseitsemantoista.
Som skedde i Bryssel den nionde oktober ar tjugohundrasjutton.

Sa¢injeno u Briselu devetog dana oktobra u godini dvijehiljadesedamnaestoj.

CocraBeH Bo Bpucen Ha [eBeTMOT [IeH Ol MECELIOT OKTOMBpPU BO [IBe JWIjafM M CeyMHAeceTTara TOIMHa.
Sadinjeno u Briselu devetog dana oktobra dvije hiljade sedamnaeste godine.

BERE né Bruksel, mé nénté tetor, dy mijé e shtatémbédhjeté.

CaunmseHo y Bpuceny mesetor maHa oktoOpa y TOMMHM IBMjeXubaLeceIaMHAeCTo].
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Por la Unién Europea

Za Evropskou unii

For Den Europaiske Union y
Fiir die Europdische Union 3
Euroopa Liidu nimel

Ia v Evponaikn Eveon

For the European Union

Pour 'Union européenne
Za Europsku uniju
Per 'Unione europea

Eiropas Savienibas varda —
Europos Sajungos vardu
Az Eurbpai Unid részérél
Ghall-Unjoni Ewropea
Voor de Europese Unie

W imieniu Unii Europejskiej
Pela Unido Europeia
Pentru Uniunea Europeand
Za Eurdpsku tniu

Za Evropsko unijo
Euroopan unionin puolesta
For Europeiska unionen

Pér Republikén e Shqipérisé

g\xm‘%@w

Za Bosnu i Hercegovinu
Za Bosnu i Hercegovinu
3a bocHy n XepueroBHHy P

Za Biviu Jugoslovensku Republiku Makedoniju
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Pér Kosoveén *
Za Kosovo *

v

Za Crnu Goru ™~ -
(‘Xﬂﬁ@%&‘ C

Za Republiku Srbiju

ﬂmﬂ#

* Ky pércaktim nuk paragjykon qéndrimin ndaj statusit dhe éshté né pérputhje me Rezolutén 1244/1999 dhe Opinionin e Gjykatés Ndérkombétare té
Drejtésisé mbi shpalljen e pavarésisé sé¢ Kosovés.

* Ovaj naziv ne prejudicira stavove o statusu i u skladu je sa RSBUN 1244/1999 i mi§ljenjem Medunarodnog Suda Pravde o deklaraciji o nezavisnosti
Kosova.
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ZALACZNIK 1
PRZEPISY MAJACE ZASTOSOWANIE DO SEKTORA TRANSPORTU ORAZ POWIAZANYCH Z NIM DZIEDZIN
ZALACZNIK 1.1

PRZEPISY MAJACE ZASTOSOWANIE DO INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE] TWORZACE] BAZOWA SIEC
TRANSPORTU W EUROPIE POLUDNIOWO-WSCHODNIE]

,Obowiazujace przepisy” nastepujacych aktéw prawnych Unii Europejskiej stosuje si¢ zgodnie z Traktatem Gléwnym
i zalgcznikiem II dotyczacym horyzontalnego dostosowania, o ile w niniejszym zalgczniku lub w Protokotach od Ido VI

nie wskazano inaczej. W stosownych przypadkach przedstawiono ponizej dostosowania dotyczace poszczegdlnych
aktow.

Ponizsze akty Unii Europejskiej odnosza si¢ do ich najnowszych wersji z ostatnimi zmianami.

Obszar regulacyjny Prawodawstwo

Rozw¢j TEN-T Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady nr (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci trans-
portowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. UE L 348 z 20.12.2013, s. 1).

Rozporzgdzenie delegowane Komisji (UE) 2016/758 z dnia 4 lutego 2016 r. zmieniajgce
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 w odniesieniu do
dostosowania zalgcznika III do tego rozporzadzenia (Dz.U. UE L 126 z 14.5.2016, s. 3).
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MAPY PRZEDSTAWIAJACE ORIENTACYJNE ROZSZERZENIE TEN-T NA BALKANY ZACHODNIE (SIEC BAZOWA 1 SIEC
KOMPLEKSOWA)
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ZALACZNIK 1.2

PRZEPISY MAJACE ZASTOSOWANIE DO TRANSPORTU KOLEJOWEGO

,Obowiazujace przepisy” nastgpujacych aktdéw prawnych Unii Europejskiej stosuje si¢ zgodnie z Traktatem Gléwnym
i zatgcznikiem II dotyczacym horyzontalnego dostosowania, o ile w niniejszym zataczniku lub w Protokotach od I'do VI
nie wskazano inaczej. W stosownych przypadkach przedstawiono ponizej dostosowania dotyczace poszczegdlnych
aktow.

Ponizsze akty Unii Europejskiej odnoszg si¢ do ich najnowszych wersji z ostatnimi zmianami.

Obszar regulacyjny Prawodawstwo

Dostgp do rynku Rozporzadzenie nr 11 dotyczace zniesienia dyskryminacji w stawkach i warunkach transportu,
w zwigzku z wykonaniem art. 79 ust. 3 Traktatu ustanawiajgcego Europejska Wspdlnote
Gospodarczg., (Dz.U. WE 52 z 16.8.1960, s. 1121).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 .
w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. UE L 343
z 14.12.2012, s. 32).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 869/2014 z dnia 11 sierpnia 2014 r. w sprawie
nowych kolejowych przewozéw pasazerskich (Dz.U. UE L 239 z 12.8.2014, s. 1).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/10 z dnia 6 stycznia 2015 r. w sprawie
kryteriow w odniesieniu do wnioskodawcéw skladajacych wnioski o przyznanie zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej oraz uchylajace rozporzadzenie wykonawcze (UE)
nr 870/2014 (Dz.U. UE L 3 z 7.1.2015, s. 34).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/171 z dnia 4 lutego 2015 r. w sprawie
niektérych aspektéw procedury wydawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym (Dz.U. UE L 29
z 5.2.2015, s. 3).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca 2015 r. w sprawie
zasad obliczania kosztéw, ktére sa ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociagu
(Dz.U. UE L 148 z 13.6.2015, s. 17).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1100 z dnia 7 lipca 2015 r. w sprawie
obowigzkéw sprawozdawczych pafistw czlonkowskich w ramach monitorowania rynku kolejo-
wego (Dz.U. UE L 181 z 9.7.2015, s. 1).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/545 z dnia 7 kwietnia 2016 r. w sprawie
procedury i kryteriéw dotyczacych uméw ramowych o alokacje zdolnosci przepustowej infra-
struktury kolejowej (Dz.U. UE L 94 z 8.4.2016, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrzesnia
2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport
towarowy (Dz.U. UE L 276 z 20.10.2010, s. 22).

Licencjonowanie Dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZzdziernika 2007 r.
maszynistow W sprawie przyznawania uprawnied maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociggi
w obrebie systemu kolejowego Wspdlnoty (Dz.U. UE L 315 z 3.12.2007, s. 51).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 36/2010 z dnia 3 grudnia 2009 r. w sprawie wspdlnotowych
wzoréw licencji maszynisty, swiadectw uzupelniajacych, uwierzytelnionych odpiséw $wiadectw
uzupelniajagcych oraz wnioskéw o wydanie licencji maszynisty zgodnie z dyrektywa
2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. UE L 13 z 19.1.2010, s. 1).

Decyzja Komisji 2010/17/WE z dnia 29 pazdziernika 2009 r. w sprawie przyjecia podstawo-
wych parametréow rejestréw licencji maszynisty i $wiadectw uzupelniajacych okreslonych
w dyrektywie 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. UE L 8 z 13.1.2010,
s. 17).

Decyzja Komisji 2011/765/UE z dnia 22 listopada 2011 r. w sprawie kryteri6w uznawania
osrodkéw szkoleniowych prowadzacych szkolenia zawodowe dla maszynistow, kryteriéw uzna-
wania egzaminator6w maszynistow, jak réwniez kryteridow organizowania egzaminéw zgodnie
z dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. UE L 314 z 29.11.2011,
s. 36).
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Obszar regulacyjny Prawodawstwo

Interoperacyjno$c Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. UE L 138 z 26.5.2016, s. 44).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 .
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (Dz.U. UE L 191 z 18.7.2008,
s. 1).

[zob. Art. 58 dyrektywy (UE) 2016/797]

Decyzja Komisji 2009/965/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w sprawie dokumentu referencyj-
nego, o ktéorym mowa w art. 27 ust. 4 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (Dz.U. UE L 341
7 22.12.2009, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace technicz-
nych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europej-
skiej (Dz.U. UE L 356 z 12.12.2014, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicz-
nych specyfikacji interoperacyjno$ci odnoszacych si¢ do dostgpnosci systemu kolei Unii dla oséb
niepelnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ (Dz.U. UE L 356
z 12.12.2014, s. 110).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicz-
nych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Energia” systemu kolei w Unii (Dz.U. UE L 356
z 12.12.2014, s. 179).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie tech-
nicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor — lokomotywy
i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. UE L 356 z 12.12.2014, s. 228).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie tech-
nicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Bezpieczenstwo w tunelach kolejo-
wych” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. UE L 356 z 12.12.2014, s. 394).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicz-
nych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor kolejowy — halas”, zmieniajace decyzje
2008/232/WE i uchylajace decyzje 2011/229/UE (Dz.U. UE L 356 z 12.12.2014, s. 421.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1305/2014 z dnia 11 grudnia 2014 r. dotyczace technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu aplikagji telematycznych dla prze-
wozéw towarowych wchodzacego w sklad systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 62/2006 (Dz.U. UE L 356 z 12.12.2014, s. 438).

Decyzja wykonawcza Komisji 2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europej-
skiego rejestru typéw pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji(Dz.U. UE L 64
z 8.10.2011, s. 32).

Decyzja wykonawcza Komisji 2014/880/UE z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie wspolnych
specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej i uchylajgca decyzje wykonawcza 2011/633/UE
(Dz.U. UE L 356 z 12.12.2014, s. 489).

Decyzja Komisji 2012/757[UE z dnia 14 listopada 2012 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnoéci w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii Europejskiej
i zmieniajgca decyzje 2007/756/WE (Dz.U. UE L 345 z 15.12.2012, s. 1).

Decyzja Komisji 2011/229/UE z dnia 4 kwietnia 2011 r. dotyczaca technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszgcej si¢ do podsystemu ,Tabor kolejowy — halas” transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych (Dz.U. UE L 99 z 13.4.2011, s. 1).

Decyzja Komisji 2011/291/UE z dnia 26 kwietnia 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnoéci odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski”
w transeuropejskim systemie kolei konwencjonalnych (Dz.U. UE L 139 z 26.5.2011, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,Aplikacje telematyczne dla prze-
wozow pasazerskich” transeuropejskiego systemu kolei (Dz.U. UE L 123 z 12.5.2011, s. 11).

Decyzja Komisji 2011/314/UE z dnia 12 maja 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w  zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych (Dz.U. UE L 144 z 31.5.2011, s. 1).
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Obszar regulacyjny Prawodawstwo

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 201/2011 z dnia 1 marca 2011 r. w sprawie wzoru deklaracji
zgodnodci z dopuszczonym typem pojazdu szynowego (Dz.U. L 57 z 2.3.2011, s. 8).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specy-
fikacji interoperacyjnoici w zakresie podsystemow ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europej-
skiej (Dz.U. UE L 158 z 15.6.2016, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 321/2013 z dnia 13 marca 2013 r. dotyczace technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor — wagony towarowe”
systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2006/861/WE (Dz.U. UE L 104
z 1242013, s. 1).

Decyzja Komisji 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie moduldw procedur oceny
zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych w  technicznych specyfi-
kacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE (Dz.U. UE L 319 z 4.12.2010, s. 1).

Agencja Kolejowa Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r.
Unii Europejskiej w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004
(Dz.U. L UE 138 z 26.5.2016, s. 1).

Bezpieczenstwo kolei | Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczefistwa kolei (Dz.U. UE L 138 z 26.5.2016, s. 102).

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
w sprawie bezpieczefistwa kolei wspélnotowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 95/18/WE
w sprawie przyznawania licencji przedsi¢biorstwom kolejowym, oraz dyrektywe 2001/14/WE
w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzyt-
kowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenistwa (Dyrektywa
w sprawie bezpieczefistwa kolei) (Dz.U. L UE 164 z 30.4.2004, s. 44).

(Zob. jednak art. 34 dyrektywy (UE) 2016/798).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 653/2007 z dnia 13 czerwca 2007 r. w sprawie stosowania
wspolnego europejskiego wzoru certyfikatow bezpieczenstwa i wnioskéw o ich wydanie zgodnie
z art. 10 dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady oraz w sprawie okresu
waznosci certyfikatow bezpieczefistwa wydanych na mocy dyrektywy 2001/14/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (Dz.U. UE L 153 z 14.6.2007, s. 9).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 445/2011 z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie systemu
certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie w zakresie obejmujacym wagony towa-
rowe oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 653/2007 (Dz.U. UE L 122 z 11.5.2011,
s. 22).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z dnia 9 grudnia 2010 r. w sprawie wspélnej
metody oceny bezpieczefistwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania
kolejowych certyfikatow bezpieczenstwa (Dz.U. UE L 326 z 10.12.2010, s. 11).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspolnej
metody oceny bezpieczenistwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania
kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa (Dz.U. L 327 z 11.12.2010, s. 13).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie wspolnej
metody oceny bezpieczenistwa w odniesieniu do monitorowania, ktéra ma by¢ stosowana przez
przedsi¢biorstwa kolejowe i zarzadcOw infrastruktury po otrzymaniu certyfikatu bezpieczenstwa
lub autoryzacji bezpieczefistwa oraz przez podmioty odpowiedzialne za utrzymanie (Dz.U.
UE L 320 z 17.11.2012, s. 8).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1077/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie wspélnej
metody oceny bezpieczefistwa w odniesieniu do nadzoru sprawowanego przez krajowe organy
ds. bezpieczenistwa po wydaniu certyfikatu bezpieczefistwa lub autoryzacji bezpieczenstwa (Dz.U.
UE L 320 z 17.11.2012, s. 3).

Decyzja Komisji 2009/460/WE z dnia 5 czerwca 2009 r. dotyczaca przyjecia wspdlnej metody
oceny bezpieczefistwa stuzacej stwierdzeniu, czy osiagnieto wymagania bezpieczenstwa, o ktdrej
mowa w art. 6 dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. UE L 150
z 13.6.2009, s. 11).
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Obszar regulacyjny Prawodawstwo

Transport ladowy Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia 2008 r.

towaréw niebez- w sprawie transportu ladowego towaréw niebezpiecznych (Dz.U. UE L 260 z 30.9.2008,
piecznych s. 13).
Cisnieniowe urzg- Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/35/UE z dnia 16 czerwca 2010 r. w sprawie

dzenia transportowe | ci$nieniowych urzadzen transportowych oraz uchylajagca dyrektywy Rady 76/767[EWG,
84/525[EWG, 84/526/EWG, 84/527/EWG oraz 1999]36/WE (Dz.U. UE L 165 z 30.6.2010,
s. 1).

Dziedzina socjalna - | Dyrektywa 2003/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 listopada 2003 r. dotyczaca
Czas[godziny pracy | niektorych aspektéw organizacji czasu pracy (Dz.U. UE L 299 z 18.11.2003, s. 9).

Dyrektywa Rady 2005/47/WE z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie umowy miedzy Stowarzy-
szeniem Kolei Europejskich (CER) a Europejska Federacja Pracownikéw Transportu (ETF)
w sprawie niektorych aspektéw warunkéw pracy pracownikéw wykonujacych pracg w trasie
uczestniczacych w $wiadczeniu interoperacyjnych ustug transgranicznych w sektorze kolejowym
- Umowa zbiorowa zawarta miedzy Europejska Federacja Pracownikéw Transportu (ETF)
a Stowarzyszeniem Kolei Europejskich (CER) w sprawie niektérych aspektéw warunkéw pracy
pracownikéw wykonujacych prace w trasie biorgcych udzial w $wiadczeniu interoperacyjnych
ushug transgranicznych (Dz.U. UE L 195 z 27.7.2005, s. 15).

Prawa pasazer6w Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. dotyczace praw i obowiazkéw pasazeréw w ruchu kolejowym (Dz.U. UE L 315
z 3.12.2007, s. 14).
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ZALACZNIK 1.3

PRZEPISY MAJACE ZASTOSOWANIE DO TRANSPORTU DROGOWEGO

,Obowiazujace przepisy” nastgpujacych aktdéw prawnych Unii Europejskiej stosuje si¢ zgodnie z Traktatem Gléwnym
i zatacznikiem II dotyczacym horyzontalnego dostosowania, o ile w niniejszym zataczniku lub w Protokotach od I'do VI
nie wskazano inaczej. W stosownych przypadkach przedstawiono ponizej dostosowania dotyczgce poszczegdlnych

aktow.

Ponizsze akty Unii Europejskiej odnoszg si¢ do ich najnowszych wersji z ostatnimi zmianami.

Obszar regulacyjny

Prawodawstwo

Platna infrastruktura
drogowa - Roczne
podatki od pojazdéw

Dyrektywa 1999/62/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie pobierania oplat za
uzytkowanie niektérych typow infrastruktury przez pojazdy cigzarowe (Dz.U. WE L 187
z 20.7.1999, s. 42).

Dostep do zawodu
przewoznika drogo-
wego

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika
2009 r. ustanawiajace wspélne zasady dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoz-
nika drogowego i uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. UE L 300 z 14.11.2009,
s. 51).

Przepisy socjalne -
Czas prowadzenia

pojazdu i okresow
odpoczynku

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r.
w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogo-
wego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) nr 2135/98, jak
réwniez uchylajgce rozporzadzenie Rady (EWG) No 3820/85 (Dz.U. UE L 102 z 11.4.2006,
s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 581/2010 z dnia 1 lipca 2010 r. w sprawie maksymalnych
okreséw na weczytanie odpowiednich danych z jednostek pojazdowych oraz kart kierowcow
(DzU. UE L 168 z 2.7.2010, s. 16).

Tachograf

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r.
w sprawie tachograféw stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3821/85w sprawie urzadzen rejestrujagcych stosowanych w  transporcie
drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego
i Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu
drogowego (Dz.U. UE L 60 z 28.2.2014, s. 1).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/68 z dnia 21 stycznia 2016 r. w sprawie
wspdlnych procedur i specyfikacji technicznych koniecznych do wzajemnego polaczenia elek-
tronicznych rejestréw kart kierowcy (Dz.U. UE L 15 z 22.1.2016, s. 51).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/799 z dnia 18 marca 2016 r. w sprawie
wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 ustanawiajgcego
wymogi dotyczace budowy, sprawdzania, instalacji, uzytkowania i naprawy tachograféw oraz
ich elementéw skladowych (Dz.U. UE L 139 z 26.5.2016, s. 1).

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych
w transporcie drogowym (Dz.U. WE L 370 z 31.12.1985, s. 8).

(Zob. jednak art. 46 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014)

Egzekwowanie prze-
piséw socjalnych

Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen Rady (EWG) nr 3820/85 i nr 3821/85
dotyczacych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do dzialalnosci w transporcie drogowym
oraz uchylajaca dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz.U. UE L 102 z 11.4.2006, s. 35).

Formularz za$wiad-
czenia o dzialalnosci

Decyzja Komisji 2007/230/WE z dnia 12 kwietnia 2007 r. w sprawie formularza dotycza-
cego przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do dzialalnosci w transporcie drogowym (Dz.U.
UE L 99 z 14.4.2007, s. 14).

Czas pracy

Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie
organizacji czasu pracy osob wykonujacych czynnosci w trasie w zakresie transportu drogo-
wego, (Dz.U. WE L 80 z 23.3.2002, s. 35).

Ci$nieniowe urzg-
dzenia transportowe

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/35/UE z dnia 16 czerwca 2010 r.
w  sprawie ci$nieniowych urzadzefi transportowych oraz uchylajaca dyrektywy Rady
76/767[EWG, 84/525[EWG, 84/526/EWG, 84/527/EWG oraz 1999/36/WE (Dz.U. UE L 165
z 30.6.2010, s. 1).
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Obszar regulacyjny

Prawodawstwo

Zdatno$¢ do ruchu
drogowego

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r.
w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich
przyczep oraz uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. UE L 127 z 29.4.2014, s. 51).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/40/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie
badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep (Dz.U. UE L 141
z 6.6.2009, s. 12).

(Zob. jednak art.24 dyrektywy 2014/45/UE).

Kontrola drogowa

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014[/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r.
w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczgcej zdatnoéci do ruchu drogowego pojazdow
uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajaca dyrektywe 2000/30/WE (Dz.U. UE L 127
z 29.4.2014, s. 134).

Dyrektywa 2000/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 czerwca 2000 r.
w sprawie drogowej kontroli przydatnosci do ruchu pojazdéw uzytkowych poruszajacych sie
we Wspdlnocie (Dz.U. WE L 203 z 10.8.2000, s. 1).

(zob. jednak art. 27 dyrektywy 2014/47/UE).

Urzadzenia ograni-
czenia predkosci

Dyrektywa Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania i zastosowania
urzadzen ograniczenia predkosci w niektdrych kategoriach pojazdéw silnikowych we Wsp6l-
nocie (Dz.U. WE L 57 z 2.3.1992,s. 27).

Pasy bezpieczenstwa

Dyrektywa Rady 91/671/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. odnoszaca si¢ do obowigzkowego
stosowania paséw bezpieczenstwa i urzadzen przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach (Dz.U.
WE L 373 z 31.12.1991, s. 26).

Lusterka

Dyrektywa 2007/38/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lipca 2007 r. w sprawie
doposazenia samochodéw cigzarowych zarejestrowanych we Wspdlnocie w lusterka samocho-
dowe (Dz.U. UE L 184 z 14.7.2007,s. 25).

Dokumenty rejestra-
cyjne

Dyrektywa Rady 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokumentéw rejes-
tracyjnych pojazdéw (Dz.U. L WE 138 z 1.6.1999, s. 57).
Dyrektywa Rady 2006/103/WE z dnia 20 listopada 2006 r. dostosowujaca niektore dyrektywy

w dziedzinie polityki transportowej, w zwiazku z przystapieniem Bulgarii i Rumunii (Dz.U.
UE L 363 z 20.12.2006, s. 344).

Szkolenie kierowcoéw

Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie
wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcéw niektorych pojazdéw drogowych do
przewozu rzeczy lub oséb, zmieniajaca rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 oraz dyrektywe
Rady 91/439/EWG i uchylajaca dyrektywe Rady 76/914/EWG (Dz.U. UE L 226 z 10.9.2003,
s. 4).

Prawo jazdy

Dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r.
w sprawie praw jazdy (Dz.U. UE L 403 z 30.12.2006, s. 18).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 383/2012 z dnia 4 maja 2012 r. okreSlajagce wymagania
techniczne wobec praw jazdy zawierajacych elektroniczny nosnik informacji (mikroprocesor)
(Dz.U. UE L 120 z 5.5.2012,s. 1).

Transgraniczna
wymiana informacji

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/413 z dnia 11 marca 2015 r.
w sprawie ulatwien w zakresie transgranicznej wymiany informacji dotyczacych przestepstw
lub wykroczent przeciwko bezpieczefistwu ruchu drogowego (Dz.U. UE L 68 z 13.3.2015,
s. 9).

Transport ladowy
towaréw niebezpiecz-
nych

Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrzesnia 2008 r.
w sprawie transportu ladowego towaréw niebezpiecznych (Dz.U. UE L 260 z 30.9.2008,
s. 13).

Kontrole transportu
towaréw niebezpiecz-
nych

Dyrektywa Rady 95/50/WE z dnia 6 pazdziernika 1995 r. w sprawie ujednoliconych
procedur kontroli drogowego transportu towaréw niebezpiecznych (Dz.U. WE L 249
z 17.10.1995, s. 35).

Tunele

Dyrektywa 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
w sprawie minimalnych wymagan bezpieczenstwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci drogowej
(Dz.U. UE L 167 z 30.4.2004, s. 39).

Zarzadzanie bezpie-
czefistwem infrastruk-
tury drogowej

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19 listopada 2008 r.
w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej (Dz.U. UE L 319
z 29.11.2008, s. 59).
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Obszar regulacyjny Prawodawstwo
Wymiary i masy Dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajgca dla niektérych pojazdéw
pojazdéw drogowych poruszajacych si¢ na terytorium Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne wymiary

w ruchu krajowym i migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia
w ruchu migedzynarodowym (Dz.U. WE L 235 z 17.9.1996, s. 59).

Prawa pasazerow Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 z dnia 16 lutego 2011 r.
dotyczgce praw pasazerdw w transporcie autobusowym i autokarowym oraz zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz.U. WE L 55 z 28.2.2011, s. 1).

Czyste ekologicznie Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.

pojazdy oraz[lub w sprawie promowania ckologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu
infrastruktura paliw drogowego (Dz.U. UE L 120 z 15.5.2009, s. 5).
alternatywnych Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz.U. UE L 307 z 28.10.2014, s. 1).

Inteligentny System Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie
Transportowy ram wdrazania inteligentnych systeméw transportowych w obszarze transportu drogowego
oraz interfejsow z innymi rodzajami transportu (Dz.U. UE L 207 z 6.8.2010, s. 1).

Decyzja wykonawcza Komisji 2011/453/UE z dnia 13 lipca 2011 r. w sprawie przyjecia
wytycznych dotyczgcych sprawozdawczosci panstw cztonkowskich zgodnie z dyrektywa Parla-
mentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE (Dz.U. UE L 193 z 23.7.2011, s. 48).

Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/209 z dnia 12 lutego 2016 r. w sprawie wniosku
o normalizacj¢ do europejskich organizacji normalizacyjnych w odniesieniu do inteligentnych
systemOw transportowych (ITS) na obszarach miejskich do celéw dyrektywy Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady 2010/40/UE w sprawie ram wdrazania inteligentnych systeméw transporto-
wych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami transportu (Dz.U.
UE L 39 z 16.2.2016, s. 48).

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 305/2013 z dnia 26 listopada 2012 r. uzupel-
niajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do zharmoni-
zowanego zapewnienia interoperacyjnej ustugi ,eCall” na terenie calej UE (Dz.U. UE L 91
z 3.4.2013,s. 1)

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 885/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupelniajgce
dyrektywe w sprawie ITS Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do
zapewniania ustug informacyjnych o bezpiecznych i chronionych parkingach dla samochodéw
ciezarowych i pojazdéw uzytkowych (Dz.U. UE L 247 z 18.9.2013, s. 1).

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 886/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupelniajace
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do danych i procedur
dotyczgcych dostarczania bezplatnie uzytkownikom, w miare mozliwosci, minimalnych
powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczenistwem drogowym (Dz.U. UE L 247
z 18.9.2013, s. 6).

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/962 z dnia 18 grudnia 2014 r. uzupelniajace
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do $§wiadczenia 0gdl-
nounijnych ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu (Dz.U. UE L 157
z 23.6.2015, s. 21).

Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 585/2014/UE z dnia 15 maja 2014 r. w sprawie
wdrozenia interoperacyjnej ustugi eCall na terenie calej UE (Dz.U. UE L 164 z 3.6.2014, s. 6).

Systemy poboru opfat | Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/52/WE z dnia 29 kwietnia 2004 r.
drogowych w sprawie interoperacyjnosci systeméw elektronicznych oplat drogowych we Wspdlnocie
(Dz.U. UE L 166 z 30.4.2004, s. 124).

Decyzja Komisji 2009/750/WE z dnia 6 pazdziernika 2009 r. w sprawie definicji europejskiej
ustugi oplaty elektronicznej oraz jej elementéw technicznych (Dz.U. UE L 268 z 13.10.2009,
s. 11).

Homologagja typu Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. usta-
nawiajagca ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czesci
i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa ramowa)
(Dz.U. UE L 263 z 9.10.2007, s. 1).
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ZALACZNIK 1.4

PRZEPISY MAJACE ZASTOSOWANIE DO TRANSPORTU MORSKIEGO

,Obowiazujace przepisy” nastepujacych aktdéw prawnych Unii Europejskiej stosuje si¢ zgodnie z Traktatem Gléwnym
i zatgcznikiem II dotyczacym horyzontalnego dostosowania, o ile w niniejszym zataczniku lub w Protokotach od I'do VI
nie wskazano inaczej. W stosownych przypadkach przedstawiono ponizej dostosowania dotyczgce poszczegdlnych

aktow.

Ponizsze akty Unii Europejskiej odnosza si¢ do ich najnowszych wersji z ostatnimi zmianami.

Obszar regulacyjny

Prawodawstwo

Polityka morska

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1255/2011 z dnia 30 listopada
2011 r. ustanawiajace Program na rzecz dalszego rozwoju zintegrowanej polityki morskiej (Dz.U.
UE L 132z 5.12.2011,s. 1).

Dostep do rynku

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3577/92 z dnia 7 grudnia 1992 r. dotyczace stosowania
zasady swobody $wiadczenia uslug w transporcie morskim w obrebie panstw czlonkowskich
(kabotaz morski) (Dz.U. WE L 364 z 12.12.1992,s. 7).

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 4055/86 z dnia 22 grudnia 1986 r. stosujace zasade swobody
Swiadczenia uslug do transportu morskiego miedzy panstwami czlonkowskimi i miedzy
panstwami cztonkowskimi a pafistwami trzecimi (Dz.U. WE L 378 z 31.12.1986, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 789/2004 z dnia 21 kwietnia
2004 r. w sprawie transferu statkow towarowych i pasazerskich z jednego rejestru do drugiego
wewnatrz Wspdlnoty i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 613/91 (Dz.U. UE L 138
z 30.4.2004, s. 19).

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 405886 z dnia 22 grudnia 1986 r. dotyczace skoordynowa-

nych dzialat w celu zapewnienia swobodnego dostepu do tadunkéw w handlu morskim (Dz.U.
WE L 378 z 31.12.1986, s. 21).

Relacje migdzynaro-
dowe

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 4057/86 z dnia 22 grudnia 1986 r. w sprawie nieuczciwych
praktyk cenowych w transporcie morskim (Dz.U. WE L 378 z 31.12.1986, s. 14).

Umowy miedzynaro-
dowe

Decyzja Rady 2012/22|UE z dnia 12 grudnia 2011 r. dotyczaca przystapienia Unii Europejskiej
do Protokolu z 2002 r. do Konwencji atefiskiej z 1974 r. w sprawie przewozu morzem pasa-
zeréw 1 ich bagazu z wyjatkiem jego artykuléw 10 1 11 (Dz.U. UE L 8 z 12.1.2012, s. 1).
Decyzja Rady 2012/23|UE z dnia 12 grudnia 2011 r. dotyczaca przystapienia Unii Europejskiej
do Protokolu z 2002 r. do Konwengji atefiskiej z 1974 r. w sprawie przewozu morzem pasa-
zeréw i ich bagazu, w odniesieniu do jego artykutéw 10 i 11 (Dz.U. UE L 8 z 12.1.2012,
s. 13).

Organizacje dokonu-
jace inspekcji i prze-
gladéw na statkach —
uznane organizacje

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/15/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie wspolnych regul i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekeji i przegladow
na statkach oraz odpowiednich dzialan administracji morskich (Dz.U. UE L 131 z 28.5.2009,
s. 47).

Decyzja Komisji 2009/491/WE z dnia 16 czerwca 2009 r. w sprawie kryteriow stosowanych
przy ustalaniu, czy poziom skuteczno$ci organizacji dzialajacej w imieniu panstwa bandery
mozna uzna¢ za niedopuszczalne zagrozenie dla bezpieczenistwa i $rodowiska naturalnego (Dz.U.
UE L 162 z 25.6.2009, s. 6).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 391/2009 z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie wspdlnych regul i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekeji
i przegladéw na statkach (wersja przeksztalcenie) (Dz.U. UE L 131 z 28.5.2009, s. 11).
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 788/2014 z dnia 18 lipca 2014 r. ustanawiajace szczegélowe
zasady nakladania grzywien i okresowych kar pienigznych na organizacje dokonujace inspekgji
i przegladow na statkach oraz cofnigcia uznania tym organizacjom, zgodnie z art. 6 i 7
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 391/2009 (Dz.U. UE L 214
z 19.7.2014, s. 12).

Pafistwo bandery

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/21/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie zgodnoSci z wymaganiami dotyczacymi pafistwa bandery (Dz.U. UE L 131
z 28.5.2009, s. 132).

Kontrola przeprowa-
dzana przez pafstwo
portu

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz.U. UE L 131 z 28.5.2009,
s. 57).
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Monitorowanie
ruchu statkow

Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustana-
wiajgca wspdlnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw i uchylajaca dyrek-
tywe Rady 93/75[EWG (Dz.U. WE L 208 z 5.8.2002, s. 10).

Migdzynarodowy
kodeks zarzgdzania
bezpieczefistwem

Rozporzadzenie (WE) nr 336/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lutego 2006 r.
w sprawie wdrozenia we Wspodlnocie Miedzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczefistwem
oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 3051/95 (Dz.U. UE L 64 z 4.3.2006, s. 1).

Formalnosci sprawo-
zdawcze

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia 20 pazdziernika 2010 r.
w  sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkéw wchodzgcych do lub wychodzacych
z portéw panstw czlonkowskich i uchylajaca dyrektywe 2002/6/WE (Dz.U. UE L 283
z 29.10.2010, s. 1).

Wyposazenie
morskie

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie
wyposazenia morskiego i uchylajaca dyrektywe Rady 96/98/WE (Dz.U. UE L 257 z 28.8.2014,
s. 146).

Statki pasazerskie

Dyrektywa 2003/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 kwietnia 2003 r.
w sprawie szczeg6lnych wymogdw wytrzymalosci na uszkodzenia dotyczacych statkéw pasazer-
skich typu ro-ro (Dz.U. UE L 123 z 17.5.2003, s. 22).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 392/2009 z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie odpowiedzialnosci przewozinikow pasazerskich na morskich drogach
wodnych z tytulu wypadkéw (Dz.U. UE L 131 z 28.5.2009, s. 24).

Dyrektywa Rady 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji osob podrozuja-
cych na pokladzie statkow pasazerskich plynacych do portéw paristw czlonkowskich Wspélnoty
lub z portéw panstw czlonkowskich Wspélnoty (Dz.U. WE L 188 z 2.7.1998, s. 35).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie
regul i norm bezpieczenistwa statkéw pasazerskich (Dz.U. UE L 163 z 5.6.2009, s. 1).

Dyrektywa Rady 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowigzkowych
przegladéw dla bezpiecznej, regularnej zeglugi proméw typu ro-ro i szybkich statkéw pasazer-
skich (Dz.U. WE L 138 z 1.6.1999, s. 1).

Bezpieczenstwo
statkéw rybackich

Dyrektywa Rady 97/70/WE z dnia 11 grudnia 1997 r. ustanawiajgca zharmonizowany system
bezpieczenistwa dla statkéw rybackich o dlugosci 24 metréw i wigkszej (Dz.U. WE L 34
z 9.2.1998, s. 1).

Zbiornikowce do
przewozu ropy

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 530/2012 z dnia 13 czerwca 2012 r.
w sprawie przyspieszonego wprowadzania konstrukcji podwéjnokadlubowej lub rownowaznego

naftowej rozwigzania konstrukcyjnego w odniesieniu do zbiornikowcéw pojedynczokadtubowych (Dz.U.
UE L 172 z 30.6.2012, s. 3).
Masowce Dyrektywa 2001/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 grudnia 2001 r. ustana-

wiajaca zharmonizowane wymagania i procedury dotyczace bezpieczenistwa zaladunku i wyla-
dunku na masowcach (Dz.U. WE L 13 z 16.1.2002, s. 9).

Badanie wypadkow

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/18/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. ustana-
wiajagca podstawowe zasady regulujace dochodzenia w sprawach wypadkéw w sektorze trans-
portu morskiego i zmieniajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE oraz dyrektywe 2002/59/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady (Dz.U. UE L 131 z 28.5.2009, s. 114).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 651/2011 z dnia 5 lipca 2011 r. przyjmujace
reguly stalej wspélpracy ustanowione przez pafstwa czlonkowskie we wspdlpracy z Komisjg
zgodnie z art. 10 dyrektywy 2009/18/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. UE L 177
z 6.7.2011, s. 18).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1286/2011 z dnia 9 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia
wspdlnej metodologii badan w sprawie wypadkéw i incydentéw morskich opracowanej zgodnie
z art. 5 ust. 4 dyrektywy 2009/18/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. UE L 328
z 10.12.2011, s. 36).

Ubezpieczenie

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/20/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie ubezpieczenia armatoréw od roszczen morskich (Dz.U. UE L 131 z 28.5.2009,
s. 128).
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Zanieczyszczenie
pochodzgce ze stat-
kéw

Dyrektywa 2005/35/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r. w sprawie
zanieczyszczefi pochodzacych ze statkow oraz wprowadzenia sankcji, w tym sankcji karnych, za
przestepstwa zwigzane z zanieczyszczeniami (Dz.U. UE L 255 z 30.9.2005, s. 11).

Odpady wytwarzane
przez statki

Dyrektywa 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 listopada 2000 r.
w sprawie portowych urzadzen do odbioru odpadéw wytwarzanych przez statki i pozostalosci
fadunku (Dz.U. WE L 332 z 28.12.2000, s. 81).

Zwiazki cynoorga-
niczne

Rozporzadzenie (WE) nr 782/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 kwietnia
2003 r.w sprawie zakazu stosowania zwiazkéw cynoorganicznych na statkach (Dz.U. UE L 115
z 9.5.2003, s. 1).

Ochrona na morzu

Rozporzadzenie (WE) nr 725/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r.
w sprawie wzmocnienia ochrony statkéw i obiektéw portowych (Dz.U. UE L 129 z 29.4.2004,
s. 0).

Dyrektywa 2005/65/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 paZzdziernika 2005 r.
w sprawie wzmocnienia ochrony portéw (Dz.U. UE L 310 z 25.11.2005, s. 28)

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 324/2008 z dnia 9 kwietnia 2008 r. ustanawiajace uaktual-
nione procedury prowadzenia inspekcji Komisji w zakresie bezpieczefistwa morskiego (Dz.U.
UE L 98 z 10.4.2008, s. 5).

Szkolenie marynarzy

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r.
w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz.U. UE L 323 z 3.12.2008,
s. 33).

Dyrektywa 2005/45/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r. w sprawie
wzajemnego uznawania $wiadectw marynarzy wydawanych przez pafistwa cztonkowskie (Dz.U.
UE L 255z 30.9.2005, s. 160).

Aspekty socjalne

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/54/UE z dnia 20 listopada 2013 r. doty-
czaca pewnych obowiazkéw panstwa bandery w zakresie zgodnosci z Konwencja o pracy na
morzu z 2006 r. oraz jej egzekwowania (Dz.U. UE L 329 z 10.12.2013, s. 1).

Dyrektywa Rady 1999/63/WE z dnia 21 czerwca 1999 r. dotyczaca Umowy w sprawie
organizacji czasu pracy marynarzy przyjetej przez Stowarzyszenie Armatoréw Wspodlnoty Euro-
pejskiej (ECSA) i Federacje Zwigzkéw Zawodowych Pracownikéw Transportu w Unii Europej-
skiej (FST) (Dz.U. WE L 167 z 2.7.1999, s. 33).

Dyrektywa 1999/95/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 grudnia 1999 r. dotyczaca
egzekwowania przepisow odnoszgcych si¢ do godzin pracy marynarzy na pokladach statkéw
zawijajacych do portéw Wspélnoty (Dz.U. WE L 14 z 20.1.2000, s. 29).

Dyrektywa Rady 2009/13/WE z dnia 16 lutego 2009 r. w sprawie wdrozenia Umowy zawartej
miedzy Stowarzyszeniem Armatoréw Wspdlnoty Europejskiej (ECSA) a Europejska Federacja
Pracownikéw Transportu (ETF) w sprawie Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. oraz
w sprawie zmiany dyrektywy 1999/63/WE (Dz.U. UE L 124 z 20.5.2009, s. 30).

Dyrektywa Rady 92/29/EWG z dnia 31 marca 1992 r. dotyczaca minimalnych wymagan
w dziedzinie bezpieczefistwa i ochrony zdrowia w celu poprawy opieki medycznej na statkach
(Dz.UWE L 113 z 30.4.1992, s. 19).

Transport morski
i $rodladowy

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada
2010 r. o prawach pasazeréw podrézujacych droga morska i droga wodng $rédladows oraz
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004, (Dz.U. UE L 334 z 17.12.2010, s. 1).

Ci$nieniowe urzg-
dzenie transportowe

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/35/UE z dnia 16 czerwca 2010 r. w sprawie
ci$nieniowych urzadzen transportowych oraz uchylajgca dyrektywy Rady 76/767[EWG,
84/525[EWG, 84/526[EWG, 84/527/EWG oraz 1999]36/WE (Dz.U. UE L 165 z 30.6.2010,
s. 1).

Europejska Agencja

Rozporzadzenie (WE) nr 1406/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca

Bezpieczenstwa 2002 r. ustanawiajace Europejska Agencje Bezpieczenstwa Morskiego (Dz.U. WE L 208
Morskiego z 5.8.2002, s. 1).
Komitet ds. Rozporzadzenie (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada

Bezpiecznych Mérz
i Zapobiegania

Zanieczyszczeniom
Morza przez Statki

2002 r. ustanawiajgce Komitet ds. Bezpiecznych Morz i Zapobiegania Zanieczyszczeniu
Morza przez Statki (COSS) i zmieniajgce rozporzadzenia dotyczace bezpieczefistwa na morzu
i zapobiegania zanieczyszczeniom morza przez statki (Dz.U. WE L 324 z 29.11.2002, s. 1).
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ZALACZNIK 1.5

PRZEPISY MAJACE ZASTOSOWANIE DO TRANSPORTU WODNEGO SRODLADOWEGO

,Obowiazujace przepisy” nastgpujacych aktdéw prawnych Unii Europejskiej stosuje si¢ zgodnie z Traktatem Gléwnym
i zatgcznikiem II dotyczacym horyzontalnego dostosowania, o ile w niniejszym zataczniku lub w Protokotach od I'do VI
nie wskazano inaczej. W stosownych przypadkach przedstawiono ponizej dostosowania dotyczgce poszczegdlnych

aktow.

Ponizsze akty Unii Europejskiej odnoszg si¢ do ich najnowszych wersji z ostatnimi zmianami.

Obszar regulacyjny

Prawodawstwo

Dostep do rynku

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1356/96 z dnia 8 lipca 1996 r. w sprawie wsp6lnych zasad
majacych zastosowanie do transportu towardéw lub pasazeréw w zegludze $rédladowej miedzy
panstwami czlonkowskimi w celu wprowadzenia swobody $wiadczenia takich uslug transporto-
wych (Dz.U. WE L 175 z 13.7.1996, s. 7).

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3921/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. ustanawiajace warunki,
zgodnie z ktérymi przewoznicy niemajacy stalej siedziby w panstwie czlonkowskim moga
dokonywaé transportu rzeczy lub oséb zegluga $rédladowa w panstwie czlonkowskim (Dz.U.
WE L 373 z 31.12.1991, s. 1).

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 718/99 z dnia 29 marca 1999 r. w sprawie polityki w zakresie
zdolno$ci przewozowych floty wspélnotowej w celu wspierania zeglugi $rddladowej (Dz.U.
WE L 90 z 2.4.1999, s. 1).

Dyrektywa Rady 96/75/WE z dnia 19 listopada 1996 r. w sprawie systeméw czarterowania
i wyznaczania stawek przewozowych w krajowej i migdzynarodowej zegludze $rédladowej we
Wspdlnocie (Dz.U. WE L 304 z 27.11.1996, s. 12).

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2919/85z dnia 17 pazdziernika 1985 r. ustanawiajgce warunki
przystapienia do ustalen rewidowanej Konwencji dotyczacej Zeglugi na Renie w odniesieniu do
statkéw nalezacych do Zeglugi Renskiej (Dz.U. WE L 280 z 22.10.1985, s. 4).

Dostep do zawodu

Dyrektywa Rady 87/540[EWG z dnia 9 listopada 1987 r. w sprawie dostegpu do zawodu
przewoznika towar6w droga wodng w transporcie krajowym i mi¢dzynarodowym i wzajemnego
uznawania dyploméw, $wiadectw i innych dokumentéw potwierdzajacych posiadanie kwalifikacji
dla tego zawodu (Dz.U. WE L 322 z 12.11.1987, s. 20).

Patenty kapitanéw

Dyrektywa Rady 91/672/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie wzajemnego uznawania
krajowych patentéw zeglarskich uprawniajacych do przewozu rzeczy i oséb zeglugg $rédladows
(Dz.U. WE L 373 z 31.12.1991, s. 29).

Dyrektywa Rady 96/50/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie harmonizacji warunkow
uzyskiwania krajowych patentéw kapitanéw lodzi do celéw przewozu towaréw i pasazeréw
$rédladowymi wodnymi drogami we Wspdlnocie (Dz.U. WE L 235 z 17.9.1996, s. 31).

Wymogi bezpieczen-
stwa] wymogi tech-
niczne

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/100/WE z dnia 16 wrzesnia 2009 r.
w sprawie wzajemnego uznawania $wiadectw zdolnosci zeglugowej statkéw zeglugi $rodladowej
(Dz.U. UE L 259 z 2.10.2009, s. 8).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r.
ustanawiajgca wymagania techniczne dla statkéw zeglugi $rédladowej, zmieniajaca dyrektywe
2009/100/WE i uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE (Dz.U. UE L 252 z 16.9.2016, s. 118).

Dyrektywa 2006/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. ustana-
wiajagca wymagania techniczne dla statkéw zeglugi $rédladowej i uchylajaca dyrektywe Rady
82/714/EWG (Dz.U. UE L 389 z 30.12.2006, s. 1).

(Zob. jednak art. 38 dyrektywy (UE) 2016/1629)

Transport ladowy
towaréw niebez-
piecznych

Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrzesnia 2008 r.
w sprawie transportu ladowego towardéw niebezpiecznych (Dz.U. UE L 260 z 30.9.2008,
s. 13).

Uslugi informacji
rzecznej

Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r. w sprawie
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na $rédladowych drogach wodnych we
Wspdlnocie (Dz.U. UE L 255 z 30.9.2005, s. 152).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 909/2013 z dnia 10 wrze$nia 2013 r. w sprawie
specyfikacji technicznych dotyczacych systemu obrazowania elektronicznych map i informaciji
nawigacyjnych w zegludze $rédladowej (ECDIS $rédladowego), o ktérych mowa w dyrektywie
2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. UE L 258 z 28.9.2013, s. 1).
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Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 164/2010 z dnia 25 stycznia 2010 r. w sprawie specyfikacji
technicznych elektronicznego raportowania statkow w  zegludze $rédladowej, o ktérych mowa
w art. 5 dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zharmonizowa-
nych ustug informacji rzecznej (RIS) na $rédlagdowych drogach wodnych we Wspélnocie (Dz.U.
UE L 57 z 6.3.2010, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 416/2007 z dnia 22 marca 2007 r. dotyczace specyfikacji
technicznych komunikatow dla kierownikéw statkéw, o ktérych mowa w art. 5 dyrektywy
2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zharmonizowanych ustug informacji
rzecznej (RIS) na $rédladowych drogach wodnych we Wspdlnocie (Dz.U. UE L 105 z 23.4.2007,
s. 88).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 415/2007 z dnia 13 marca 2007 r. dotyczace specyfikacji
technicznych dotyczacych systeméw kontroli ruchu statkéw, o ktérych mowa w art. 5 dyrek-
tywy 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zharmonizowanych ustug infor-
macji rzecznej (RIS) na $rédladowych drogach wodnych we Wspdlnocie (Dz.U. UE L 105
z 23.4.2007, s. 35).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 414/2007 z dnia 13 marca 2007 r. w sprawie wytycznych
technicznych dotyczacych planowania, wdrazania i wykorzystania operacyjnego ustug informacji
rzecznej (RIS), o ktérych mowa w art. 5 dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na $rédladowych drogach
wodnych we Wspélnocie (Dz.U. UE L 105 z 23.4.2007, s. 1).

Srodowisko natu- Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/30/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmie-
ralne niajaca dyrektywe 98/70/WE odnoszaca si¢ do specyfikacji benzyny i olejow napedowych oraz
wprowadzajaca mechanizm monitorowania i ograniczania emisji gazow cieplarnianych oraz
zmieniajacg dyrektywe Rady 1999/32/WE odnoszaca si¢ do specyfikacji paliw wykorzystywanych
przez statki zeglugi $rédladowej oraz uchylajaca dyrektywe 93/12[EWG (Dz.U. UE L 140
z 5.6.2009, s. 88).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrzesnia 2016 r.
w sprawie wymogow dotyczacych wartosci granicznych emisji zanieczyszczefi gazowych i pylo-
wych oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania
przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, zmieniajace rozporzg-
dzenia (UE) nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajace i uchylajace dyrektywe
97/68/WE (Dz.U. UE L 252 z 16.9.2016, s. 53).

Dyrektywa 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw panistw cztonkowskich odnoszacych si¢ do $rodkéw dotyczacych ogra-
niczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikéw spalinowych montowanych
w maszynach samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach (Dz.U. WE L 59 z 27.2.1998,
s. 1).

(Zob. jednak art. 64 rozporzadzenia (UE) 2016/1628).

Dyrektywa 2004/26/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. zmie-
niajaca dyrektywe 97/68/WE w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkowskich odno-
szacych si¢ do $rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych
z silnikéw spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych si¢ po
drogach (Dz.U. UE L 146 z 30.4.2004, s. 1).

Transport morski Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada
i $rodladowy 2010 r. o prawach pasazeréw podrézujacych droga morska i droga wodng $rédladows oraz
zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004, (Dz.U. UE L 334 z 17.12.2010, s. 10).
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ZALACZNIK 1.6

PRZEPISY SRODOWISKOWE MAJACE ZASTOSOWANIE DO SEKTORA TRANSPORTU

,Obowiazujace przepisy” nastgpujacych aktéw prawnych Unii Europejskiej stosuje si¢ zgodnie z Traktatem Gléwnym
i zatgcznikiem II dotyczacym horyzontalnego dostosowania, o ile w niniejszym zataczniku lub w Protokotach od I'do VI
nie wskazano inaczej. W stosownych przypadkach przedstawiono ponizej dostosowania dotyczace poszczegdlnych
aktow.

Ponizsze akty Unii Europejskiej odnoszg si¢ do ich najnowszych wersji z ostatnimi zmianami.

Obszar regulacyjny Prawodawstwo

Ocena skutkow Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/92/UE z dnia 13 grudnia 2011 r.
w sprawie oceny skutkéw wywieranych przez niektére przedsigwzigcia publiczne i prywatne
na $rodowisko (Dz.U. UE L 26 z 28.1.2012, s. 1).

oraz Konwencja o ocenach oddzialywania na Srodowisko w kontekscie transgranicznym
(konwencja z Espoo).

Wszystkie projekty wchodzace w zakres niniejszego Traktatu zostana poddane ocenie oddzia-
lywania na $rodowisko zgodnie z normami Unii. Ponadto aspekty transgraniczne nalezy
traktowa¢ zgodnie z wymogami konwencji z Espoo.

Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r.
w sprawie oceny wplywu niektérych plandéw i programéw na Srodowisko (Dz.U. WE L 197
z 21.7.2001, s. 30).

oraz Protokél w sprawie strategicznej oceny oddzialywania na $rodowisko do konwencji
z Espoo.

Wszystkie plany i programy w dziedzinie transportu podlegaja, w stosownych przypadkach,
ocenie oddzialywania na Srodowisko podobnej do oceny przewidzianej w dyrektywie
2001/42/WE w sprawie strategicznej oceny oddzialywania na $rodowisko. Ponadto aspekty
transgraniczne nalezy traktowaé zgodnie z wymogami protokolu w sprawie strategicznej
oceny oddzialywania na $rodowisko do konwencji z Espoo.

Ochrona siedlisk Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrod-
niczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz.U. WE L 206 z 22.7.1992, s. 7).

Jezeli projekt moze mie¢ wplyw na obszary majace znaczenie dla ochrony przyrody, dokonuje
sie odpowiedniej oceny ochrony przyrody réwnowaznej z oceng przewidziang w art. 6
dyrektywy 92/43[EWG”.

Paliwa Dyrektywa 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 1998 r.
odnoszaca si¢ do jakosci benzyny i olejéow napedowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady
93/12[EWG (Dz.U. WE L 350 z 28.12.1998, s. 58).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/802 z dnia 11 maja 2016 r. odno-
szaca si¢ do redukcji zawartosci siarki w niektorych paliwach cieklych (Dz.U. UE L 132
z 21.5.2016, s. 58).

Polityka wodna Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r.
ustanawiajgca ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej (Dz.U. WE L 327
z 22.12.2000, s. 1).

Wszystkie projekty transportowe w dziedzinie zeglugi wchodzace w zakres niniejszego Trak-
tatu powinny by¢ opracowywane i wdrazane zgodnie z art. 4 ust. 7 ramowej dyrektywy
2000/60/WE.

Wszystkie projekty transportowe w dziedzinie zeglugi wchodzace w zakres niniejszego Trak-
tatu powinny w stosownych przypadkach by¢ prowadzone zgodnie ze wspélnym o$wiad-
czeniem w sprawie zeglugi $rédladowej i zréwnowazenia ekologicznego w dorzeczu Dunaju
zatwierdzonym przez Miedzynarodowa Komisje Ochrony Dunaju (ICPDR), Komisje Dunaju
i Komisje Sawy.
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ZALACZNIK 1.7

PRZEPISY DOTYCZACE ZAMOWIEN PUBLICZNYCH MAJACE ZASTOSOWANIE DO SEKTORA TRANSPORTU

,Obowiazujace przepisy” nastgpujacych aktéw prawnych Unii Europejskiej stosuje si¢ zgodnie z Traktatem Gléwnym
i zatgcznikiem II dotyczacym horyzontalnego dostosowania, o ile w niniejszym zataczniku lub w Protokotach od I'do VI
nie wskazano inaczej. W stosownych przypadkach przedstawiono ponizej dostosowania dotyczace poszczegdlnych
aktow.

Ponizsze akty Unii Europejskiej odnoszg si¢ do ich najnowszych wersji z ostatnimi zmianami.

Obszar regulacyjny Prawodawstwo

Procedury odwolawcze | Dyrektywa Rady 89/665/EWG z dnia 21 grudnia 1989 r. w sprawie koordynacji przepiséw
ustawowych, wykonawczych i administracyjnych odnoszacych si¢ do stosowania procedur
odwotawczych w zakresie udzielania zaméwien publicznych na dostawy i roboty budowlane
(Dz.U. WE L 395z 30.12.1989, s. 33).

Dyrektywa Rady 92/13/EWG z dnia 25 lutego 1992 r. koordynujaca przepisy ustawowe,
wykonawcze i administracyjne odnoszace si¢ do stosowania przepisdéw wspdlnotowych
w  procedurach zamoéwient publicznych podmiotéw dzialajacych w  sektorach gospodarki
wodnej, energetyki, transportu i telekomunikacji (Dz.U. WE L 76 z 23.3.1992, s. 14).

Procedury udzielania Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/23/UE z dnia 26 lutego 2014 r.
zaméwien publicznych | w sprawie udzielania koncesji (Dz.U. UE L 94 z 28.3.2014, s. 1).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/24/UE z dnia 26 lutego 2014 r.
w sprawie zaméwien publicznych, uchylajgca dyrektywe 2004/18/WE (Dz.U. UE L 94
z 28.3.2014,s. 65).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/25/UE z dnia 26 lutego 2014 r.
w sprawie udzielania zaméwien przez podmioty dzialajgce w sektorach gospodarki wodne;j,
energetyki, transportu i ustug pocztowych, uchylajaca dyrektywe 2004/17/WE (Dz.U. UE L 94
z 28.3.2014, s. 243).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1986 z dnia 11 listopada 2015 r. ustana-
wiajgce standardowe formularze do publikacji ogloszen w dziedzinie zaméwient publicznych
i uchylajace rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 842/2011 (Dz.U. UE L 296 z 12.11.2015,
s. 1).

Ustugi publiczne Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1370/2007 z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz.U. UE L 315 z 3.12.2007, s. 1).
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ZALACZNIK 11

DOSTOSOWANIA HORYZONTALNE I NIEKTORE PRZEPISY PROCEDURALNE

Przepisy aktow okreSlonych w zalaczniku I musza by¢ stosowane zgodnie z Traktatem Gléwnym oraz z pkt 1-3 niniej-
szego zalacznika, oile nie wskazano inaczej w zalaczniku L. Szczegdélowe dostosowania niezbedne dla poszczegdlnych
aktow okreslono w zalgczniku L.

Niniejszy Traktat ma zastosowanie zgodnie z przepisami proceduralnymi okreslonymi w pkt 4 i 6 niniejszego zalacznika.

1. FORMULY WPROWADZAJACE AKTOW

Preambuly przywolanych aktéw nie sa dostosowane do celéw niniejszego Traktatu. Sg one brane pod uwage
w zakresie koniecznym dla prawidlowej interpretacji i stosowania przepisow tych aktéw w ramach niniejszego Trak-
tatu.

2. SZCZEGOLNA TERMINOLOGIA AKTOW

Ponizsze terminy zastosowane w aktach okreslonych w zalgczniku I nalezy rozumie¢ w nastgpujacy sposéb:

a) terminy ,Wspélnota Europejska”, ,Wspdlnota”, ,Unia Europejska” lub ,Unia” nalezy odczytywal jako ,obszar
Wspdlnoty Transportowej”;

b) terminy ,prawo wspdlnotowe”, ,prawodawstwo wspélnotowe”, ,instrumenty wspolnotowe”, ,prawo unijne”, ,pra-
wodawstwo unijne”, ,instrumenty unijne” i,Traktat” — jezeli odnosi si¢ on do Traktatu o Unii Europejskiej lub
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej — nalezy odczytywaé jako ,Traktat o Wspélnocie Transportowe;”;

¢) termin ,infrastruktura kolejowa” nalezy odczytywal jako ,infrastruktura kolejowa na obszarze Wspélnoty Trans-
portowe;”;

d) termin ,infrastruktura drogowa” nalezy odczytywal jako ,infrastruktura drogowa na obszarze Wspdlnoty Trans-
portowej”;

e) termin ,infrastruktura portu lotniczego” nalezy odczytywaé jako ,infrastruktura portu lotniczego na obszarze
Wspdlnoty Transportowej”;

f) termin ,infrastruktura $rédladowych drég wodnych” nalezy odczytywaé jako ,infrastruktura $rédladowych drog
wodnych na obszarze Wspdlnoty Transportowe;”;

g) terminy ,Dziennik Urzedowy Wspélnot Europejskich” lub ,Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej’ nalezy odczytywac jako
,Dzienniki Urzgdowe Umawiajgcych sig Stron”.

3. ODNIESIENIA DO PANSTW CZLONKOWSKICH

Nie naruszajac pkt 4 niniejszego zalacznika, w przypadku gdy akty okreslone w zalgczniku I zawieraja odniesienia do
Jpanstwa czlonkowskiego” lub ,pafstw cztonkowskich”, odniesienia te nalezy rozumie¢ jako obejmujace, oprocz
panstw czlonkowskich UE, takze Strony z Europy Poludniowo-Wschodnie;j.

4. PRZEPISY DOTYCZACE KOMITETOW UNII EUROPEJSKIE] I KONSULTACJI ZE STRONAMI Z EUROPY POLU-
DNIOWO-WSCHODNIE]

Komisja Europejska przeprowadza konsultacje z ekspertami Stron z Europy Poludniowo-Wschodniej oraz daje im
mozliwo$¢ przedstawienia stanowisk we wszystkich sytuacjach, w ktérych akty okreSlone w zalaczniku I przewiduja
konsultacje Komisji Europejskiej z komitetami Unii Europejskiej oraz dajg tym komitetom mozliwo$¢ przedstawienia
ich stanowisk lub opinii.

Kazda konsultacja obejmuje jedno posiedzenie, ktéremu przewodniczy Komisja Europejska, i odbywa si¢ w ramach
Regionalnego Komitetu Sterujagcego na zaproszenie Komisji Europejskiej oraz przed konsultacjami prowadzonymi
z odpowiednim komitetem Unii Europejskiej. Na co najmniej dwa tygodnie przed posiedzeniem, oile szczegdlne
okolicznosci nie wymagaja krotszego terminu, Komisja Europejska przekazuje kazdej Stronie z Europy Potudniowo-
Wschodniej wszelkie niezbedne informacje.

Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej sa proszone o przedstawienie Komisji Europejskiej ich stanowisk. Komisja
Europejska nalezycie uwzglednia stanowisko przestawione przez Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej.
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Powyzsze przepisy nie maja zastosowania do stosowania regul konkurencji okreslonych w niniejszym Traktacie, ktore
podlegaja whasciwym procedurom konsultacji okre$lonym w zalaczniku IIL

5. WSPOLPRACA 1 WYMIANA INFORMAC]I

W celu ulatwienia wykonywania przez wilasciwe organy Umawiajacych si¢ Stron swoich uprawnien, organy te na
zgdanie dokonujg wzajemnej wymiany wszelkich informacji niezbednych dla wlasciwego funkcjonowania niniejszego
Traktatu.

6. ODNIESIENIE DO ]EZYK()W

Umawiajace si¢ Strony majg prawo do uzywania, w procedurach ustanowionych w ramach niniejszego Traktatu i nie
naruszajac postanowien zalgcznika IV, dowolnego jezyka urzedowego instytucji Unii Europejskiej lub innej Umawia-
jacej sie Strony. Umawiajace si¢ Strony sg jednak $wiadome, ze wykorzystanie jezyka angielskiego ulatwia stosowanie
tych procedur. Jezeli w oficjalnym dokumencie uzyto jezyka, ktéry nie jest jezykiem urzedowym instytucji Unii
Europejskiej, nalezy réwnoczesnie przedlozy¢ tlumaczenie na jezyk urzedowy instytucji Unii Europejskiej, z uwzgled-
nieniem poprzedniego zdania. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona zamierza w trakcie procedury ustnej wykorzystaé jezyk,
ktéry nie jest jednym z jezykéw urzedowych instytucji Unii Europejskiej, zapewnia ona tlumaczenie symultaniczne na
jezyk angielski.
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ZALACZNIK III

PRZEPISY DOTYCZACE KONKURENCJI I1POMOCY PANSTWA, OKTORYCH MOWA W ART.17 TRAKTATU
GLOWNEGO

Artykut 1
Monopole pafistwowe

Strona z Europy Potudniowo-Wschodniej stopniowo dostosowuje wszelkie monopole pafistwowe o charakterze hand-
lowym w sposéb zapewniajacy, aby przed koncem drugiego okresu, o ktérym mowa w Protokole do niniejszego Traktatu
zawierajgcym $rodki przejsciowe w odniesieniu do danej Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej, wyeliminowana
zostata wszelka dyskryminacja odnosnie do warunkdéw, na jakich towary s3 zamawiane i wprowadzane do obrotu migdzy
obywatelami Umawiajacych si¢ Stron. Regionalny Komitet Sterujacy jest informowany o $rodkach przyjetych na potrzeby
realizacji tego celu.

Artykut 2
Zblizenie przepiséw w zakresie pomocy panistwa i konkurencji

1. Umawiajace si¢ Strony uznajg znaczenie zblizenia obowiazujacego prawodawstwa Stron z Europy Poludniowo-
Wschodniej w zakresie pomocy panstwa ikonkurencji do prawodawstwa Unii Europejskiej. Strony z Europy Polu-
dniowo-Wschodniej staraja si¢ zapewnié, aby ich obecne i przyszle przepisy w zakresie pomocy pafistwa i konkurencji
byly stopniowo dostosowywane do unijnego dorobku prawnego.

2. Zblizenie to rozpoczyna si¢ z chwily wejscia w Zycie niniejszego Traktatu i jest stopniowo rozszerzane na wszystkie
elementy przepiséw unijnych dotyczacych pomocy panstwa i konkurencji, o ktérych mowa w niniejszym zalaczniku, do
korica drugiego okresu, o ktérym mowa w Protokole do niniejszego Traktatu zawierajgcym $rodki przejSciowe w odnie-
sieniu do kazdej zainteresowanej Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej. Zainteresowana Strona z Europy Poludniowo-
Wschodniej okresla réwniez, w porozumieniu z Komisja Europejska, warunki monitorowania realizowanych dzialan
stuzgcych zblizeniu prawodawstwa oraz egzekwowaniu prawa.

Artykut 3
Reguly konkurencji iinne postanowienia dotyczace gospodarki

1. Nizej wymienione praktyki sg niezgodne z wlaSciwym funkcjonowaniem niniejszego Traktatu w zakresie, w jakim
moga mie¢ wplyw na stosunki handlowe pomigdzy dwoma lub kilkoma Umawiajacymi si¢ Stronami:

a) wszelkie porozumienia migdzy przedsigbiorstwami, decyzje zwigzk6w przedsigbiorstw i uzgodnione praktyki migdzy
przedsigbiorstwami, ktore maja na celu lub ktérych skutkiem jest przeciwdzialanie, ograniczanie lub zakl6canie
konkurencji;

b) naduzywanie pozycji dominujacej przez jedno lub kilka przedsigbiorstw na calym terytorium Umawiajacych si¢ Stron
lub na jego znaczacej czgsci;

¢) jakakolwiek pomoc panstwa zaklocajaca konkurencje lub grozaca jej zakléceniem poprzez sprzyjanie niektérym
przedsi¢biorstwom lub niektérym produktom.

2. Wszelkie praktyki sprzeczne z niniejszym artykulem ocenia si¢ na podstawie kryteriow wynikajacych ze stosowania
regul konkurencji obowiazujacych w Unii Europejskiej, w szczegdlnosci z art. 93, 101, 102, 106, 107 i 108 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej oraz instrumentéw interpretujacych przyjetych przez instytucje Unii Europejskiej.

3. Kazda Strona z Europy Poludniowo-Wschodniej zapewnia, by uprawnienia niezbgdne do pelnego stosowania ust. 1
lit. a) oraz b) w odniesieniu do przedsi¢biorstw prywatnych i publicznych oraz przedsigbiorstw, ktérym przyznano
szczegblne prawa, powierzono dzialajacemu niezaleznie organowi publicznemu.

4. Kazda Strona z Europy Poludniowo-Wschodniej wyznacza lub ustanawia dzialajacy niezaleznie organ, ktéremu
nadaje uprawnienia niezbedne do pelnego stosowania ust. 1 lit. ¢)). Organ ten uzyskuje miedzy innymi uprawnienia
do zatwierdzania programéw pomocy panstwa iindywidualnej pomocy w formie dotacji zgodnie z ust. 2, jak réwniez
uprawnienia do nakazania zwrotu pomocy panstwa przyznanej niezgodnie z prawem.
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5. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zapewnia przejrzystos¢ w dziedzinie pomocy panstwa miedzy innymi poprzez prze-
kazywanie pozostalym Umawiajacym si¢ Stronom regularnych sprawozdan rocznych lub ich odpowiednikéw, sporzg-
dzonych zgodnie z metodykg i forma wilasciwg dla badan dotyczacych pomocy pafistwa przeprowadzanych przez Unig
Europejska. Na wniosek jednej z Umawiajacych si¢ Stron inna Umawiajaca si¢ Strona przedstawia informacje na temat
szczeg6lnych indywidualnych przypadkéw pomocy panstwa.

6.  Kazda Strona z Europy Poludniowo-Wschodniej tworzy wyczerpujacy spis wszystkich programéw pomocy ustano-
wionych przed utworzeniem organu, o ktérym mowa w ust. 4, i dostosowuje te programy pomocy do kryteriéw, o kt6-
rych mowa w ust. 2.

7. a) do celéw stosowania przepiséw ust. 1 lit. ¢)) Umawiajace si¢ Strony uznaja, ze w okresach, o ktérych mowa
w Protokole do niniejszego Traktatu zawierajgcym $rodki przejSciowe w odniesieniu do Strony z Europy Polu-
dniowo-Wschodniej, kazda pomoc publiczna przyznang przez te Strone z Europy Poludniowo-Wschodniej
ocenia si¢ z uwzglednieniem faktu, ze zainteresowana Strona z Europy Poludniowo-Wschodniej uwazana jest
za obszar identyczny z obszarami Unii Europejskiej, na ktérych poziom zycia jest anormalnie niski lub na
ktorych istnieje powazny stan niedostatecznego zatrudnienia, jak okre$lono wart. 107 ust. 3 lit. a) Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej;

b) przed koficem pierwszego okresu, o ktérym mowa w Protokole do niniejszego Traktatu zawierajacym Srodki
przejsciowe w odniesieniu do Strony z Europy Potudniowo-Wschodniej, Strona ta przedstawia Komisji Europej-
skiej dane dotyczace PKB na mieszkanica ujednolicone na poziomie NUTS II. Nastepnie organ, o ktérym mowa
w ust. 4, oraz Komisja Europejska dokonuja wspélnie oceny kwalifikowalnosci regionéw Strony z Europy Polu-
dniowo-Wschodniej, jak réwniez maksymalnej intensywnosci pomocy w odniesieniu do tych regionéw, w celu
sporzadzenia regionalnej mapy pomocy na podstawie stosownych wytycznych Unii Europejskiej.

8. Jezeli jedna z Umawiajacych si¢ Stron uwaza, ze dana praktyka jest niezgodna z warunkami ust. 1, moze przyjaé
wiasciwe $rodki po konsultacjach w ramach Regionalnego Komitetu Sterujacego lub po uplywie 30 dni roboczych od
daty zlozenia wniosku o przeprowadzenie takich konsultacji.

9.  Umawiajgce si¢ Strony dokonujg wymiany informacji, uwzgledniajac ograniczenia narzucone przez wymagania
tajemnicy zawodowej i tajemnicy handlowej.
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ZALACZNIK IV

SPRAWY SKIEROWANE DO TRYBUNALU SPRAWIEDLIWOSCI UNII EUROPE]JSKIE]

1. Ogélne zasady odnoszace si¢ do art. 19 Traktatu Gléwnego

1. Postanowienia Statutu Trybunalu Sprawiedliwo$ci Unii Europejskiej, zwanego dalej ,Trybunalem Sprawiedliwosci”,
oraz jego regulaminu postgpowania w odniesieniu do wnioskéw o wydanie orzeczen w trybie prejudycjalnym maja
zastosowanie, w stosownych przypadkach, do wnioskéw o wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym przedlozo-
nych przez sad lub trybunat danej Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej na podstawie art. 19 Traktatu Gléwnego.

2. W takich przypadkach Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej maja, w zakresie objetym niniejszym Traktatem, takie
same prawa dotyczace zglaszania uwag do Trybunalu Sprawiedliwosci jak panstwa cztonkowskie UE.

2. Zakres i warunki procedury ustanowionej w art. 19 Traktatu Gléwnego

1. W przypadku gdy zgodnie art. 19 ust. 2 Gléwnego Traktatu, Strona z Europy Potudniowo-Wschodniej przyjmuje
decyzje dotyczaca zakresu i warunkéw wnoszenia spraw do Trybunalu Sprawiedliwosci, w decyzji tej okresla sig, ze:

a) kazdy sad lub trybunat Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej, ktérego orzeczenia nie podlegajg zaskarzeniu
wedlug prawa krajowego, zwraca si¢ do Trybunalu Sprawiedliwosci o wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym
w odniesieniu do kwestii w sprawie przed nim zawislej i dotyczacej waznosci lub wykladni niniejszego Traktatu lub
przepisu, o ktérym mowa w art. 19 Gléwnego Traktatu, jezeli ten sad lub trybunat uzna, ze decyzja w tej kwestii
jest niezbedna do wydania przez niego wyroku; albo

=

kazdy sad lub trybunal Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej moze zwrdci¢ si¢ do Trybunatu Sprawiedliwosci
o wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym w odniesieniu do kwestii w sprawie przed nim zawislej i dotyczacej
waznoéci lub wykladni niniejszego Traktatu lub przepisu, o ktérym mowa w art. 19 Gléwnego Traktatu, jezeli ten
sad lub trybunal uzna, ze decyzja wtej kwestii jest niezbedna do wydania przez niego wyroku.

2. Warunki stosowania art. 19 Gléwnego Traktatu opierajg si¢ na zasadach zapisanych w przepisach prawnych regulu-
jacych funkcjonowanie Trybunatu Sprawiedliwosci, w tym odpowiednich postanowieniach Traktatu o Unii Europejskiej
i Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej, Statutu Trybunalu Sprawiedliwo$ci oraz regulaminu postepowania
przed Trybunatem Sprawiedliwosci, jak réwniez orzecznictwa tej instytucji. W przypadku podjecia decyzji w sprawie
warunk6w stosowania niniejszego przepisu, Strona z Europy Poludniowo-Wschodniej bierze réwniez pod uwage
zalecenia wydane przez Trybunal Sprawiedliwosci skierowane do krajowych sadéw i trybunaléw w odniesieniu do
wszczecia postepowania prejudycjalnego.

3. Sprawy sporne kierowane do Trybunatu Sprawiedliwosci zgodnie z art. 37 ust. 3 Gléwnego Traktatu

Postanowienia Statutu Trybunalu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej oraz jego regulaminu postgpowania dotyczace spraw
spornych kierowanych do Trybunalu zgodnie z art. 273 Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej majg zastosowanie,
w stosownych przypadkach, do spraw spornych kierowanych do niego zgodnie z art. 37 ust. 3 Gléwnego Traktatu.

4. Sprawy kierowane do Trybunatu Sprawiedliwosci i jezyki

Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej maja prawo do uzywania w postepowaniach przed Trybunalem Sprawiedliwosci
wchodzacych w zakres niniejszego Traktatu dowolnego jezyka urzedowego instytucji Unii Europejskiej lub Strony
z Europy Poludniowo-Wschodniej. Jezeli w oficjalnym dokumencie wykorzystywany jest jezyk, ktéry nie jest jezykiem
urzedowym instytucji Unii Europejskiej, nalezy réwnoczesnie przedlozy¢ tlumaczenie na jezyk francuski. Jezeli Strona
z Europy Poludniowo-Wschodniej zamierza w trakcie procedury ustnej wykorzystaé jezyk, ktéry nie jest jednym
z jezykéw urzedowych instytucji Unii Europejskiej, strona ta zapewnia tlumaczenie symultaniczne na jezyk francuski.
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ZALACZNIK V

WKLAD DO BUDZETU WSPOLNOTY TRANSPORTOWE]

Strony Wkiad w wartosci procentowej
Unia Europejska 80,00
Republika Albanii 3,20
Bosnia i Hercegowina 3,55
Byla jugostowianska republika Macedonii 2,88
Kosowo * 2,57
Czarnogéra 2,38
Republika Serbii 5,42

Wkiadu jest podzielony na dwie czgSci: 80 % dla Unii Europejskiej i20 % dla szesciu Stron z Europy Poludniowo-
Wschodniej.

20 % dla Stron z Europy Poludniowo-Wschodniej zostanie podzielone zgodnie z ponizszym schematem: kazda Strona
wnosi wklad do budzetu w wysokosci 2 %, a pozostale 8 % zostanie rozdzielone migdzy szes¢ Stron z Europy Polu-
dniowo-Wschodniej zgodnie z ich udzialem PKB w fgcznym PKB Stron z Europy Poludniowo-Wschodniej.

* Uzycie tej nazwy nie wplywa na stanowiska w sprawie statusu Kosowa i jest zgodne z rezolucja Rady Bezpieczenistwa ONZ 1244 oraz
z opinig Migdzynarodowego Trybunalu Sprawiedliwosci w sprawie Deklaracji niepodlegtoici Kosowa.
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PROTOKOL I

UREGULOWANIA PRZEJSCIOWE POMIEDZY UNIA EUROPEJSKA, Z JEDNE] STRONY, A REPUBLIKA ALBANII,
Z DRUGIE] STRONY

. Warunki przejSciowe odnoszace si¢ do transportu kolejowego
ARTYKUL 1

1. Pierwszy okres przejsciowy obowiazuje od wejscia w zycie niniejszego Traktatu do czasu spelnienia przez Republike
Albanii, zwang dalej ,Albanig”, wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 1 niniejszej sekji, co jest werytikowane
w ramach oceny przeprowadzanej przez Komisje Europejska zgodnie z procedurs, o ktérej mowa w art. 40 Traktatu
Gléwnego.

2. Drugi okres przejsciowy obowigzuje od momentu zakonczenia pierwszego okresu przejsciowego do czasu spelnienia
przez Albani¢ wszystkich warunkéw okreslonych wart. 2 ust. 2 niniejszej sekcji, co jest weryfikowane w ramach
oceny przeprowadzanej przez Komisje Europejska zgodnie z procedur, o ktérej mowa w art. 40 Traktatu Gléwnego.

3. Na koniec pierwszego okresu przejsciowego Albania moze zwrdci¢ si¢ do Komisji Europejskiej o oceng postepow
zgodnie z art. 40 Traktatu Gtéwnego, majac na wzgledzie bezposrednie przejicie do etapu integracji rynkowej zgodnie
z art. 11 Traktatu Gléwnego.

ARTYKUL 2

1. Przed koficem pierwszego okresu przejsciowego Albania:

a) wdraza cale prawodawstwo kolejowe okreslone w zalgczniku I;

b) osiaga odpowiednie postepy we wdrazaniu przepiséw dotyczacych pomocy panstwa ikonkurencji zawartych
w umowie, o ktérej mowa w art. 17 Traktatu Gléwnego, lub w zalaczniku III, w zaleznosci od przypadku.

2. Przed koficem drugiego okresu przejSciowego Albania stosuje niniejszy Traktat, w tym cale prawodawstwo kolejowe
oraz przepisy dotyczace pomocy panstwa i konkurencji, o ktérych mowa w ust. 1.

ARTYKUL 3

1. Niezaleznie od postanowien art. 1 ust. 1 Traktatu Gléwnego:

a) w pierwszym okresie przejsciowym przedsigbiorstwom kolejowym posiadajacym licencj¢ wydang w Albanii przy-
znaje si¢ dostep do infrastruktury kolejowej w Albanii;

b) w drugim okresie przejSciowym przedsigbiorstwom kolejowym posiadajacym licencje wydana w Albanii zezwala si¢
na korzystanie zpraw przewozowych przewidzianych w prawodawstwie kolejowym, oktérym mowa w
zalaczniku [, winfrastrukturze kolejowej kazdej innej Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej.

. Warunki przejSciowe odnoszace si¢ do transportu morskiego
ARTYKUL 1

1. Pierwszy okres przejsciowy obowigzuje od wejscia w zycie niniejszego Traktatu do czasu spelnienia przez Albanig
wszystkich warunkow okreslonych w art. 2 ust. 1 niniejszej sekcji, co jest weryfikowane w ramach oceny przeprowa-
dzanej przez Komisj¢ Europejska zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 40 Traktatu Gloéwnego.

2. Drugi okres przejsciowy obowigzuje od momentu zakonczenia pierwszego okresu przejsciowego do czasu spelnienia
przez Albani¢ wszystkich warunkéw okreslonych wart. 2 ust. 2 niniejszej sekcji, co jest weryfikowane w ramach
oceny przeprowadzanej przez Komisje Europejska zgodnie z procedur, o ktérej mowa w art. 40 Traktatu Gloéwnego.
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ARTYKUL 2

1. Przed konicem pierwszego okresu przejsciowego:

a) Albania wdraza cale prawodawstwo morskie okreSlone w zalgczniku I, z wyjatkiem rozporzadzenia (EWG)
nr 3577/92;

=

obywatele Albanii i przedsi¢biorstwa zeglugowe majace siedzibe w Albanii majg prawo do przewozenia pasazeréw
lub towaréw droga morska miedzy kazdym portem w panstwie czlonkowskim a kazdym portem lub instalacja
przybrzezng w innym panstwie cztonkowskim lub w panstwie, ktére nie jest cztonkiem Unii Europejskiej. To samo
dotyczy réwniez obywateli Albanii majacych siedzibe poza Albanig oraz przedsigbiorstw zeglugowych majacych
siedzibe poza Albanig ikontrolowanych przez obywateli Albanii, jesli ich statki sg zarejestrowane w Albanii
zgodnie z jej prawodawstwem.

Na zasadzie wzajemnodci, unijni wilasciciele statkow réwniez majg prawo do przewozu pasazeréw lub towaréw
droga morska miedzy kazdym portem lub instalacja przybrzezng w panstwie czlonkowskim UE lub Albanii
a kazdym portem lub instalacja przybrzezng w panstwie, ktére nie jest cztonkiem Unii Europejskiej, lub w Albanii.
To samo dotyczy réwniez obywateli pafistw czlonkowskich UE majacych siedzib¢ poza Unig Europejska i przedsie-
biorstw zeglugowych majacych siedzibe poza Unia Europejskg i kontrolowanych przez obywateli pafistwa czlon-
kowskiego UE, jesli ich statki sa zarejestrowane w tym panstwie cztonkowskim UE zgodnie z jego prawodawstwem.

2. Przed koricem drugiego okresu przejsciowego:
a) Albania stosuje niniejszy Traktat, w tym cale prawodawstwo okreslone w zalaczniku [;

b) Unijnym wlascicielom statkéw eksploatujacym statki zarejestrowane w panstwie cztonkowskim UE lub w Albanii
i plywajace pod bandera tego panstwa czlonkowskiego lub Albanii przyznaje si¢ swobode $wiadczenia ustug
transportu morskiego w obrebie Albanii na warunkach okreslonych w rozporzadzeniu (EWG) nr 3577/92.

Na zasadzie wzajemnosci, wlascicielom statkéw z Albanii eksploatujgcym statki zarejestrowane w panstwie czlon-
kowskim UE lub w Albanii i plywajace pod bandera tego panstwa czlonkowskiego lub Albanii rowniez przyznaje
si¢ swobode $wiadczenia ustug transportu morskiego w obrebie kazdego parnistwa czlonkowskiego UE na warun-
kach okreslonych w rozporzadzeniu (EWG) nr 3577/92.

M. Warunki przejSciowe odnoszace si¢ do transportu wodnego $rodladowego

ARTYKUL 1

1. Okres przejsciowy obowigzuje od wejscia w Zycie niniejszego Traktatu do czasu spelnienia przez Albani¢ wszystkich
warunkow okreSlonych wart. 2 niniejszej sekcji, co jest weryfikowane wramach oceny przeprowadzanej przez
Komisje Europejska zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 40 Traktatu Gléwnego.

ARTYKUL 2

1. Przed koficem okresu przejsciowego:
a) Albania stosuje niniejszy Traktat, w tym cale prawodawstwo okreslone w zalaczniku [;

b) Albania ma prawo do przewozu pasazeréw lub towaréw Srodladowa droga wodng miedzy kazdym portem
w panstwie czlonkowskim a kazdym portem lub instalacja przybrzezna w innym panstwie cztonkowskim.
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PROTOKOL II

UREGULOWANIA PRZEJSCIOWE POMIEDZY UNIA EUROPEJSKA, Z JEDNE] STRONY, A BOSNIA I HERCEGOWINA,
Z DRUGIE] STRONY

. Warunki przejSciowe odnoszace si¢ do transportu kolejowego
ARTYKUL 1

1. Pierwszy okres przejsciowy obowigzuje od wejScia w zycie niniejszego Traktatu do czasu spelnienia przez Bosnig
i Hercegowing wszystkich warunkéw okreslonych wart. 2 ust. 1 niniejszej sekcji, co jest weryfikowane w ramach
oceny przeprowadzanej przez Komisje Europejska zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 40 Traktatu Gléwnego.

2. Drugi okres przejsciowy obowiazuje od momentu zakonczenia pierwszego okresu przejsciowego do czasu spelnienia
przez Bosni¢ i Hercegowing wszystkich warunkéw okreslonych wart. 2 ust. 2 niniejszej sekeji, co jest weryfikowane
w ramach oceny przeprowadzanej przez Komisje Europejska zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 40 Traktatu
Gléwnego.

3. Na koniec pierwszego okresu przejsciowego Bosnia i Hercegowina moze zwréci¢ si¢ do Komisji Europejskiej o oceng
postepow zgodnie z art. 40 Traktatu Gléwnego, majac na wzgledzie bezposrednie przejscie do etapu integracji
rynkowej zgodnie z art. 11 Traktatu Gléwnego.

ARTYKUL 2

1. Przed koficem pierwszego okresu przejciowego Bosnia i Hercegowina:

a) wdraza cale prawodawstwo kolejowe okreSlone w zalgczniku [;

b) osiagga odpowiednie postepy we wdrazaniu przepiséw dotyczacych pomocy panstwa ikonkurencji zawartych
w umowie, o ktérej mowa wart. 17 Traktatu Gléwnego, lub w zalaczniku III, w zaleznosci od przypadku.

2. Przed koficem drugiego okresu przejsciowego Bosnia i Hercegowina stosuje niniejszy Traktat, w tym cale prawodaw-
stwo kolejowe oraz przepisy dotyczace pomocy paiistwa i konkurencji, o ktérych mowa w ust. 1.

ARTYKUL 3

1. Niezaleznie od postanowien art. 1 ust. 1 Traktatu Gléwnego:

a) w pierwszym okresie przejSciowym przedsigbiorstwom kolejowym posiadajacym licencj¢ wydana w Bosni i Herce-
gowinie przyznaje si¢ dostep do infrastruktury kolejowej w Bosni i Hercegowinie;

b) w drugim okresie przejSciowym przedsigbiorstwom kolejowym posiadajagcym licencje wydana w Bosni i Hercego-
winie zezwala si¢ na korzystanie z praw przewozowych przewidzianych w prawodawstwie kolejowym, o ktorym
mowa w zalgczniku I, w infrastrukturze kolejowej kazdej innej Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej.

II. Warunki przejSciowe odnoszace si¢ do transportu morskiego
ARTYKUL 1

1. Pierwszy okres przejsciowy obowigzuje od wejScia w zycie niniejszego Traktatu do czasu spelnienia przez Bosnig
i Hercegowing wszystkich warunkéw okreslonych wart. 2 ust. 1 niniejszej sekcji, co jest weryfikowane w ramach
oceny przeprowadzanej przez Komisje Europejska zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 40 Traktatu Gléwnego.

2. Drugi okres przejsciowy obowiazuje od momentu zakonczenia pierwszego okresu przejsciowego do czasu spelnienia
przez Bosni¢ i Hercegowing wszystkich warunkéw okreslonych wart. 2 ust. 2 niniejszej sekcji, co jest weryfikowane
w ramach oceny przeprowadzanej przez Komisje Europejska zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 40 Traktatu
Gléwnego.
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ARTYKUL 2

1. Przed konicem pierwszego okresu przejsciowego:

a) Bosnia i Hercegowina wdraza cale prawodawstwo morskie okreslone w zalgczniku I, z wyjatkiem rozporzadzenia
(EWG) nr 3577/92;

b) obywatele Bo$ni i Hercegowiny i przedsigbiorstwa zeglugowe majace siedzib¢ w Bo$ni i Hercegowinie majg prawo
do przewozenia pasazeréw lub towaréw droga morska miedzy kazdym portem w panstwie czlonkowskim
akazdym portem lub instalacjg przybrzezna winnym panstwie czlonkowskim lub w panstwie, ktére nie jest
czlonkiem Unii Europejskiej. To samo dotyczy réwniez obywateli Bosni i Hercegowiny majacych siedzibe poza
Bosnig i Hercegowing i przedsiebiorstw zeglugowych majacych siedzibe poza Bosnig i Hercegowing i kontrolowa-
nych przez obywateli Bo$ni i Hercegowiny, jesli ich statki sa zarejestrowane w Bo$ni i Hercegowinie zgodnie z jej
prawodawstwem.

Na zasadzie wzajemnosci, Unijni wlasciciele statkéw réwniez majg prawo do przewozu pasazeréw lub towaréw
droga morska miedzy kazdym portem lub instalacjg przybrzezng w panstwie czlonkowskim UE lub Bosnig i Her-
cegowing a kazdym portem lub instalacja przybrzezna w panstwie, ktére nie jest czlonkiem Unii Europejskiej, lub
w Bos$ni i Hercegowinie. To samo dotyczy réwniez obywateli panstw czlonkowskich UE majacych siedzibe poza
Unig Europejska i przedsigbiorstw zeglugowych majacych siedzibe poza Unig Europejska i kontrolowanych przez
obywateli panstwa czlonkowskiego UE, jesli ich statki sg zarejestrowane w tym panstwie czlonkowskim UE zgodnie
z jego prawodawstwem.

2. Przed konicem drugiego okresu przejsciowego:
a) Bosnia i Hercegowina stosuje niniejszy Traktat, w tym cale prawodawstwo okreslone w zalaczniku I;

b) unijnym wlascicielom statkéw eksploatujacym statki zarejestrowane w panstwie czlonkowskim UE lub w Bosni
i Hercegowinie i plywajace pod bandera tego panstwa czlonkowskiego lub Bosni i Hercegowiny przyznaje sig
swobod¢ $wiadczenia ustug transportu morskiego w obrebie Bosni i Hercegowiny na warunkach okreslonych
w rozporzadzeniu (EWG) nr 3577/92.

Na zasadzie wzajemnosci, wlascicielom statkéw z Bosni i Hercegowiny eksploatujacym statki zarejestrowane w pan-
stwie cztonkowskim UE lub w Bosni i Hercegowinie i plywajace pod banderg tego panstwa czlonkowskiego lub
Bosni i Hercegowiny réwniez przyznaje si¢ swobode $wiadczenia ustug transportu morskiego w obrebie kazdego
panstwa cztonkowskiego UE na warunkach okreslonych w rozporzadzeniu (EWG) nr 3577/92.
III. Warunki przejSciowe odnoszace si¢ do transportu wodnego $rédladowego
ARTYKUL 1

1. Okres przejsciowy obowiazuje od wejscia w zycie niniejszego Traktatu do czasu spelnienia przez Bosni¢ i Hercegowing
wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 niniejszej sekgji, co jest weryfikowane w ramach oceny przeprowadzanej
przez Komisj¢ Europejska zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 40 Traktatu Gléwnego.

ARTYKUL 2

1. Przed koficem okresu przejSciowego:
a) Bosnia i Hercegowina stosuje niniejszy Traktat, w tym cale prawodawstwo okreslone w zalaczniku I;

b) Bosnia i Hercegowina ma prawo do przewozu pasazeréw lub towaréw Srodladowa droga wodng miedzy kazdym
portem w panstwie czlonkowskim UE a kazdym portem lub instalacja przybrzezng w innym parnstwie czlonkow-
skim.
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PROTOKOL 1II

UREGULOWANIA PRZEJSCIOWE POMIEDZY UNIA EUROPEJSKA, Z JEDNE] STRONY, A BYEA JUGOSEOWIANSKA
REPUBLIKA MACEDONII, Z DRUGIE] STRONY

. Warunki przejSciowe odnoszace si¢ do transportu kolejowego
ARTYKUL 1

1. Pierwszy okres przejciowy obowiazuje od wejscia w zycie niniejszego Traktatu do czasu spelnienia przez byla
jugostowianska republike Macedonii wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 1 niniejszej sekcji, co jest wery-
fikowane w ramach oceny przeprowadzanej przez Komisje Europejska zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 40
Traktatu Gléwnego.

2. Drugi okres przejsciowy obowiazuje od momentu zakonczenia pierwszego okresu przejsciowego do czasu spelnienia
przez byla jugostowianiskg republike Macedonii wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 2 niniejszej sekcji, co
jest werytikowane w ramach oceny przeprowadzanej przez Komisj¢ Europejska zgodnie z procedura, o ktérej mowa
w art. 40 Traktatu Gléwnego.

3. Na koniec pierwszego okresu przejSciowego byla jugostowiariska republika Macedonii moze zwrdci¢ si¢ do Komisji
Europejskiej o oceng postepdw zgodnie z art. 40 Traktatu Gléwnego, majac na wzgledzie bezposrednie przejscie do
etapu integracji rynkowej zgodnie z art. 11 Traktatu Gléwnego.

ARTYKUL 2

1. Przed koficem pierwszego okresu przejsciowego byla jugostowianska republika Macedonii:
a) wdraza cale prawodawstwo kolejowe okreSlone w zalaczniku [;

b) osiaga odpowiednie postepy we wdrazaniu przepiséw dotyczacych pomocy panstwa ikonkurencji zawartych
w umowie, o ktérej mowa w art. 17 Traktatu Gléwnego, lub w zalaczniku III, w zaleznosci od przypadku.

2. Przed koncem drugiego okresu przejSciowego byla jugostowianska republika Macedonii stosuje niniejszy Traktat,
wtym cale prawodawstwo kolejowe oraz przepisy dotyczace pomocy panistwa ikonkurencji, o ktérych mowa
w ust. 1.

ARTYKUL 3

1. Niezaleznie od postanowien art. 1 ust. 1 Traktatu Gléwnego:

a) w pierwszym okresie przejsciowym przedsigbiorstwom kolejowym posiadajacym licencje wydang w bylej jugosto-
wianiskiej republice Macedonii przyznaje si¢ dostep do infrastruktury kolejowej w bylej jugostowianskiej republice
Macedonii;

b) w drugim okresie przejsciowym przedsigbiorstwom kolejowym posiadajacym licencje wydang w bylej jugostowian-
skiej republice Macedonii zezwala si¢ na korzystanie z praw przewozowych przewidzianych w prawodawstwie
kolejowym, o ktérym mowa w zalaczniku I, winfrastrukturze kolejowej kazdej innej Strony z Europy Polu-
dniowo-Wschodniej.

. Warunki przejciowe odnoszace si¢ do transportu morskiego
ARTYKUL 1

1. Pierwszy okres przejsciowy obowigzuje od wejScia w zycie niniejszego Traktatu do czasu spelnienia przez bylg
jugostowianska republike Macedonii wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 1 niniejszej sekcji, co jest wery-
fikowane w ramach oceny przeprowadzanej przez Komisj¢ Europejska zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 40
Traktatu Gléwnego.

2. Drugi okres przejsciowy obowiazuje od momentu zakonczenia pierwszego okresu przejsciowego do czasu spelnienia
przez byla jugostowianiska republike Macedonii wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 2 niniejszej sekcji, co
jest werytikowane w ramach oceny przeprowadzanej przez Komisje Europejska zgodnie z procedura, o ktérej mowa
w art. 40 Traktatu Gléwnego.
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ARTYKUL 2

1. Przed konicem pierwszego okresu przejsciowego:

a) byla jugostowianska republika Macedonii wdraza cate prawodawstwo morskie okreslone w zalaczniku 1, z wyjat-
kiem rozporzadzenia (EWG) nr 3577/92;

=

obywatele bylej jugostowianskiej republiki Macedonii i przedsi¢biorstwa zeglugowe majace siedzibe w bylej jugo-
stowianskiej republice Macedonii maja prawo do przewozenia pasazeréw lub towaréw drogg morskg miedzy
kazdym portem w panstwie czlonkowskim UE a kazdym portem lub instalacjg przybrzezng winnym panstwie
czlonkowskim UE lub w panstwie, ktére nie jest cztonkiem Unii Europejskiej. To samo dotyczy réwniez obywateli
bylej jugostowianskiej republiki Macedonii majacych siedzibe poza byla jugostowianiskg republika Macedonii
i przedsigbiorstw zeglugowych majacych siedzibe poza byla jugostowianska republika Macedonii i kontrolowanych
przez obywateli bylej jugostowiariskiej republiki Macedonii, jesli ich statki sg zarejestrowane w bylej jugostowian-
skiej republice Macedonii zgodnie z jej prawodawstwem.

Na zasadzie wzajemnosci, unijni wlasciciele statkéw réwniez majg prawo do przewozu pasazeréw lub towarow
droga morska miedzy kazdym portem lub instalacja przybrzezng w panstwie cztonkowskim UE lub bylej jugosto-
wiafiskiej republice Macedonii a kazdym portem lub instalacja przybrzezng w panstwie, ktore nie jest cztonkiem
Unii Europejskiej, lub w bylej jugostowianskiej republice Macedonii. To samo dotyczy réwniez obywateli panstw
czlonkowskich UE majacych siedzibe poza Unig Europejska i przedsigbiorstw zeglugowych majacych siedzibe poza
Unig Europejska i kontrolowanych przez obywateli panstwa czlonkowskiego UE, jesli ich statki sg zarejestrowane
w tym panstwie czlonkowskim UE zgodnie z jego prawodawstwem.

2. Przed konicem drugiego okresu przejsciowego:

a) byla jugostowiariska republika Macedonii stosuje niniejszy Traktat, w tym cale prawodawstwo okre$lone w zalacz-
niku I;

b) unijnym wlascicielom statkéw eksploatujagcym statki zarejestrowane w panstwie czlonkowskim UE lub w bylej
jugostowianskiej republice Macedonii i plywajace pod bandera tego panistwa cztonkowskiego lub bylej jugostowian-
skiej republiki Macedonii przyznaje si¢ swobode Swiadczenia ustug transportu morskiego w obrebie bylej jugosto-
wianiskiej republiki Macedonii na warunkach okreslonych w rozporzadzeniu (EWG) nr 3577/92.

Na zasadzie wzajemnosci, wlascicielom statkéw z bylej jugostowianiskiej republiki Macedonii eksploatujacym statki
zarejestrowane w pafistwie czlonkowskim UE lub w bylej jugostowianskiej republice Macedonii i ptywajace pod
banderg tego pafistwa czlonkowskiego lub bylej jugostowiariskiej republiki Macedonii réwniez przyznaje sig
swobode $wiadczenia ustug transportu morskiego w obrebie kazdego parnstwa czlonkowskiego na warunkach
okre$lonych w rozporzadzeniu (EWG) nr 3577/92.

III. Warunki przejsciowe odnoszace si¢ do transportu wodnego $rédladowego

ARTYKUL 1

1. Okres przejsciowy obowiazuje od wejscia w zycie niniejszego Traktatu do czasu spelnienia przez byla jugostowianska
republike Macedonii wszystkich warunkéw okreslonych wart. 2 niniejszej sekcji, co jest weryfikowane w ramach
oceny przeprowadzanej przez Komisje Europejska zgodnie z procedur, o ktérej mowa w art. 40 Traktatu Glownego.

ARTYKUL 2
Przed konicem okresu przejsciowego:

a) byla jugostowiaiska republika Macedonii stosuje niniejszy Traktat, w tym cale prawodawstwo okreslone w zalg-
czniku [;

b) byta jugostowianska republika Macedonii ma prawo do przewozu pasazeréw lub towaréw §rédladowy drogg wodng
miedzy kazdym portem w panstwie cztonkowskim UE a kazdym portem lub instalacjg przybrzezng w innym panstwie
cztonkowskim.
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PROTOKOL IV

UREGULOWANIA PRZEJSCIOWE POMIEDZY UNIA EUROPEJSKA, Z JEDNE] STRONY, A KOSOWEM *, Z DRUGIE]
STRONY

I. Warunki przejSciowe odnoszace si¢ do transportu kolejowego
ARTYKUL 1

1. Pierwszy okres przejsciowy obowiazuje od wejscia w zycie niniejszego Traktatu do czasu spelnienia przez Kosowo
wszystkich warunkow okreslonych w art. 2 ust. 1 niniejszej sekcji, co jest weryfikowane w ramach oceny przeprowa-
dzanej przez Komisje Europejska zgodnie z procedurs, o ktérej mowa w art. 40 Traktatu Gléwnego.

2. Drugi okres przejsciowy obowigzuje od momentu zakoficzenia pierwszego okresu przejSciowego do czasu spelnienia
przez Kosowo wszystkich warunkéw okreslonych wart. 2 ust. 2 niniejszej sekcji, co jest weryfikowane w ramach
oceny przeprowadzanej przez Komisje Europejska zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 40 Traktatu Gléwnego.

3. Na koniec pierwszego okresu przejéciowego Kosowo moze zwrdci¢ si¢ do Komisji Europejskiej o oceng postepow
zgodnie z art. 40 Traktatu Gléwnego, majac na wzgledzie bezposrednie przejscie do etapu integracji rynkowej zgodnie
z art. 11 Traktatu Gléwnego.
ARTYKUL 2

1. Przed koncem pierwszego okresu przejSciowego Kosowo:
a) wdraza cale prawodawstwo kolejowe okreslone w zalaczniku [;

b) osiaga odpowiednie postepy we wdrazaniu przepisow dotyczacych pomocy panstwa ikonkurencji zawartych
w umowie, o ktérej mowa wart. 17 Traktatu Gléwnego, lub w zalaczniku III, w zaleznosci od przypadku.

2. Przed koficem drugiego okresu przejsciowego Kosowo stosuje niniejszy Traktat, w tym cale prawodawstwo kolejowe
oraz przepisy dotyczace pomocy pafistwa i konkurencji, o ktérych mowa w ust. 1.

ARTYKUL 3

1. Niezaleznie od postanowien art. 1 ust. 1 Traktatu Gléwnego:

a) w pierwszym okresie przejSciowym przedsi¢biorstwom kolejowym posiadajgcym licencje wydang w Kosowie przy-
znaje si¢ dostep do infrastruktury kolejowej w Kosowie;

b) w drugim okresie przejSciowym przedsigbiorstwom kolejowym posiadajacym licencje wydang w Kosowie zezwala
si¢ na korzystanie z praw przewozowych przewidzianych w prawodawstwie kolejowym, o ktérym mowa w zalacz-
niku I, w infrastrukturze kolejowej kazdej innej Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej.

II. Warunki odnoszace si¢ do transportu drogowego

Unia Europejska i Kosowo uzgadniaja, ze niezaleznie od postanowien art. 61 ust. 1 Ukladu o stabilizacji i stowarzyszeniu
miedzy Unig Europejska i Europejska Wspdlnotg Energii Atomowej, z jednej strony, a Kosowem (¥), z drugiej strony (*),
jego rozdzial Il dotyczacy ruchu tranzytowego nadal ma zastosowanie po wejsciu w zycie Traktatu ustanawiajacego
Wspélnote Transportowa.

III. Warunki przejSciowe odnoszace si¢ do transportu morskiego
ARTYKUL 1

1. Pierwszy okres przejSciowy obowigzuje od wejscia w zycie niniejszego Traktatu do czasu spelnienia przez Kosowo
wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 1 niniejszej sekcji, co jest weryfikowane w ramach oceny przeprowa-
dzanej przez Komisje Europejska zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 40 Traktatu Gléwnego.

2. Drugi okres przejsciowy obowiazuje od momentu zakonczenia pierwszego okresu przejsciowego do czasu spelnienia
przez Kosowo wszystkich warunkéw okreslonych wart. 2 ust. 2 niniejszej sekcji, co jest weryfikowane w ramach
oceny przeprowadzanej przez Komisje Europejskg zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 40 Traktatu Gléwnego.

*  Uzycie tej nazwy nie wplywa na stanowiska w sprawie statusu Kosowa i jest zgodne z rezolucja Rady Bezpieczenstwa ONZ 1244
oraz z opinig Migdzynarodowego Trybunatu Sprawiedliwo$ci w sprawie Deklaracji niepodleglosci Kosowa.
() Dz.U. UEL 71 z 16.3 2016, s. 3.
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ARTYKUL 2

1. Przed konicem pierwszego okresu przejsciowego:

a) Kosowo wdraza cale prawodawstwo morskie okreslone w zalgczniku I, z wyjatkiem rozporzgdzenia (EWG) nr
3577/92;

=

obywatele Kosowa i przedsigbiorstwa zeglugowe majgce siedzibe w Kosowie majg prawo do przewozenia pasa-
zeréw lub towar6w droga morska migdzy kazdym portem w panstwie cztonkowskim UE a kazdym portem lub
instalacjg przybrzezng w innym panstwie czlonkowskim UE lub w paristwie, ktére nie jest cztonkiem Unii Europej-
skiej. To samo dotyczy réwniez obywateli Kosowa majacych siedzibe poza Kosowem oraz przedsigbiorstw zeglu-
gowych majacych siedzibe poza Kosowem ikontrolowanych przez obywateli Kosowa, jesli ich statki sg zareje-
strowane w Kosowie zgodnie z jego prawodawstwem.

Na zasadzie wzajemnodci, unijni wilasciciele statkow réwniez majg prawo do przewozu pasazeréw lub towaréw
droga morska miedzy kazdym portem lub instalacja przybrzezng w panstwie czlonkowskim UE lub Kosowie
a kazdym portem lub instalacja przybrzezna w panstwie, ktére nie jest cztonkiem Unii Europejskiej, lub w Kosowie.
To samo dotyczy réwniez obywateli pafistw czlonkowskich UE majacych siedzibe poza Unig Europejska i przedsie-
biorstw zeglugowych majacych siedzibe poza Unia Europejska i kontrolowanych przez obywateli pafistwa czlon-
kowskiego UE, jesli ich statki sa zarejestrowane w tym panstwie cztonkowskim UE zgodnie z jego prawodawstwem.

2. Przed koricem drugiego okresu przejsciowego:
a) Kosowo stosuje niniejszy Traktat, w tym cale prawodawstwo okre$lone w zalaczniku I;

b) unijnym wlascicielom statkéw eksploatujacym statki zarejestrowane w panstwie cztonkowskim UE lub w Kosowie
i plywajace pod banderg tego pafistwa czlonkowskiego lub Kosowa przyznaje si¢ swobode $wiadczenia ustug
transportu morskiego w obrgbie Kosowa na warunkach okreslonych w rozporzadzeniu (EWG) nr 3577/92.

Na zasadzie wzajemno$éi, wlascicielom statkéw z Kosowa eksploatujgcym statki zarejestrowane w panstwie czlon-
kowskim UE lub w Kosowie i plywajace pod bandera tego panstwa czlonkowskiego lub Kosowa réwniez przyznaje
si¢ swobode $wiadczenia ustug transportu morskiego w obrebie kazdego pafistwa czlonkowskiego UE na warun-
kach okreslonych w rozporzadzeniu (EWG) nr 3577/92.
IV. Warunki przejSciowe odnoszace si¢ do transportu wodnego $rédladowego
ARTYKUL 1

1. Okres przejsciowy obowiazuje od wejScia w zycie niniejszego Traktatu do czasu spelnienia przez Kosowo wszystkich
warunkow okreSlonych wart. 2 niniejszej sekcji, co jest weryfikowane wramach oceny przeprowadzanej przez
Komisje Europejska zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 40 Traktatu Gléwnego.

ARTYKUL 2

Przed konicem okresu przejsciowego:
a) Kosowo stosuje niniejszy Traktat, w tym cale prawodawstwo okre$lone w zalgczniku I;

b) Kosowo ma prawo do przewozu pasazeréw lub towaréw Srédladowa droga wodng miedzy kazdym portem w pan-
stwie czlonkowskim a kazdym portem lub instalacja przybrzezng w innym panstwie cztonkowskim UE.
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PROTOKOL V

UREGULOWANIA PRZEJSCIOWE POMIEDZY UNIA EUROPEJSKA, Z JEDNEJ] STRONY, A CZARNOGORA, Z DRUGIE]
STRONY

I. Warunki przejSciowe odnoszace si¢ do transportu kolejowego
ARTYKUL 1

1. Pierwszy okres przejsciowy obowiazuje od wejscia w Zycie niniejszego Traktatu do czasu spelnienia przez Czarnogore
wszystkich warunkow okreslonych w art. 2 ust. 1 niniejszej sekcji, co jest weryfikowane w ramach oceny przeprowa-
dzanej przez Komisje Europejska zgodnie z procedurs, o ktérej mowa w art. 40 Traktatu Gléwnego.

2. Drugi okres przejsciowy obowiazuje od momentu zakonczenia pierwszego okresu przejsciowego do czasu spelnienia
przez Czarnogére wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 2 niniejszej sekgji, co jest weryfikowane w ramach
oceny przeprowadzanej przez Komisje Europejska zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 40 Traktatu Gléwnego.

3. Na koniec pierwszego okresu przejsciowego Czarnogéra moze zwrdcic si¢ do Komisji Europejskiej o oceng postepow
zgodnie z art. 40 Traktatu Gléwnego, majac na wzgledzie bezposrednie przejcie do etapu integracji rynkowej zgodnie
z art. 11 Traktatu Gléwnego.

ARTYKUL 2

1. Przed koficem pierwszego okresu przejsciowego Czarnogéra:

a) wdraza cale prawodawstwo kolejowe okreSlone w zalgczniku [;

b) osiaga odpowiednie postepy we wdrazaniu przepiséw dotyczacych pomocy panstwa ikonkurencji zawartych
w umowie, o ktérej mowa wart. 17 Traktatu Gléwnego, lub w zalaczniku III, w zaleznosci od przypadku.

2. Przed koficem drugiego okresu przejSciowego Czarnogéra stosuje niniejszy Traktat, w tym cale prawodawstwo kole-
jowe oraz przepisy dotyczace pomocy panstwa i konkurencji, o ktérych mowa w ust. 1.

ARTYKUL 3

1. Niezaleznie od postanowien art. 1 ust. 1 Traktatu Gléwnego:

a) w pierwszym okresie przejsciowym przedsigbiorstwom kolejowym posiadajacym licencje wydana w Czarnogérze
przyznaje si¢ dostep do infrastruktury kolejowej w Czarnogorze;

b) wdrugim okresie przejsciowym przedsigbiorstwom kolejowym posiadajacym licencje wydana w Czarnogérze
zezwala si¢ na korzystanie z praw przewozowych przewidzianych w prawodawstwie kolejowym, o ktérym
mowa w zalgczniku I, w infrastrukturze kolejowej kazdej innej Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej.

. Warunki przejciowe odnoszace si¢ do transportu morskiego
ARTYKUL 1

1. Pierwszy okres przejsciowy obowiazuje od wejscia w Zycie niniejszego Traktatu do czasu spelnienia przez Czarnogore
wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 1 niniejszej sekcji, co jest weryfikowane w ramach oceny przeprowa-
dzanej przez Komisje Europejska zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 40 Traktatu Gloéwnego.

2. Drugi okres przejsciowy obowigzuje od momentu zakonczenia pierwszego okresu przejsciowego do czasu spelnienia
przez Czarnogére wszystkich warunkow okreslonych w art. 2 ust. 2 niniejszej sekcji, co jest weryfikowane w ramach
oceny przeprowadzanej przez Komisje Europejska zgodnie z procedur, o ktérej mowa w art. 40 Traktatu Gléwnego.
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ARTYKUL 2

1. Przed konicem pierwszego okresu przejsciowego:

a) Czarnogéra wdraza cale prawodawstwo morskie okreSlone w zalgczniku I, z wyjgtkiem rozporzadzenia (EWG)
nr 3577/92;

=

obywatele Czarnogéry i przedsigbiorstwa zeglugowe majace siedzibe w Czarnogdrze majg prawo do przewozenia
pasazeréw lub towaréw droga morska miedzy kazdym portem w panstwie cztonkowskim UE a kazdym portem lub
instalacjg przybrzezng w innym panstwie czlonkowskim UE lub w paristwie, ktére nie jest cztonkiem Unii Europej-
skiej. To samo dotyczy réwniez obywateli Czarnogéry majacych siedzibe poza Czarnogdrg oraz przedsigbiorstw
zeglugowych majgcych siedzibe poza Czarnogérg i kontrolowanych przez obywateli Czarnogéry, jesli ich statki sa
zarejestrowane w Czarnogoérze zgodnie z jej prawodawstwem.

Na zasadzie wzajemnodci, unijni wilasciciele statkow réwniez majg prawo do przewozu pasazeréw lub towaréw
droga morska miedzy kazdym portem lub instalacja przybrzezng w paristwie czlonkowskim UE lub Czarnogérze
a kazdym portem lub instalacja przybrzezing w panstwie, ktére nie jest cztonkiem Unii Europejskiej, lub w Czar-
nogérze. To samo dotyczy réwniez obywateli panstw czlonkowskich UE majacych siedzibg¢ poza Unig Europejska
i przedsigbiorstw zeglugowych majacych siedzibe poza Unig Europejska i kontrolowanych przez obywateli paistwa
czlonkowskiego UE, jesli ich statki s3 zarejestrowane w tym panstwie cztonkowskim UE zgodnie z jego prawodaw-
stwem.

2. Przed konicem drugiego okresu przejsciowego:
a) Czarnogéra stosuje niniejszy Traktat, w tym cale prawodawstwo okre$lone w zalaczniku [;

b) unijnym wlascicielom statkéw eksploatujacym statki zarejestrowane w pafistwie cztonkowskim UE lub w Czarno-
gérze iplywajace pod banderg tego panstwa czlonkowskiego lub Czarnogéry przyznaje si¢c swobode $wiadczenia
ustug transportu morskiego w obrgbie Czarnogéry na warunkach okreslonych wrozporzadzeniu (EWG)
nr 3577/92.

Na zasadzie wzajemnos$ci, wiascicielom statkéw z Czarnogéry eksploatujagcym statki zarejestrowane w pafistwie
czlonkowskim UE lub w Czarnogérze iplywajace pod bandera tego panstwa czlonkowskiego lub Czarnogéry
réwniez przyznaje si¢ swobode $wiadczenia ustug transportu morskiego w obrebie kazdego panstwa czlonkow-
skiego UE na warunkach okreslonych w rozporzadzeniu (EWG) nr 3577/92.

[II. Warunki przejsciowe odnoszgce si¢ do transportu wodnego $rédladowego

ARTYKUL 1

1. Okres przejSciowy obowiazuje od wejscia w zycie niniejszego Traktatu do czasu spelnienia przez Czarnogére wszyst-
kich warunkéw okreslonych w art. 2 niniejszej sekgji, co jest weryfikowane w ramach oceny przeprowadzanej przez
Komisje Europejska zgodnie z procedurg, o ktérej mowa wart. 40 Traktatu Gléwnego.

ARTYKUL 2

Przed konicem okresu przejsciowego:
a) Czarnogéra stosuje niniejszy Traktat, w tym cale prawodawstwo okreslone w zalaczniku I;

b) Czarnogéra ma prawo do przewozu pasazeréw lub towaréw $rédladowy drogg wodng miedzy kazdym portem
w panstwie cztonkowskim a kazdym portem lub instalacjg przybrzezng w innym panstwie cztonkowskim UE.



L 278/52 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 27.10.2017

PROTOKOL VI

UREGULOWANIA PRZEJSCIOWE POMIEDZY UNIA EUROPEJSKA, ZJEDNE] STRONY, A REPUBLIKA SERBII,
Z DRUGIE] STRONY

. Warunki przejSciowe odnoszace si¢ do transportu kolejowego
ARTYKUL 1

1. Pierwszy okres przejsciowy obowiazuje od wejscia w Zycie niniejszego Traktatu do czasu spelnienia przez Republike
Serbii, zwana dalej ,Serbig”, wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 1 niniejszej sekgji, co jest weryfikowane
w ramach oceny przeprowadzanej przez Komisje Europejska zgodnie z procedurs, o ktérej mowa w art. 40 Traktatu
Gléwnego.

2. Drugi okres przejsciowy obowigzuje od momentu zakonczenia pierwszego okresu przejsciowego do czasu spelnienia
przez Serbie wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 2 niniejszej sekji, co jest weryfikowane w ramach oceny
przeprowadzanej przez Komisj¢ Europejska zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 40 Traktatu Gléwnego.

3. Na koniec pierwszego okresu przejsciowego Serbia moze zwrdci¢ si¢ do Komisji Europejskiej o oceng postepow
zgodnie z art. 40 Traktatu Gléwnego, majac na wzgledzie bezposrednie przejicie do etapu integracji rynkowej zgodnie
z art. 11 Traktatu Gléwnego.

ARTYKUL 2

1. Przed koficem pierwszego okresu przejSciowego Serbia:

a) wdraza cale prawodawstwo kolejowe okreslone w zalgczniku I;

b) osiaga odpowiednie postepy we wdrazaniu przepiséw dotyczacych pomocy panstwa ikonkurencji zawartych
w umowie, o ktérej mowa w art. 17 Traktatu Gléwnego, lub w zalaczniku III, w zaleznosci od przypadku.

2. Przed koficem drugiego okresu przejSciowego Serbia stosuje niniejszy Traktat, w tym cale prawodawstwo kolejowe
oraz przepisy dotyczace pomocy panstwa i konkurencji, o ktérych mowa w ust. 1.

ARTYKUL 3

1. Niezaleznie od postanowien art. 1 ust. 1 Traktatu Gléwnego:

a) w pierwszym okresie przejSciowym przedsigbiorstwom kolejowym posiadajacym licencje wydang w Serbii przy-
znaje si¢ dostep do infrastruktury kolejowej w Serbii;

b) wdrugim okresie przejsciowym przedsigbiorstwom kolejowym posiadajacym licencje wydana w Serbii zezwala
si¢ na korzystanie z praw przewozowych przewidzianych w prawodawstwie kolejowym, o ktérym mowa w zalacz-
niku [, w infrastrukturze kolejowej kazdej innej Strony z Europy Poludniowo-Wschodniej.

. Warunki przejSciowe odnoszace si¢ do transportu morskiego
ARTYKUL 1

1. Pierwszy okres przejsciowy obowiazuje od wejscia w zycie niniejszego Traktatu do czasu spelnienia przez Serbig
wszystkich warunkow okreslonych w art. 2 ust. 1 niniejszej sekcji, co jest weryfikowane w ramach oceny przeprowa-
dzanej przez Komisj¢ Europejska zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 40 Traktatu Gloéwnego.

2. Drugi okres przejsciowy obowigzuje od momentu zakonczenia pierwszego okresu przejsciowego do czasu spelnienia
przez Serbie wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 2 niniejszej sekcji, co jest weryfikowane w ramach oceny
przeprowadzanej przez Komisj¢ Europejska zgodnie z procedurs, o ktérej mowa wart. 40 Traktatu Gléwnego.
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ARTYKUL 2

1. Przed konicem pierwszego okresu przejsciowego:

a) Serbia wdraza cale prawodawstwo morskie okreSlone wzalaczniku 1, z wyjatkiem rozporzadzenia (EWG)
nr 3577/92;

=

obywatele Serbii i przedsigbiorstwa zeglugowe majace siedzibe w Serbii maja prawo do przewozenia pasazeréw lub
towaréw droga morskg miedzy kazdym portem w parnistwie czlonkowskim UE a kazdym portem lub instalacja
przybrzezng w innym panstwie cztonkowskim UE lub w panistwie, ktdre nie jest cztonkiem Unii Europejskiej. To
samo dotyczy rowniez obywateli Serbii majacych siedzibe poza Serbig oraz przedsigbiorstw zeglugowych majacych
siedzibe poza Serbig i kontrolowanych przez obywateli Serbii, jesli ich statki sg zarejestrowane w Serbii zgodnie
z jej prawodawstwen.

Na zasadzie wzajemnodci, unijni wilasciciele statkow réwniez majg prawo do przewozu pasazeréw lub towaréw
droga morska miedzy kazdym portem lub instalacja przybrzezna w panstwie czlonkowskim UE lub Serbii
a kazdym portem lub instalacjg przybrzezng w panstwie, ktére nie jest cztonkiem Unii Europejskiej, lub w Serbii.
To samo dotyczy réwniez obywateli pafistw czlonkowskich UE majacych siedzibe poza Unig Europejska i przedsie-
biorstw zeglugowych majacych siedzibe poza Unia Europejska i kontrolowanych przez obywateli pafistwa czlon-
kowskiego, jesli ich statki sa zarejestrowane w tym panstwie czlonkowskim UE zgodnie z jego prawodawstwem.

2. Przed koricem drugiego okresu przejsciowego:
a) Serbia stosuje niniejszy Traktat, w tym cale prawodawstwo okreslone w zalaczniku I;

b) unijnym wlascicielom statkéw eksploatujacym statki zarejestrowane w panstwie czlonkowskim UE lub w Serbii
i plywajace pod bandera tego pafistwa czlonkowskiego lub Serbii przyznaje si¢ swobode¢ $wiadczenia ustug trans-
portu morskiego w obrebie Serbii na warunkach okreslonych w rozporzadzeniu (EWG) nr 3577/92.

Na zasadzie wzajemnosci, wlascicielom statkéw z Serbii eksploatujacym statki zarejestrowane w panistwie czlon-
kowskim UE lub w Serbii i plywajace pod banderg tego panstwa czlonkowskiego lub Serbii réwniez przyznaje sig
swobode $wiadczenia ustug transportu morskiego w obrebie kazdego pafistwa czlonkowskiego na warunkach
okreslonych w rozporzadzeniu (EWG) nr 3577/92.

II. Warunki przejSciowe odnoszace si¢ do transportu wodnego $rodladowego

ARTYKUL 1

1. Okres przejSciowy obowigzuje od wejscia w zycie niniejszego Traktatu do czasu spelnienia przez Serbi¢ wszystkich
warunkéw okre$lonych wart. 2 niniejszej sekcji, co jest weryfikowane wramach oceny przeprowadzanej przez
Komisje Europejska zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 40 Traktatu Gléwnego.

ARTYKUL 2

Przed konicem okresu przejsciowego:
a) Serbia stosuje niniejszy Traktat, w tym cale prawodawstwo okreslone w zalgczniku [;

b) Serbia ma prawo do przewozu pasazeréw lub towardéw Srédladowa droga wodna miedzy kazdym portem w panstwie
czlonkowskim a kazdym portem lub instalacja przybrzeznag winnym panstwie cztonkowskim UE.
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