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DECYZJA DELEGOWANA KOMISJI (UE) 201 7/2075
z dnia 4 wrzesnia 2017 r.

zastepujaca zalacznik VII do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego ('), w szczegdlnosci jej art. 43 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Procedury dotyczace alokacji zdolnosci przepustowej powinny by¢ przejrzyste, z jednoczesnym uwzglednieniem
efektywnosci procesu alokacji oraz kwestii operacyjnych w odniesieniu do wszystkich zainteresowanych stron
zaangazowanych w uzytkowanie i utrzymanie infrastruktury kolejowe;.

(2)  Wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o alokacje zdolnosci przepustowej infrastruktury powinni by¢ w stanie przedkladaé
wnioski o wlaczenie zdolnosci przepustowej do rocznego obowiazujacego rozkladu jazdy w okresie pomiedzy
terminem skladania wnioskéw dotyczacych projektu rozkladu jazdy a zmiang obowigzujacego rozkladu jazdy.

(3)  Po przydzieleniu tras pociggdw prawa umowne wnioskodawcy obejmg prawo do odrzucenia lub zatwierdzenia
wniosku o zmiang rozkladu przedtozonego przez zarzadcg infrastruktury.

(4)  Tymczasowe ograniczenia zdolnosci przepustowej sa niezbedne do utrzymania infrastruktury i jej wyposazenia
w dobrym stanie oraz umozliwienia rozwoju infrastruktury zgodnie z potrzebami rynku.

(5)  Wnioskodawcy powinni otrzymywaé wczesnie informacje o planowanych ograniczeniach zdolnosci
przepustowej, co umozliwi im dostosowanie operacji i potrzeb transportowych do ograniczen zdolnosci
przepustowej infrastruktury. Jezeli informacje na temat planowanych ograniczeni zdolnosci przepustowej zostaly
juz opublikowane na poczatku okresu skladania wnioskéw o wigczenie zdolnosci przepustowej do rocznego
rozkladu jazdy, powinna zachodzi¢ mniejsza potrzeba zmiany rozkladu juz przydzielonych tras pociagéw.

(6)  Dokonujgc wyboru miedzy réznymi opcjami ograniczenia zdolno$ci przepustowej, zarzadcy infrastruktury
powinni bra¢ pod uwage nie tylko wlasne koszty, ale réwniez handlowe i operacyjne ograniczenia zaintereso-
wanych wnioskodawcéw oraz ryzyko zwigzane z przeniesieniem przewozéw na mniej przyjazne dla srodowiska
rodzaje transportu.

(7)  Zarzadcy infrastruktury powinni ustanowi¢, opublikowaé i stosowal przejrzyste kryteria w odniesieniu do
przekierowywania pociggéw i alokacji ograniczonej zdolnosci przepustowej dla réznych rodzajéw ruchu. Moga
to oni zrobi¢ wspdlnie lub indywidualnie w odniesieniu do ich ograniczen przepustowosci.

(8)  Zarzadcy infrastruktury powinni dostosowal swoje regulaminy sieci i procedury ukladania rozkladéw jazdy
w celu zapewnienia terminowej zgodnoSci z nowymi przepisami dotyczacymi ograniczenia zdolnosci
przepustowej wprowadzonymi niniejsza decyzja.

(9)  Jesli chodzi o ruch pociagéw poruszajacych sie po wiecej niz jednej sieci, zainteresowani zarzadcy infrastruktury
powinni koordynowaé dzialania w celu zminimalizowania wplywu ograniczen zdolnosci przepustowej na ruch
oraz w celu synchronizacji prac na danej trasie lub uniknigcia ograniczania zdolno$ci przepustowej na trasie
objazdu.

(10) Majac na uwadze jasno$¢ prawa oraz uwzgledniajac liczbe niezbednych zmian w zalgczniku VII do dyrektywy
2012/34/UE, nalezy zastgpi¢ ten zalgcznik w calosci. Ponadto majac na wzgledzie uproszczenie ram regula-
cyjnych, decyzja delegowana jest odpowiednim instrumentem prawnym, poniewaz ustanawia jasne i szczegbltowe
przepisy, ktére nie wymagaja transpozycji przez panstwa czlonkowskie, co zapewni szybkie jednolite wdrozenie
na calym terytorium Unii.

() Dz.U.L343714.12.2012,s. 32.
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(11) Uwzgledniajac ramy czasowe zmiany obowiazujacego rozkladu jazdy zgodnie z pkt 2 zalgcznika do niniejszej
decyzji oraz ramy czasowe dotyczace powiadamiania na potrzeby koordynacji, konsultacji i publikacji ograniczen
przepustowosci okreSlone w pkt 8-11 zalacznika do niniejszej decyzji, zarzadcy infrastruktury beda w stanie
speni¢ po raz pierwszy: wymogi pkt 8-11 dotyczace zmiany obowigzujacego rozkladu jazdy w grudniu 2019 r.
w odniesieniu do drugiej rundy publikacji i w grudniu 2020 r. w odniesieniu do pierwszej rundy publikacji,
wymogi pkt 12 dotyczace zmiany obowigzujacego rozkladu jazdy w grudniu 2018 r. oraz wymogi pkt 14-17
dotyczgce zmiany obowigzujgcego rozkladu jazdy w grudniu 2018 .

(12) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2012/34/UE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Zalacznik VII do dyrektywy 2012/34/UE zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku do niniejszej decyzji.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 4 wrze$nia 2017 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK
ZAEACZNIK VII

HARMONOGRAM PROCESU ALOKAC]I

(0 ktérym mowa w art. 43)
1. Obowigzujacy rozklad jazdy ustala si¢ jeden raz w roku kalendarzowym.

2. Zmiana obowigzujgcego rozkladu jazdy ma miejsce o pélnocy w drugg sobote grudnia. Gdy dostosowanie ma
miejsce po zimie, w szczegdlnosci ze wzgledu na konieczno$é uwzglednienia — w stosownych przypadkach — zmian
regionalnych rozkladéw jazdy dla ruchu pasazerskiego, odbywa si¢ ono o péinocy w drugg sobote czerwca oraz
w wymaganych innych odstepach czasu miedzy tymi dwiema datami. Zarzadcy infrastruktury moga uzgodni¢ inne
daty i w takim przypadku informuja o tym Komisje, jezeli moze to naruszy¢ ruch miedzynarodowy.

3. Termin przyjmowania wnioskéw o alokacje zdolnosci przepustowej, ktore maja by¢ wiaczone do obowiazujacego
rozkladu jazdy, nie moze by¢ wcze$niejszy niz 12 miesigcy przed zmiang obowigzujacego rozkladu jazdy. Wnioski
zlozone po terminie sg réwniez rozpatrywane przez zarzadce infrastruktury.

4. Nie pdzniej niz na 11 miesiecy przed zmiang obowigzujacego rozkladu jazdy zarzadcy infrastruktury zapewniajg,
aby wstepne trasy pociggdw miedzynarodowych zostaly ustalone we wspdlpracy z innymi odpowiednimi
zarzadcami infrastruktury. Zarzadcy infrastruktury zapewniajg, aby, na ile to mozliwe, zostaly one utrzymane na
pozniejszych etapach.

5. Zarzadca infrastruktury opracowuje i publikuje projekt obowiazujacego rozkladu jazdy najpdzniej cztery miesigce
po uplywie terminu, o ktérym mowa w pkt 3.

6. Zarzadca infrastruktury podejmuje decyzje w sprawie wnioskéw otrzymanych po uplywie terminu, o ktérym mowa
w pkt 3, zgodnie z procedurg opublikowana w regulaminie sieci.

Zarzagdca infrastruktury moze zmieni¢ przyznang tras¢ pociggu wylacznie w przypadku, gdy zmiana ta jest
niezbedna, by zapewni¢ mozliwie najlepsze dopasowanie wszystkich wnioskéw o przydzielenie trasy i zostala
zatwierdzona przez wnioskodawce, ktoremu przydzielono tras¢. Zarzadca infrastruktury aktualizuje projekt obowia-
zujacego rozkladu jazdy nie pdZniej niz na jeden miesigc przed zmiana obowiazujacego rozkladu jazdy, uwzgled-
niajac wszystkie trasy pociagéw przyznane po uplywie terminu, o ktérym mowa w pkt 3.

7. W przypadku pociagéw poruszajacych si¢ z jednej sieci do drugiej, ktore przybywaja z domniemanym opdznieniem
nie dtuzszym niz 10 godzin, a od dnia 14 grudnia 2019 r. — 18 godzin, zarzadca infrastruktury drugiej sieci nie
uznaje trasy pociggu za anulowang ani nie wymaga zlozenia wniosku o przyznanie innej trasy pociagu, w tym
takze jezeli zdecyduje o przyznaniu innej trasy pociagu, chyba Ze wnioskodawca poinformuje zarzadcg infras-
truktury, ze pocigg nie przejedzie do drugiej sieci. Zarzadca infrastruktury bezzwlocznie przekazuje wnioskodawcy
zaktualizowane lub nowe trasy pociagéw, w tym — w przypadku zmiany — powigzanie migdzy numerem danej trasy
pociggu a numerem anulowanej trasy pociggu.

8. Jesli chodzi o tymczasowe ograniczenia zdolnosci przepustowe;j linii kolejowych, z powodéw takich jak prace infras-
trukturalne, w tym powigzane ograniczenia predkosci, nacisku osi, dlugosci pociggu, trakcji lub skrajni
(rograniczenia zdolnoéci przepustowej), ktére trwaja ponad siedem kolejnych dni i przez ktére ponad 30 %
szacowanej dziennej wielkosci ruchu na linii kolejowej zostaje anulowane, przekierowane lub zastgpione przez inne
rodzaje transportu, zainteresowani zarzadcy infrastruktury publikuja wszystkie ograniczenia zdolnosci przepustowej
oraz wstepne wyniki konsultacji z wnioskodawcami po raz pierwszy na co najmniej 24 miesigce (w zakresie,
w jakim s3 znane) oraz po raz drugi, w zaktualizowanej formie, na co najmniej 12 miesigcy przed zmiang danego
obowiazujacego rozkladu jazdy.

9. Zainteresowani zarzadcy infrastruktury ustanawiajg réwniez mechanizm, w ramach ktérego omawiajg te
ograniczenia zdolnosci przepustowej — o ile nie sg one ograniczone do jednej sieci — wspdlnie z zainteresowanymi
wnioskodawcami, stowarzyszeniami zarzadcow infrastruktury, o ktoérych mowa w art. 40 ust. 1, oraz zaintereso-
wanymi gléwnymi operatorami obiektéw infrastruktury uslugowej przed opublikowaniem ich po raz pierwszy,
chyba ze zarzadcy infrastruktury oraz wnioskodawcy zgadzajg si¢, Ze taki mechanizm nie jest potrzebny. Wspdlne
dyskusje pomagajg w przygotowaniu rozkladéw jazdy, w tym tras objazdu.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Publikujgc po raz pierwszy ograniczenia zdolnosci przepustowej zgodnie z pkt 8, zarzadca infrastruktury prowadzi
konsultacje z wnioskodawcami i zainteresowanymi gléwnymi operatorami obiektéw infrastruktury ustugowej
w odniesieniu do ograniczefi zdolnoSci przepustowej. Jezeli w okresie miedzy pierwsza a druga publikacja
ograniczef zdolnoSci przepustowej wymagana jest koordynacja zgodnie z pkt 11, zarzadcy infrastruktury prowadzg
konsultacje z wnioskodawcami i zainteresowanymi gléwnymi operatorami obiektow infrastruktury ustugowej po
raz drugi w okresie od zakoniczenia koordynacji do drugiej publikacji ograniczent zdolnosci przepustowe;.

Przed opublikowaniem ograniczeni zdolnosci przepustowej zgodnie z pkt 8, jezeli wplyw ograniczenn zdolnosci
przepustowej nie jest ograniczony do jednej sieci, zainteresowani zarzadcy infrastruktury, w tym zarzadcy infras-
truktury, na ktérych wplyw moze mie¢ zmiana tras pociggdw, koordynuja miedzy sobg ograniczenia zdolnosci
przepustowej, ktore moglyby obejmowaé anulowanie, przekierowanie pociggu lub zastapienie przez inne rodzaje
transportu.

Koordynacje przed drugim okresem publikacji nalezy zakoriczy¢:

a) nie pdzZniej niz na 18 miesiecy przed zmiang obowigzujacego rozkladu jazdy, jezeli ponad 50 % szacowanej
dziennej wielkosci ruchu na linii kolejowej zostaje anulowane, przekierowane lub zastgpione przez inne rodzaje
transportu w okresie ponad 30 kolejnych dni;

b) nie pdZniej niz na 13 miesiecy i 15 dni przed zmiang obowigzujgcego rozkladu jazdy, jezeli ponad 30 %
szacowanej dziennej wielkosci ruchu na linii kolejowej zostaje anulowane, przekierowane lub zastgpione przez
inne rodzaje transportu w okresie ponad siedmiu kolejnych dni;

¢) nie pdzniej niz na 13 miesiecy i 15 dni przed zmiang obowiazujacego rozkladu jazdy, jezeli ponad 50 %
szacowanej dziennej wielkosci ruchu na linii kolejowej zostaje anulowane, przekierowane lub zastgpione przez
inne rodzaje transportu w okresie siedmiu kolejnych dni lub krétszym.

W stosownych przypadkach zarzadcy infrastruktury zapraszaja wnioskodawcéw dzialajacych na przedmiotowych
liniach oraz zainteresowanych gléwnych operatoré6w obiektéw infrastruktury ustugowej do zaangazowania si¢ w t¢
koordynacje.

Jesli chodzi o ograniczenia zdolnoSci przepustowej trwajace przez siedem kolejnych dni lub krécej, niewymagajace
publikacji zgodnie z pkt 8 i przez ktére ponad 10 % szacowanej dziennej wielkosci ruchu na linii kolejowej zostaje
anulowane, przekierowane lub zastgpione przez inne rodzaje transportu, ktére maja miejsce w kolejnym okresie
obowigzywania rozkladu jazdy i o ktérych zarzadca infrastruktury dowiaduje si¢ nie péZniej niz na 6 miesiecy
i 15 dni przed zmiang obowigzujacego rozkladu jazdy, zarzadca infrastruktury prowadzi z zaintereoswanymi
wnioskodawcami konsultacje dotyczace przewidywanych ograniczeti zdolnoSci przepustowej oraz informuje
o uaktualnionych ograniczeniach zdolnosci przepustowej na co najmniej cztery miesigce przed zmiang obowigzu-
jacego rozkladu jazdy. Zarzadca infrastruktury przekazuje szczegétowe informacje dotyczace oferowanych tras
pociagéw pasazerskich nie pdZniej niz na cztery miesigce, a pociggébw towarowych — nie pdzniej niz na jeden
miesigc przed rozpoczeciem ograniczenia zdolno$ci przepustowej, chyba ze zarzadca infrastruktury i zainteresowani
wnioskodawcy uzgodnig krétszy czas powiadamiania.

Zarzadcy infrastruktury moga podjaé decyzje¢ o zastosowaniu bardziej rygorystycznych progéw w odniesieniu do
ograniczen zdolno$ci przepustowej w oparciu o nizsze wartosci procentowe szacowanej wielkosci ruchu lub
krotszy czas trwania niz okre$lone w niniejszym zalgczniku lub o zastosowaniu dodatkowych kryteriéw oprécz
kryteriéw wymienionych w niniejszym zalaczniku, na podstawie konsultacji z wnioskodawcami i operatorami
obiektéw infrastruktury. Zarzadcy infrastruktury publikuja te progi i kryteria dotyczace laczenia ograniczen
zdolnosci przepustowej w regulaminach sieci zgodnie z pkt 3 zalacznika IV.

Zarzadca infrastruktury moze postanowi¢ o niestosowaniu terminéw okreslonych w pkt 8-12, jezeli ograniczenie
zdolnoici przepustowej jest niezbedne dla przywrécenia warunkéw bezpiecznej eksploatacji pociagu, ramy czasowe
ograniczenia znajdujg si¢ poza kontrolg zarzadcy infrastruktury, zastosowanie tych terminéw byloby nieefektywne
pod wzgledem kosztéw lub niepotrzebnie szkodliwe z punktu widzenia okresu eksploatacji lub stanu aktywéw albo
jezeli wyraza na to zgode wszyscy zainteresowani wnioskodawcy. W takich przypadkach oraz w przypadku
wszelkich innych ograniczen zdolnosci przepustowej, ktére nie podlegaja konsultacjom zgodnie z innymi
przepisami niniejszego zalacznika, zarzadca infrastruktury prowadzi konsultacje z zainteresowanymi wniosko-
dawcami i gléwnymi operatorami obiektéw infrastruktury ustugowej w trybie natychmiastowym.

Informacje, ktére majg by¢ przekazywane przez zarzadcg infrastruktury dzialajacego zgodnie z pkt 8, 12 lub 14,
obejmuja:

a) planowang datg;

b) pore dnia oraz — tak szybko, jak mozliwe jest jej ustalenie — godzing rozpoczecia i zakoniczenia ograniczenia
zdolnosci przepustowej;

c) odcinek linii, ktérego dotyczy ograniczenie; oraz
d) w stosownych przypadkach — zdolno§¢ przepustows linii objazdu.

Zarzadca infrastruktury publikuje te informacje lub hiperlacze do nich w swoim regulaminie sieci, o ktérym mowa
w pkt 3 zalgcznika IV. Zarzadca infrastruktury aktualizuje te informacje.
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16. Jesli chodzi o ograniczenia zdolnosci przepustowej trwajgce co najmniej 30 kolejnych dni i majace wplyw na ponad
50 % szacowanej wielkoSci ruchu na linii kolejowej, zarzadca infrastruktury przedstawia wnioskodawcom, na ich
whniosek, podczas pierwszej rundy konsultacji, poréwnanie warunkéw wystepujacych w co najmniej dwoch alterna-
tywnych scenariuszach ograniczenia zdolnosci przepustowej. Zarzadca infrastruktury opracowuje te alternatywne
scenariusze wspdlnie z wnioskodawcami, na podstawie informacji przekazanych przez wnioskodawcow
w momencie skladania wnioskéw.

W odniesieniu do kazdego alternatywnego scenariusza poréwnanie obejmuje co najmniej:
a) okres trwania ograniczenia zdolnosci przepustowej;

b) spodziewane orientacyjne oplaty za dostep do infrastruktury;

¢) zdolno$¢ przepustows dostepng na liniach objazdu;

d) dostepne trasy alternatywne; oraz

e) orientacyjny czas podrozy.

Przed dokonaniem wyboru miedzy alternatywnymi scenariuszami ograniczenia zdolnosci przepustowej zarzadca
infrastruktury przeprowadza konsultacje z zainteresowanymi wnioskodawcami i bierze pod uwage skutki réznych
alternatywnych scenariuszy dla tych wnioskodawcow i uzytkownikéw ustug.

17. Jesli chodzi o ograniczenia zdolnosci przepustowej trwajace diuzej niz 30 kolejnych dni i majace wplyw na ponad
50 % szacowanej wielkoSci ruchu na linii kolejowej, zarzadca infrastruktury ustanawia kryteria na potrzeby
ustalenia, ktére pociagi dla kazdego rodzaju ustug nalezy przekierowal, biorac pod uwage ograniczenia handlowe
i operacyjne wnioskodawcy, chyba Ze te ograniczenia operacyjne wynikajg z decyzji kierowniczych lub organiza-
cyjnych wnioskodawcy, oraz bez uszczerbku dla celu, jakim jest zmniejszenie kosztéw zarzadcy infrastruktury
zgodnie z art. 30 ust. 1. Zarzadca infrastruktury publikuje te kryteria w regulaminie sieci wraz ze wstgpnym
przydzialem pozostalej zdolnosci przepustowej dla réznych rodzajéw przewozdw pociggami, dzialajagc zgodnie
z pkt 8. Po zakonczeniu konsultacji oraz bez uszczerbku dla obowigzkéw spoczywajacych na zarzadcy infras-
truktury, o ktérych mowa w pkt 3 zalacznika IV, zarzadca infrastruktury, na podstawie informacji zwrotnych
otrzymanych od wnioskodawcow, przedstawia zainteresowanym przedsigbiorstwom kolejowym orientacyjny
podzial pozostalej zdolnosci przepustowej wedtug rodzaju przewozéw.”.
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