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Europejska strategia w dziedzinie lotnictwa

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 16 lutego 2017 r. w sprawie europejskiej strategii w dziedzinie
lotnictwa (2016/2062(INI))

(2018/C 252/28)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 7 grudnia 2015 r. zatytulowany ,Europejska strategia w dziedzinie lotnictwa”
(COM(2015)0598),

— uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE), w szczeg6lnosci jego art. 4 ust. 2 lit. b) i g) i art. 16
oraz tytul VI i X,

— uwzgledniajac Protokdt (nr 2) w sprawie stosowania zasad pomocniczosci i proporcjonalnosci,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego z dnia 14 lipca 2016 r. w sprawie
europejskiej strategii w dziedzinie lotnictwa ('),

— uwzgledniajac decyzje Komisji 2012/21/EU z dnia 20 grudnia 2011 r. w sprawie stosowania art. 106 ust. 2 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej do pomocy panstwa w formie rekompensaty z tytulu $wiadczenia ustug
publicznych, przyznawanej przedsigbiorstwom, ktérym powierzono wykonywanie ustug $wiadczonych w ogélnym
interesie gospodarczym (%),

— uwzgledniajgc komunikat Komisji pt. ,Wytyczne dotyczagce pomocy panstwa na rzecz portéw lotniczych
i przedsiebiorstw lotniczych” (°),

— uwzgledniajac zawiadomienie Komisji w sprawie pojecia pomocy pafistwa w rozumieniu art. 107 ust. 1 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (*),

— uwzgledniajac projekt rozporzadzenia Komisji zmieniajacego rozporzadzenie (UE) nr 651/2014 uznajace niektore
rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu (°),

— uwzgledniajac wniosek Komisji z dnia 7 grudnia 2015 r. w sprawie wspélnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego
i utworzenia Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego Unii Europejskiej oraz uchylenia rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (COM(2015)0613,

— uwzgledniajac wnioski z konferencji na wysokim szczeblu pt. ,Spoleczna agenda dla transportu”, ktéra odbyta sie
w Brukseli w dniu 4 czerwca 2015 r. (),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 4 lutego 2016 r. w sprawie specyficznej sytuacji wysp ('),
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— uwzgledniajac wynik 39. posiedzenia Zgromadzenia Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO),
ktére odbyto si¢ w 2016 r.,

— uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
organizacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej,

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 11 listopada 2015 r. w sprawie lotnictwa ('),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 29 pazdziernika 2015 r. w sprawie przyznania przez $wiatowa konferencje
radiokomunikacyjna, ktéra odbyta si¢ w Genewie w dniach 2-27 listopada 2015 r. (WRC-15), pasma widma radiowego
niezbednego do wspierania przyszlego rozwoju technologii satelitarnej umozliwiajacej funkcjonowanie globalnych
systeméw $ledzenia lotow (%),

— uwzgledniajac swoja rezoluq(; z dnia 7 czerwca 2011 r. w sprawie migedzynarodowych uméw o ruchu lotniczym na
mocy traktatu lizboriskiego (°),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 25 kwietnia 2007 r. w sprawie stworzenia Europejskiej Wsp6lnej Przestrzeni
Lotniczej (),

— uwzgledniajac swoje stanowisko przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 12 marca 2014 r. w sprawie wniosku
dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wdrozZenia jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej (wersja przeksztatcona) (°),

— uwzgledniajac swoje stanowisko przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 12 marca 2014 r. w sprawie wniosku
dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 216/2008
w zakresie lotnisk, zarzadzania ruchem lotniczym i shuzb zeglugi powietrznej (°),

— uwzgledniajac swoje stanowisko przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 5 lutego 2014 r. w sprawie wniosku
dotyczacego rozporzadzenia zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 261/2004 ustanawiajagce wspllne zasady
odszkodowania i pomocy dla pasazeréw w przypadku odmowy przyjecia na poklad albo odwolania lub duzego
opéznienia lotéw oraz rozporzadzenie (WE) nr 2027/97 w sprawie odpowiedzialnosci przewoznika lotniczego
w odniesieniu do przewozu droga powietrzna pasazeréw i ich bagazu ('),

— uwzgledniajac swoje stanowisko przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 12 grudnia 2012 r. w sprawie wniosku
dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sgpraw1e wspolnych zasad przydzielania czasu na start
lub ladowanie w portach lotniczych UE (wersja przeksztalcona) (

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 29 pazdziernika 2015 r. w sprawie bezpiecznego korzystania ze zdalnie
kierowanych bezzalogowych systeméw p0w1etrznych (RPAS), powszechnie znanych jako bezzalogowe statki
powietrzne (UAV), w dziedzinie lotnictwa cywilnego (°),

— uwzgledniajac swojg rezolucj¢ z dnia 2 lipca 2013 r. w sprawie unijnej polityki w zakresie zewnetrznych stosunkéw
w dziedzinie lotnictwa — jak sprosta¢ przysztym wyzwaniom (*°),

— uwzgledniajac konkluzje Europe)sklego Szczytu Lotniczego, ktéry odbyt si¢ na lotnisku Schiphol (Niderlandy) w dniach
20-21 stycznia 2016 r. ),

—
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— uwzgledniajac konwencje chicagowska z dnia 7 grudnia 1944 .,

— uwzgledniajac art. 52 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opinie Komisji Zatrudnienia i Spraw Socjalnych,
Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, jak rowniez Komisji
Rynku Wewnetrznego i Ochrony Konsumentéw (A8-0021/2017),

A. majac na uwadze, ze ostatecznym celem polityki transportowej UE jest stuzenie interesom obywateli i przedsigbiorstw
europejskich przez zapewnienie coraz lepszej sieci polaczen, najwyzszych standardéw bezpieczefistwa i ochrony oraz
usuwanie barier rynkowych;

B. majgc na uwadze, ze rygorystyczne normy bezpieczefistwa powinny pozostaé jednym z kluczowych celow w dazeniu
do zapewnienia konkurencyjno$ci w transporcie lotniczym;

C. majac na uwadze, ze jednolity unijny rynek lotniczy jest najbardziej udanym przykladem regionalnej liberalizacji
transportu lotniczego, ktéra znacznie przyczynila si¢ do upowszechnienia sieci polaczen lotniczych do niespotykanego
weze$niej poziomu, zwigkszajac mozliwosci podrézowania w Europie i poza nig po nizszych cenach; majac na uwadze,
ze sektor lotnictwa stanowi jeden z podstawowych elementéw europejskiej sieci transportowej, niezbedny dla
zapewnienia odpowiedniej sieci polaczen i spéjnosci terytorialnej w UE i na calym Swiecie; majac na uwadze, ze
w odréznieniu od regionéw usytuowanych bardziej centralnie i lepiej zintegrowanych w przypadku regiondw
najbardziej oddalonych — z uwagi na ich dalekie i odizolowane polozenie — nie ma alternatywy dla transportu
lotniczego; majac na uwadze, ze celem wspierania wigkszego stopnia polaczenia za pomoca transportu lotniczego nie
powinno by¢ tylko rozbudowywanie siatki polaczen, ale réwniez zapewnienie polaczen o odpowiedniej jakosci
mierzonej zaréwno czestotliwoscia lotéw, jak i zasiegiem siatki polaczen czy dogodnoscia rozkladu;

D. majgc na uwadze, ze sektor lotnictwa pobudza wzrost i tworzenie miejsc pracy, przynoszac zwielokrotniony skutek,
a takze jest waznym filarem unijnej gospodarki sprzyjajacym innowacyjnosci, handlowi i jakosci miejsc pracy oraz
przynoszacym obywatelom istotne korzysci bezposrednie i posrednie; majac na uwadze, ze wzrost ruchu w transporcie
lotniczym, a takze dostepnos¢ i réznorodnos¢ polaczen lotniczych sprzyjaja wzrostowi gospodarczemu, co potwierdza,
ze transport lotniczy dziala jako katalizator rozwoju gospodarczego; majac na uwadze, ze regionalne i lokalne porty
lotnicze maja tez ogromne znaczenie dla rozwoju regionéw poprzez poprawe ich konkurencyjnosci i ulatwianie
dostepu do turystyki;

E. majgc na uwadze, Ze transport lotniczy, porty lotnicze i zwigzany z nimi przemyst wytwérczy odpowiadajg za
4,7 miliona miejsc pracy w Unii, zaréwno bezposrednio (1,9 miliona), jak i posrednio (2,8 miliona); majac na uwadze,
ze europejska branza lotnicza przyczynia si¢ ponadto do istnienia dalszych 917 000 miejsc pracy w innych obszarach
$wiatowej gospodarki; majac na uwadze, ze dzialalno$¢ lotnicza ma charakter mobilny i migdzynarodowy, co utrudnia
wykrywanie narusze wymogéw prawa socjalnego i przypadkéw obchodzenia norm pracy oraz oznacza, ze
rozwigzanie probleméw wylgcznie na szczeblu krajowym jest niemozliwe; majac na uwadze, ze z niedawnych ustalef
MOP wynika, iz warunki pracy w sektorze lotniczym ulegaja pogorszeniu; majac na uwadze, ze wigksze zréznicowanie
uméw moze dawal wigksza elastycznosé, ale moze tez by¢ wykorzystywane do wybierania najdogodniejszych
przepisow (,rule shopping”) w celu uniknigcia obowiazku oplacania skladek na ubezpieczenie spoteczne;

F. majgc na uwadze, ze brak odpowiedniego wdrozenia prawodawstwa UE oraz brak woli politycznej w Radzie
uniemozliwia uwolnienie pelnego potencjatu sektora lotnictwa, co z kolei obniza jego konkurencyjnos¢ i prowadzi do
zwickszenia kosztéw ponoszonych przez przedsiebiorstwa, pasazerow i calg gospodarke;

G. majac na uwadze, ze w sektorze opartym na rozwoju technologicznym, badaniach naukowych i innowacjach, ktore
wymagajg zarowno duzych inwestycji, jak i wysoce rozwinigtej infrastruktury, powodzenie strategii zalezy od zdolnosci
przyjecia dlugofalowej wizji obejmujacej odpowiedni plan inwestycyjny oraz od pelnego uwzglednienia wszystkich
rodzajéw transportu;

H. majgc na uwadze, ze sektor lotnictwa odgrywa wazna role w realizacji celow klimatycznych UE poprzez wprowadzanie
srodkéw na rzecz ograniczenia emisji gazow cieplarnianych;



18.7.2018 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 252/287

Czwartek, 16 lutego 2017 r.

. majac na uwadze, ze pomimo iz w ramach jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej przewidziane jest tworzenie
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej (FAB), dotychczas odnotowuje si¢ znaczne opdznienia w ich realizacji;
majgc na uwadze, ze w zwigzku z tym Komisja ocenia na ok. 5 mld EUR roczne straty spowodowane brakiem postepow
w tym kierunku;

J. majac na uwadze, ze bezpieczefistwo jest jednym z najbardziej bezposrednich wyzwan, jakie stoja przed lotnictwem;

1. z zadowoleniem przyjmuje komunikat Komisji dotyczacy europejskiej strategii w dziedzinie lotnictwa oraz dzialania
Komisji majgce na celu rozpoznanie zrédel ozywienia sektora przez znalezienie nowych mozliwosci rynkowych
i likwidowanie barier, jak réwniez jej wnioski majace na celu przewidywanie nowych wyzwan i stawienie im czola
w oparciu o wspdlng europejska wizje poprzez rozwijanie nowoczesnych ram regulacyjnych; uwaza, ze w dluzszej
perspektywie nalezy przyja¢ jeszcze bardziej kompleksowe i ambitne podejscie, aby da¢ impuls niezbedny dla
zréwnowazonego i konkurencyjnego sektora transportu lotniczego w Europie;

2. uwaza, ze bezpieczefistwo jest przewodnig zasada europejskiej strategii w dziedzinie lotnictwa i Ze nalezy je stale
zwigkszad; dlatego z zadowoleniem przyjmuje przeglad rozporzadzenia podstawowego w sprawie Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) (rozporzadzenie (WE) nr 216/2008), ktérego celem jest osiggnigcie najwyzszego
mozliwego poziomu bezpieczefistwa w lotnictwie; w zwiazku z tym apeluje do Komisji i Rady, aby wyposazyly EASA
w dostateczne zasoby finansowe i kadrowe pozwalajace zapewni¢ wysokie normy bezpieczenstwa i wzmocnienie jej roli na
scenie miedzynarodowej;

3. apeluje do Rady i panstw czlonkowskich, by wreszcie poczynily szybkie postepy w odniesieniu do innych kluczowych
aktéw prawnych, co do ktérych panuje obecnie impas, takich jak przeksztalcenie rozporzadzenia w sprawie wdrozenia
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (SES2+) i przeglad rozporzadzenia w sprawie przydzielania czasu na start
i ladowanie oraz rozporzadzen w sprawie praw pasazerow; wzywa Komisje, by ponownie przeanalizowala biezace
inicjatywy 1 zaproponowala realne alternatywne rozwigzania w celu wyeliminowania stabosci sektora lotnictwa
wynikajacych z opdZnionego i niepelnego wdrozenia prawodawstwa UE, przykladowo w odniesieniu do jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej (SES); podkresla, ze jezeli ma zostal zapewniona jasno$¢ i pewno$¢ prawa, to
publikowanie wytycznych, mimo Ze jest pomocne, nie zastapi prawidlowego przegladu obowigzujacych rozporzadzen;

4. podkresla, ze procedury dotyczace lotnictwa zablokowane w Radzie majg zapewni¢ UE wigksza pewnos¢ prawa,
wzmocnione ramy ochrony praw pasazeréw lotniczych, bardziej wydajne i racjonalne wykorzystanie przestrzeni
powietrznej UE oraz ulepszone przepisy dotyczace tworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, a wszystkie te
elementy sa niezbedne do zrealizowania strategii w dziedzinie lotnictwa; apeluje do Rady o podjecie dzialan w celu
przyspieszenia negocjacji nad tymi procedurami;

Migdzynarodowy wymiar strategii w dziedzinie lotnictwa

5.z zadowoleniem przyjmuje wniosek Komisji dotyczacy przegladu rozporzadzenia (WE) nr 868/2004, w ktérym
podjeto kwestie stosowanych obecnie nieuczciwych praktyk, takich jak niedopuszczalna pomoc panistwa, ktéra nie jest ani
wlasciwa, ani skuteczna, przez co sprawozdanie rzuca $wiatlo na powazne obawy dotyczace potencjalnych zaklécen
konkurencji na mocy zasad europejskich; podkresla jednak, ze ani niedopuszczalne tendencje protekcjonistyczne, ani
srodki na rzecz zapewnienia uczciwej konkurencji nie moga zagwarantowal same w sobie konkurencyjnosci unijnego
sektora lotnictwa;

6. uwaza, ze europejski sektor lotnictwa — mimo ze znajduje si¢ w obliczu rosngcej presji ze strony nowych
konkurentéw, ktérych wielu uczynito z transportu lotniczego strategiczne narzedzie migdzynarodowego rozwoju — jest
w stanie skutecznie funkcjonowaé w konkurencyjnym Srodowisku globalnym dzigki dalszemu rozwojowi i wykorzystaniu
swoich atutéw, takich jak na przyklad rygorystyczne normy bezpieczenistwa i ochrony, rola EASA, poloZenie geograficzne,
innowacyjny przemyst, cele spoleczne i Srodowiskowe; zdecydowanie uwaza, ze konkurencja ze strony panstw trzecich,
o ile jest uczciwa, powinna by¢ postrzegana jako szansa na dalszy rozwéj innowacyjnego europejskiego modelu lotnictwa,
ktéry ma potencjal, by reagowaé w sposéb jednolity i konkurencyjny na specyfike oferty konkurentéw;

7. uwaza, ze mozliwos¢ przyciggania inwestycji zagranicznych jest wazna dla konkurencyjnosci unijnych linii lotniczych
i nie mozna jej ogranicza¢; dlatego pozytywnie odnosi si¢ do zamiaru wydania przez Komisje wytycznych, ktére zapewnig
jasno$¢ co do zasad whasnosci i kontroli, jak okreslono w rozporzadzeniu (WE) nr 1008/2008, ze szczegdlnym
uwzglednieniem kryteriéw ,skutecznej kontroli”, tak aby zapewni¢ skuteczno$¢ tych zasad;
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8.  z zadowoleniem przyjmuje inicjatywe dotyczaca negocjowania na szczeblu UE uméw o transporcie lotniczym
i dwustronnych umoéw dotyczacych bezpieczenstwa lotniczego z pafstwami trzecimi stanowigcymi wschodzace lub
strategiczne rynki (Chiny, Japonia, kraje ASEAN, Turcja, Katar, ZEA, Armenia, Meksyk, Chiny, Bahrajn, Kuwejt, Oman
i Arabia Saudyjska), a takze zacheca do niezwlocznych i konstruktywnych negocjacji; przypomina, ze nowe umowy
powinny by¢ prawidtowo wdrazane przez wszystkie strony i ze muszg zawiera¢ klauzule o uczciwej konkurencji oparta na
standardach migdzynarodowych (ICAO, MOP); apeluje do Komisji i Rady, aby, szanujac postanowienia art. 218 TFUE,
w pelni wlaczaly Parlament we wszystkie etapy negocjacji;

9.  wzywa Komisje, aby uzalezniata mozliwo$¢ wynegocjowania uméw o transporcie lotniczym z panstwami trzecimi od
przestrzegania przez nie wysokich standardéw bezpieczefistwa, odpowiednich norm pracy i norm socjalnych, a takze od
ich udzialu w rynkowym instrumencie ochrony klimatu w zakresie emisji pochodzacych z transportu lotniczego, jak
réwniez aby zapewniala w umowach o transporcie lotniczym réwny dostep do rynku oraz takie same warunki wlasnosci
i konkurencji bazujgce na zasadzie wzajemnosci;

10.  zwraca si¢ do Komisji o szybkie zakonczenie trwajacych negocjacji i o podjecie w przysztosci dialogu z innymi
strategicznymi partnerami lotniczymi; podkresla, ze umowy o komunikacji lotniczej przyczyniaja si¢ tez do postepu
technologicznego oraz do wdrazania i wzmacniania innych europejskich polityk, takich jak polityka sasiedztwa;

Konsolidacja jednolitego rynku lotniczego UE

11.  przypomina, Ze przestrzenl powietrzna stanowi réwniez cz¢$¢ jednolitego rynku UE oraz ze wszelka fragmentacja
wynikajaca z jej niewydajnego uzytkowania i ze stosowania rozbieznych praktyk krajowych (dotyczacych np. procedur
operacyjnych, podatkéw, oplat itp.) wydluza czas lotéw i opdznienia, powoduje dodatkowe zuzycie paliwa, zwigksza emisje
CO,, oprocz tego, ze negatywnie wplywa na pozostala cze$¢ rynku i szkodzi konkurencyjnosci UE;

12.  zauwaza, ze art. 3 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004 przewiduje ustanowienie wspdlnego europejskiego gornego
rejonu informacji powietrznej (EUIR) bez uszczerbku dla suwerenno$ci panistw cztonkowskich w kwestii ich przestrzeni
powietrznej, a takze wzywa Komisj¢ do jego wdrozenia, gdyz pozwoli to uporaé si¢ z regionalnymi waskimi gardfami
i umozliwi zapewnienie cigglosci ustug powietrznych w najbardziej zageszczonych czesciach przestrzeni powietrznej
w razie nieprzewidzianych okolicznosci lub zakldcenn ruchu powietrznego; uwaza, ze EUIR pozwoli na stopniowe
stworzenie transeuropejskiej autostrady powietrznej, ktéra bedzie kolejnym krokiem na drodze do zakofczenia tworzenia
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej i racjonalnego pod wzgledem kosztoéw zarzadzania przestrzenia powietrzng
UE; z zadowoleniem przyjmuje postepy, jakie poczyniono w zarzadzaniu ruchem lotniczym, aby zwigkszy¢ skutecznosc,
zmniejszy¢ koszty i emisje, zwlaszcza dzigki pracy menedzera sieci, a takze apeluje do panstw cztonkowskich
o zakonczenie realizacji FAB bez dalszych opdznien, aby ulatwi¢ dalsze postepy we wdrazaniu jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej;

13.  jest przekonany, Ze sektor lotnictwa powinien w pelni korzysta¢ z europejskich technologii satelitarnych, takich jak
EGNOS i Galileo, ktére umozliwiaja bezpieczniejsza i skuteczniejsza nawigacje i procedury podejscia, zapewniajac
jednocze$nie pelne uruchomienie europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji (SESAR);
podkresla zatem koniecznos¢ wdrozenia tych technologii na szeroka skalg; zwraca uwage, ze w celu whasciwego wdrozenia
programu SESAR i z mys$la o osiggnieciu globalnej interoperacyjnosci na jego realizacje powinien zostaé przeznaczony
odrebny i ambitny budzet niezalezny od budzetu instrumentu ,Laczac Europe”;

14.  odnotowuje natgzenie ruchu lotniczego, ktére ma obecnie znaczne rozmiary, a zgodnie z przewidywaniami
powinno jeszcze wzrosnaé w najblizszych kilku latach, oraz ograniczenia mozliwosci obstuzenia przez europejskie porty
lotnicze okoto 2 milionéw lotéw do 2035 r.; podkresla, ze bedzie to wymagalo skoordynowanego i wydajnego
wykorzystania mozliwosci portéw lotniczych i przestrzeni powietrznej, tak aby upora¢ si¢ z zageszczeniem ruchu;

15.  podkresla wielkie znaczenie sektora lotniczego dla wzrostu gospodarczego, tworzenia miejsc pracy i rozwoju
turystyki; zaznacza, ze male i regionalne porty lotnicze odgrywaja kluczowa role w promowaniu polaczalnosci, spdjnosci
terytorialnej, wlaczenia spolecznego i wzrostu gospodarczego, zwlaszcza w regionach peryferyjnych i na wyspach; pod tym
wzgledem dostrzega konieczno$¢ strategicznego planowania europejskiego systemu portéw lotniczych, ktéry jest w stanie
wskazywal obecng przepustowos¢, przewidywane zapotrzebowanie, obecne waskie gardla i przyszle potrzeby w zakresie
infrastruktury na szczeblu europejskim, a takze utrzymac dostep obywateli UE do ustug lotniczych;
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16.  dostrzega istnienie znacznej luki w sieci polaczent w UE charakteryzujacej si¢ mniejszg liczbg potaczen lotniczych
w niektorych czedciach Unii, a takze znaczenie polaczen regionalnych (obejmujacych obszary geograficzne znajdujace si¢
poza TEN-T); zacheca Komisje do dalszego monitorowania i rozwigzywania kwestii polaczen lotniczych w UE;

17.  uwaza, ze duzej czes¢ istotnych ograniczen wzrostu gospodarczego, zarwno w powietrzu, jak i na ziemi (takich jak
na przyklad kryzys przepustowosci, niewystarczajace lub nadmierne wykorzystanie infrastruktury, rdzne instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej lub ograniczone inwestycje), a takze lukom w sieci polaczen lotniczych miedzy
réznymi regionami UE mozna zaradzi¢ przez uznanie sieci polaczen, na wszystkich szczeblach (krajowym, europejskim
i migdzynarodowym), za jeden z podstawowych wskaznikéw w toku oceny i planowania dzialan w tym sektorze;

18.  jest zdania, Ze ocena sieci polaczen nie powinna ograniczaé si¢ wylacznie do liczby, czgstotliwosci i jakosci ustug
transportu lotniczego, lecz powinna réwniez obejmowaé kontekst zintegrowanej nowoczesnej sieci transportowej
i uwzglednial inne kryteria, przykladowo czas, cigglo$¢ terytorialna, wigkszg integracje sieci, dostepno$¢, istnienie
alternatyw transportowych, przystepno$¢ cenowa i koszty Srodowiskowe, tak aby odzwierciedlala faktyczng warto$é
dodang ocenianej trasy; wzywa zatem Komisj¢, by zbadata mozliwo$¢ opracowania wskaznika unijnego w oparciu o inne
istniejace wskazniki oraz o wyniki prac przygotowawczych zrealizowanych juz przez Eurocontrol i obserwatorium portéw
lotniczych;

19.  uwaza, Ze taki indeks polgczalnodci, obejmujacy pozytywna analize kosztéw i korzysci, powinien uwzgledniaé
polaczenia lotnicze w szerszym kontekscie, a jednoczesnie nie powinien zagraza¢ unijnemu celowi spéjnosci terytorialne;j,
ktory zostanie wzmocniony dzigki przyszlym wytycznym interpretacyjnym odnoszacym si¢ do przepiséw dotyczacych
obowiazku $wiadczenia ustugi publicznej; uwaza, ze ten indeks moze sprzyja¢ ogélnemu planowaniu strategicznemu, tak
aby zapobiegal traceniu pienigdzy podatnikéw poprzez odrdéznienie ekonomicznie uzasadnionych inicjatyw od
nieoplacalnych projektéw w celu sprzyjania na przyklad dochodowej specjalizacji portéw lotniczych, w tym ich klastréw
i sieci, unikania powstawania w przyszlosci lotnisk-widm oraz zapewnienia wydajnego wykorzystania przepustowosci
portéw lotniczych i przestrzeni powietrznej, a takze poprzez identyfikacje intermodalnych, racjonalnych pod wzgledem
kosztow i zréwnowazonych rozwiazan;

20.  uwaza, ze nalezy uwolni¢ korzysci plynace z komplementarno$ci wszystkich bez wyjatku rodzajéw transportu, tak
aby poprawi¢ mobilno$¢ i stworzy¢ odporng sie¢ transportowa w interesie uzytkownikéw zaréwno w transporcie
pasazerskim, jak i towarowym; zwraca uwage, ze intermodalno$¢, ktéra umozliwia zmiang transportu, jest jedynym
sposobem na zapewnienie dynamicznego i zréwnowazonego rozwoju konkurencyjnego europejskiego sektora lotnictwa;
podkredla, Ze intermodalno$¢ umozliwia bardziej efektywne wykorzystanie infrastruktury dzieki rozszerzeniu
i uwzglednieniu obszaréw cigzenia portéw lotniczych oraz zapobieganiu ich pokrywaniu sig, co z kolei pozwoliloby na
zwolnienie przedzialéw czasu na starty i ladowania i przyczynilo si¢ do stworzenia przyjaznego Srodowiska dla dziatan
handlowych, turystycznych i przewozowych; docenia sukcesy osiagni¢te na tym polu dzigki integracji infrastruktury
kolejowej i lotniczej, a takze zachgca do dalszych postepéw w tym zakresie;

21.  przypomina, ze korytarze TEN-T stanowig podstawe rozwoju multimodalnych rozwigzan, w ramach ktérych porty
lotnicze odgrywaja role kluczowych weztéw; wyraza ubolewanie w zwiagzku z fragmentacja i ograniczong liczba
europejskich inicjatyw w dziedzinie transportu multimodalnego; podkresla znaczenie szybkich, wydajnych i dogodnych
polaczen miedzy sieciami transportu publicznego a infrastruktura portéw lotniczych; wzywa Komisje i panstwa
czonkowskie, by nadaly wyzszy priorytet celowi multimodalnoici w odniesieniu do korytarzy TEN-T, a jednocze$nie
eliminowaly waskie gardla; wzywa Komisje, by niezwlocznie przedstawila wniosek dotyczacy multimodalnego
i interoperacyjnego podejscia do kwestii transportu, w pelni uwzgledniajacy sektor lotnictwa, a takze apeluje do panstw
czlonkowskich o lepsze wykorzystywanie dostepnych instrumentéw finansowych w celu promowania polaczen
intermodalnych;

22.  uwaza, ze w celu zwigkszenia atrakcyjnosci transportu multimodalnego w calej Europie nalezy oferowaé wszystkim
pasazerom (w tym osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢) rozwigzania pozbawione barier, informacje w czasie
rzeczywistym i ustugi zintegrowane (np. zintegrowane bilety); zaznacza, ze projekty finansowane przez UE udowodnily, ze
stworzenie systeméw informacji o polaczeniach multimodalnych i sprzedazy biletéw na te polaczenia jest wykonalne
z technicznego punktu widzenia; wzywa zatem Komisje, aby wspierala faktyczne zapewnienie takich systeméw pasazerom
w calej UE;
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23.  uwaza, Ze przewoznicy i ustugodawcy zaangazuja si¢ w identyfikacje rozwigzan intermodalnych i multimodalnych
woéwczas, gdy unijne ramy prawne zapewnia przejrzystos¢ i pewno$¢ prawa w odniesieniu do praw pasazeréw,
odpowiedzialno$ci, opdznien i anulacji, odprawy bezpieczenstwa, otwartych danych i norm wymiany danych; wzywa
Komisje do dzialania tej kwestii;

24.  zwraca uwage, ze finansowanie publiczne i prywatne w sektorze lotnictwa ma kluczowe znaczenie dla
zagwarantowania spojnosci terytorialnej, wspierania innowacji i utrzymania lub przywrécenia czotowej pozycji Europy
w tej branzy; przypomina, ze wszelkie formy finansowania musza by¢ zgodne z wytycznymi UE w zakresie pomocy
panstwa oraz z prawem konkurencji; jest zdania, Ze przy przyznawaniu wsparcia ze srodkéw publicznych nalezy upewnié
sig, ze dana inwestycja bedzie oplacalna i bedzie spelniala swoj cel;

25.  wzywa Komisj¢ i pafistwa cztonkowskie, aby zgodnie z wytycznymi Komisji dotyczacymi pomocy panstwa na rzecz
portéw lotniczych i przedsigbiorstw lotniczych i z zawiadomieniem Komisji dotyczacym zakresu pomocy panstwa, o ktorej
mowa w art. 107 ust. 1 TFEU, utrzymaly dlugofalowy strategi¢ na rzecz rozwigzania kwestii, z jednej strony, nadmiernej
liczby przynoszacych straty portéw lotniczych w regionach, w ktérych dostepne sg inne rodzaje transportu, i, z drugiej
strony, przyczynienia si¢ drugorzednych portéw lotniczych do rozwoju, konkurencyjnosci i integracji regionéw UE;

26.  zwraca uwage na znaczenie ram regulacyjnych sprzyjajacych przyciaganiu i mobilizowaniu przez porty lotnicze
inwestycji prywatnych; uwaza, Ze ocena Komisji dotyczaca dyrektywy w sprawie oplat lotniskowych w polaczeniu ze
skutecznymi konsultacjami z liniami i portami lotniczymi powinna przyczynic¢ si¢ do wyjasnienia, czy obecne przepisy sa
skutecznymi narzedziami propagowania konkurencji w celu przeciwdzialania ryzyku naduzywania pozycji monopolis-
tycznej, a takze sprzyjania interesom europejskich konsumentéw i propagowania konkurencji, lub czy tez konieczna jest
ich reforma; dostrzega wklad dochodéw o charakterze nielotniczym w rentownos¢ handlowa portéw lotniczych;

27.  zauwaza, ze Komisja zapowiedziala w opublikowanej w grudniu 2015 r. strategii dotyczacej lotnictwa ocene
dyrektywy Rady 96/67/WE w sprawie ustug obstugi naziemnej w portach lotniczych Wspdlnoty; popiera wlaczenie ustug
obstugi naziemnej do zakresu dzialan EASA z mys$la o objeciu nim calego lancucha bezpieczenstwa w lotnictwie;

Strategia w dziedzinie lotnictwa: spojrzenie w przysztosé

28. uwaza, ze caly fancuch wartosci sektora lotnictwa wykazuje potencjal jako sektor strategiczny dla inwestycji, co
nalezy w wigkszym stopniu wykorzystaé, ustanawiajgc dtugofalowe cele oraz tworzac zachety dla inteligentnych inicjatyw
realizujacych te cele, takich jak bardziej ekologiczne porty lotnicze lub statki powietrzne, ograniczanie hatasu, sie¢ polaczen
faczaca porty lotnicze z transportem publicznym; zacheca Komisje i pafistwa czlonkowskie, by rozwazyly dalsze dzialania
w zakresie promowania tego rodzaju inicjatyw, w tym réwniez ze skutecznym wykorzystaniem Europejskiego Funduszu na
rzecz Inwestycji Strategicznych (EFIS), a takze by nadal wspieraly i finansowaly takie programy jak ,Czyste niebo” i SESAR;
podkresla, ze przemyst aeronautyczny zasadniczo przyczynia sie do konkurencyjnosci unijnego sektora lotniczego,
poniewaz udziela silnego wsparcia na rzecz propagowania czystych technologii i wspiera wprowadzanie systemu SESAR;

29.  jest $wiadomy emisji CO, generowanych w sektorze lotniczym; zwraca uwage na szereg podjetych juz
i zaplanowanych dzialan na rzecz ograniczenia emisji CO, i gazéw cieplarnianych, obejmujacych zaréwno prace
techniczne nad opracowaniem alternatywnych paliw i bardziej wydajnych statkéw powietrznych, jak réwniez dzialania
polityczne, tj. zapewnienie przestrzegania porozumien migedzynarodowych; z zadowoleniem przyjmuje porozumienie
osiggniete w dniu 6 pazdziernika 2016 r. na 39. zgromadzeniu ICAO, w ramach ktdrego przyjeto globalny system $rodkéw
rynkowych w celu ograniczenia migdzynarodowych emisji lotniczych, oraz zobowiazanie podjete przez 65 krajow, aby
uczestniczy¢ w dobrowolnej fazie do roku 2027, co oznacza, ze system zréwnowazy do roku 2035 okolo 80 % emisji
przekraczajacych poziomy z 2020 r; przypomina o znaczeniu przedluzenia poza 31 grudnia 2016 r. odstgpstwa
przyznanego w ramach systemu handlu emisjami (ETS) dla emisji pochodzacych z lotéw taczgcych lotnisko znajdujace si¢
w regionie najbardziej oddalonym w rozumieniu art. 349 TFUE; z zadowoleniem przyjmuje zamiar przeprowadzenia przez
Komisje przegladu unijnych $rodkéw na rzecz ograniczenia emisji CO, w sektorze lotnictwa w Swietle tego porozumienia;

30.  jest zdania, ze réwniez w $wietle pakietu Komisji dotyczacego gospodarki o obiegu zamknigtym nalezy wspieraé
dalsze inicjatywy majace na celu zwigkszenie potencjatu w zakresie ochrony srodowiska oraz na rzecz ograniczenia hatasu
i emisji powstajacych w ramach dziatan operacyjnych — z, do i na terenie portéw lotniczych — np. poprzez zatwierdzenie
paliw odnawialnych (np. biopaliw), opracowanie wydajnych systeméw recyklingu przyjaznego Srodowisku, demontaz
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i ponowne wykorzystywanie statkow powietrznych, promowanie ,zielonych portéw lotniczych” i ,zielonych tras do
portéw lotniczych” oraz poprzez maksymalizacje efektywnosci zarzadzania logistycznego;

31.  wzywa do gromadzenia i rozpowszechniania najlepszych praktyk sektora w zakresie ograniczania emisji, pamigtajac
o tym, Ze nalezy zachowa¢ wysokie normy Srodowiskowe, a z czasem udoskonali¢ je w celu zapewnienia zroéwnowazonego
rozwoju lotnictwa;

32.  apeluje do Komisji i panstw czlonkowskich o rygorystyczne kontrolowanie nowych, obowiazujacych od czerwca
2016 ., procedur dotyczacych zmniejszenia halasu oraz emisji czastek ultradrobnych, pochodzacych z gazéw spalinowych
samolotow startujgcych z lotnisk znajdujgcych si¢ w poblizu miast i obszaréw zamieszkanych, aby polepszy¢ jakos¢ zycia,
a zwlaszcza powietrza;

33.  jest $wiadomy znacznych kosztéw zwigzanych ze Srodkami bezpieczenstwa; podkresla, Ze wyzwania zwigzane
z bezpieczefistwem, w tym cyberbezpieczenstwo, napotykane w sektorze lotnictwa beda w przysztosci coraz powazniejsze,
co wymaga natychmiastowego przejscia na system bezpieczefistwa oparty w wigkszym stopniu na ryzyku i informacjach
wywiadowczych oraz reakcyjny system bezpieczenstwa, ktory zapewni poprawe bezpieczenstwa obiektéw lotniskowych
i umozliwi dostosowanie si¢ do stale zmieniajacych si¢ zagrozen bez koniecznosci ciaglego reagowania za pomoca nowych
srodkéw czy zmieniania rodzaju ryzyka bez zmniejszania jego poziomu;

34.  przyjmuje z zadowoleniem wniosek Komisji dotyczacy unijnego systemu certyfikacji sprzetu do kontroli
bezpieczenstwa w lotnictwie; podkresla konieczno$¢ spojnego wdrazania istniejacych zasad dotyczacych doboru i szkolenia
pracownikéw; wzywa Komisj¢ do rozwazenia mozliwosci poglebienia koncepcji jednolitego obszaru ochronnego
i opracowania europejskiego systemu odprawy wstepnej, w ramach ktorego juz zarejestrowani podrézni z UE beda
przechodzi¢ kontrole bezpieczenstwa w sposob bardziej wydajny; apeluje do panstw czlonkowskich o zobowiazanie si¢ do
systematycznej wymiany informacji wywiadowczych oraz najlepszych praktyk z zakresu systeméw bezpieczenstwa
w portach lotniczych;

35.  przyjmuje do wiadomosci sprawozdanie grupy zadaniowej wysokiego szczebla ds. stref konfliktu i wzywa Komisje
oraz panstwa czlonkowskie do dopilnowania, by zalecenia zawarte w tym sprawozdaniu zostaly wdrozone, w tym
zalecenie dotyczace wymiany informacji, tak aby zapewni¢ realizacje unijnej oceny ryzyka i zdolno$¢ szybkiej wymiany
informacji; podkresla réwniez, ze nadal nalezy poszukiwal rozwigzania kwestii bezpieczefistwa zwigzanych
z niewspOlpracujacymi lotami wojskowymi samolotéw z wylaczonym transponderem;

36.  podkresla, ze innowacyjno$¢ jest warunkiem wstepnym konkurencyjnoéci europejskiego przemystu lotniczego;
zauwaza, ze w poréwnaniu z innymi rodzajami transportu sektor lotnictwa przoduje juz w zakresie wykorzystania zalet
digitalizacji, technologii informacyjno-komunikacyjnych i otwartych danych, i zacheca sektor do dalszego odgrywania
wiodacej roli w tym procesie przy jednoczesnym zapewnieniu uczciwej konkurencji, interoperacyjnosci systemoéw,
neutralnodci i przejrzystosci dostepu do jasnych i zwieztych informacji dla wszystkich konsumentéw, np. konsumentéw
rezerwujacych caly podréz czy firm transportu towarowego zaangazowanych w operacje lotniczego transportu
towarowego; z zadowoleniem przyjmuje proponowany przez Komisje projekt duzego zbioru danych lotniczych i zwraca
si¢ 0 wyjasnienie sposobu jego wdrozenia;

37.  przypomina o podjetej w 2013 r. przez Komisje i krajowe organy $cigania akcji kontrolnej prowadzonej na stronach
internetowych oferujacych ustugi turystyczne w calej Unii; zwraca uwage, ze podczas tej akcji ujawniono powazne
problemy na ponad dwoch trzecich sprawdzanych stron internetowych; apeluje do Komisji o pelniejsze informowanie
o postepach w dostosowywaniu stron internetowych oferujacych ushugi turystyczne do przepiséw prawa UE, a takze
o przyszlych planach Komisji dotyczacych wzmocnienia tego obszaru w odniesieniu do sprzedazy biletéw lotniczych
zardbwno w internecie, jak i poza nim; przypomina, ze konsumenci musza mie¢ zawsze mozliwos¢ skladania skarg na
przedsigbiorstwa handlowe oraz mozliwo$¢ zadania rekompensaty; uwaza, ze mozliwos¢ ta powinna istnie¢ w takiej
formie, by nie zniech¢ca¢ konsumentéw do korzystania z przystugujacych im praw, oraz ze powinna zosta¢ konsumentom
szczegblowo przedstawiona; wzywa Komisje do bliskiej wspdtpracy z krajowymi organami $cigania, aby zagwarantowac
przestrzeganie wymogow przez przedsigbiorstwa handlowe;

38.  zzadowoleniem przyjmuje innowacje i rozwéj gospodarczy, ktore moga zosta¢ wzmocnione poprzez dalszy rozwoj
cywilnych zastosowari zdalnie kierowanych bezzalogowych systeméw powietrznych (RPAS); zauwaza, ze rynek RPAS
rozwija si¢ szybko, a zastosowanie tego typu statkéw powietrznych do celéw prywatnych, w dzialalnosci komercyjne;j,
a takze przy wykonywaniu przez wladze publiczne swoich zadan jest coraz szersze; podkresla pilna potrzebe sprawnego
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przyjecia jasnych, proporcjonalnych, zharmonizowanych i opartych na ocenie ryzyka ram regulacyjnych dla RPAS w celu
pobudzania inwestycji i innowacji w sektorze oraz w celu pelnego wykorzystania jego ogromnego potencjatu przy
jednoczesnym utrzymaniu jak najwyzszych norm bezpieczenstwa;

39.  przypomina, by przy ustanawianiu przepiséw dotyczacych sektora lotnictwa uwzglednia¢ specyficzne potrzeby
lotnictwa ogdlnego na podstawie uwzgledniajacej indywidualne rozwiazania w zakresie transportu lotniczego oraz
mozliwosci w zakresie lotnictwa sportowego;

Plan spoteczny w ramach strategii w dziedzinie lotnictwa

40.  przyznaje, ze kryterium ,bazy macierzystej” i definicja ,gléwnego miejsca prowadzenia dzialalnosci” wymagaja
wyjasnienia w celu zapewnienia ich konsekwentnego stosowania oraz skutecznego zapobiegania tanim banderom
i praktykom zwigzanym z wybieraniem najdogodniejszych przepiséw (,rule shopping”); przypomina, ze jednym
z gléwnych zadan EASA jest wydawanie certyfikatéw dotyczacych operagji lotniczych i upowaznien dla podmiotéw
z panstw trzecich w celu zagwarantowania bezpieczefistwa i przyczynienia si¢ do poprawy warunkow pracy;

41.  apeluje do EASA i panstw czlonkowskich o dalsze monitorowanie nowych modeli biznesowych i modeli
zatrudnienia w celu zapewnienia bezpieczenstwa lotniczego, a takze zwraca si¢ do Komisji o podejmowanie w razie
koniecznosci dziatan regulacyjnych; zaznacza, ze szczegdlng uwage nalezy poswigca¢ m.in. kwestiom takim jak umowy
zerogodzinowe, systemy typu ,placenie za latanie” (,pay-to-fly”), fikcyjne samozatrudnienie i sytuacja czlonkéw zalogi
z pafstw trzecich na pokladzie samolotéw zarejestrowanych w UE; podkre$la znaczenie rozporzadzenia w sprawie
zglaszania zdarzefi w lotnictwie i praktyk w ramach zasady ,just culture” dla wzmocnienia i poprawy norm bezpieczefistwa
oraz zdrowia i warunkow pracy;

42.  przypomina, ze do bezpieczenstwa w sektorze lotniczym przyczyniaja si¢ wysokiej jakosci szkolenia; podkresla
kluczowy wklad EASA w tworzenie wspdlnych standardéw w zakresie szkolen i bezpieczenstwa dla pilotéw, cztonkoéw
zatogi i kontroleréw ruchu lotniczego, réwniez za posrednictwem Wirtualnej Akademii EASA, a takze apeluje do panstw
cztonkowskich o inwestowanie w edukacje i szkolenia ustawiczne we wszystkich czesciach fancucha wartosci w lotnictwie,
poniewaz sukces europejskiego lotnictwa w bardzo duzym stopniu zalezy od wykwalifikowanych pracownikéw
i innowacji; uznaje potrzebe eliminowania wszelkich niedoboréw kwalifikacji; podkresla znaczenie partnerstw miedzy
placoéwkami o$wiatowymi, oSrodkami badawczymi i partnerami spolecznymi w celu aktualizowania programéw
szkoleniowych i dopilnowania, by odzwierciedlaly one potrzeby rynku pracy;

43.  wzywa Komisje i pafistwa cztonkowskie do wzmocnienia dualnych modeli ksztalcenia i szkolenia w dziedzinie
inzynierii lotniczej oraz do rozszerzenia ich réwniez na wspdlprace na szczeblu migdzynarodowym;

44, zachgca Komisje do przedstawienia konkretnych inicjatyw w celu ochrony praw pracownikow; wzywa panstwa
czlonkowskie do zagwarantowania wszystkim pracownikom w sektorze lotniczym godnych warunkéw pracy, lacznie ze
zdrowiem i bezpieczenstwem w miejscu pracy, bez wzgledu na wielko$¢ i rodzaj zatrudniajacego ich przedsigbiorstwa,
miejsce zatrudnienia i zawartg umowe;

45.  zwraca uwage, ze wszystkie linie lotnicze prowadzace dzialalno$¢ w Unii Europejskiej maja obowigzek pelnego
przestrzegania wymogéw socjalnych i wymogéw dotyczacych zatrudnienia ustanowionych przez UE i panstwa
czonkowskie; zwraca uwage na znaczne réznice miedzy panstwami cztonkowskimi pod wzgledem warunkéw pracy
i ochrony socjalnej oraz na wykorzystywanie przez przedsigbiorstwa swobody przedsigbiorczosci w celu obnizania
kosztoéw; wzywa panstwa czlonkowskie, by polozyly kres tej szkodliwej konkurencji; apeluje do Komisji i panstw
czlonkowskich o przedstawienie wnioskow dotyczacych sposobéw zapobiegania naduzywaniu zatrudnienia posredniego
w celu obchodzenia prawa unijnego i krajowego w dziedzinie opodatkowania i zabezpieczenia spotecznego w sektorze
lotniczym; wzywa Komisj¢ i panstwa cztonkowskie do zapobiegania naruszeniom prawa socjalnego i obchodzeniu norm
pracy przez zagwarantowanie ochrony podmiotom przekazujacym informacje, ulatwienie otwartej sprawozdawczosci
i zacie$nianie wspotpracy miedzy inspektoratami pracy panstw cztonkowskich; apeluje do Komisji i panstw cztonkowskich,
by zapewnily stosowanie i wlasciwe egzekwowanie prawa pracy, przepiséw socjalnych i ukladéw zbiorowych w liniach
lotniczych dzialajgcych w danym panstwie cztonkowskim;

46.  podkresla, ze prawo do tworzenia zwiazkow zawodowych i przystepowania do nich oraz do dzialan zbiorowych
nalezy do praw podstawowych i musi by¢ przestrzegane zgodnie z art. 12 Karty praw podstawowych Unii Europejskiej;
sprzeciwia si¢ wszelkim probom ograniczenia prawa do strajku w sektorze lotnictwa; zwraca uwage na znaczenie silnych
i niezaleznych partneréw spolecznych w sektorze lotniczym, zinstytucjonalizowanego dialogu spotecznego na wszystkich
szczeblach oraz zaangazowania i reprezentacji pracownikoéw w sprawy ich przedsigbiorstw; nalega, aby kazdg inicjatywe
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UE dotyczaca sektora lotniczego poprzedzal proces nalezytych konsultacji i intensywniejszy dialog spoteczny;
z zadowoleniem przyjmuje podejmowane przez partneréw spolecznych proby negocjowania porozumienia w sprawie
warunkéw pracy i praw socjalnych pracownikéw europejskiego sektora lotniczego; zachgca ich do negocjowania ukladow
zbiorowych we wszystkich czesciach sektora lotniczego zgodnie z krajowymi przepisami i praktykami, poniewaz sg one
skutecznym instrumentem w walce z réwnaniem w dét pod wzgledem standardéw socjalnych, norm pracy i zatrudnienia
oraz w zapewnianiu godnych wynagrodzen dla wszystkich pracownikéw;

47. uwaza, ze zaden pracownik nie powinien mie¢ watpliwosci co do obowigzujacego prawa pracy czy miejsca,
w ktorym jest uprawniony do zabezpieczenia spolecznego; w tym kontekScie zwraca uwage na szczegdlng sytuacje
pracownikéw sektora lotniczego charakteryzujacych si¢ duza mobilnoscig i wzywa do lepszej koordynacji systemow
zabezpieczenia spolecznego w UE; nalega, aby ocena konieczno$ci doprecyzowania obowiazujacego prawa oraz
wlasciwosci sadéw w odniesieniu do uméw o prace pracownikéw mobilnych zatrudnionych w lotnictwie zostala
przeprowadzona w Scistej wspolpracy z przedstawicielami tych pracownikéw;
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48.  zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie i Komisji.



