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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ majg skutek prawny w $wietle miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej
pod adresem:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw kategorii M, i M, w zakresie ich
budowy ogdlnej [2018/237]

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:
Suplement nr 1 do serii poprawek 07 — data wejscia w zycie: 22 czerwca 2017 r.

Sprostowanie 1 do serii poprawek 07
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5 (Zarezerwowane)

6  Wytyczne do przeprowadzania pomiaréw sit zamykania drzwi uruchamianych mechanicznie i sit reakcji pochylni
uruchamianych mechanicznie

7 Wymogi alternatywne dotyczace pojazdéw klas A i B
8  Migjsca i dostgpno$é dla pasazeréw o ograniczonej mozliwosci poruszania sig
9 (Zarezerwowane)

10  Homologacja typu oddzielnego zespotu technicznego oraz pojazdu wyposazonego w nadwozie uprzednio homo-
logowane jako oddzielny zesp6t techniczny

11 Masy i wymiary
12 Dodatkowe wymogi w zakresie bezpieczenstwa dotyczace trolejbuséw
13 Czg$¢ 1 — System tlumienia ognia homologowany jako cze$¢

Czgs¢ 2 — System tlumienia ognia montowany w okreslonej komorze silnika

1. ZAKRES

1.1. Niniejszy regulamin ma zastosowanie do wszystkich jednopokladowych, dwupokladowych, sztywnych lub
przegubowych pojazdéw kategorii M, lub M, ().

1.2. Wymogéw niniejszego regulaminu nie stosuje si¢ jednak do nastepujacych pojazdéw:
1.2.1.  pojazdéw wykorzystywanych do zabezpieczonego przewozu oséb, na przyklad wigznidéw;
1.2.2.  pojazd6éw zaprojektowanych specjalnie do przewozu os6b rannych lub chorych (karetki);
1.2.3.  pojazdéw terenowych;

1.2.4.  pojazdéw zaprojektowanych specjalnie do przewozu uczniéw.

1.3. Wymogi niniejszego regulaminu majg zastosowanie do nastepujacych pojazdéw jedynie w takim stopniu,
w jakim jest to zgodne z ich przeznaczeniem i funkcja:

1.3.1.  pojazd6éw przeznaczonych dla policji, sit bezpieczefistwa oraz sit zbrojnych;

1.3.2.  pojazdéw posiadajacych miejsca siedzace przeznaczone do uzytku wylacznie podczas postoju, lecz nieprzysto-
sowanych do przewozenia wigcej niz oSmiu oséb (z wylaczeniem kierowcy). Przykladami tego rodzaju
pojazdéw sg przewozne biblioteki, koscioly i szpitale. Siedzenia w takich pojazdach, przeznaczone do uzytku
podczas ruchu pojazdu, musza posiada¢ oznaczenia czytelne dla uzytkownikéw.

1.4. W oczekiwaniu na dodanie wlasciwych przepiséw, zaden z punktéw niniejszego regulaminu nie stanowi
przeszkody uniemozliwiajacej Umawiajacej si¢ Stronie okre$lenie wymogéw w stosunku do pojazdéw, ktdre
majg zosta¢ zarejestrowane na jej terytorium, w odniesieniu do montazu lub wymogéw technicznych
dotyczacych dzwickowego lub wizualnego wyposazenia wskazujacego trase lub cel przejazdu, montowanego
wewnatrz badz na zewnatrz pojazdu.

2. DEFINICJE
Do celéw niniejszego regulaminu:
2.1. ,pojazd” oznacza pojazd kategorii M, lub M, w zakresie okre§lonym w pkt 1 powyzej;

2.1.1.  w przypadku pojazdéw o pojemnosci wigkszej niz 22 pasazerdw, poza kierowca, wystepuja trzy klasy
pojazdow:

2.1.1.1. ,klasa I": pojazdy, w ktérych konstrukcji przewidziano przestrzen dla pasazeréw stojacych, umozliwiajaca
czeste przemieszczanie si¢ pasazerow;

2.1.1.2. klasa II": pojazdy przeznaczone zasadniczo do przewozu pasazeréw siedzacych, o konstrukcji umozliwiajacej
przewodz pasazeré6w stojacych w przejsciach lub na powierzchni nie wigkszej niz powierzchnia przeznaczona
dla dwoch siedzeri podwdjnych;

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3,

pkt 2 — www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.1.1.3.
2.1.1.4.

2.1.2.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.3.

2.1.3.1.

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

,klasa III": pojazdy przeznaczone wylacznie do przewozu pasazeréw siedzacych.

Pojazd moze by¢ zaliczony do wigcej niz jednej klasy. W takim przypadku dany pojazd moze uzyskaé
homologacje w kazdej klasie, do ktérej zostal zaliczony.

W przypadku pojazdéw o pojemnosci nie wigkszej niz 22 pasazeréw, poza kierowca, wystepuja dwie klasy
pojazdow:

,klasa A" pojazdy przeznaczone do przewozu pasazerdw stojacych; pojazd tej klasy posiada siedzenia
i przestrzen dla pasazeréw stojacych;

,klasa B”: pojazdy nieprzeznaczone do przewozu pasazeréw stojacych; pojazd tej klasy nie ma przestrzeni dla
pasazerow stojacych;

,pojazd przegubowy” oznacza pojazd skladajacy si¢ z dwoch lub wiecej czeSci sztywnych, polaczonych
przegubowo; przedzialy pasazerskie poszczegélnych czeSci lacza si¢ ze soba, umozliwiajgc pasazerom
swobodne przemieszczanie si¢ migdzy nimi; czeSci sztywne polaczone s3 ze soba w sposob staly, a ich
rozlaczenie jest mozliwe jedynie przy uzyciu urzadzen, ktére zwykle znajduja si¢ jedynie w warsztacie;

,<dwupokladowy pojazd przegubowy” oznacza pojazd skladajacy si¢ z dwodch lub wigcej czgsci sztywnych,
polaczonych przegubowo; przedzialy pasazerskie poszczegdlnych czesci lacza si¢ ze sobg co najmniej na
jednym pokladzie, umozliwiajac pasazerom swobodne przemieszczanie si¢ miedzy nimi; czgSci sztywne
polaczone sg ze soba w sposéb staly, a ich rozlaczenie jest mozliwe jedynie przy uzyciu urzadzen, ktdre
zwykle znajduja si¢ jedynie w warsztacie;

»,pojazd niskopodtogowy” jest pojazdem klasy I, 1 lub A, w ktérym co najmniej 35 % powierzchni dostepnej
dla pasazeréw stojacych (lub w jego przedniej czgdci w przypadku pojazdéw przegubowych badz na pokladzie
dolnym w przypadku pojazdéw dwupokladowych) stanowi powierzchni¢ bez stopni i zapewnia dost¢p do co
najmniej jednych drzwi gtéwnych;

,nadwozie” oznacza oddzielny zespél techniczny obejmujacy cale specjalne wewnetrzne i zewngtrzne

wyposazenie pojazdu;

,pojazd dwupoktadowy” oznacza pojazd, w ktérym przestrzenie przewidziane dla pasazeréw sg rozmieszczone,
przynajmniej w jednej czeSci, na dwéch pokladach: dolnym i gérnym, przy czym na gérnym pokladzie nie
zapewnia si¢ miejsc dla pasazeréw stojacych;

,oddzielny zesp6t techniczny” oznacza urzadzenie przeznaczone do wykorzystania jako cz¢$¢ pojazdu, ktore
moze by¢ homologowane oddzielnie, ale jedynie w odniesieniu do jednego lub wigcej okreslonych typow
pojazdow;

Jtrolejbus” oznacza pojazd napedzany energia elektryczna pobierang z zewngtrznej, napowietrznej sieci
trakcyjnej. Do celow niniejszego regulaminu definicja ta obejmuje réwniez pojazdy posiadajace dodatkowe
wewnetrzne Zrédlo napedu (duobusy) lub posiadajace mozliwo$¢ tymczasowego korzystania z zewnetrznych
elementéw prowadzgcych (trolejbusy torowe);

,pojazd bez dachu” () oznacza pojazd bez dachu nad caloicig lub cze$cig poktadu. W przypadku pojazdu
dwupokladowego powyzszy wymég dotyczy gérnego pokladu. Na zadnym pokladzie pozbawionym dachu nie
przewiduje si¢ powierzchni dostepnej dla pasazeréw stojacych, bez wzgledu na klase pojazdu.

Definicje typ6w:

Ltyp pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw nierdznigcych si¢ pod nastgpujacymi istotnymi wzgledami:

a) producent nadwozia;

b) producent podwozia;

¢) rodzaj konstrukcji pojazdu (> 22 pasazeréw lub < 22 pasazeréw);

d) rodzaj konstrukcji nadwozia (jedno-/dwupoktadowe, przegubowe, niskopodtogowe);

e) typ nadwozia, jezeli nadwozie jest homologowane jako oddzielny zesp6t techniczny;

,typ nadwozia” do celéw homologacji typu jako oddzielny zespdl techniczny oznacza kategorie nadwozi
nieréznigcych sie znaczgco pod nastepujgcymi wzgledami:

a) producent nadwozia;

b) rodzaj konstrukeji pojazdu (> 22 pasazeréw lub < 22 pasazerdw);

(') Wykorzystywanie tych pojazdéw moze podlegaé przepisom okres§lonym przez panistwowe organy administragji.
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¢) rodzaj konstrukeji nadwozia (jedno-/dwupoktadowe, przegubowe, niskopodtogowe);
d) masa kompletnie wyposazonego nadwozia pojazdu, z tolerancja do 10 %;
e) okreslone typy pojazdéw, na ktorych moze zostaé zamontowany dany typ nadwozia.

2.2.3.  ,typ systemu tlumienia ognia” do celéw homologagji typu jako cze$¢ oznacza systemy, ktére nie rdznig sie
znaczgco pod nastepujgcymi wzgledami:

a) producent systemu tlumienia ognia;
b) $rodek gasniczy;

) typ stosowanych punktéw wyrzutu (np. typ dyszy, generatora Srodka gasniczego lub rury do wyrzutu
srodka gasniczego);

d) typ gazu napedowego, w stosownych przypadkach;

2.3. ,homologacja pojazdu, oddzielnego zespolu technicznego lub czgici” oznacza homologacje typu pojazdu,
nadwozia lub czgsci, zdefiniowanego w pkt 2.2, w odniesieniu do cech konstrukcyjnych okreslonych
w niniejszym regulaminie;

2.4. ,konstrukcja no$na” oznacza cz¢$¢ nadwozia zwigkszajaca wytrzymalo$é pojazdu w przypadku przewrdcenia;

2.5. ,drzwi gléwne” oznaczaja drzwi przeznaczone do uzytku przez pasazeréw w warunkach normalnych, gdy
kierowca siedzi na swoim miejscu;

2.6. ,drzwi podwojne” oznaczaja drzwi zapewniajace dwa dojscia lub odpowiadajace takim dwom dojsciom;

2.7. ,drzwi przesuwne” oznaczaja drzwi, ktére moga by¢ otwierane lub zamykane jedynie poprzez przesuniecie
wzdluz jednej lub wigcej prostoliniowych lub prawie prostoliniowych prowadnic;

2.8. ,drzwi awaryjne” oznaczajg drzwi przeznaczone do opuszczania pojazdu przez pasazeréw jedynie wyjatkowo,
w szczeg6lnosci w sytuacji awaryjnej;

2.9. ,okno awaryjne” oznacza okno, nieckoniecznie oszklone, przeznaczone do opuszczania pojazdu wylacznie
w sytuacjach awaryjnych;

2.10.  ,okno podwojne lub wielocztonowe” oznacza okno awaryjne, ktére po podziale na dwie lub wigcej czgsci
umownymi pionowymi prostymi (lub plaszczyznami) dzieli si¢ odpowiednio na dwie lub wigcej czgsci, spelnia-
jacych wymogi w odniesieniu do wymiaréw i dostepu dotyczace zwyklego okna awaryjnego;

2.11.  luk ratunkowy” oznacza otwér w dachu lub w podlodze, przeznaczony do wykorzystania przez pasazeréw
jako wyjScie awaryjne jedynie w sytuacji awaryjne;j;

2.12.  ,wyjscie awaryjne” oznacza drzwi awaryjne, okno awaryjne lub luk ratunkowy;
2.13.  ,wyjscie” oznacza drzwi gléwne, schody wewnetrzne, pélschody lub wyjscie awaryjne;

2.14.  ,podloga lub poklad™

2.14.1. ,podloga” oznacza t¢ cz¢S¢ nadwozia, na ktdrej gornej powierzchni przebywaja pasazerowie stojacy oraz ktorej
gérna powierzchnia stanowi oparcie stép pasazeréw siedzacych, kierowcy i innych czlonkéw zalogi oraz
zapewnia punkty mocowania siedzen;

2.14.2. ,poklad” oznacza te cze$¢ podlogi, ktdra jest przewidziana tylko dla pasazerdw.

2.15.  ,przejScie” oznacza przestrzen zapewniajacg pasazerom dostep z kazdego siedzenia lub rzedu siedzen lub
miejsca przeznaczonego dla uzytkownikow wozkéw inwalidzkich do kazdego innego siedzenia lub rzedu
siedzen lub miejsca przeznaczonego dla uzytkownikéw wozkow inwalidzkich badZ do kazdego dojscia do lub
od kazdych drzwi gtéwnych lub schodéw wewnetrznych oraz kazdej powierzchni przeznaczonej dla pasazeréw
stojagcych; nie obejmuje ono:

2.15.1. przestrzeni w obrebie 300 mm przed kazdym z siedzen; wyjatek stanowi przypadek, gdy siedzenie zwrécone
bokiem do kierunku jazdy jest usytuowane powyzej nadkola; wéwczas wymiar ten mozna zmniejszy¢
do 225 mm (zob. zalgcznik 4, rys. 25);

2.15.2. przestrzeni ponad powierzchnig stopni lub schodéw (z wyjatkiem miejsc, gdzie powierzchnia stopnia przylega
do powierzchni przejécia lub dojscia); ani
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2.15.3. jakiejkolwiek przestrzeni umozliwiajacej dostep wylacznie do jednego siedzenia lub rzedu siedzen albo do pary
poprzecznie usytuowanych siedzen lub rzedu siedzen, zwréconych w strong tej przestrzeni;

2.16.  ,dojscie” oznacza przestrzen prowadzaca do wnetrza pojazdu, siegajaca od drzwi gtéwnych do zewnetrznej
krawedzi gérnego stopnia (krawedzi przejscia), schodéw wewnetrznych lub pélschodéw. W przypadku gdy nie
ma stopni w drzwiach, za dojScie uznaje si¢ obszar mierzony zgodnie z zalgcznikiem 3 pkt 7.7.1, rozciagajacy
si¢ maksymalnie do 300 mm od polozenia poczatkowego wewnetrznej plaszczyzny urzadzenia pomiarowego;

2.17.  ,kabina kierowcy” oznacza przestrzen przeznaczong do wylacznego uzytku kierowcy, z wyjatkiem sytuacji
awaryjnych, i zawierajacg siedzenie kierowcy, kolo kierownicy, urzadzenia sterujace, wskazniki i inne
urzadzenia niezbedne do prowadzenia lub obstugi pojazdu;

2.18.  ,masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy” oznacza mas¢ wlasng pojazdu z nadwoziem oraz urzadzeniem
sprzegajacym, w przypadku pojazdu ciggnacego, w stanie gotowym do jazdy, lub mase podwozia z kabina,
jezeli producent nie instaluje nadwozia, lub urzadzeniem sprzegajacym (facznie z plynem chlodzacym, olejami,
90 % paliwa, 100 % innych cieczy z wyjatkiem zuzytej wody, narzedziami, kolem zapasowym i kierowca
(75 kg) oraz, w przypadku autobuséw i autokaréw, masg cztonka zalogi (75 kg), jezeli w pojezdzie znajduje si¢
miejsce dla cztonka zalogi;

2.19.  ,technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita (M)” oznacza podang przez producenta maksymalng
mase pojazdu w oparciu o jego budowe i sposéb dzialania. Technicznie dopuszczalng maksymalng mase
catkowitg stosuje si¢ w celu ustalenia kategorii pojazdu;

2.20.  ,pasazer” oznacza osobe inng niz kierowca lub czlonek zatogi;

2.21.  ,pasazer o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢” oznacza kazdego pasazera majgcego trudnosci podczas
korzystania z publicznych $rodkéw transportu, takiego jak osoba niepelnosprawna (w tym osoby z obnizona
sprawnoscig sensoryczng i intelektualng, uzytkownicy wozkow inwalidzkich, osoby z uposledzeniem narzadu
ruchu, osoby niskiej postury, osoby z ciezkimi bagazami, osoby w podesztym wieku, kobiety cigzarne, osoby
z wozkami na zakupy oraz osoby z dzie¢mi, w tym z dzieémi siedzacymi w wozkach spacerowych);

2.22.  ,uzytkownik wodzka inwalidzkiego” oznacza osobg, ktéra z powodu osltabienia lub niepelnosprawnosci
wykorzystuje wozek inwalidzki do przemieszczania sie;

2.23.  ,czlonek zalogi” oznacza osobe pelnigcg funkcje drugiego kierowcy lub ewentualnego pomocnika;

2.24.  ,przedzial pasazerski” oznacza przestrzen przeznaczong do uzytku pasazeréw, z wylaczeniem przestrzeni
zajmowanej przez zainstalowane na stale urzadzenia, takie jak barki, kuchenki, toalety lub przedzialy bagazo-
we/[towarowe;

2.25.  ,drzwi gléwne uruchamiane mechanicznie” oznaczaja drzwi gléwne, ktére s uruchamiane wylacznie przy

pomocy sily innej niz sita miesni, a ich otwieranie i zamykanie, jesli nie jest zautomatyzowane, jest zdalnie
sterowane przez kierowce lub cztonka zalogi;

2.26.  ,drzwi gléwne uruchamiane automatycznie” oznaczajg drzwi gtéwne uruchamiane mechanicznie, ktére moga
zostaé otwarte (inaczej niz przez uzycie urzadzen do sterowania awaryjnego) jedynie po uzyciu przez pasazera
urzadzenia sterujgcego i po uruchomieniu przez kierowce urzgdzenia sterujagcego oraz ktére nastepnie
zamykajg si¢ automatycznie;

2.27.  ,urzadzenie zapobiegajace ruszeniu” oznacza urzgdzenie automatyczne, ktore zapobiega mozliwosci odjechania
pojazdem z miejsca postoju, gdy drzwi nie sa catkowicie zamkniete;

2.28.  ,drzwi gléwne uruchamiane przez kierowce” oznaczajg drzwi gtéwne, ktére zwykle s otwierane i zamykane
przez kierowce;

2.29.  ,siedzenie specjalne” oznacza siedzenie z dodatkowa przestrzenia dla pasazera o ograniczonej mozliwosci
poruszania sig, stosownie oznakowane;

2.30.  ,urzadzenie zaladowcze” oznacza urzadzenia ulatwiajace dostep wozka inwalidzkiego do pojazddw, takie jak
podnosniki, pochylnie itp.;

2.31.  ,uklad przykleku” oznacza uklad obnizajacy i podnoszacy catkowicie lub czg¢Sciowo nadwozie pojazdu
wzgledem normalnej pozycji jazdy;

2.32.  ,podnos$nik” oznacza urzadzenie lub uklad z pomostem, ktére moga by¢ podnoszone lub opuszczane w celu
zapewnienia pasazerowi mozliwosci pokonania odlegtosci miedzy podlogg przedzialu pasazerskiego
a podtozem lub kraweznikiem;

2.33.  ,pochylnia” oznacza urzadzenie stanowigce pomost ponad przerwa miedzy podloga przedzialu pasazerskiego
a podlozem lub kraweznikiem. Gdy pochylnia jest ustawiona w sposéb umozliwiajacy korzystanie z niej,
obejmuje ona kazda powierzchnig, ktéra moze poruszaé si¢ w czasie rozkladania pochylni lub z ktérej
korzystanie mozliwe jest wylacznie, gdy pochylnia jest w pozycji rozlozonej, i po ktérej ma si¢ poruszaé
wozek inwalidzki;
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2.34.  ,pochylnia przenos$na” oznacza pochylni¢, ktéra mozna odlaczy¢é od konstrukeji pojazdu oraz ktéra moze
zostaé rozstawiona przez kierowce lub czlonka zalogi;

2.35. ,siedzenie wyjmowane” oznacza siedzenie, ktére mozna tatwo oddzieli¢ od pojazdu;

2.36.  ,przéd” i ,ty!” oznaczajg przdd lub tyt pojazdu zgodnie z normalnym kierunkiem jazdy, a okreslenia ,do
przodu”, ,czolowy”, ,do tylu” oraz ,najbardziej wysuniety do tytu” itp. s odpowiednio interpretowane;

2.37.  ,schody wewnetrzne” oznaczajg schody pozwalajace na przemieszczanie si¢ miedzy gérnym a dolnym
pokladem;
2.38.  ,oddzielny przedzial” oznacza przestrzen w pojezdzie, ktéra moze by¢ zajmowana przez pasazeréw lub przez

zaloge podczas uzytkowania pojazdu, a ktéra jest oddzielona od pozostalej przestrzeni przeznaczonej dla
pasazeréw lub zalogi, z wyjatkiem przypadku, gdy $cianka dzialowa pozwala pasazerom zaglada¢ do nastepnej
przestrzeni przeznaczonej dla pasazer6w i polaczona jest przejsciem pozbawionym drzwi;

2.39.  ,pdlschody” sg to schody z gérnego pokladu, konczace si¢ drzwiami awaryjnymi;

2.40.  ,o$wietlenie drzwi gtéwnych” oznacza urzadzenia o$wietleniowe pojazdu przeznaczone do o$wietlania obszaru
na zewnatrz pojazdu w bezposredniej bliskosci drzwi gléwnych i ko,

2.41.  ,uklad blokowania drzwi na noc” oznacza uklad zaprojektowany w celu zapewniania mozliwosci zabezpie-
czenia drzwi gléwnych i drzwi awaryjnych przed otwarciem;

2.42.  ,uklad o$wietlenia awaryjnego” oznacza uklad, kt6ry zapewnia minimalny poziom o$wietlenia niezbedny do
umozliwienia uzytkownikom bezpiecznego wyjscia z pojazdu, w tym o$wietlenie wyj$¢ awaryjnych;

2.43.  ,znak bezpieczenstwa” oznacza zespél elementéw wizualnych przeznaczonych do przekazywania
komunikatoéw zwigzanych z bezpieczefistwem;

3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

3.1. Wystgpienie o homologacje:
a) typu pojazdu lub
b) typu oddzielnego zespotu technicznego lub

¢) typu pojazdu wyposazonego w typ nadwozia uprzednio homologowanego jako oddzielny zespét techniczny
lu

d) typu czgsci

w odniesieniu do jego cech konstrukcyjnych sklada odpowiedzialny producent lub jego nalezycie upowazniony
przedstawiciel.

3.2. W przypadku wniosku o udzielenie homologacji w odniesieniu do pojazdu wykonanego poprzez zmontowanie
podwozia z homologowanym nadwoziem termin ,producent” odnosi si¢ do zakladu montazu.

3.3. Wzér dokumentu informacyjnego dotyczacego cech konstrukeyjnych podano w zalaczniku 1 czesé 1.
3.3.1. Dodatek 1: w odniesieniu do typu pojazdu.
3.3.2.  Dodatek 2: w odniesieniu do typu nadwozia.

3.3.3. Dodatek 3: w odniesieniu do typu pojazdu wyposazonego w nadwozie uprzednio homologowane jako
oddzielny zespét techniczny.

3.3.4. Dodatek 4: w odniesieniu do typu systemu tlumienia ognia.

3.4. W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu pojazdu producent przedklada réwniez, w stosownych
przypadkach, nastepujace dokumenty:

3.4.1. informacje dotyczace montowanego systemu tlumienia ognia:

3.4.1.1. w przypadku systemu tlumienia ognia homologowanego jako cz¢$¢ — kopie formularza zawiadomienia
(zalacznik 1 czes¢ 2 dodatek 4) oraz analize dotyczaca montazu systemu tlumienia ognia (zob. zalacznik 3
pkt 7.5.1.5.4.2); lub
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3.4.1.2. w przypadku systemu tlumienia ognia montowanego w okreSlonej komorze silnika — analize dotyczacy

3.5.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

montazu systemu tlumienia ognia (zob. zalacznik 3 pkt 7.5.1.5.4.2) oraz dokumentacje wymagang zgodnie
z zalgcznikiem 13 cze$é 2 pkt 1.3.

Pojazdy, nadwozia lub systemy tlumienia ognia reprezentujgce typ bedacy przedmiotem homologacji nalezy
przekazaé placéwce technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badan homologacyjnych.

HOMOLOGACJA

Homologacji typu pojazdu, nadwozia lub systemu tlumienia ognia udziela sig, jezeli pojazd, nadwozie lub
system tlumienia ognia, ktérego dotyczy wniosek o homologacje zgodnie z niniejszym regulaminem, spenia

wymogi pkt 5.

Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji. Dwie pierwsze cyfry takiego numeru
(obecnie 07, odpowiadajace serii poprawek 07) wskazuja seri¢ poprawek obejmujgcych ostatnie powazniejsze
zmiany techniczne wprowadzone do niniejszego regulaminu przed data udzielenia homologacji. Ta sama
Umawiajgca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru homologacji innemu typowi pojazdu,
nadwozia lub systemu tlumienia ognia w rozumieniu pkt 2.2 powyzej.

Powiadomienie o homologacji lub rozszerzeniu homologacji typu pojazdu, nadwozia lub systemu tlumienia
ognia zgodnie z niniejszym regulaminem zostaje przekazane w postaci formularza zgodnego ze wzorem
przedstawionym w cze$ci 2 zalgcznika 1 do niniejszego regulaminu Stronom Porozumienia stosujgcym
niniejszy regulamin.

Na kazdym pojezdzie, nadwoziu lub systemie tlumienia ognia zgodnych z typem pojazdu, nadwozia lub
systemu tlumienia ognia homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem, w widocznym i latwo
dostepnym miejscu okre$lonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ migdzynarodowy znak homologacji
zawierajacy:

okrag otaczajacy litere ,E”, po ktdrej nastgpuje numer identyfikujacy panstwo udzielajace homologacji ();

numer niniejszego regulaminu, litere ,R”, my$lnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony okregu
opisanego w pkt 4.4.1 powyzej; oraz

dodatkowy symbol w postaci liczby zapisanej cyframi rzymskimi, wskazujacy klase, do ktérej nalezy
homologowany pojazd lub homologowane podwozie. Na nadwoziu homologowanym oddzielnie umieszcza si¢
dodatkowo litere ,S”.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym na mocy innego regulaminu lub kilku innych
regulaminéw bedgcych zalacznikami do porozumienia, w panstwie, ktore udzielifo homologacji na podstawie
niniejszego regulaminu, to znaku okre§lonego w pkt 4.4.1 powyzej nie trzeba powtarzal. W takim wypadku
numery regulaminu i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw, zgodnie z ktérymi
udzielono homologacji w pafistwie, w ktérym udzielono homologacji na podstawie niniejszego regulaminu,
umieszcza si¢ w kolumnach pionowych z prawej strony symbolu opisanego w pkt 4.4.1 powyzej.

Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu lub nadwozia umieszczonej przez
producenta lub w jej poblizu.

Znak homologacji umieszcza si¢ na glownej czeSci systemu tlumienia ognia. Oznaczenie nie musi by¢
widoczne, jezeli system montowany jest w pojezdzie.

Przykladowe uklady znakéw homologacji przedstawiono w zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu.

WYMOGI

Wszystkie pojazdy musza by¢ zgodne z przepisami okreSlonymi w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu.
Nadwozie homologowane oddzielnie musi by¢ zgodne z zalgcznikiem 10. Homologacje pojazdu
wyposazonego w nadwozie homologowane zgodnie z zalgcznikiem 10 przeprowadza si¢ zgodnie
z zalgcznikiem 3. Systemy tlumienia ognia homologowane oddzielnie musza spelnia¢ wymogi zalacznika 13
cze$¢ 1. W przypadku homologacji pojazdu wyposazonego w system tlumienia ognia montowany w okreslonej
komorze silnika spelnione muszg by¢ wymogi zalacznika 13 czgsé 2.

(") Numery identyfikujace Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej
rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3[zalacznik 3 - www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.2. Pojazdy klasy I musza umozliwia¢ dostgp osobom o ograniczonej mozliwoéci poruszania sig, w tym co
najmniej jednemu uzytkownikowi woézka inwalidzkiego, oraz jednemu rozlozonemu wézkowi dziecigcemu lub
wozkowi spacerowemu zgodnie z przepisami technicznymi ustanowionymi w zalaczniku 8. W pojazdach
sztywnych klasy I miejsce dla woézka inwalidzkiego moze by¢ polaczone z miejscem na rozlozony woézek
spacerowy lub dzieciecy. W takim przypadku takie miejsce musi posiadaé oznakowanie umocowane w takim
miejscu lub w jego bezposrednim sasiedztwie w formie napisu w ponizszym brzmieniu, rOwnowaznego napisu
lub symbolu graficznego:

,Prosze ustapi¢ miejsca uzytkownikowi woézka inwalidzkiego”.

5.3. Uznaniu Umawiajgcych sie Stron pozostawia si¢ wybér najbardziej wlasciwego rozwigzania majacego na celu
poprawe dostepu do pojazdéw innych niz pojazdy klasy I Jednakze w przypadku gdy pojazdy inne niz
pojazdy klasy I sa wyposazone w elementy lub urzadzenia dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢
lub dla uzytkownikéw woézkéw inwalidzkich, powyzsze elementy lub urzadzenia musza spelnia¢ odno$ne
wymogi zalacznika 8.

5.4. Zaden z przepiséw niniejszego regulaminu nie stanowi przeszkody uniemozliwiajacej organom krajowym
Umawiajacej si¢ Strony okreSlania niektérych typoéw eksploatacji jako zastrzezonych dla pojazdéw
wyposazonych w celu przewozu pasazeréw o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ zgodnie z zalacznikiem 8.

5.5. Jezeli nie postanowiono inaczej, wszystkie pomiary przeprowadza si¢, gdy pojazd ma mas¢ w stanie gotowym
do jazdy, stoi na gladkim i poziomym podlozu oraz jest przygotowany do zwyklej jazdy. Jezeli pojazd
wyposazony jest w uklad przykleku, ustawiony jest on w taki sposéb, aby pojazd posiadal swoja zwykla
wysoko$§¢ do jazdy. W przypadku homologacji nadwozia jako oddzielnego zespotu technicznego potozenie
nadwozia wzgledem plaskiej powierzchni poziomej okreslone jest przez producenta.

5.6. W przypadku jakiegokolwiek wymogu wystepujacego w niniejszym regulaminie, dotyczacego poziomego
polozenia powierzchni wewnatrz pojazdu lub jej nachylenia pod okreslonym katem, gdy pojazd ten ma masg
w stanie gotowym do jazdy, jezeli ma on zawieszenie mechaniczne, to powierzchnia ta moze mieé¢ wigksze
nachylenie lub mie¢ nachylenie odpowiadajace masie w stanie gotowym do jazdy, pod warunkiem ze wymog
ten jest spelniony dla stanu obcigzenia podanego przez producenta. Jezeli pojazd wyposazony jest w ukltad
przykleku, musi on by¢ wylaczony.

6. MODYFIKACJA 1 ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU LUB NADWOZIA

6.1. O kazdej modyfikacji typu pojazdu, nadwozia lub systemu tlumienia ognia nalezy powiadomi¢ organ
udzielajacy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji typu. Organ ten moze wowczas:

6.1.1. uznal, ze wprowadzone modyfikacje prawdopodobnie nie beda mialy istotnego negatywnego skutku i ze
w kazdym wypadku pojazd, nadwozie lub system ttumienia ognia nadal spelnia wymogi; lub

6.1.2.  zazada¢ kolejnego sprawozdania z badan od placéwki technicznej odpowiedzialnej za ich przeprowadzenie.

6.2. Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostajg powiadomione o potwierdzeniu lub
odmowie udzielenia homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, zgodnie z procedurg okreslong w pkt 4.3
niniejszego regulaminu.

6.3. Organ udzielajacy rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny dla takiego rozszerzenia oraz informuje
o nim pozostale Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin, wykorzystujac
w tym celu formularz zawiadomienia zgodny ze wzorem w czgéci 2 zalacznika 1 do niniejszego regulaminu.

7. ZGODNOSC PRODUK(JI

Procedury zgodnosci produkcji muszg by¢ zgodne z procedurami okre$lonymi w dodatku 2 do Porozumienia
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) i nastepujacymi wymogami:

7.1. pojazdy, nadwozia i systemy tlumienia ognia homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem produkowane
s3 w sposob zapewniajgcy ich zgodno$¢ z typem homologowanym w drodze spelnienia wymogéw okreslonych

w pkt 5 powyzej.

7.2. organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie dokonaé weryfikacji metod kontroli
zgodnosci produkcji majacych zastosowanie w kazdym zakladzie produkcyjnym. Weryfikacje takie
przeprowadza si¢ zazwyczaj co dwa lata.

8. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUK(]I

8.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu, nadwozia lub systemu tlumienia ognia zgodnie
z niniejszym regulaminem moze zosta¢ cofnigta w razie niespelnienia wymogéw pkt 5 powyzej.
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8.2

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

10.9.

10.10.

10.11.

10.12.

10.13.

10.14.

Jezeli Umawiajagca si¢ Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong
homologacje, jest ona zobowigzana bezzwlocznie powiadomi¢ o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony
stosujgce niniejszy regulamin, wykorzystujac w tym celu formularz zawiadomienia zgodny ze wzorem przedsta-
wionym w cze$ci 2 zalgcznika 1 do niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUK(]I

Jezeli posiadacz homologacji calkowicie zaprzestanie produkeji typu pojazdu, nadwozia lub systemu tlumienia
ognia homologowanego zgodnie z niniejszym regulaminem, jest zobowiazany poinformowaé o tym organ
udzielajacy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji. Po otrzymaniu stosownego zawiadomienia organ ten
za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem w czgsci 2 zalgcznika 1 do niniejszego regulaminu
zawiadamia o tym pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin.

PRZEPISY PRZEJSCIOWE

Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 04, zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujgcych
niniejszy regulamin nie moze odmoéwi¢ udzielenia homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem
zmienionym serig poprawek 04.

Po uplywie 24 miesiecy od daty wejscia w zycie serii poprawek 04 Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy
regulamin s3 zobowigzane udzielaja homologacji wylacznie w przypadku, gdy typ pojazdu ubiegajacego si¢
o homologacje odpowiada wymogom niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 04.

Po uplywie 36 miesigcy od daty wejscia w Zycie serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu, Umawiajace si¢
Strony stosujace niniejszy regulamin moga odmoéwi¢ krajowej/regionalnej homologacji i pierwszej krajowej
homologacji (pierwsze dopuszczenie do ruchu) pojazdu, ktéry nie spelnia wymogéw serii poprawek 04 do
niniejszego regulaminu.

Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie moga odméwi¢ udzielenia rozszerzenia homologacji
na seri¢ poprawek 03 do niniejszego regulaminu w przypadku pojazdéw, ktérych nie dotyczy seria
poprawek 04.

Niezaleznie od przepisow pkt 10.2 i 10.3 powyzej homologacje pojazdéw udzielone zgodnie z seria
poprawek 03 do niniejszego regulaminu, na ktdre seria poprawek 04 nie ma wplywu, pozostaja wazne i sa
nadal uznawane przez Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin.

Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 05, zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych
niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem
zmienionym serig poprawek 05.

Po uplywie 24 miesiecy od daty wejscia w zycie serii poprawek 05 Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin udzielajg homologacji wylacznie w przypadku, gdy typ pojazdu przeznaczony do homologadji
odpowiada wymogom niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 05.

Po uplywie 36 miesiecy od daty wejscia w zycie serii poprawek 05 do niniejszego regulaminu, Umawiajace si¢
Strony stosujgce niniejszy regulamin mogg odméwi¢ krajowej/regionalnej homologacji i pierwszej krajowej
homologacji (pierwsze dopuszczenie do ruchu) pojazdu, ktéry nie spelnia wymogéw serii poprawek 05 do
niniejszego regulaminu.

Niezaleznie od przepiséw pkt 10.7 i 10.8 Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin zobowigzane sa
nadal do akceptowania homologacji typu udzielonych na podstawie poprzednich serii poprawek, na ktére seria
poprawek 05 nie ma wplywu.

Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie mogg odméwié udzielenia rozszerzen homologadji
w przypadku pojazdéw, ktérych nie dotyczy seria poprawek 05.

Po uplywie 48 miesiecy od daty wejscia w zycie serii poprawek 06 Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin udzielaja homologacji typu wylacznie w przypadku, gdy typ pojazdu przeznaczony do homologacji
spelnia wymogi niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 06.

Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie moga odmoéwi¢ udzielenia rozszerzenia homologacji
typu dla istniejacych typdéw, ktére zostaly wydane zgodnie z serig poprawek 05 do niniejszego regulaminu.

Po uplywie 60 miesigcy od daty wejscia w Zycie serii poprawek 06 do niniejszego regulaminu Umawiajace si¢
Strony stosujace niniejszy regulamin nie sg zobowigzane do akceptacji, na potrzeby krajowej lub regionalnej
homologadji typu, pojazdu homologowanego zgodnie z serig poprawek 05 do niniejszego regulaminu.

Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w Zycie serii poprawek 07, zadna z Umawiajacych sie Stron stosujacych
niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia ani uznania homologacji typu zgodnie z niniejszym
regulaminem zmienionym serig poprawek 07.
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10.15. Poczawszy od dnia 1 wrze$nia 2020 r., Umawiajgce si¢ Strony stosujgce niniejszy Regulamin moga udzielal
homologadji typu dla typéw pojazdéw klas I i Il wylacznie w przypadku, gdy typ homologowanego pojazdu
odpowiada wymogom niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 07.

10.16. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie moga odméwi¢ udzielenia rozszerzenia homologacji
typu dla istniejacych typow, ktore zostaly udzielone zgodnie z serig poprawek 06 do niniejszego regulaminu.

10.17. Poczawszy od dnia 1 wrzesnia 2021 r, Umawiajgce si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nie sg
zobowigzane do akceptowania, na potrzeby krajowej lub regionalnej homologacji typu, typu pojazdu klasy I
lub II homologowanego zgodnie z serig poprawek 06 do niniejszego regulaminu.

10.18. Niezaleznie od przepiséw pkt 10.14 i 10.16 Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin zobowigzane
s3 nadal do akceptowania homologacji typu udzielonych na podstawie serii poprawek 06 dla pojazdéw, na
ktére seria poprawek 07 nie ma wplywu.

11. NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZANIE BADAN HOMOLOGA-
CYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGAC]I TYPU

Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin przekazujg Sekretariatowi Organizacji
Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan
homologacyjnych oraz organéw udzielajgcych homologacji typu, ktérym nalezy przesyla¢ wydane w innych
panstwach formularze poswiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologaciji.

12. ZAREZERWOWANE
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ZAEACZNIK 1
CZESC 1
Dodatek 1

DOKUMENTACJA HOMOLOGAC]I
Wzory dokumentéw informacyjnych

Wzér dokumentu informacyjnego zgodnie z regulaminem nr 107 dotyczacy homologacji typu pojazdéw kategorii M,
lub M, w zakresie ich budowy ogélnej

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢, w stosownych przypadkach, w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci.
Wszelkie rysunki nalezy sporzadzi¢ w odpowiedniej skali i stopniu szczegélowosci w formacie A4 lub zlozone do
formatu A4. Ewentualne fotografie musza by¢ dostatecznie szczeg6towe.

Jezeli uklady, czeSci lub oddzielne zespoly techniczne sa sterowane elektronicznie, nalezy przedstawi¢ informacje
dotyczace ich dziaania.

1. OGOLNE

1.1. Marka (nazwa handlowa producenta): .............ocooiiiiiiiiiiiii it
1.2. D e e
12010 POAWOZIE: ..ottt ettt ettt a ettt ettt ettt h ettt ettt
1.2.2.  Nadwozie[pojazd KOMPLELNY: .....co.iiiiiiiiiiii et
1.3. Sposéb identyfikacji typu, jesli oznaczono na pojezdzie (b): .......oovevviriiiiiiiie
103010 POAWOZIE: ...ttt ettt ettt bkttt h et h ekttt h ettt ettt
1.3.2.  Nadwozie[pojazd KOMPIELIY: ........coociiiiiiiiiiii e
1.3.3.  Umiejscowienie t€g0 0ZNAKOWAIIA .......c..iriiriiitiiiiiieiete ottt ettt ettt ettt
1033010 POAWOZIE! ...ttt ettt
1.3.3.2. Nadwozie/pojazd KOMPLELNY: .....co.iiiiiiiiiiiie e
1.4. Kategoria POJAZAU (C): .....i.viuiiiiiii ittt
1.5. NazWa 1 adreS PrOAUCEIITAL ©.....viviiiiitiiet ettt ettt ettt ettt ettt
1.6. Adresy zakladow montaZowych: ...
2. OGOLNE WEASCIWOSCI KONSTRUKCYJNE POJAZDU

2.1. Fotografie lub rysunki reprezentatywnego pojazdul: ............coocvriiiiiiiiiiiiiie e
2.2. Zwymiarowany rysunek calego pojazdu: ..........occooiiiiiiiiii e
2.3. LICZDa 081 1 KOE: ..o
2.3.1.  Liczba i polozenie osi z kotami blIZNiaczymi: .........coccoiiiiiiiiiiiii
2.3.2.  Liczba i pozycja 0si KIErOWaNYCH: . .....oooiiiiiii e
2.4. Podwozie, 0 ile wystepuje (rysunek 0gOIny): ........oociiiiiiiiiii i
2.5. Material zastosowany w podtuznicach ramy (d): ..o
2.6. Umiejscowienie i uklad silnika: ..ot

2.7. Kabina kierowcy (wysunigta do przodu lub normalna) (2): .........ccocoviriiiiiiiiiiiie e
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2.8. Kierunek ruchu drogowego:

2.8.1.  Pojazd przystosowany do jazdy w ruchu prawo-[lewostronnym (Y).

2.9. Poda¢, czy pojazd silnikowy przeznaczony jest do ciagniecia przyczep oraz czy sa to przyczepy dyszlowe czy
PIZYCZEPY Z 0518 CENLIAINE. ....otiviiiiiiiiiiti ettt ettt ettt ettt ettt
3. MASY I WYMIARY (E) (W KG I MM) (ZOB. RYSUNEK, STOSOWNIE DO PRZYPADKU)
3.1. Rozstawy osi (pojazd w pelni obcigzony) (£): .......oocooviiiiiiii
3.2. Zakres wymiardw pojazdu (gabarytoOWyCh) ..........occoiiiiiiiiiii i
3.2.1.  Dla podwozia Z NAAWOZICIN: ......ioviiiiiiiiiiiieie ettt ettt
32,110 DHUZOSE (1) vttt bttt bttt ettt
3.2.1.2. SZETOKOSCE (K): .vveeeee e
3.2.1.3. Wysoko$¢ (w stanie gotowym do jazdy) () (w przypadku zawieszenia o regulowanej wysokosci wskazaé
normalne polozenie POACZAS JAZAY): .....oviiiiiiiiii i
3.2.1.4, ZWIS PIZEANE (ITN): 1.eevvieiiiieii ettt ettt ettt ettt ettt ekttt et ettt
3.2.1.50 ZWIS LYY (1)1 -ttt ettt
3.3. Polozenie $rodka cigzkosci pojazdu przy technicznie dopuszczalnej maksymalnej masie catkowitej, w kierunku
wzdluznym, pOprzecznym i PIOMOWYITL .....ooiiiiiiiiiiiiiiiit ettt
3.4. Masa pojazdu z nadwoziem oraz, w przypadku pojazdu ciggngcego przyczepe nalezacego do kategorii innej

niz M,, masa z urzadzeniem sprzggajacym, jezeli zostalo zamontowane przez producenta, w stanie gotowym
do jazdy, lub masa podwozia, lub podwozia z kabina, bez nadwozia lub urzadzenia sprzegajacego, jesli
producent nie montuje nadwozia lub urzadzenia sprzegajacego (z plynami, narzedziami, kolem zapasowym
i kierowcg oraz, w przypadku autobuséw i autokaréw, czlonkiem zalogi, jezeli w pojezdzie przewidziano dla
niego miejsce) (0) (maksymalna i minimalna dla kazdego wariantu): .............coooviiiiiiiiiiiiii

3.4.1. Rozklad tej masy na osie oraz, w przypadku naczepy lub przyczepy z osig centralng, obcigZenie sprzegu

(maksymalny i minimalny dla kazdego warfantu): ..............ccocooiiiiiiiiii i
3.5. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa calkowita podana przez producenta (y) (maksymalna i minimalna

dla KaZAEGO WATIAMETU): ....ooviiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt
3.5.1.  Rozklad tej masy na osie (maksymalny i minimalny dla kazdego wariantu): ..........cccocoociiiinininiiiii
3.6. Technicznie dopuszczalne maksymalne obcigzenie/masa na kazda 08: .........occcooiiiiiiiinii
3.7. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita na SPrzegu: ..........ocovveviiiiiiiiiiiinii e,
3.7.1. pojazdu SINIKOWEZO: .....coiuiiiiiiiiiiiiii et
4. NADWOZIE

4.1. Typ nadwozia: jednopokladowe/dwupoktadowe/przegubowe/niskopodtogowe (')

4.2. Zastosowane materialy i metody Wykonania: ..............ocoiiiiiiiiiii
4.3. System tlumienia ognia

4.3.1.  Marka i typ systemu thumienia OZNIa .............ccvoiiiiiiiiiiii e
4.3.2.  Numer homologacji typu systemu tlumienia ognia, w stosownych przypadkach: ............ccocooviiiiiiiiiinnn.
4.3.3.  System tlumienia ognia dla okreslonej komory silnika, w stosownych przypadkach (): .......ccocoooiiiiiii
4.3.3.1. Srodek gasniczy (MArka i tP): ......ooovoveoveeeieeieeeceeeeee et
4.3.3.2. Masa $10dKa GASIICZEZO .......ooviuiiiiiiiiiiiii s

(") Niepotrzebne skresli¢ (w niektérych przypadkach, kiedy zastosowanie ma wigcej niz jedna pozycja, dokonywanie skreslen nie jest
konieczne).
() Uwaga: W stosownych przypadkach nalezy réwniez doda¢ dokumentacje wymagang zgodnie z zalacznikiem 13 czg$¢ 2 pkt 1.3.
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4.3.3.3. TYP PUNKEOW WYTZULUL ..ottt ettt ettt ettt ettt e et ettt ettt en et ne e
4.3.3.4. Liczba PUNKIOW WYTZULUL ..ooiiiiiiiiiiiii ettt
4.3.3.5. Typ gazu napedowego, w stosownych przypadkach:

5. PRZEPISY SZCZEGOLNE DOTYCZACE PO]AZDQW DO PRZEWOZU PASAZEROW, ZAWIERAJACYCH, OPROCZ
SIEDZENIA KIEROWCY, WIECE] NIZ OSIEM SIEDZEN

5.1. Klasa pojazdu (klasa I, klasa II, klasa III, klasa A, klasa B):

5.2. Przestrzen dla PasaZerOwW (IN2): .....o.oiuiiuiiiiiiieee ettt ettt ettt ettt b ettt b et nt et eaeene e
5.2.10 BCZIIR (S))1 ittt
5.2.2. PoKIAd OTIIY (S,) (1) c-eeeiiieeie et
5.2.3. POKIAd dOINY (Sy) (1) woverieieei ettt
5.2.4.  Dla pasazerOw STOJACYCR (S1)1 «ooviruiiiiiieiiie ottt
5.3. Liczba pasazer6w (siedzacych 1 StOJACYCH): .ovoiiiiiiiiiic e
B B 7 T4 1| TS |\ I G T PRSP P PO UPSPPRRNt
5.3.2. Poklad @Oy (IN) (1) (3) () weeieieie ettt ettt ettt
5.3.3. Poklad dolny (ND) (1) () ()r weeeeeereote et
5.4. Liczba pasazerdw (SIedzacyCh) (%): ...ooiiiiioii e
5410 BGCZINIE (A) (B (3 wreeeiieiiee ettt e ettt e et e e e at e e e tb e e e e at e e e ettt e e e atb e e e e tbaaeeane
5.4.2. Poklad GOrNY (A,) (1) (B) () oottt
5.4.3. Poklad dolny (Ap) (1) () ()r oo
5.5. Siedzenie dla cztonka zalogi: tak/nie (!)

5.6. Liczba drzwi glOWNYCh: ..o
5.7. Liczba wyjs¢ awaryjnych (drzwi, okna, luki ratunkowe, wewnetrzne schody i potschody): ...
5.7. 0. BGCZIIC: oo
5.7.2. POKIAd GOINY (1)1 1o
5.7.3. POKIAd dOIIY (1) -ooniiiiiee ettt
5.8. Pojemno$¢ przedzialdw bagazowych (IM3): ......oooiiiiiiii e
5.9. Powierzchnia przeznaczona do transportu bagazu na dachu (m?): ...

5.10.  Urzadzenia techniczne ulatwiajace dostep do pojazdéw (np. pochylnia, podnosnik, uklad przykleku), jezeli

ZAMOMEOWAIIC! ......ut ittt ettt ettt e e et a oot e oottt e e e
6. PRZEPISY SZCZEGOLNE DOTYCZACE TROLE]BUSOW
6.1. Szczegblne warunki otoczenia dotyczgce nieZaWodne] PIACY: ........ccovirviiririiiaieie ettt
0.1.1. TEIMPEIALULA ...eeiiiiiiiiiiiie ettt e ettt ettt ettt oottt e ettt e e e et e e ettt e e e ettt e ettt e e e ettt e ettt e ettt e e s e e et
6.1.2.  P0ziom WilgOtNOSC ZEWIIELIZIIE] ... iuiiiiiieieie ettt
6.1.3.  CiSnienie atMOSTEIYCZINE ... .oueiuiiiiiiiiiti ottt ettt a ettt ettt ea ettt e e sttt ebeeneene e nees
6.1.4.  WYSOKOSE DEZWZGIEANA .. ..uiiiiiiiiiiiii ittt

(") Niepotrzebne skresli¢ (w niektorych przypadkach, kiedy zastosowanie ma wigcej niz jedna pozycja, dokonywanie skreslen nie jest
konieczne).

A w przypa()iku pojazdu przegubowego podac liczbe miejsc siedzacych w kazdej sztywnej czesci pojazdu.

(%) Jesli pojazd posiada wyposazenie umozliwiajace przewozenie wozkow inwalidzkich, poda¢ maksymalna liczbe wozkow, ktdra moze by¢
przewozona. Jesli maksymalna liczba przewozonych pasazeréw zalezy od liczby przewozonych wézkéw, nalezy podaé dopuszczalne
kombinacje liczby pasazeréw na miejscach siedzacych, miejscach stojacych i w wozkach inwalidzkich.

(*) Uwaga: W stosownych przypadkach nalezy réwniez doda¢ dokumentacje wymagang zgodnie z zalacznikiem 13 czg$¢ 2 pkt 1.3.
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6.2. Pojazd

6.2.1.  Wymiary z zablokowanymi drgZKami ..............ccoociiiiiiiiiii i
6.2.2.  ZASIAIEE ..c.ouiiiiiiiiii bbbttt ettt
6.2.3.  Napiecie znamionowe napowietrznej sieci trakCyjrej (V) .....ooooviioiiiiiiiiiie e
6.2.4. Znamionowy prad sieciowy pojazdu (A), z uwzglednieniem napedéw dodatkowych i ukladéw ogrzewania,

Wentylacji 1 KIMAtYZACH «.....eoviiiieiiii ittt
0.2.5.  PATAIMEIIY ....oiiiiiiiii i e
6.2.6.  Predkos$¢ maksymalna (kmjh: jazda normalnafjazda autonomiczna) ............ccccceviviiiiiiiiiiiiii e
6.2.7.  Odchylenie maksymalne (%: jazda normalna/jazda autonomiczna) ............ccococveciriiiaiiininiieeee e
6.2.8.  Opis najwazniejszych ukladéw elektroenergetycznych ............ocociiiiiiiiiiiiiiiiii e
6.2.9.  SCHEMALY ODWOAGW .. ...ttt ettt ettt
6.2.10. Zabezpieczenia (schematy i rysunki pogladowe) .........ccooiiiiiiiiiiiiii i
6.2.11. Monitorowanie stanu izolacji (JeZeli WYSIEPUJE) .....everurriririiriiiiieiieieie ettt
6.2.12. Marka i typ urzgdzenia MONILOTUJACEZO ...c.vovviviiiiiiiiiieiiiite ettt ettt ettt ettt ettt ettt eee e ene e
6.2.13. Zasada MONIOTOWANIA, OPIS ...evververriitiiiiaiiestett ettt ettt ettt et b et et et e b ettt e bt et et e ettt et et e eeeneeneaneas
6.2.14. Opis poziomu izolacji EleMENtOW .........ccooiiiiiiiiiiiiiiieit ettt

6.3. Silnik elektryczny

6.3.1.  Marka i typ silnika eleKtrYCZNEGO .......oiiiiiiiiiii it
6.3.2.  Typ (uzwojenie, WZDUAZENIE) .........coiiiiiiiiiiiiii i
6.3.3.  Maksymalny godzinowy/ciggly pobOr mocy (KW) ......ccociiiiiiiiiiii e
6.3.4.  Napigcie ZnamionOWe (V) ........cooiiiiiiiii it
6.3.5.  Prad ZNAMIONOWY (A) ....ooiiiiiiiiitieiet ettt ettt ettt
6.3.6.  CzestotliwoS¢ znamionOWa (HZ) .........ooiiiiiiiii ittt
6.3.7.  UMI€jSCOWIENIE W POJEZAZIE ...eeveiviiriiiiieiieiietie ettt ettt ettt ettt ekttt ettt ekttt et e ete et eee et eeeeeneeneeneas

6.4. Naped energoelektroniczny

6.4.1.  Marka i typ falownika trakCyJNEQO .........ccoiiiiiiiiiii it
6.4.2.  Maksymalny ciggly PODOL ITIOCY ......oviiiiiiiiiii it
6.4.3.  Uklad chIodzenia ............coooiiiiiiii s
6.4.4. Marka i typ prostownika do akumulatorow 24 V .........o.oiiiiiiiiii
6.4.5.  Maksymalny ciggly PODOL MIOCY ......oviiiiiiiiii e
6.4.6.  Uklad chlodzenia ..o s
6.4.7. Marka i typ tréjfazowego urzadzenia zasilajagcego pradem przemiennym ...............ccocooiioiiiiiniiiiiieen
6.4.8.  Maksymalny ciggly PODOI MOCY .....ooviiiiiiiiiii e
6.4.9.  Uklad chIOdZENIa ........cooiiiiiiiii s
6.5. Zasilanie w przypadku jazdy autonomiczne;j:

6.5.1.  System magazynowania energii €leKIIYCZIIE] ...........cooiiiiiiiiiiiiiiiiit et
6.5.2.  Akumulator/SUPErKONAENSATOr ..........iiiiiiiiiiit ittt
6.5.3.  Marka i typ systemu magazynowania energii eleKtrycznej ...........ccocooiiiiiiiniiiiiie
6.5.4.  IMASA (KQ) ..o vttt ettt ettt ettt h et h e h e sttt ettt n ettt ne et
6.5.5.  POJEIMNOSCE (A1) L..oiiiiiiiii it

6.5.6.  UMI€SCOWIENIE W POJEZAZIE ...eovviviiriiitieiieiieiie ettt ettt ettt ettt et bttt ettt ettt see b eneeneas
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6.5.7.  Marka i typ JEdNOSKI SEETUJCE] «..veviriiiriiiiiieiiiiet ettt

6.5.8.  Marka I typ PrOSEOWIHKE ......ooviiiiiiiiiiiit ettt

6.5.9. Napiecie znamionowe (V)/minimalne napigcie (V), napiecie kofica fadowania (V) .........ccocoooiiiiiiiiiiiiiiii

6.5.10. Prad znamionowy (A)/maks. prad wyladowczy (A), maks. prad tfadowania (A) .........cccooiviiiiniiiiii

6.5.11. Schemat dzialania, sterowania i DEZPIECZEASTWA ........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiic ettt

6.5.12. Charakterystyka okresOw adowania .............cocooiiiiiiiiii e

6.5.13.  ZespOl SINIKOWO-PradiiCcoOWY ........oiviiiiiiiiiii ottt
6.5.14. Godzinowy/ciagly pobOr MOCY (KW) .......oiiiiiiiiiiiiie e

6.5.15. Marka i typ zespolu silnikowo-pradnicowego lub silnika i pradnicy ..........ccocooviiiiiiiiiiiiii

6.5.16. Paliwo i uklad paliwowy .........ooooiiiiiiiii e

6.5.17. UMmi€jSCOWIENIE W POJEZAZIE ...ovviviiriiitieiietieiie ittt ettt ettt ettt ekttt ettt ettt et e eae et eee et sbeeeeeseeaeeneas

6.6.

Odbierak pradu

6.6.1.  Marka i typ odbieraka Pradu ........occooiiiiiiiiii e

6.6.2.  Praca odbieraka pradu

Uwagi:

(b)

(©

Jezeli oznakowanie typu zawiera znaki nieistotne dla opisu pojazdu, cz¢sci lub oddzielnego zespotu technicznego,
ktérego dotyczy dany dokument identyfikacyjny, powinny by¢ one przedstawiane w dokumencie za pomoca
symbolu ,?”. (np. ABC??123??).

Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument
ECE/TRANS/WP.29/78Rev.3.

W miar¢ mozliwosci oznaczenie zgodne z normg europejskg, a w przeciwnym razie nalezy podaé:
(i) opis materiatu;

(i) granic¢ plastycznosci;

(ili) wytrzymalos$¢ na rozciaganie;

(iv) wydluzenie (w %);

(v) twardo$¢ w skali Brinella.

W przypadku wystgpowania jednej wersji z normalng kabing i jednej z kabing sypialna, nalezy poda¢ oba zestawy
mas i wymiar6ow.

Norma ISO 612:1978, okreslenie nr 6.4.
Zalacznik 11 pkt 2.2.1.
Zalacznik 11 pkt 2.2.2.
Zalacznik 11 pkt 2.2.3.
Norma ISO 612:1978, okreslenie nr 6.6.
Norma ISO 612:1978, okreslenie nr 6.7.

Mase kierowcy oraz, w razie potrzeby, czlonka zalogi, ocenia si¢ na 75 kg (podzielong dalej na 68 kg masy osoby
i 7 kg masy bagazu zgodnie z norma ISO 2416:1992), zbiornik paliwa napetniony jest do 90 %, a pozostale uklady
zawierajgce plyny (z wyjatkiem ukladéw zawierajacych zuzyta wode) do 100 % pojemnosci okreSlonej przez
producenta.

W przypadku przyczepy lub naczepy, wywierajacych znaczne pionowe obcigZenie na urzadzenie sprzegajace lub
siodlo, obcigzenie to, podzielone przez standardowe przyspieszenie ziemskie, wlicza si¢ do technicznie dopusz-
czalnej maksymalnej masy.

Wysunigta do przodu konfiguracja ukladu kierowniczego to konfiguracja, w ktdrej wiecej niz polowa dtugosci
silnika znajduje si¢ za najdalej wysunietym do przodu punktem obramowania szyby przedniej, a $rodek kola
kierownicy znajduje si¢ w przedniej ¢wiartce dtugosci pojazdu.
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Dodatek 2

WZOR DOKUMENTU INFORMACYJNEGO

w zwigzku z regulaminem nr 107 dotyczacy homologacji pojazdéw kategorii M, lub M,
w zakresie ich budowy ogélnej

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢, w stosownych przypadkach, w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci.
Wszelkie rysunki nalezy sporzadzi¢ w odpowiedniej skali i stopniu szczegblowosci w formacie A4 lub zlozone do
formatu A4. Ewentualne fotografie musza by¢ dostatecznie szczegdtowe.

Jezeli uklady, czeci lub oddzielne zespoly techniczne sa sterowane elektronicznie, nalezy przedstawi¢ informacje
dotyczace ich dzialania.

1. OGOLNE
1.1. Marka (nazwa handlowa producenta): ............oocoiiiiiiiiiiii e
1.2. D e
1.3. Sposéb identyfikacji typu, jesli 0znaczono na pojezdzie (B): ......ooveiviriiiiiiie e
1.3.1.  Nadwozie/pojazd KOMPLELNY: .....co.iiiiiiiiiiit ittt
1.3.2. Mi€JSCe t€Z0 OZNAKOWAINIAL ......iuiiiiitiiiiiiiiit ettt ettt ea ettt ettt ettt eae e
1.3.3.  Nadwozie[pojazd KOMPIEIY: ........cooiiiiiiiiiiii it
1.4. W przypadku czgsci i oddzielnych zespoléw technicznych, miejsce i sposéb umieszczenia znaku homologagji: .
1.5. Adresy zakladOow montaZowych: ...........ooiiiiiiii
2. OGOLNE WEASCIWOSCI KONSTRUKCYJNE POJAZDU
2.1. Fotografie lub rysunki reprezentatyWwnego pojazduls ............coociviiiiiiiiiieiiee e
2.2. Zwymiarowany rysunek calego pojazdu: ...........ccooiiiiiiiiii
2.3. Liczba 0811 KOk ..o
2.4. Podwozie, 0 ile wystepuje (rySUnek OGOIIY): ......o.voiiiiiiiiii e
2.5. Material zastosowany w podtuznicach ramy (d): .......coooiiiiiiii
2.6. Umiejscowienie 1 uklad Silnika: ..........ocooiiiiiii i
2.7. Kabina kierowcy (konfiguracja wysunieta do przodu lub z kabing z maskg) (z): ....cooooviiiiiiiii
2.8. Kierunek ruchu drogowWego: ... ...o.oiiiiiii it
3, MASY I WYMIARY (E) (W KG I MM) (ZOB. RYSUNEK, STOSOWNIE DO PRZYPADKU)
3.1. Rozstawy osi (pojazd w pelni obcigZony) (£): ......ovoviiiiiiiiiii e
3.2. Zakres wymiaréw pojazdu (gabarytoWych) ........c.oooioiiiiiiiii i
3.2.1. W przypadku nadwozia homologowanego bez podwoOzia: ...........cccooiiiiiiiiiiiiiiic e
32,110 DHUGOSE (1) veeeeeeteiieete ettt ettt ettt ekttt ettt ettt ettt ae e
3.2.1.2. SZETOKOSE (K): .vviieiieoeie e
3.2.1.3. Wysoko$¢ (w stanie gotowym do jazdy) () (w przypadku zawieszenia o regulowanej wysokosci wskazaé
normalne polozenie POACzas JAZAY): ........ccoiiiiiiiiii i
4. NADWOZIE

4.1. Typ nadwozia: jednopokladowe/dwupoktadowe/przegubowe/niskopodlogowe (')

4.2. Zastosowane materialy i metody WYKONAIIA: ........ccoviiiiiiiiiiiiie e

(") Niepotrzebne skresli¢ (w niektérych przypadkach, kiedy zastosowanie ma wigcej niz jedna pozycja, dokonywanie skresledi nie jest
konieczne).
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5. PRZEPISY SZCZEGOLNE DOTYCZACE POJAZDOW DO PRZEWOZU PASAZEROW, ZAWIERAJACYCH, OPROCZ
SIEDZENIA KIEROWCY, WIECEJ NIZ OSIEM SIEDZEN

5.1. Klasa pojazdu (klasa I, klasa II, klasa III, klasa A, klasa B):

5.1.1.  Typy podwozi, na ktérych mozna montowa¢ homologowane nadwozia (producenci i typy pojazdéw): ............
5.2. Przestrzen dla PASAZErOW (IN2): ......iiiiiiieieii ettt
5.2.10 BCZIHE (S): vttt ettt
5.2.1.1. POKIAA GOINY (S ) (1) ettt
5.2.1.2. POKEAd dOIIY (Sy) (1) weveteeeteiete ettt
5.2.2.  Dla pasazerOw STOJACYCR (S1)1 «ooviruiiiiiieiiie ottt
5.3. Liczba pasazeréw (siedzacych 1 stojacych): ..ot
B B 7 T4 11 TS () I G T PRSP UPPSRUUPPRRNt
5.3.2. Poklad Orny (N) (1) () () oottt
5.3.3. Poklad dolny (Np) (1) () ()r oottt
5.4. Liczba siedzen dla PASAZErOW (2): ...oueiiiiiiet ittt
BT B T4 ¥ (S 02 I G T G PSSP PSPPI
5.4.2. PokIad GOy (A,) (1) (B) () eoieieoe ot
543, PoKIAd dOINY (A) () () (): wovveeeeeereeeeeeeeeeeeeeeeeee oo eeeeeee e seeeeee oo
5.5. Liczba drzwi glOWNYCh: ..o s
5.6. Liczba wyj$¢ awaryjnych (drzwi, okna, luki ratunkowe, wewnetrzne schody i pétschody): ...........cocooeiinii
5.6.1.  BGCZIier oo
5.6.2. POKIA OTIIY (1)1 oo
5.6.3. POKIA dOINY (1) .oiieiieiieeie s
5.7. Pojemnos¢ przedzialow bagazowych (IM3): ...
5.8. Powierzchnia przeznaczona do transportu bagazu na dachu (m2): ...

5.9. Urzadzenia techniczne ulatwiajace dostep do pojazdéw (np. pochylnia, podnosnik, uktad przykleku), jezeli
ZAIMOMEOWAIIE: ...ttt eteteettete et ee et eee ettt et ettt s ee et ettt esee et e e eo et ettt ehee et ee et eber et et e et et ettt et sttt et st enene e

5.10. Wymogi niniejszego regulaminu, ktére musza zostal spelnione, a zgodno$¢ z nimi wykazana dla tego

oddzielnego zespotu teChIICZNEGO: ... iviiiiiiiiiii e
6. PRZEPISY SZCZEGOLNE DOTYCZACE TROLEJBUSOW
6.1. Szczegblne warunki otoczenia dotyczace niezawodnej pracy:
0.1.1. TEIMPEIATUIA ....oiiuiiiiiiiiiie ittt e ettt e e et e e ettt e e et e e et e et e e e e
6.1.2.  POZiOm WilgOtNOSCI ZEWNELIZIIE] ......viviiiietiiiiiie ittt ettt ettt ettt ettt ettt ettt eae ettt eeeeneeneeneas
6.1.3.  CiSnienie atMOSTEITCZIE ... .ouiiuiiiiiiiiii ittt ettt ettt ettt e ettt eaeene ettt ene et
6.1.4.  WYSOKOSC DEZWZGIEANA .....uiiiiiiiiiiiii ettt

6.2. Pojazd

6.2.1.  Wymiary z zablokowanymi drgZKami .............ocooiiiiiiiiii i
0.2.2. ZASIIANIE ....oouiiiiiiii et

() Niepotrzebne skresli¢ (w niektérych przypadkach, kiedy zastosowanie ma wigcej niz jedna pozycja, dokonywanie skresledi nie jest
konieczne).

() W przypadku pojazdu przegubowego podac liczbe miejsc siedzacych w kazdej sztywnej czegsci pojazdu.

() Jesli pojazd posiada wyposazenie umozliwiajace przewozenie wozkow inwalidzkich, poda¢ maksymalng liczbg wozkow, ktdra moze by
przewozona. Jesli maksymalna liczba przewozonych pasazeréw zalezy od liczby przewozonych wézkéw, nalezy podaé dopuszczalne
kombinacje liczby pasazeréw na miejscach siedzacych, miejscach stojacych i w wézkach inwalidzkich.
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6.2.3.  Napiecie znamionowe napowietrznej sieci trakCyjiej (V) ......oooviioiiiiiiiiiiceeee e

6.2.4. Znamionowy prad sieciowy pojazdu (A), z uwzglednieniem napedéw dodatkowych i ukladéw ogrzewania,
Wentylacji 1 KIEMAYZACH .....o.oiviiiiiii it

6.2.5.  PATAMIEITY .....ooiiiiiiiiiii i e
6.2.6.  Predko$¢ maksymalna (km/h: jazda normalnafjazda autonomiczna) .............c.coceiiiiiiiiiiiiii i
6.2.7.  Odchylenie maksymalne (%: jazda normalna/jazda autonomiczna) ............ccocooveirriiieiiiniieieee e
6.2.8.  Opis najwazniejszych ukladéw elektroenergetycznych ............c.ocociiiiiiiiiiiiii e
6.2.9.  Schematy ODWOAGW .........ooiiiiiiiiiiiii e
6.2.10. Zabezpieczenia (schematy i rysunki pogladowe) ............cooiiiiiiiiiiiii e
6.2.11. Monitorowanie stanu izolacji (JeZeli WYSIEPUJE) .....eoverurriiiiiiiiiiiiiiei ettt
6.2.12. Marka i typ urzgdzenia MOMILOTUJFCEZO .. ..evvouiiiriiiieti ettt ettt
6.2.13. Zasada MONITOTOWANIA, OPIS +...evverveviiuiiiiatiettett ettt et ettt ettt ettt et e bttt ete et e eeeebe et e e st et e eaeeaeeeeese et e eeeeneeneaneas

6.2.14. Opis poziomu izolacjl eleMENtOW .........cciiiiiiiiiiiii i

6.3. Silnik elektryczny

6.3.1.  Marka i typ silnika eleKtrYCZNego ........coociiiiiiiiiiii it
6.3.2.  Typ (uzwojenie, WZDUAZEIIE) ........ceoviiiiiiiiit ettt
6.3.3.  Maksymalny godzinowy/ciagly pobor mocy (KW) .........cccooiiiiiiiiiiiiii e
6.3.4.  Napigcie ZnamionOWe (V) ........cooiiiiiiii i e
6.3.5.  Prad ZNAMIOMOWY (A) ...eoiviiiiiiieiieieitt ettt ettt ettt ettt h ekttt et h ekttt et h ekttt et ea ettt eeeeneas
6.3.6.  CzestotliwoS¢ znamionOWa (HZ) .........oociiiiiiiiii oottt
6.3.7.  UMI€SCOWIENIE W POJEZAZIE ....oveiviiiiieietieiieiie ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et et e bttt et e eeeeaeeneeneas

6.4. Naped energoelektroniczny

6.4.1.  Marka i typ falownika trakCyJNegO .........ccoiiiiiiiiiiiiii i
6.4.2.  Maksymalny ciggly PODOT MOCY .....ooiiiiiiiiiii e
6.4.3.  Uklad chlodzenia ..o
6.4.4.  Marka i typ prostownika do akumulatordw 24 V ..........cooiiiiiiiii i
6.4.5. Maksymalny ciagly pobOr MOCY ........ccoiiiiiiiiii e
6.4.6.  Uklad chlodzenia ...
6.4.7. Marka i typ tréjfazowego urzadzenia zasilajgcego pradem przemiennym ............ccocoociiiiiiiiiiiiiiiiiiee
6.4.8.  Maksymalny ciagly PODOL MOCY .....ooviiiiiiiiiiii e
6.4.9.  Uklad chlodzenia ............cooooiiiiiii e
6.5. Zasilanie w przypadku jazdy autonomicznej:

6.5.1.  System magazynowania energii €leKIIYCZIIE] ...........cooiiriiiiiiriiiiiiit e
6.5.2.  Akumulator/SUPErKONAENSATOr .......o.iiiiiiiiiii ittt
6.5.3.  Marka i typ systemu magazynowania energii eleKtryCznej ...........ccocooiiiiiiniiiiiiie
0.5.4.  IMASA (KQ) +..eetieietieii ettt ettt h ettt ettt et n ettt h et n ettt ettt
6.5.5.  POJEIMNOSCE (A1) ..ottt

6.5.6.  UMI€SCOWIENIE W POJEZAZIE ...eovviviiriiitieiieiieiie ettt ettt ettt ettt et bttt ettt ettt see b eneeneas
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6.5.7.  Marka i typ JEdNOSKI SEETUJCE] «..veviriiiriiiiiieiiiiet ettt
6.5.8.  Marka i typ PrOSTOWIEKA .....ooiiiiiiiii ittt
6.5.9. Napiecie znamionowe (V)/minimalne napiecie (V), napiecie kofica fadowania (V) .........ccoooooiiiiiiiiiiiiiii
6.5.10. Prad znamionowy (A)/maks. prad wyladowczy (A), maks. prad fadowania (A) ..........cocoeoiiiiiiiiiiiii
6.5.11. Schemat dzialania, sterowania i DEZPIECZEASIWA ........ccooiviiiiiiiiiiiiiiiit ettt
6.5.12. Charakterystyka okreséw fadowania ...

6.5.13. Zespodt silnikowo-pradnicowy

6.5.14. Godzinowy/ciagly pobor MOCy (KW) ........ccooiiiiiiiiiiii e

6.5.15. Marka i typ zespotu silnikowo-pradnicowego lub silnika i pradnicy ..........ccocoovviiiiiiiiiiiiii

6.5.16. Paliwo i uklad paliwowy ......

6.5.17. Umiejscowienie w pojezdzie
6.6. Odbierak pradu

6.6.1. Marka i typ odbieraka pradu
6.6.2.  Praca odbieraka pradu
Uwagi: zob. dodatek 1.
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Dodatek 3

WZOR DOKUMENTU INFORMACYJNEGO

zgodnie z regulaminem nr 107 dotyczacy homologacji typu pojazdéw M, lub M,, w przypadkach
gdy nadwozie uprzednio uzyskalo homologacje typu jako oddzielny zesp6l techniczny, w zakresie
ich budowy ogdlnej

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢, w stosownych przypadkach, w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci.
Wszelkie rysunki nalezy sporzadzi¢ w odpowiedniej skali i stopniu szczegtowosci w formacie A4 lub zlozone do
formatu A4. Ewentualne fotografie muszg by¢ dostatecznie szczegdtowe.

Jezeli uklady, czeci lub oddzielne zespoly techniczne sa sterowane elektronicznie, nalezy przedstawi¢ informacje
dotyczace ich dziatania.

L. OGOLNE

1.1. Marka (nazwa handlowa producenta) ..........o.cooiiiiiiiiiii i
1.2 D e
1.2.1. POAWOZIE! ...ttt ettt ettt ettt
1.2.2. Nadwozie[pojazd KOMPIENY: .......coiiiiiiiiiit ittt
1.3. Sposéb identyfikacji typu, jesli oznaczono na pojezdzie (B): ......ccooviieiiiiiiiiiii e
1.3.1. POAWOZIE! ...ttt ettt ettt ettt
1.3.2. Nadwozie[pojazd KOMPIENY: .......ooiiiiiiiiiit ittt eneas
1.3.3. Miejsce takiego OZNAKOWAIAL ........iiiiiiiiiiiitt ettt
1033010 POAWOZIE: ..ttt ettt ettt
1.3.3.2.  Nadwozie[pojazd KOMPIEINY: ......ooiiiiiiiiii ittt
1.4. Kategoria POJAZAU (C): .o.vrovieriiriiit ittt ettt ettt ettt ettt et ekttt a e n et ne e
1.5. NazZWa 1 Adres PrOQUCENTA: ....o.eiiiiiiiiiiiiei ittt ettt ettt ettt eae ettt eaeene e
1.6. Adresy zakladow montazowych: ..o
2. OGOLNE WLASCIWOSCI KONSTRUKCYJNE POJAZDU

2.1 Fotografie lub rysunki reprezentatywnego pojazdu: ...........coociiiiiiiiiiiiiiiieiec e
2.2. Zwymiarowany rysunek calego pojazdu: ..o
2.3. Liczba 081 1 KO ..o
2.3.1. Liczba i polozenie osi z kotami bIZNiaczymi: ..........cooiiiiiiiiiiii
2.4. Podwozie, 0 ile wystepuje (rysunek 0@OINy): ........coooiiriiiiiiiiiii e
2.5. Material zastosowany w podtuznicach ramy (d): ...
2.6. Umiejscowienie i ukfad silnika: ...
2.7. Kierunek ruchl drogowego: ..o
2.7.1. Pojazd przystosowany do jazdy w ruchu prawo-/lewostronnym (!).

3. MASY [ WYMIARY (E) (W KG I MM) (ZOB. RYSUNEK, STOSOWNIE DO PRZYPADKU)

3.1. Rozstawy osi (pojazd w pelni 0bcigzony) (£): .....cccooieriiiiiii

(") Niepotrzebne skresli¢ (w niektérych przypadkach, kiedy zastosowanie ma wigcej niz jedna pozycja, dokonywanie skresledi nie jest
konieczne).
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3.2. Zakres wymiardw pojazdul (OGOIME): .........oouiriiiiiiiii ittt
3.2.1. Dla podwozia z nadwoziem:
32110 DHUGOSE (1) +eeeeeeiieee ettt ettt ettt ettt ettt
3.2.1.2. SZETOKOSE (K): oovveiieiieeeeee et
3.2.1.2.1. Maksymalna SZErOKOSC: ........iiiiiiiiiii ittt
3.2.1.3.  Wysoko$¢ (w stanie gotowym do jazdy) (I) (w przypadku zawieszenia o regulowanej wysokosci wskazad
normalne polozenie POACZAS JAZAY): .....c.ooviiiiiiiii et
3.3. Masa pojazdu z nadwoziem oraz, w przypadku pojazdu ciggnacego przyczepe nalezacego do kategorii innej

niz M,, masa z urzadzeniem sprzegajacym, jezeli zostalo zamontowane przez producenta, w stanie gotowym
do jazdy lub masa podwozia, lub podwozia z kabina, bez nadwozia lub urzadzenia sprzegajacego, jesli
producent nie montuje nadwozia lub urzadzenia sprzegajacego (z plynami, narzedziami, kotem zapasowym
i kierowcg oraz, w przypadku autobuséw i autokaréw, czlonkiem zalogi, jezeli w pojezdzie przewidziano dla

niego miejsce): (0) (maksymalna i minimalna dla kazdego wariantu): ............cocooiiiiiiiiiiiii
3.3.1. Rozklad tej masy na osie oraz, w przypadku naczepy lub przyczepy z osig centralna, obcigzenie sprzegu
(maksymalny i minimalny dla kazdego wariantu): ...
3.4. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita podana przez producenta (y) (maksymalna
FIMNIMALNQ): L.oeiiii et
3.4.1. Rozklad tej masy na osie oraz, w przypadku naczepy lub przyczepy z osig centralng, obciazenie sprzegu
(maksymalny i minimaliny): ........ocooiiiii e
3.5. Technicznie dopuszczalna(-e) maksymalna(-e) masa/obciazenie na kazdg 0$: .........cccocooiviiiiniiiiiiiiis
4. SYSTEM TLUMIENIA OGNIA
4.1. Marka i typ systemu thumienia OQNia ...........occooiiiiiiiiiiii it
4.2. Numer homologacji typu systemu tlumienia ognia, w stosownych przypadkach: ............ccccooiriiiiiiinins
4.3. System tlumienia ognia dla okre$lonej komory silnika, w stosownych przypadkach ():
4.3.1. Srodek as$niczy (MArKa i EYP): ......vvoveiveeosceesceeeee e
4.3.2. Masa STOAKA GASTCZEZO ....eviiiiiiiiie ittt ettt
4.3.3. TYP PULKEOW WYTZULUL ...ttt ettt ettt h ekttt ettt ettt et et bt ettt et seeeaeeeeaneas
4.3.4. LiCZDa PUNKEOW WYTZULUL ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt et ene e

4.3.5. Typ gazu napedowego, w stosownych przypadkach:

5. ZAREZERWOWANE

6. PRZEPISY SZCZEGOLNE DOTYCZACE TROLEJBUSOW

6.1. Szczegblne warunki otoczenia dotyczace niezawodnej pracy:

6.1.1. TEIMIPETALUTA ....eeiiiiiiiiii ettt e e ettt e e e et e e
6.1.2. POZIom WilgOtnOSCl ZEWIIEIIZIIE] ... c.viviiiiiiieii ettt
6.1.3. CISnienie AUMOSTEITCZIE .....eiiiiiiiiiit ittt ettt ettt ettt ettt ettt ene e
6.1.4.  WySOKOSC DEZWZGLEANA ... .oviviiiiiiiiii e
6.2. Pojazd

6.2.1. Wymiary z zablokowanymi drazkami ...........cocooiiiiiiiiiii s

6.2.2. ZASIANUE ...l
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6.2.3. Napiecie znamionowe napowietrznej sieci trakCyjnej (V) .....ooooveioiriioiiiieiiceeec e

6.2.4. Znamionowy prad sieciowy pojazdu (A), z uwzglednieniem napedéw dodatkowych i ukladéw ogrzewania,

wentylacji 1 KEMAtyZaCHT ....oo.oiviiiiii e
6.2.5. PATAIMEITY ..o
6.2.6. Predko$¢ maksymalna (km/h: jazda normalnafjazda autonomiczna) ............ccooevviiiiiiiininiiee
6.2.7. Odchylenie maksymalne (%: jazda normalnafjazda autonomiczna) .............cc.ccoeivieiiiiiiiiiciii i
6.2.8. Opis najwazniejszych ukladow elektroenergetycznych ..o
6.2.9. SCHEMALY ODWOUOW ...ttt ettt
6.2.10.  Zabezpieczenia (schematy i rysunki pogladowe) ............cccooiiiiiiiiiiiiiiiiii e
6.2.11.  Monitorowanie stanu izolacji (JeZeli WYSTEPUJE) ... ..eoververirririiiiiieiieiee e
6.2.12.  Marka i typ urzgdzenia MONIEOTUJECEZO ....ovviiiiiiiiiiieiiiie ettt
6.2.13.  Zasada MONIEOTOWANIA, OPIS ...veveeiittiiiaiieriete ettt ettt ettt ettt et et ettt ete et et e bttt e et et eete et eee et et e eeeeneeneaneas
6.2.14.  Opis poziomu iZolacji €lemMENTOW ...........cooiiiiiiiiiiiii et
6.3. Silnik elektryczny
6.3.1. Marka i typ silnika eleKtryCznego .........ocooiiiiiii s
6.3.2. Typ (UZWOJenie, WZDUAZENIE) ......ooviiuiiiiiiiiii ittt ettt ettt
6.3.3. Maksymalny godzinowy/ciagly pobor mocy (KW) ........oooiiiiiiiiiiii i
6.3.4. Napiecie ZNAMIONOWE (V) .....iiiiiiiiiiiiii ettt et
6.3.5. Prad ZNamiONOWY (A) ....c.oiiiiiiiiiie ittt ettt ettt ettt
6.3.6. Czestotliwo$¢ ZnamionowWa (HZ) .........occoiiiiiiiii it
6.3.7. UMiejSCOWIENIE W POJEZAZIE .....ovviviitiiiieiiiic ettt
6.4. Naped energoelektroniczny
6.4.1. Marka i typ falownika trakCyJnego .........ccoooiiiiiiiii
6.4.2. Maksymalny ciggly pobOr MOCY ......c.oiiiiiiiiiii i

6.4.3. Uklad chlodzenia

6.4.4. Marka i typ prostownika do akumulatordw 24 V' ..........ooiiiiiiiiiiic e
6.4.5. Maksymalny ciggly poDOr MOCY .....cooiiiiiiiiiiii i
6.4.6. Uklad chlodZenia ..ot
6.4.7. Marka i typ tréjfazowego urzadzenia zasilajacego pradem przemiennym ............coccocooceoiiiiiiiiiieiiieneieeas
6.4.8. Maksymalny ciggly poDOr MOCY .....co.iiiiiiiiiiiit e
6.4.9. Ukdad chlodzenia ...
6.5. Zasilanie w przypadku jazdy autonomicznej:

6.5.1 System magazynowania energii eleKtIyCzne] .........ocoviiiiiiiiiiiiiii e
6.5.2 AKumulator/sUperkOMAEIISALOL ..........iiiiiiiiiii it
6.5.3 Marka i typ systemu magazynowania energii €leKtryCznej ............ocoooriiiiiiiiiiiniiii e
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6.5.5. POJEIMINOSE (AR) oottt ettt
6.5.6. UMiejSCOWIENIE W POJEZAZIE ....eevvirviieieiieiiee ettt ettt
6.5.7. Marka i typ JednoStKi SLEIUJACE] .....iviioiiriiieiietie ettt
6.5.8. Marka 1 typ PrOStOWILKA .....ooiiiiiiiiiiiiii e
6.5.9. Napigcie znamionowe (V)/minimalne napigcie (V), napiecie kofica fadowania (V) .........occooiviiiiiiiiiiiiiis
6.5.10.  Prad znamionowy (A)/maks. prad wyladowczy (A), maks. prad fadowania (A) ............ccoooiiiiiiii
6.5.11.  Schemat dzialania, sterowania i DEZPIECZEASTWA .......c.viviiiiiiiiiiiit e
6.5.12.  Charakterystyka okresOw fadowania ................coooiiiiiiiiiii
6.5.13.  ZespOl silNIKOWO-PradiiiCOWY .......ooviiiiiiiiiiiei e
6.5.14.  Godzinowy]/ciagly pobOr mocy (KW) ..o e
6.5.15.  Marka i typ zespolu silnikowo-pradnicowego lub silnika i pradnicy ..........ccocociviiiiiiiiiiii
6.5.16.  Paliwo i UKIad PAlIWOWY ....oiiiiiiii s

6.5.17.  Umiejscowienie w pojezdzie
6.6. Odbierak pradu
6.6.1. Marka i typ odbieraka pradu

6.6.2. Praca odbieraka pradu
Uwagi: zob. dodatek 1.
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Dodatek 4

WZOR DOKUMENTU INFORMACYJNEGO
w zwigzku z regulaminem nr 107 dotyczacy homologacji typu systemu tlumienia ognia jako cze$ci
gu ycezacy gagji typu sy gnia j

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢, w stosownych przypadkach, w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci.
Wszelkie rysunki nalezy sporzadzi¢ w odpowiedniej skali i stopniu szczegélowosci w formacie A4 lub zlozone do
formatu A4. Ewentualne fotografie musza by¢ dostatecznie szczeg6towe.

Jezeli czgsci sg sterowane elektronicznie, nalezy przedstawi¢ informacje dotyczace ich dziatania.

1. OGOLNE

1.1. Marka (nazwa handlowa producenta): .............cocoiiiiiiiiii e
1.2. Typ i ogdlne oznaczenie handlOWe: .............occooiiiiiiiiiiiii i
1.5, Nazwa § adres PrOGUCEIITAL ....i.oviiiiiiei ittt ettt a ettt ettt ettt

2. SYSTEM TLUMIENIA OGNIA

2.1, Srodek GaSNiCZy (MArKA § EYP): w..ov.vvovveeieeieeeieeeee e
2.2. Masa $rodka ga$niczego (wymagana dla komory silnika 0 objetoSci 4 m>): .....ocoooiiiiiiiiiiii
2.3, Typ punktOw Wyrzutt (P. TP AYSZY): .eoveeieieiiite ottt ettt ettt ettt ettt ettt ettt
2.4, Liczba punktéw wyrzutu (wymagana dla komory silnika 0 objetoSci 4 m>): ....oooovviiiiiiiii e
2.5. Dlugo$¢ rury do wyrzutu (wymagana dla komory silnika 0 objetodci 4 m3): ......ocoooiiiiiiiiiiiii
2.6, TYP GAZU NAPEAOWEZO: ....iveoiitiiieiietite ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt
2.7, CiSnienie azu NAPEAOWEZO! .......c.iiiiiiiiiiiitiiiti ittt ettt ettt ettt ettt
2.8. Minimalna temperatura TODOCZA: .........cviuiiiiiiiieii ittt ettt
2.9. Wymiary przewodOw i JaCZnikOW: .........ocooiiiiiiiiiiii e
2.10. Szczegblowy opis, schematy oraz instrukcja montazu systemu tlumienia ognia i jego czSci: ...coovvvviiiiiierennene
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CZESC 2
Dodatek 1

ZAWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji

dotyczace (°):  udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji
ostatecznego zaniechania produkgji

typu pojazdu/czgscifoddzielnego zespotu technicznego () w odniesieniu do regulaminu nr 107

Nr homologagji: Nr rozszerzenia:

Sekejal

1. Marka (nazwa handlowa producenta):

2. Typ:

3. Srodki identyfikacji typu, jesli s3 zaznaczone na pojezdzie/czgscijoddzielnym zespole technicznym () ():

3.1. Migjsce tego oznakowania:

4. Kategoria pojazdu (*):

5. Nazwaiadres producenta:

6. W przypadku czgsci i oddzielnych zespotéw technicznych, miejsce i sposdb umieszezenia znaku homologagji: ceeeeeveesseeeeeeneceennne
7. Adresy zakladéw montazowych:

Sekcja I

1.  Informacje dodatkowe (w stosownych przypadkach): zob. uzupelnienic

Plac6wka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badai homologacyjnych:

2
3. Datasprawozdania z badania:
4

Numer sprawozdania z badania:

i

Ewentualne uwagi: zob. uzupetnienie

Miejscowosc:

Data:

Podpis:

O 0 N &y

Do pakietu informacyjnego, ktéry przedlozono organowi udzielajgcemu homologadji typu, zalaczony jest spis tresci, ktory
moze by¢ udostgpniony na zyczenie.
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Uzupelnienie do $wiadectwa homologacji typu nr ... dotyczace homologadji typu pojazdu

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.
1.7.1.
1.7.2.
1.7.3.
1.7.4.
1.7.4.1.
1.7.4.2.
1.7.4.3.

w odniesieniu do regulaminu nr 107

Informacje dodatkowe

Kategoria pojazdu (Mo, Ms) (%):

Rodzaj konstrukeji nadwozia (jedno-/dwupokladowe, przegubowe, niskopodtogowe) (2):

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa (kg):

Dlugo$¢ (catkowita): mm
Szeroko$¢ (catkowita): mm
Wysoko$¢ (catkowita): mm

Liczba pasazeréw (siedzacych i stojacych):

Lacznie (N) (%) (¢):

Poklad gérny (N.) () ¢) (©):

Poktad dolny (Ny) (3) ¢) ():

Liczba pasazerdw siedzacych:

Lacznie (A) () (¢):
Poklad gérny (A.) () ¢) ():

Poktad dolny (Ab) (3) () (°):

Pojemno$¢ przedzialéw bagazowych (m?):

Powierzchnia przeznaczona do transportu bagazu na dachu (m?):

Urzadzenia techniczne ulatwiajace dostgp do pojazdéw (pochylnia, podnosnik, uklad przykleku):
Polozenie $rodka cigzkosci pojazdu obcigzonego w kierunku wzdluznym, poprzecznym i pionowym: c....ceeeceeecereereceens
Trolejbusy

Szczegblne warunki otoczenia dotyczace niczawodnej pracy:

Temperatura

Poziom wilgotnosci zewnetrznej

Ci$nienic atmosferyczne

Wysoko$¢ bezwzgledna

Uwagi:

(") Numer identyfikujacy pafistwo, ktére udzielito homologacjifrozszerzyto homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofneto homologacje
(zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).

o1
NN

Niepotrzebne skreslié.
Jezeli Srodek identyfikacji typu zawiera znaki, ktére nie majg zwiazku z opisem typu pojazdu, elementu konstrukcyjnego lub oddzielnego

zespotu technicznego, ktérego dotyczy niniejsze swiadectwo homologadji typu, musza one by¢é przedstawiane w dokumentacji symbolem: ,?”
(np. ABC221237).

NN

Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/[TRANS/WP.29/78/Rev.3, pkt 2.
W przypadku pojazdu przegubowego podaé liczbe miejsc siedzacych w kazdej sztywnej czesci pojazdu.
Jesli pojazd posiada wyposazenie umozliwiajace przewozenie wozkéw inwalidzkich, podaé maksymalng liczbe wézkéw, ktéra moze byé

przewozona. Je$li maksymalna liczba przewozonych pasazeréw zalezy od liczby przewozonych woézkéw, nalezy podaé dopuszczalne
kombinacje liczby pasazeréw na miejscach siedzacych, miejscach stojacych i w wézkach inwalidzkich.
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Dodatek 2

ZAWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji

dotyczagce ():  udzielenia homologadji
rozszerzenia homologacji
odmowy udziclenia homologacji
cofnigcia homologacji
ostatecznego zanicchania produkgji

typu pojazdu/czgscifoddzielnego zespotu technicznego () w odniesieniu do regulaminu nr 107

Nr homologacji: Nr rozszerzenia:

Sekeja |

1.  Marka (nazwa handlowa producenta):

2. Typ:

3. Srodki identyfikacji typu, jesli sa zaznaczone na pojezdzie/czeicijoddzielnym zespole technicznym () (%):

3.1. Miejsce tego oznakowania:

4. Kategoria pojazdu (*):

5. Nazwaiadres producenta:

6. W przypadku czgdci i oddzielnych zespoldéw technicznych, miejsce i sposdb umieszczenia znaku homologagji: ce..eeeeeseeeeeseceennne
7. Adresy zakladéw montazowych:

Sekcja Il

1. Informacje dodatkowe (w stosownych przypadkach): zob. uzupelnienie

Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badaf homologacyjnych:

Data sprawozdania z badania:

Eal

Numer sprawozdania z badania:

v

Ewentualne uwagi: zob. uzupelnienie

Miejscowosé:

Data:

Podpis:

Ne RN HEE =)

Do pakietu informacyjnego, ktéry przedlozono organowi udzielajacemu homologacji typu, zalaczony jest spis tresci, ktory
moze by¢ udostgpniony na zyczenie.
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Uzupelnienie do $wiadectwa homologagji typu nr ........... dotyczace homologacji typu nadwozia
jako oddzielnego zespolu technicznego w odniesieniu do regulaminu nr 107
1. Informacje dodatkowe
1.1. Kategoria pojazdu, na ktérym dane nadwozie moze zosta¢ zamontowane (M,, Ms) (%):
1.2. Rodzaj konstrukeji nadwozia (jedno-/dwupokladowe, przegubowe, niskopodtogowe) (2):
1.3. Typy podwozia, na ktérych montowane moze by¢ dane nadwozie:
1.4. Liczba pasazeréw (siedzacych i stojacych):
1.4.1. Lacznie (N) (%) (¢):
1.4.2. Poktad gérny (No) (3) () (©):
1.4.3. Poklad dolny (Ny) (3) () (6):
1.4.4. Liczba pasazeréw siedzacych:
1.4.4.1.  tacznic (A) () ©):
1.4.42.  Poklad gérny (A,) () () (®):
1.4.43.  Poklad dolny (Ar) () () (%)
1.5. Pojemno$¢ przedziatéw bagazowych (m?):
1.6. Powierzchnia przeznaczona do transportu bagazu na dachu (m?):
1.7. Urzadzenia techniczne ulatwiajace dostgp do pojazdéw (pochylnia, podnosnik, uklad przykleku):
1.8. Trolejbusy
1.8.1. Szczegblne warunki otoczenia dotyczace niczawodnej pracy:
1.8.1.1.  Temperatura
1.8.1.2.  Poziom wilgotnosci zewngtrznej
1.8.1.3.  Ciénienie atmosferyczne
1.8.1.4.  Wysoko$¢ bezwzgledna
2. Uwagi:
3. Wymogi, ktére spetniono i z ktérymi zgodnos¢ wykazano dla danego oddzielnego zespotu technicznego: ......coccvveunnnee.

() Numer identyfikujacy pafistwo, ktére udzielito homologacjifrozszerzyto homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofneto homologacje
(zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).

oo
N

Niepotrzebne skreslic.
Jezeli Srodek identyfikacji typu zawiera znaki, ktére nie maja zwiazku z opisem typu pojazdu, elementu konstrukcyjnego lub oddzielnego

zespotu technicznego, ktérego dotyczy niniejsze $wiadectwo homologacji typu, musza one byé przedstawiane w dokumentacji symbolem: ,?”
(np. ABC?2123?2).

NGNS

Zgodnie z definicjg zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78[Rev.3, pkt 2.
W przypadku pojazdu przegubowego podac liczbe miejsc siedzacych w kazdej sztywnej czesci pojazdu.
Jesli pojazd posiada wyposazenie umozliwiajace przewozenie wozkéw inwalidzkich, podaé maksymalng liczbe wézkéw, ktéra moze byé

przewozona. Je$li maksymalna liczba przewozonych pasazeréw zalezy od liczby przewozonych wézkéw, nalezy podaé dopuszczalne
kombinacje liczby pasazeréw na miejscach siedzgcych, miejscach stojacych i w wézkach inwalidzkich.
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Dodatek 3

ZAWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji

dotyczagce ():  udzielenia homologadji
rozszerzenia homologacji
odmowy udziclenia homologacji
cofnigcia homologacji
ostatecznego zanicchania produkgji

typu pojazdu/czgscifoddzielnego zespotu technicznego () w odniesieniu do regulaminu nr 107

Nr homologacji: Nr rozszerzenia:

Sekeja |

1.  Marka (nazwa handlowa producenta):

2. Typ:

3. Srodki identyfikacji typu, jesli sa zaznaczone na pojezdzie/czeicijoddzielnym zespole technicznym () (%):

3.1. Miejsce tego oznakowania:

4. Kategoria pojazdu (*):

5. Nazwaiadres producenta:

6. W przypadku czgdci i oddzielnych zespoldéw technicznych, miejsce i sposdb umieszczenia znaku homologagji: ce..eeeeeseeeeeseceennne
7. Adresy zakladéw montazowych:

Sekcja Il

1. Informacje dodatkowe (w stosownych przypadkach): zob. uzupelnienie

Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badaf homologacyjnych:

Data sprawozdania z badania:

Eal

Numer sprawozdania z badania:

v

Ewentualne uwagi: zob. uzupelnienie

Miejscowosé:

Data:

Podpis:

Ne RN HEE =)

Do pakietu informacyjnego, ktéry przedlozono organowi udzielajacemu homologacji typu, zalaczony jest spis tresci, ktory
moze by¢ udostgpniony na zyczenie.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.4.1.4.

Uzupetnienie do §wiadectwa homologacji typunr .......... dotyczace homologadji typu pojazdu
wyposazonego w nadwozie uprzednio homologowane jako oddzielny zespét techniczny w
odniesieniu do regulaminu nr 107

Informacje dodatkowe

Kategoria pojazdu (Ma, Ms) ():

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa (kg) ():

Polozenie $rodka cigzkosci pojazdu obciazonego w kierunku wzdtuznym, poprzecznym i pionowym:

Trolejbusy
Szczegdlne warunki otoczenia dotyczace niezawodnej pracy:

Temperatura

Poziom wilgotnosci zewngtrznej

Ci$nienie atmosferyczne

Wysoko$¢ bezwzgledna

Uwagi:

(") Numer identyfikujgcy pafistwo, ktére udzielito homologacji/rozszerzyto homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofngto homologacje
(zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).

() Niepotrzebne skreslié.

(*) Jezeli srodek identyfikacji typu zawiera znaki, ktére nie maja zwiazku z opisem typu pojazdu, elementu konstrukcyjnego lub oddzielnego
zespolu technicznego, ktérego dotyczy niniejsze $wiadectwo homologacji typu, musza one byé przedstawiane w dokumentacji symbolem: ,,?”
(np. ABC2212372).

(% Zgodnie z definicjg zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, pkt 2.
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Dodatek 4

ZAWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji

dotyczace ():  udzielenia homologadji

rozszerzenia homologacji

odmowy udzielenia homologacji

cofnigcia homologacji

ostatecznego zanicchania produkgji
typu czesci w odniesieniu do regulaminu nr 107
Nr homologagji: Nr rozszerzenia:

Sekejal

1. Marka (nazwa handlowa producenta):

2. Typ:

3. Sposdb identyfikacji typu, jezeli jest oznaczony na czesci:
3.1. Miejsce tego oznakowania:

4. Nazwaiadres producenta:

v

Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach):

6.  Umicjscowienie i metoda umieszczania znaku homologacji:

Sekcja I
1. Informacje dodatkowe (w stosownych przypadkach): zob. uzupelnienie

Plac6wka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badarit homologacyjnych:

2
3. Data sprawozdania z badania:
4

Numer sprawozdania z badania:

v

Ewentualne uwagi: zob. uzupetnienie

Miejscowosé:

Data:

Podpis:

O 0 NN &

Do pakietu informacyjnego, ktéry przediozono organowi udzielajacemu homologacji typu, zalaczony jest spis tresci, ktory
moze by¢ udostgpniony na zyczenie.
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Uzupelnienie do $wiadectwa homologacji typu nr ............... dotyczace homologacji typu systemu
tlumienia ognia jako czg¢éci w odniesieniu do regulaminu nr 107
1. Informacje dodatkowe
1.1. Srodek gasniczy (marka i typ):
1.2. Masa $rodka gasniczego (wymagana dla komory silnika o objetosci 4 m?):
1.3. Typ punktéw wyrzutu (np. typ dysz) (*):
1.4. Liczba punktéw wyrzutu (wymagana dla komory silnika o objetosci 4 m) (°):
1.5. Dlugo$¢ rury do wyrzutu (wymagana dla komory silnika o objetosci 4 m’) (%), w stosownych przypadkach: ......ccccceceeeeeeee
1.6. Typ gazu napedowego (), w stosownych przypadkach:
1.7. CiSnienie gazu napgdowego (potrzebne w komorze silnika o objetosci 4 m®) () w przypadku systeméw
podci$nieniowych:
1.8. Minimalna temperatura robocza:
1.9. Wymiary przewodéw ifacznikdéw, w stosownych przypadkach:

o R
N

Numer identyfikujacy panstwo, ktore udzielito homologacjifrozszerzyto homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofneto homologacje
(zob. przepisy dotyczace homologacji zawarte w regulaminie).

Niepotrzebne skreslic.

Niepotrzebne skresli¢ (w niektérych przypadkach, kiedy zastosowanie ma wiecej niz jedna pozycja, dokonywanie skreslen nie jest konieczne).
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ZALACZNIK 2

UKLADY ZNAKOW HOMOLOGAC]I

MODEL A

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

| <] 1+ 107 Il R - 062439

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze odno$ny typ pojazdu uzyskal homologacje
w zakresie jego cech konstrukcyjnych w Niderlandach (E4), jako pojazd nalezacy do klasy III, zgodnie z regulaminem
nr 107, a numer homologacji to 062439. Numer homologacji wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie

z wymogami regulaminu nr 107 zmienionego serig poprawek 06.

MODEL B

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

062439

1. [407 1l
] YT a3

001628

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze odnodny typ pojazdu uzyskal homologacje
w Niderlandach (E4) na podstawie regulaminéw nr 107 i nr 43 (*). Pierwsze dwie cyfry numeréw homologacji
wskazujg, ze w terminach udzielenia odnosnych homologacji regulamin nr 107 obejmowal seri¢ poprawek 06,

a regulamin nr 43 mial swoja pierwotna forme.

WZOR C

(zob. pkt 4.4.3 niniejszego regulaminu)

| 4] 1+ 107 Il RS - 062439

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na nadwoziu pojazdu wskazuje, Ze odnosny typ nadwozia uzyskal oddzielna
homologacje w zakresie jego cech konstrukcyjnych w Niderlandach (E4) jako oddzielne nadwozie (litera ,S”) dla
pojazd6éw nalezacych do klasy 11, zgodnie z regulaminem nr 107, a numer homologacji to 062439. Numer homologacji
wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 107 zmienionego serig poprawek 06.

(*) Ten numer podano jedynie jako przyklad.
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WZOR D

Niw
[wis]

J(E4)EE 107R-072430 7

le

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na systemie ttumienia ognia wskazuje, ze odno$ny typ systemu tlumienia
ognia uzyskal homologacje w Niderlandach (E 4) jako czg$¢, zgodnie z regulaminem nr 107, a numer homologacji
to 072439. Numer homologacji wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 107
zmienionego serig poprawek 07.
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ZAELACZNIK 3

WYMOGI DOTYCZACE WSZYSTKICH PO]AZD()W

1-6. (Zarezerwowane)

7. WYMOGI

7.1 Ogdlne

7.1.1. Jesli kabina kierowcy pozbawiona jest dachu, kierowca powinien by¢ chroniony specjalng ostong przed

silnym wiatrem, tumanami kurzu, intensywnym deszczem itd.

7.2. Masy i wymiary

7.2.1. Pojazdy muszg spelnia¢ wymogi zalacznika 11.

7.2.2. Przestrzen dostepna dla pasazeréw

7.2.2.1. Catkowita powierzchnia S, dostgpna dla pasazeré6w obliczana jest przez odjecie od calkowitej

powierzchni podlogi pojazdu:
7.2.2.1.1. powierzchni kabiny kierowcy;

7.2.2.1.2. powierzchni stopni w drzwiach i powierzchni kazdego innego stopnia o glebokosci mniejszej niz
300 mm oraz powierzchni, po ktérej przesuwaja si¢ drzwi i ich mechanizm podczas pracy;

7.2.2.1.3. powierzchni kazdej czesci, powyzej ktérej pionowy przeswit mierzony od podlogi jest mniejszy niz
1 350 mm, z pominieciem dopuszczalnego naruszenia przestrzeni okreslonego w pkt 7.7.8.6.3
i 7.7.8.6.4 niniejszego zalacznika. W przypadku pojazdéw klasy A lub B wymiar ten mozna zmniejszy¢
do 1 200 mmy;

7.2.2.1.4. powierzchni kazdej czeSci pojazdu, do ktérej pasazerowie nie maja dostgpu zgodnie z definicjg
w pkt 7.9.4 niniejszego zalacznika;

7.2.2.1.5. powierzchni kazdej przestrzeni zastrzezonej wylacznie do przewozu towaréw lub bagazu i niedostepnej
dla pasazeréw;

7.2.2.1.6. powierzchni wymaganej do zapewnienia odrebnej powierzchni roboczej do przygotowywania positkéw;

7.2.2.1.7. powierzchni podlogi zajmowanej przez jakiekolwiek schody, poélschody, schody wewnetrzne lub
powierzchni kazdego stopnia.

7.2.2.2. Powierzchnia S, dostgpna dla pasazeréw stojacych (tylko w przypadku pojazdéw klasy A, 1 i II,
w ktérych dozwolony jest przewdz pasazeréw stojacych) obliczana jest przez odjecie od powierzchni S

7.2.2.2.1. powierzchni  wszystkich czgSci  podlogi, ktérych nachylenie przekracza maksymalne wartosci
dopuszczalne okreslone w pkt 7.7.6 niniejszego zalacznika;

7.2.2.2.2. powierzchni wszystkich czesci, ktére nie s3 dostepne dla pasazera stojacego, gdy zajete sa wszystkie
siedzenia, z wyjatkiem siedzen skladanych;

7.2.2.2.3. powierzchni wszystkich czedci podlogi, gdzie wolna przestrzen ponad podloga jest mniejsza niz
wysoko$¢ przejscia okreSlona w pkt 7.7.5.1 niniejszego zalacznika (w zwigzku z tym nie bierze si¢ pod
uwage uchwytow);

7.2.2.2.4. powierzchni wysunietej w przéd poza pionowa plaszczyzne przechodzaca przez Srodek siedziska

siedzenia kierowcy (ustawionego w skrajnym tylnym polozeniuy);

7.2.2.2.5. powierzchni w obrebie 300 mm przed wszystkimi siedzeniami innymi niz siedzenia skladane,
z wyjatkiem siedzenia zwréconego bokiem do kierunku jazdy, w ktérym to przypadku wymiar ten
mozna zmniejszy¢ do 225 mm. W przypadku siedzenia w systemie zmiennego ukladu siedzer,
uznanego za bedace w uzyciu, zob. pkt 7.2.2.4 powyzej;

7.2.2.2.6. kazdej powierzchni niewylaczonej przez przepisy pkt 7.2.2.2.1-7.2.2.2.5 powyzej, na ktérej nie da si¢
umiesci¢ prostokata o wymiarach 400 mm x 300 mm;
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7.2.2.2.7. w pojazdach klasy I — powierzchni, na ktérej nie mogg przebywaé pasazerowie stojacy;
7.2.2.2.8. w pojazdach dwupoktadowych — calej powierzchni pokladu gérnego;

7.2.2.2.9. powierzchni miejsca (miejsc) na wozek inwalidzki, uwazanych za zajete przez uzytkownika wozka
inwalidzkiego, zob. pkt 7.2.2.4 powyzej;

7.2.2.2.10.  powierzchni miejsca (miejsc) na wozek inwalidzki przeznaczonych wylacznie dla uzytkownika wozka
inwalidzkiego.

7.2.2.3. W pojezdzie musi znajdowac si¢ liczba (P) miejsc siedzacych, innych niz siedzenia skladane, odpowiada-
jacych wymogom pkt 7.7.8 ponizej. Jezeli pojazd nalezy do klasy I, II lub A, liczba miejsc siedzacych na
kazdym pokladzie jest co najmniej réwna liczbie metréw kwadratowych powierzchni podlogi na danym
pokladzie dostepnym dla pasazerow i zalogi (o ile wystepuje), zaokraglonej w dét do najblizszej liczby
catkowitej; w przypadku pojazdéw klasy I liczbe t¢ mozna, z wylaczeniem pokladu gérnego, zmniejszy¢
010 %.

7.2.2.4. W przypadku pojazdu o zmiennej liczbie miejsc siedzacych powierzchnia dostgpna dla pasazeréw
stojacych (S,) oraz przepisy pkt 3.3.1 zalacznika 11 okreslane s3 dla kazdego z nastepujacych warunkow,
jesli majg zastosowanie:

7.2.2.4.1. przy wszystkich mozliwych zajetych siedzeniach, a nastepnie pozostalej powierzchni dla pasazerow
stojacych, oraz jedli pozostaje miejsce, zajetych miejscach dla wozkéw inwalidzkich;

7.2.2.4.2. przy wszystkich mozliwych zajetych miejscach dla pasazeréw stojacych, a nastepnie pozostalych
siedzeniach dostgpnych dla pasazeréw siedzgcych oraz, jeSli pozostaje miejsce, zajetych miejscach dla
wozkéw inwalidzkich;

7.2.2.4.3. przy wszystkich mozliwych zajetych miejscach dla wozkéw inwalidzkich i pozostalej powierzchni dla
pasazeréw stojacych, a nastgpnie pozostalych zajetych siedzeniach dostepnych do uzytku.

7.2.3. Oznakowanie pojazdéw

7.2.3.1. W przestrzeni zajmowanej przez kierowce nalezy zapewni¢ miejsce wyraznie widoczne dla siedzacego
kierowcy, w ktérym umieszcza si¢ oznakowanie, o ktérym mowa w pkt 3.3 zalacznika 11.

7.2.3.1.1. Maksymalna liczba miejsc siedzacych, do ktorej pojazd jest przystosowany.

7.2.3.1.2. Maksymalna liczba ewentualnych miejsc stojacych, do ktérej pojazd jest przystosowany.

7.2.3.1.3. Maksymalna liczba ewentualnych wézkéw inwalidzkich, do ktdrej pojazd jest przystosowany.

7.2.3.2. (Zarezerwowane)

7.2.3.3. (Zarezerwowane)

7.3. Zapobieganie wypadkom

7.3.1. Jezeli komora silnika znajduje si¢ z tytu kabiny kierowcy, nie jest mozliwe uruchomienie silnika z pozycji

kierowcy, kiedy gléwna klapa dostepu do silnika znajdujaca si¢ na tylnej Scianie pojazdu jest otwarta
i umozliwia bezposredni dostep do czgsci stwarzajacych zagrozenie, gdy pracuje silnik (np. kolo pasowe

napedéw pasowych).
7.4. Badanie stabilnosci
7.4.1. Stateczno$¢ pojazdu musi by¢ taka, aby nie zostal przekroczony punkt, w ktorym nastepuje

przewrécenie, jezeli powierzchnia, na ktérej stoi pojazd, jest przechylana kolejno na obie strony pod
kgtem 28 stopni od poziomu.

7.4.2. Do celéw powyzszego badania pojazd musi mie¢ mas¢ w stanie gotowym do jazdy okreslong w pkt 2.18
niniejszego regulaminu, z nastepujacym uzupelnieniem:

7.4.2.1. Obcigzenia réwne Q (okre$lone w pkt 3.2.3.2.1 zalacznika 11) nalezy umiesci¢ na kazdym z siedzen dla
pasazeréw (na gornym pokladzie tylko w przypadku pojazdéw dwupokladowych).
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Jezeli pojazd jednopokladowy jest przeznaczony dla pasazeréw podrézujacych na stojaco lub do podrézy
z czlonkiem zalogi niezajmujacym miejsca siedzacego, Srodek cigzkosci obcigzen Q lub 75 kg je
reprezentujacych musi by¢ réwnomiernie roztozony odpowiednio na powierzchni przeznaczonej dla
pasazeréw podrdézujacych na stojaco lub dla zalogi, na wysokosci 875 mm. Jezeli w zamierzonym
uzytkowaniu pojazdu dwupokladowego przewidziany jest czlonek zalogi niemajacy miejsca siedzacego,
Srodek cigzkosci masy 75 kg reprezentujacej cigzar czlonka zalogi umieszcza si¢ w przejsciu gornego
pokladu na wysokosci 875 mm.

Jezeli pojazd jest wyposazony w urzadzenia do przewozu bagazu na dachu, na dachu nalezy umocowa¢
réwnomiernie rozfozona mas¢ (BX), nie mniejsza niz deklarowana przez producenta zgodnie
z pkt 3.2.3.2.1 zalgcznika 11, odpowiadajaca takiemu bagazowi. Pozostale przedzialy bagazowe nie
mogg zawiera zadnego bagazu.

7.4.2.2. Jesli pojazd posiada zmienng liczbe miejsc siedzgcych, zmienna ilo$¢ miejsca dla pasazeréw stojacych lub
jest zaprojektowany do przewozu jednego lub wigcej wozkow inwalidzkich, w odniesieniu do dowolnego
przedziatu pasazerskiego, w ktérym takie zmiany si¢ pojawiajg, obcigzenia wymienione w pkt 7.4.2.1
powyzej przyjmuja wigksza z ponizszych wartosci:

a) masa odpowiadajaca liczbie pasazeréw siedzgcych, ktérzy moga zajmowaé powierzchnie, wlacznie
z masg siedzefi wyjmowanych; lub

b) masa odpowiadajaca liczbie pasazeréw stojacych, ktorzy mogg zajmowaé dang powierzchnig; lub

¢) masa wozkéow inwalidzkich i uzytkownikéw, ktérzy moga zajmowal dang powierzchnie, kazdy
o calkowitej masie 250 kg, umieszczona na wysokosci 500 mm nad podloga w punkcie $rodkowym
kazdego miejsca przeznaczonego dla wozka inwalidzkiego; lub

d) masa pasazeréw siedzacych, pasazeréw stojacych i uzytkownikéw woézkéw inwalidzkich, wystepu-
jacych w réznych ukladach, ktérzy mogg zajmowaé dang powierzchnie.

7.4.3. Wysokos¢ kazdego stopnia stosowanego do zapobiegania $lizganiu si¢ kola wozka inwalidzkiego na boki
na urzadzeniu do badania przechylu nie moze by¢ wigksza niz dwie trzecie odleglosci miedzy
powierzchnig, na ktdrej pojazd stoi przed poddaniem go przechylowi, a czgscig obreczy tego kota, ktéra
znajduje si¢ najblizej w stosunku do danej powierzchni, kiedy pojazd jest obcigzony zgodnie z pkt 7.4.2

powyze;j.

7.4.4. W czasie badania nie moze nastapi¢ zetkniecie si¢ czesci, ktorego nie przewiduje si¢ w normalnym
uzytkowaniu, ani tez nie moze nastgpi¢ uszkodzenie lub przemieszczenie jakiejkolwiek czesci.

7.4.5. Alternatywnie w celu wykazania, ze pojazd nie przewrdci si¢ w warunkach opisanych w pkt 7.4.1 i 7.4.2
powyzej mozna stosowaé metode obliczeniowa. Obliczenia te musza uwzgledniaé nastgpujace parametry:

7.4.5.1. masy i wymiary;

7.4.5.2. wysokos¢ potozenia Srodka cigzkosci;

7.4.5.3. wspotezynnik sztywnosci;

7.4.5.4. boczna i promieniowa sztywnos$¢ ogumienia;

7.4.5.5. wlasciwosci w zakresie kontroli ci$nienia powietrza w amortyzatorach pneumatycznych;

7.4.5.6. potozenie §rodka momentéw;

7.4.5.7. odporno$¢ nadwozia na skrecanie.

Metoda obliczen przedstawiona jest w dodatku do niniejszego zalacznika.

7.5. Zabezpieczenie przeciwpozarowe

7.5.1. Komora silnika

7.5.1.1. W komorze silnika nie stosuje si¢ palnych materialéw wygluszajacych ani materialéw nasigkliwych
paliwem, smarem lub innym materialem palnym, o ile dane materialy nie s3 pokryte warstwa nieprze-
puszczalna.

7.5.1.2. Podejmuje si¢ Srodki ostroznosci przez odpowiednie rozplanowanie komory silnika lub przez

wyposazenie jej w kanaly splywowe w celu unikniecia, w mozliwym zakresie, gromadzenia si¢ paliwa,
oleju smarowego lub innego materialu palnego w jakiejkolwiek czesci komory silnika.

7.5.1.3. Komora silnika lub jakiekolwiek inne zZrédlo ciepla (takie jak urzadzenie przeznaczone do pochlaniania
energii uwalnianej podczas zjazdu z dlugiego wzniesienia, np. zwalniacz lub urzadzenie ogrzewajace
wnetrze nadwozia, z wylaczeniem jednakze urzadzen grzewczych z obiegiem cieplej wody) sa oddzielone
od reszty pojazdu przy uzyciu przegrody z materialu o wilasno$ciach izolacji cieplnej. Wszystkie
mocowania, zaciski, uszczelki itp. stosowane fgcznie z takg przegroda sa ogniotrwale.
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7.5.1.4. W przedziale pasazerskim mozna stosowac urzadzenie grzewcze inne niz z obiegiem goracej wody, jesli
jest ono pokryte materialem odpornym na temperature wytwarzang przez to urzadzenie i niewydzie-
lajacym trujacych wyziewéw i ktdre jest tak umieszczone, ze nie jest prawdopodobne, aby ktokolwiek
z pasazeréw wszedl w bezposredni kontakt z jakgkolwiek gorgca powierzchnia.

7.5.1.5. W przypadku pojazdéw wyposazonych w silnik spalinowy wewnetrznego spalania lub grzejnik
spalinowy umieszczony z tylu kabiny kierowcy, kabina musi by¢ wyposazona w system alarmowy
ostrzegajacy kierowce sygnalem dZwigkowym i wzrokowym oraz uruchamiajacy S$wiatla awaryjne
w przypadku przekroczenia temperatury w komorze silnika i we wszystkich komorach, w ktérych
znajduje si¢ grzejnik spalinowy.

Oprécz systemu alarmowego, pojazdy klas I, II i IIl musza by¢ dodatkowo wyposazone w system
tlumienia ognia w komorze silnika oraz w kazdej komorze, w ktorej znajduje si¢ grzejnik spalinowy.
Pojazdy klas A i B moga by¢ wyposazone w system tlumienia ognia w komorze silnika oraz w kazdej
komorze, w ktérej znajduje si¢ grzejnik spalinowy.

7.5.1.5.1. System alarmowy i system tlumienia ognia, o ile s3 zamontowane, muszg by¢ automatycznie
uruchamiane za pomocg systemu wykrywania pozaru. System wykrywania musi by¢ zaprojektowany tak,
by wykrywal w komorze silnika i we wszystkich komorach, w ktorych znajduje si¢ grzejnik spalinowy,
temperature przekraczajaca temperature wystepujaca w czasie zwyklej pracy urzadzen.

7.5.1.5.2. Wymogi pkt 7.5.1.5.1 powyzej uwaza si¢ za spetnione, jesli pod katem zbyt wysokiej temperatury
monitorowane s3 nastepujace obszary komory silnika i wszystkich komér, w ktérych znajduje sie
grzejnik spalinowy:

7.5.1.5.2.1.  obszary, w ktérych — w przypadku wycieku — palne plyny (ciecz lub gaz) moga zetkna¢ si¢ z narazonymi
na to elementami, np. sprezarka lub ukladem wydechowym, w tym elementami zamontowanymi na
silniku, ktérych temperatura robocza jest réwna lub wyzsza niz temperatura zaplonu palnych plynéw
(cieczy lub gazu);

7.5.1.5.2.2.  obszary, w ktérych — w przypadku wycieku — palne plyny (ciecz lub gaz) moga zetknal si¢ z ostonigtymi
elementami, np. niezaleznym urzadzeniem grzewczym, ktérych temperatura robocza jest réwna lub
wyZsza nizZ temperatura zaptonu palnych pltynéw (cieczy lub gazu); oraz

7.5.1.5.2.3.  obszary, w ktérych — w przypadku wycieku — palne plyny (ciecz lub gaz) moga zetkna¢ si¢ z elementami,
np. alternatorem, ktérych temperatura w przypadku awarii moze by¢ rowna lub wyzsza niz temperatura
zaplonu palnych plynéw (cieczy lub gazu).

7.5.1.5.3. System alarmowy i system tlumienia ognia musza by¢ wlaczone od chwili zalaczenia rozrusznika silnika
do czasu wylgczenia silnika, bez wzgledu na ustawienie, w jakim znajduje si¢ pojazd. Moga pozostawa’
wlaczone po wylaczeniu zaplonu lub dezaktywacji gléwnego wylacznika pojazdu, w stosownych
przypadkach. System alarmowy pozostaje wlaczony zawsze, gdy wiaczony jest grzejnik spalinowy.

7.5.1.5.4. Montaz systemu tlumienia ognia musi spetnia¢ nastepujace wymogi:
7.5.1.5.4.1.  system tlumienia ognia jest montowany zgodnie z instrukcja montazu producenta systemu;

7.5.1.5.4.2.  przed rozpoczeciem montazu przeprowadza si¢ analize, aby ustali¢ umiejscowienie i kierunek punktéw
wyrzutu $rodka tlumigcego (np. dysz, generatoréw S$rodka gasniczego lub rury do wyrzutu $rodka
gasniczego badZ innych urzadzen rozprowadzajacych). Potencjalne zagrozenia pozarowe w komorze
silnika oraz w kazdej komorze, w ktérej znajduje si¢ grzejnik spalinowy, sa identyfikowane, a punkt
wyrzutu umiejscowiony jest w taki sposéb, aby umozliwi¢ rozprowadzenie $rodka tlumigcego w celu
pokrycia zagrozenia pozarowego w momencie aktywacji systemu. Nalezy upewnic sig, ze rozmieszczenie
oraz kierunek punktéw wyrzutu, jak réwniez odleglo$¢ wyrzutu, umozliwiaja pokrycie zidentyfiko-
wanych zagrozen pozarowych. Nalezy upewni¢ sig, ze system dziala prawidlowo bez wzgledu na
ustawienie, w jakim znajduje si¢ pojazd.

Analiza zagrozenia pozarowego musi uwzglednia¢ co najmniej nastgpujace elementy:

a) elementy, ktérych powierzchnia moze osiagnaé temperature przekraczajaca zaplonu dla plynéw,
gazdw i substancji znajdujacych si¢ w komorze;

b) elementy i przewody elektryczne o wartosci pradu lub napigcia wystarczajacej do wystapienia
zaplonu;

¢) weze i pojemniki z palnymi cieczami lub gazami (w szczegdlnosci jesli znajduja sie pod ci$nieniem).

Analiza musi by¢ w pelni udokumentowana.
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7.5.1.5.4.3.  System tlumienia skaluje si¢ z systemu objetego badaniem, na podstawie lacznej objetosci brutto komory
silnika i komér z grzejnikiem spalinowym, w ktérych ma by¢ zamontowany system. Przy pomiarach
komory silnika oraz komér z grzejnikiem spalinowym mierzy si¢ objeto$¢ brutto tych komdr, tzn. nie
odejmuje si¢ objetosci silnika oraz jego elementow.

Przy skalowaniu systemu uwzglednia si¢ mase $rodka ttumiacego, wszystkie punkty wyrzutu oraz masg¢
pojemnika z gazem napedowym, w stosownych przypadkach. Cisnienie systemu musi pozostawaé takie
samo jak w badanym systemie. Jezeli system obejmuje rure do wyrzutu $rodka gasniczego, dlugos¢ rury
skaluje si¢ bez dysz. Dopuszcza si¢ rozwigzania, w ktérych system tlumienia zawiera wigksza ilo§é
srodka gasniczego lub wigkszg liczbe punktéw wyrzutu lub dtuzszg rure do wyrzutu $rodka gasniczego
lub wigkszg ilo§¢ gazu napedowego, niz jest to wymagane zgodnie z przedstawionymi nizej modelami
skalowania.

Jezeli objetos¢ brutto komory silnika i komér z grzejnikiem spalinowym przekracza 4 m?, system
tlumienia skaluje si¢ z uzyciem wspdlczynnika skalowania obliczanego zgodnie z pkt 1 ponizej. Jezeli
objeto$¢ brutto wynosi mniej niz 4 m? dopuszcza si¢ skalowanie w dét systemu tlumienia z uzyciem
wspolczynnika skalowania obliczanego zgodnie z pkt 2 ponizej. S, oznacza wspdlczynnik skalowania,
a x oznacza faczna objetos¢ brutto komory silnika i komoér z grzejnikiem spalinowym [m?].

S,=0,1-x+0,6 1)
S,=0,15-x+0,4 2)

Liczbe skalowanych dysz lub innych punktéw wyrzutu, w przypadku gdy system tlumienia posiada
wigcej niz jeden punkt wyrzutu, mozna zaokragli¢ do najblizszej liczby catkowite;.

7.5.2. Wyposazenie elektryczne i instalacja elektryczna

7.5.2.1. Wszystkie przewody elektryczne musza by¢ dobrze izolowane, a wszystkie przewody i urzadzenia
elektryczne musza by¢ w stanie wytrzymac warunki temperatury i wilgotnosci, ktérym sa poddawane.
W szczeg6lnosci elementy osprzetu elektrycznego pracujgce w komorze silnika muszg by¢ przystosowane
do panujacej tam temperatury oraz oddzialywania zanieczyszczen.

7.5.2.2. Przez zaden przewdd elektryczny stosowany w obwodzie elektrycznym nie moze plynaé prad przewyz-
szajacy wielko$¢ dopuszczalng dla tego przewodu z uwzglednieniem sposobu jego instalacji i przy
maksymalnej temperaturze otoczenia.

7.5.2.3. Kazdy obwdd elektryczny zasilajacy odbiornik inny niz rozrusznik, elektryczny uklad zaplonowy (zapton
wymuszony), $wiece zarowe, uklad zatrzymujacy silnik, uklad ladowania akumulatora i uziemienie
samego akumulatora musi zawiera¢ bezpiecznik lub automatyczny wylacznik pradu. Obwody zasilajace
inne elementy wyposazenia mogg jednakze by¢ zabezpieczone wspdlnym bezpiecznikiem lub wspélnym
automatycznym wylacznikiem pradu, pod warunkiem ze ich laczna warto$¢ pradéw znamionowych nie
przekracza warto$ci pragdu bezpiecznika lub wylacznika pradu. W przypadku instalacji multipleksowej,
na wniosek placowki technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badan, producent musi podaé
wszystkie wlasciwe informacje techniczne.

7.5.2.4. Wszystkie przewody elektryczne muszg by¢ dobrze zabezpieczone i stabilnie utrzymywane w przewi-
dzianym dla nich polozeniu, w sposéb uniemozliwiajacy ich uszkodzenie przez nacigcie, Scieranie lub
przetarcie.

7.5.2.5. W przypadku gdy w jednym lub wigkszej liczbie obwodow elektrycznych w pojezdzie napiecie skuteczne

pradu przekracza 100 V, odlacznik z napedem recznym przeznaczony do jednoczesnego odlaczenia
wszystkich takich obwodéw od gléwnego Zrédia zasilania musi by¢ polaczony z kazdym biegunem
takiego zasilania, kt6ry nie jest polgczony z masg oraz znajdowaé si¢ wewnatrz pojazdu w miejscu latwo
dostgpnym dla kierowcy, pod warunkiem Ze zaden taki odlacznik nie przerywa zadnego obwodu
elektrycznego zasilajacego obowigzkowe zewnetrzne o$wietlenie pojazdu. Niniejszy punkt nie ma
zastosowania do obwodéw zaplonowych wysokiego napigcia ani do obwodéw wewnetrznych zawartych
w danym elemencie wyposazenia pojazdu.

7.5.2.6. Wszystkie przewody elektryczne musza by¢ rozmieszczone w taki sposéb, aby zadna cze$¢ nie miata
kontaktu z przewodem paliwowym lub z czg$cig ukladu wydechowego ani nie byla wystawiona na
dzialanie nadmiernie wysokiej temperatury, o ile nie jest zapewniona odpowiednia specjalna izolacja
i zabezpieczenie, na przyklad elektromagnetyczny zawdr wydechowy.

7.5.3. Akumulatory
7.5.3.1. Wszystkie akumulatory musza by¢ dobrze zamocowane i fatwo dostepne.
7.5.3.2. Przestrzen na akumulatory musi by¢ oddzielona od przedzialu pasazerskiego i kabiny kierowcy oraz

wietrzona powietrzem z zewnatrz pojazdu.
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7.5.3.3. Zaciski akumulatora zabezpiecza si¢ przed ryzykiem powstania zwarcia.
7.5.4. Gasnice i apteczka
7.5.4.1. Nalezy zapewni¢ przestrzeii na zamocowanie jednej lub wigkszej liczby gasnic, z czego jedno miejsce

musi znajdowaé si¢ w poblizu siedzenia kierowcy. W pojazdach klasy A lub B miejsce dla kazdej
obowiazkowej ga$nicy wynosi nie mniej niz 8 dm? a w pojazdach klasy I, II lub Il — nie mniej niz
15 dm3. W przypadku pojazdu dwupokladowego na gérnym pokladzie nalezy przewidzie¢ miejsce na
dodatkows gasnice.

7.5.4.2. Nalezy zapewniC przestrzen na zamocowanie jednej lub wiecej apteczek. Przewidziane miejsce musi
wynosi¢ nie mniej niz 7 dm?, a minimalny wymiar — nie mniej niz 80 mm.

7.5.4.3. Gasnice i apteczki mozna zabezpieczy¢ przed kradziezg lub zniszczeniem (np. w wewnetrznej szafce lub
za tlukacy si¢ szyba), pod warunkiem Ze umiejscowienie tych przedmiotéw jest wyraZnie oznaczone i ze
zapewnione sg Srodki umozliwiajace tatwe ich wyjecie w sytuacjach awaryjnych.

7.5.5. Materialy

Niedozwolone jest stosowanie materialéw latwopalnych w odleglosci mniejszej niz 100 mm od
elementéw ukladu wydechowego, urzadzen elektrycznych pracujacych pod wysokim napieciem lub
dowolnego innego znaczgcego Zrédla ciepla, o ile material ten nie jest skutecznie ostoniety. W razie
potrzeby nalezy zapewni¢ ostone zapobiegajaca wchodzeniu smaru lub innych materialéw palnych
w styczno$¢ z ukladem wydechowym lub innymi znaczacymi zrédlami ciepta. Do celéw niniejszego
punktu za material latwopalny uwaza si¢ taki material, ktéry nie jest odporny na temperature mogaca
prawdopodobnie wystepowaé w omawianym miejscu.

7.5.6. Wykrywanie pozaru

7.5.6.1. Pojazdy muszg by¢ wyposazone w system alarmowy wykrywajacy przekroczenie temperatury lub dym
w pomieszczeniach toalet, w kabinach sypialnych kierowcéw lub w innych oddzielnych pomieszczeniach.

7.5.6.2. W momencie wykrycia system okreSlony w pkt 7.5.6.1 powyzej musi przekazaé kierowcy sygnal
zaréwno dzwigkowy, jak i wizualny do kabiny kierowcy oraz uruchomi¢ $wiatla awaryjne.

7.5.6.3. System alarmowy musi by¢ co najmniej wlaczony od chwili zalaczenia rozrusznika silnika do czasu
wylaczenia silnika, bez wzgledu na ustawienie, w jakim znajduje si¢ pojazd.

7.6. Wryjscia
7.6.1. Liczba wyjs¢
7.6.1.1. Minimalna liczba drzwi w pojezdzie wynosi dwa: dwoje drzwi gléwnych lub jedne drzwi gléwne i jedne

drzwi awaryjne. Kazdy pojazd dwupokladowy posiada dwoje drzwi na pokladzie dolnym (zob. takze
pkt 7.6.2.3 ponizej). Minimalna wymagana liczba drzwi gléwnych jest nastepujaca:

Liczba pasazeréw Minimalna liczba drzwi gléwnych
Klasy I1 A Klasa II Klasy Il i B
9-45 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 3 2 1
(2 w przypadku po-
jazdu dwupoktado-
wego)
> 100 4 3 1
7.6.1.2. Minimalna liczba drzwi gléwnych w kazdej sztywnej cze$ci pojazdu przegubowego wynosi jeden,

z zastrzezeniem, ze w przypadku przedniej czeSci pojazdu przegubowego klasy I ta liczba minimalna
wynosi dwa.
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7.6.1.3. Do celéw tego wymogu, drzwi gléwnych wyposazonych w uklad mechanicznego otwierania nie uwaza
si¢ za drzwi awaryjne, o ile nie dajg si¢ one latwo obstugiwal recznie po uruchomieniu, w razie
koniecznosci, urzadzenia sterujgcego opisanego w pkt 7.6.5.1 ponizej:

7.6.1.4. Minimalna liczba wyj$¢ awaryjnych musi by¢ taka, aby laczna liczba wyj$¢ w oddzielnym przedziale byta
nastepujgca:
Liczba pasazerdw i cztonkéw zatogi przewidziana do
ulokowania w kazdym przdefiiiale lub na kazdym pokta- Minimalna faczna liczba wyjsé

1-8 2
9-16 3
17-30 4
31-45 5
46-60 6
61-75 7
76-90 8
91-110 9

111-130 10

>130 11

Liczbe wyj$¢ dla kazdego oddzielnego pokladu (w przypadku pojazdu dwupokladowego) i kazdego
oddzielnego pomieszczenia nalezy okresli¢ oddzielnie. Pomieszczen toalet lub kuchenek nie uznaje si¢ za
oddzielne pomieszczenia do celéw okreslania liczby wyjs¢ awaryjnych. Luki ratunkowe mozna zaliczy¢
jedynie do wymienionej powyzej liczby wyj$¢ awaryjnych.

7.6.1.5. Przy okre$laniu minimalnej liczby i usytuowania wyj$¢ awaryjnych kazda ze sztywnych czesci pojazdu
przegubowego traktowana jest jako oddzielny pojazd, z wyjatkiem pkt 7.6.2.4 ponizej. Przejicia je
faczacego nie nalezy uwazaé za wyjscie. Pomieszczen toalet lub kuchenek nie uznaje si¢ za oddzielne
pomieszczenia do celéw okreslania liczby wyj$¢ awaryjnych. Nalezy ustali¢ liczbe pasazeréw dla kazdej
czeSci sztywnej. Plaszczyzne zawierajaca pozioma o§ zawiasu pomiedzy polaczonymi czgSciami
sztywnymi pojazdu oraz prostopadla do osi wzdluznej pojazdu poruszajacego si¢ do przodu nalezy
uwazal za granicg pomiedzy czeSciami.

7.6.1.6. Podwdéjne drzwi gtowne nalezy liczy¢ jako dwoje drzwi, a podwdjne lub wielocztonowe okna jako dwa
okna awaryjne.

7.6.1.7. Jezeli kabina kierowcy nie umozliwia dostgpu do przedzialu pasazerskiego za posrednictwem przejscia,
ktére pozwala, aby:

a) przednia krawedz walcowego urzadzenia pomiarowego, o ktéorym mowa w zalaczniku 4 rys. 6,
siegnela co najmniej do poprzecznej pionowej plaszczyzny stycznej do czolowego punktu oparcia
siedzenia w najbardziej do tylu wysunietej wzdtuznej pozycji oraz

b) z tej plaszczyzny mozliwe bylo przesuniecie plyty przedstawionej na rys. 7 w zalaczniku 4 w taki
sposéb, ze ruszajgc do przodu z polozenia styku z walcowym urzadzeniem do momentu dotarcia co
najmniej do pionowej plaszczyzny stycznej z najbardziej wysunigtym do przodu punktem poduszki
siedzenia kierowcy,

to nalezy spelni¢ wymogi ponizszych pkt 7.6.1.7.1-7.6.1.7.5.

7.6.1.7.1. Kabina kierowcy musi posiadaé dwa wyjscia, ktére nie znajdujg si¢ na tej samej Scianie bocznej. Gdy
jednym z wyj$¢ jest okno, okno to musi mie¢ powierzchni¢ co najmniej 400 000 mm?, musi by¢
mozliwe wpisanie w te powierzchnie prostokata o wymiarach 500 mm x 700 mm i musi by¢ ono
zgodne z wymogami okreslonymi w pkt 7.6.8 ponizej dotyczacymi okien awaryjnych;
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7.6.1.7.2. Dopuszcza si¢ jedno lub dwa siedzenia wzdluz kabiny kierowcy dla oséb dodatkowych, w takim
przypadku oba wyjscia okreslone w pkt 7.6.1.7.1 powyzej sa drzwiami.

Drzwi dla kierowcy uznaje si¢ za drzwi awaryjne dla 0s6b zajmujacych te siedzenia, pod warunkiem ze
mozliwe jest przesunigcie urzadzenia pomiarowego od siedzen tych oséb na zewnatrz pojazdu przez
drzwi kierowcy (zob. zalacznik 4 rys. 27).

Sprawdzenie dostepu do drzwi kierowcy objete jest wymogami pkt 7.7.3.2 ponizej, przy czym stosuje si¢
urzadzenie pomiarowe o wymiarach 600 x 400 mm, zgodnie z opisem w pkt 7.7.3.3 ponizej.

Drzwi gléwne musza znajdowac si¢ z boku pojazdu, po stronie przeciwnej do tej, z ktérej znajduja si¢
drzwi kierowcy i muszg by¢ uznane za drzwi awaryjne dla kierowcy.

7.6.1.7.3. Pkt 7.6.3-7.6.7, 7.7.1, 7.7.2 i 7.7.7 niniejszego zalacznika nie majg zastosowania do wyjs¢ przewi-
dzianych dla kabiny kierowcy, o ktérych mowa w pkt 7.6.1.7.1 i 7.6.1.7.2 powyzej.

7.6.1.7.4. W okolicznosciach opisanych w powyzszych pkt 7.6.1.7.1 i 7.6.1.7.2 wyjscia przewidziane dla kabiny
kierowcy i uzytkownikéw wszystkich siedzenn znajdujacych si¢ obok kierowcy nie sg liczone jako jedne
z drzwi wymaganych w powyzszych pkt 7.6.1.1 i 7.6.1.2, ani tez jako jedne z wyjs¢ awaryjnych
wymaganych w pkt 7.6.1.4 niniejszego zalacznika dla kazdego innego przedziatu pasazerskiego.

7.6.1.7.5. W pomieszczeniu mieszczacym kabing kierowcy mozna zamontowaé do pieciu dodatkowych siedzen
i dowolng liczbe siedzeni obok kierowcy, pod warunkiem Ze dodatkowe siedzenia i przestrzen dla tych
siedzefi odpowiadajg wszystkim wymogom niniejszego regulaminu, a co najmniej jedno z wyjsé
awaryjnych wymaganych zgodnie z pkt 7.6.1.4 powyzej jest drzwiami umozliwiajgcymi dostep do
przedziatu pasazerskiego odpowiadajagcymi wymogom pkt 7.6.3.1.2 niniejszego zalgcznika dla drzwi
awaryjnych.

7.6.1.8. Jezeli kabina kierowcy jest dostepna z przedzialu pasazerskiego za posrednictwem przejScia spelniajacego
wymogi okreslone w lit. a) i b) pkt 7.6.1.7 powyzej, a wszelkie siedzenia przylegajace do takiej kabiny
kierowcy sg dostepne z tego samego przedzialu pasazerskiego za posrednictwem przejscia odpowiada-
jacego jednemu z warunkéw okreslonych w pkt 7.7.5.1.1 niniejszego zalgcznika, nie wymaga si¢ wyjcia
zewnetrznego z kabiny kierowcy.

7.6.1.9. Jezeli w okoliczno$ciach opisanych w pkt 7.6.1.8 powyzej zapewniono drzwi dla kierowcy w pojazdach
klasy A lub B, mozna je uznaé za drzwi awaryjne dla pasazeréw, pod warunkiem ze:

7.6.1.9.1. drzwi dla kierowcy spelniaja wymogi odnoszace si¢ do wymiaréw drzwi awaryjnych podanych
w pkt 7.6.3.1.2 niniejszego zalacznika;

7.6.1.9.2. drzwi dla kierowcy spelniaja wymogi pkt 7.6.1.7.2 powyzej;

7.6.1.9.3. przestrzen zastrzezona dla siedzenia kierowcy musi by¢ skomunikowana z gléwnym przedzialem
pasazerskim za pomocg odpowiedniego przejscia; wymog ten uznaje si¢ za spelniony, jesli urzadzenie
pomiarowe opisane w pkt 7.7.5.1 ponizej moze zosta¢ bez przeszkdd przesuniete od przejscia tak dlugo,
az przednia krawedZ urzadzenia dotknie plaszczyzny pionowej stycznej do czotowego punktu oparcia
siedzenia kierowcy (przy czym siedzenie ustawione jest w najbardziej do tylu wysunietej wzdluznej
pozycji) i, z tej plaszczyzny, urzadzenie pomiarowe opisane w pkt 7.7.3.3 ponizej moze zostaé
przesuniete do drzwi awaryjnych w kierunku okreslonym w tym punkcie (zob. zalgcznik 4, rysunek 28),
przy czym siedzenie i kolo kierownicy ustawione sa w pozycji Srodkowe;j.

7.6.1.10. Pkt 7.6.1.8 i 7.6.1.9 powyzej nie wykluczajg istnienia drzwi lub innej przegrody miedzy siedzeniem
kierowcy a przedzialem pasazerskim, pod warunkiem ze w sytuacji awaryjnej kierowca moze takg
przegrode szybko usungé. Drzwi dla kierowcy w przedziale chronionym przez takg przegrode nie liczy
si¢ jako wyjscia dla pasazerdw.

7.6.1.11. Pojazdy klasy II, IIl i B, oprocz drzwi i okien awaryjnych, musza by¢ dodatkowo wyposazone w luki
ratunkowe. W przypadku pojazdéw dwupokladowych luki te muszg by¢ zamontowane jedynie w dachu
gérnego pokladu. Minimalna liczba lukéw wynosi:

Liczba pasazeréw (na gérnym pok%i(viezsi; )W przypadku pojazdu dwupoklado- Minimalna liczba lukéw
Nie wigksza niz 30 1
Wieksza niz 30 2

Z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych w pkt 7.6.1.12, luki mogg stanowil takze wyposazenie
pojazdéw klas I'i A. Na dachach trolejbuséw nie mogg by¢ zamontowane zadne luki ratunkowe.
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7.6.1.12. Nie mozna montowa¢ lukéw w miejscach, gdzie zainstalowano komponenty techniczne, ktére stwarzaja
potencjalne zagrozenie dla pasazeréw korzystajacych z lukéw ratunkowych (np. systemy wysokona-
pieciowe, systemy zawierajace niebezpieczne ciecze lub gazy itp.).

7.6.1.13. Kazde schody wewnetrzne uznaje si¢ za wyjscie z pokladu gérnego pojazdu dwupokladowego.

7.6.1.14. W sytuacji awaryjnej wszystkie osoby znajdujace si¢ na pokladzie dolnym pojazdu dwupoktadowego
musza mie¢ dostgp do przestrzeni na zewnatrz pojazdu bez koniecznosci wchodzenia na poklad gérny.

7.6.1.15. PrzejScie na pokladzie gérnym pojazdu dwupokladowego musi by¢ polaczone jednymi lub wigkszag liczbg
schodéw wewnetrznych z dojsciem do drzwi gtéwnych lub z przejéciem na pokladzie dolnym, ktére
znajduje si¢ w odlegtosci do 3 m od drzwi gléwnych:

7.6.1.15.1. W pojazdach klasy I nalezy zapewni¢ co najmniej jeden ciag stopni i pélschody, jezeli na pokladzie
gornym przewozi si¢ wiecej niz 50 pasazerow.

7.6.1.15.2. W pojazdach klasy II i klasy IIl nalezy zapewni¢ co najmniej jeden ciag stopni i pélschody, jezeli na
pokladzie gérnym przewozi si¢ wigcej niz 30 pasazerdw.

7.6.1.16. W przypadku pojazdu bez dachu, wyjscia na poklad bez dachu musza spelnia¢ te wymogi, ktére nie sa
sprzeczne z brakiem dachu w pojezdzie.

7.6.1.17. W przypadku pojazdéw klasy A lub B, jezeli drzwi znajduja si¢ naprzeciwko drzwi kierowcy moga si¢
one liczy¢ jako wyjscie dla pasazeréw, pod warunkiem ze:

7.6.1.17.1.  obok kabiny kierowcy nie moze by¢ wiecej niz jedno siedzenie dla pasazera; oraz

7.6.1.17.2.  sa one zgodne z przepisami pkt 7.6.1.9 powyzej.

7.6.2. Polozenie wyjsé
7.6.2.1. Pojazdy klas [, IT i IIl musza spetnial przedstawione ponizej wymogi.
7.6.2.1.1. Drzwi gtéwne musza znajdowa¢ si¢ po stronie pojazdu potozonej blizej pobocza drogi odpowiadajacego

kierunkowi ruchu, dla ktérego pojazd jest zaprojektowany i podanej przez producenta w formularzu
zawiadomienia z pkt 2.8 dodatku 1 do czesci I zalagcznika 1 do niniejszego regulaminu. Przynajmniej
jedne z nich muszg si¢ znajdowaé w przedniej potowie pojazdu. Nie wyklucza to:

7.6.2.1.1.1.  zastosowania specjalnie zaprojektowanych drzwi z tytu lub z boku pojazdu wykorzystywanych w miejsce
drzwi gtéwnych przez pasazeréw na woézkach inwalidzkich; lub

7.6.2.1.1.2.  zastosowania dodatkowych drzwi na tylnej $cianie pojazdu przede wszystkim do ladowania/wylado-
wywania towaréw lub bagazu, ale z ktérych moga korzystal pasazerowie, gdyby wymagaly tego
okolicznosci; lub

7.6.2.1.1.3.  zastosowania co najmniej jednych dodatkowych drzwi gléwnych po przeciwnej stronie pojazdu
w przypadku pojazdéw przeznaczonych do uzytkowania w warunkach, ktére wymagaja wsiadania/wy-
siadania pasazeréw z obu stron. Tak wyposazone pojazdy musza posiadal urzadzenia sterujgce
pozwalajace kierowcy na uniemozliwienie zwyklej pracy drzwi, ktdre s3 w danym czasie nieuzywane.

7.6.2.2. Pojazdy klas A i B muszg spelnia¢ nastepujace wymogi:
7.6.2.2.1. Drzwi gtéwne musza znajdowac si¢ po stronie pojazdu polozonej blizej pobocza drogi odpowiadajacego

kierunkowi ruchu, dla ktérego pojazd jest zaprojektowany i podanej przez producenta w formularzu
zawiadomienia z pkt 2.8 dodatku 1 do czesci I zalgcznika 1 do niniejszego regulaminu.

7.6.2.2.2. Wyjscia umieszczone sg w taki sposéb, ze po kazdej stronie pojazdu znajduje si¢ przynajmniej jedno
wyjscie.

7.6.2.2.3. W przedniej potowie i w tylnej polowie przedzialu pasazerskiego musi si¢ znajdowaé co najmniej po
jednym wyjsciu.

7.6.2.3. Jezeli przedzial pasazerski ma powierzchni¢ S, nie mniejszg niz 10 m?, dwoje sposrdd drzwi, o ktérych

mowa w pkt 7.6.1.1 powyzej musi by¢ tak od siebie oddalone, aby odleglo$¢ miedzy poprzecznymi
pionowymi plaszczyznami przechodzacymi przez $rodki ich powierzchni wynosita nie mniej niz:

7.6.2.3.1. w przypadku pojazdu jednopokladowego — 40 % calkowitej dlugoSci przedziatlu pasazerskiego
zmierzonej réwnolegle do wzdluznej osi pojazdu.
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W przypadku pojazdu przegubowego wymodg ten jest spelniony, jesli dwoje drzwi w réznych czesciach
jest oddzielone w taki sposdb, ze odleglo$¢ pomiedzy drzwiami wynosi nie mniej niz 40 % calkowitej
dlugosci polaczonego przedzialu pasazerskiego (wszystkich czesci).

Jezeli jedne z tych dwojga drzwi stanowig cze$¢ drzwi podwéjnych, wymieniong odleglos¢ mierzy si¢
miedzy dwojgiem drzwi najbardziej od siebie oddalonych;

7.6.2.3.2. w przypadku pojazdu dwupokladowego dwoje drzwi sposréd okreslonych w pkt 7.6.1.1 powyzej musi
by¢ od siebie tak oddalonych, aby odleglo$¢ miedzy poprzecznymi pionowymi plaszczyznami przecho-
dzacymi przez Srodki ich powierzchni wynosita nie mniej niz 25 % catkowitej dtugosci pojazdu albo nie
mniej niz 40 % calkowitej dlugosci przedzialu pasazerskiego na pokladzie dolnym; wymodg ten nie ma
zastosowania, jezeli dwoje drzwi znajduje si¢ po réznych stronach pojazdu. Jezeli jedne z tych dwojga
drzwi stanowig cze$¢ drzwi podwdjnych, wymieniong odlegtos¢ mierzy si¢ miedzy dwojgiem drzwi
najbardziej od siebie oddalonych.

7.6.2.4. Wyijscia (na kazdym z pokladéw w przypadku pojazdu dwupokladowego) muszg by¢ tak rozmieszczone,
aby ich liczba po obydwu stronach pojazdu byla zasadniczo taka sama (nie oznacza to koniecznosci
zapewnienia dodatkowych wyjs¢ ponad liczbe okreSlona w pkt 7.6.1 powyzej). Liczba wyjsé
montowanych ponad wymagane minimum nie musi by¢ podobna po obu stronach pojazdu.

7.6.2.5. Co najmniej jedno wyjscie musi znajdowac si¢ na tylnej albo na przedniej $cianie pojazdu.

7.6.2.5.1. W przypadku pojazdéw klas I i A wymogi okreslone w pkt 7.6.2.5 powyzej sa spelnione, jesli
wyposazone sg one w luk ratunkowy; lub, jezeli ma zastosowanie pkt 7.6.1.12, dodatkowe wyjscie
oprécz tych, ktére zostaly okreslone w pkt 7.6.1 powyzej, zostalo umieszczone po obu stronach
pojazdu.

7.6.2.5.2. W przypadku pojazdéw dwupokladowych wymogi okreslone w pkt 7.6.2.5 powyzej maja zastosowanie
tylko do pokladu gornego.

7.6.2.6. Wyjscia znajdujace si¢ po tej samej stronie pojazdu muszg by¢ odpowiednio oddzielone na calej dtugosci
przedzialu pasazerskiego.

7.6.2.7. Dozwolone jest usytuowanie drzwi na tylnej Scianie pojazdu pod warunkiem, Ze nie s3 to drzwi gléwne.

7.6.2.8. Wymagane luki ratunkowe musza by¢ rozmieszczone nastepujaco:

a) jezeli jest tylko jeden luk, to jest on usytuowany w Srodkowej czeSci przedzialu pasazerskiego
podzielonego umownie na trzy cze¢sci; lub

b) jezeli s3 dwa luki, musi je dzieli¢ odleglos¢ co najmniej 2 m mierzona migdzy najblizszymi
krawedziami ich otworéw, w linii réwnoleglej do wzdluznej osi pojazdu.

7.6.3. Minimalne wymiary wyjs¢
7.6.3.1. Pojazdy klas [, I i IIl musza spelnia¢ nastgpujace wymogi:
7.6.3.1.1. drzwi gléwne musza mieé otwdr tworzacy wejScie zgodnie z wymogami okreSlonymi w pkt 7.7.1

niniejszego zalacznika;
7.6.3.1.2. drzwi awaryjne musza mie¢ otwdr o wysoko$ci minimalnej 1 450 mm i szeroko$ci minimalnej 600 mm;

7.6.3.1.3. minimalna powierzchnia okien awaryjnych musi wynosi¢ 400 000 mm? Musi by¢ mozliwe wpisanie
w te powierzchnie prostokata o wymiarach 500 mm x 700 mm;

7.6.3.1.4. w przypadku okna awaryjnego umieszczonego na tylnej $cianie pojazdu — musi ono spelniaé wymogi
okreslone w pkt 7.6.3.1.3 powyzej lub musi by¢ mozliwe wpisanie w jego otwor prostokata o wysokosci
350 mm i szerokosci 1 550 mm, przy czym wierzchotki tego prostokata moga posiadal zaokraglenia
o promieniu krzywizny nieprzekraczajacym 250 mm;

7.6.3.1.5. minimalna powierzchnia otworu lukéw awaryjnych musi wynosi¢ 450 000 mm2 Musi by¢ mozliwe
wpisanie w t¢ powierzchnie prostokata o wymiarach 600 mm x 700 mm.

7.6.3.2. Pojazdy klasy A lub B moga spelnia¢ badz wymogi okreslone w pkt 7.6.3.1 powyzej (klasa A spelnia
wymogi dla klasy I, a klasa B spelnia wymogi dla klasy IT i III) lub w pkt 1.1 zalacznika 7.
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7.6.4. Wymogi techniczne dotyczace wszystkich drzwi gléwnych

7.6.4.1. Wszystkie drzwi gléwne daja si¢ fatwo otwiera¢ od wewnatrz oraz z zewnatrz pojazdu, gdy pojazd sie
nie porusza (lecz niekoniecznie w czasie jazdy). Wymogu tego jednakze nie nalezy rozumieé jako
wykluczenia mozliwosci zamykania drzwi z zewnatrz pojazdu pod warunkiem, ze dane drzwi mozna
zawsze otworzy¢ z wnetrza pojazdu.

7.6.4.2. Kazde urzadzenie sterujgce lub mechanizm stuzacy do otwierania drzwi z zewnatrz znajduje si¢ na
wysoko$ci migdzy 1 000 mm a 1 500 mm nad podlozem oraz nie dalej niz 500 mm od drzwi.
W pojazdach klas I, 11 i Il kazde urzadzenie sterujace lub mechanizm sluzgcy do otwierania drzwi
awaryjnych od wewnatrz znajduje si¢ na wysokoSci miedzy 1 000 mm a 1 500 mm od goérnej
powierzchni podlogi lub stopnia najblizszego w stosunku do urzadzenia sterujgcego i nie dalej niz
500 mm od drzwi. Nie ma to zastosowania do urzadzen sterujacych usytuowanych na powierzchni
zajmowanej przez kierowce.

7.6.4.3. Kazde skrzydlo drzwi gtéwnych otwieranych recznie umocowanych na zawiasach lub na sworzniach jest
tak umocowane na zawiasach lub na sworzniach, aby w czasie ruchu pojazdu do przodu zetkniecie sig
otwartych drzwi z obiektem nieruchomym wymuszato ich ruch zamykajacy.

7.6.4.4. Jezeli drzwi gléwne otwierane recznie wyposazone s3 w zamek zatrzaskowy, musi mie¢ on podwojny
zaczep.
7.6.4.5. Po wewnegtrznej stronie drzwi gléwnych nie moze znajdowac si¢ Zadne urzadzenie przykrywajace stopnie

wewnetrzne w czasie, gdy drzwi sa zamkniete. Nie wyklucza to wystegpowania we wnece na schody, gdy
drzwi s3 zamknigte, mechanizmu uruchamiajgcego drzwi i innego wyposazenia przymocowanego do
wewnetrznej strony drzwi, niestanowigcego przediuzenia podlogi, na ktérej moga stal pasazerowie.
Mechanizm ten i wyposazenie nie powinny by¢ niebezpieczne dla pasazerow.

7.6.4.6. Jesli bezposrednie pole widzenia nie jest wystarczajace, pojazd wyposazony jest w urzadzenia optyczne
lub inne, pozwalajace kierowcy zauwazy¢ ze swojego miejsca, obecno$¢ pasazera znajdujgcego sie,
zaréwno na zewngatrz, jak i wewnatrz pojazdu, w bezposrednim sgsiedztwie drzwi gtéwnych po kazdej
ze stron, ktore nie sg drzwiami uruchamianymi automatycznie.

W przypadku pojazdéw dwupokladowych klasy I wymadg ten stosuje si¢ réwniez do wewnetrznej strony
wszystkich drzwi gléwnych oraz do bezposredniego otoczenia kazdych schodéw wewnetrznych na
pokladzie gérnym.

W przypadku drzwi gléwnych mieszczacych sie w tylnej $cianie pojazdu dla nie wigcej niz 22 pasazeréw,
wymog ten jest spelniony, jesli kierowca jest w stanie zauwazy¢ obecno$¢ osoby o wzroscie 1,3 m
stojacej w odleglosci 1 m za pojazdem.

Do spelnienia wymogu niniejszego punktu mozna wykorzysta lusterka boczne, pod warunkiem ze
zapewnione jest réwniez pole widzenia wymagane w czasie poruszania si¢ pojazdu.

W przypadku drzwi umieszczonych za czgécig przegubowa pojazdu przegubowego lusterek nie uznaje
si¢ za wystarczajace urzadzenie optyczne.

7.6.4.7. Kazde drzwi otwierajace si¢ w kierunku wnetrza pojazdu i ich mechanizm muszg by¢ skonstruowane
w taki sposdb, aby podczas normalnej eksploatacji ich ruch nie mégt spowodowad obrazef u pasazerdw.
W razie potrzeby nalezy zainstalowaé odpowiednie urzadzenia zabezpieczajgce.

7.6.4.8. Jezeli drzwi gtéwne znajduja si¢ w bezposrednim sgsiedztwie drzwi do toalety lub innego pomieszczenia
wewnetrznego, muszg by¢ one wyposazone w urzgdzenie zabezpieczajace przed ich niezamierzonym
uruchomieniem. Wymdg ten nie ma jednakze zastosowania, jezeli dane drzwi gléwne sa automatycznie
blokowane, kiedy pojazd porusza si¢ z predkoscig przekraczajacg 5 km/h.

7.6.4.9. W przypadku pojazdéw o pojemnosci nieprzekraczajacej 22 pasazeréw, w ktorych drzwi gléwne
znajdujg sie na tylnej $cianie pojazdu, skrzydla drzwi nie moga otwieraé si¢ szerzej niz 115° ani nie
mniej niz 85° oraz, kiedy s otwarte, muszg by¢ w stanie utrzyma¢ si¢ automatycznie w tym potozeniu.
Nie wyklucza to mozliwosci pominigcia tego ogranicznika i otwarcia drzwi szerzej niz ten kat, jezeli jest
to bezpieczne; na przyklad w celu umozliwienia cofania w kierunku wysokiego pomostu do zatadunku
lub otwarcia drzwi pod katem 270°, aby pozostawi¢ za pojazdem wolng przestrzen do zatadunku.

7.6.4.10. Drzwi gléwne w dowolnej pozycji otwartej nie moga ograniczaé mozliwosci uzywania dowolnego
obowigzkowego wyjscia ani ograniczaé dostgpu do nich.

7.6.4.11. Jezeli wystepuje uktad blokowania drzwi na noc, stosuje si¢ nastepujace zasady:

7.6.411.1.  uklad blokowania drzwi musi si¢ automatycznie wylaczaé, gdy wylacznik zaplonu jest w ustawieniu
,wlaczony”; lub
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7.6.4.11.2.  kierowca musi otrzymywal sygnal ostrzegawczy wskazujacy, ze uklad blokowania drzwi na noc jest
nadal wlgczony w przypadku co najmniej jednej pary drzwi, gdy wylacznik zaplonu jest w ustawieniu
,wlaczony”. Jeden sygnal moze by¢ stosowany dla wiecej niz jednej pary drzwi.

7.6.5. Dodatkowe wymogi techniczne dotyczgce drzwi gléwnych uruchamianych mechanicznie

7.6.5.1. W sytuacji awaryjnej, gdy pojazd si¢ nie porusza lub porusza z predkoscig mniejszg lub réwna 3 kmj/h,
kazde drzwi gléwne uruchamiane mechanicznie muszg daé si¢ otwieraé od wewnatrz oraz, gdy nie sg
zablokowane, takze od zewnatrz niezaleznie od tego, czy dziala Zrédlo zasilania, przy pomocy urzadzen
sterujacych, ktdre:

7.6.5.1.1. sg nadrzedne wzgledem wszystkich innych urzadzen sterujacych drzwiami;

7.6.5.1.2. w przypadku urzadzeni sterujacych we wnetrzu pojazdu — znajduja si¢ one na drzwiach lub w odleglosci
do 300 mm od drzwi, na wysokosci (z wyjatkiem przypadku urzadzen sterujgcych we wnetrzu dla drzwi,
o ktérych mowa w pkt 3.9.1 zalgcznika 8) nie mniej niz 1 000 mm ponad pierwszym stopniem;

7.6.5.1.3. sg fatwo widoczne i latwe do identyfikacji podczas zblizania si¢ do drzwi oraz gdy stoi si¢ przed
drzwiami, a jezeli stanowig uzupelnienie normalnych urzadzen sterujgcych otwieraniem, sg wyraZnie
oznakowane do uzytku w sytuacjach awaryjnych;

7.6.5.1.4. mogg by¢ uruchamiane przez jedng osobe stojaca bezposrednio przed drzwiami;
7.6.5.1.5. moga uruchomi¢ urzadzenie zapobiegajace ruszeniu pojazdu;
7.6.5.1.6. powodujg otwarcie drzwi na szerokos$¢, przez ktérg mozna w ciagu 8 sekund od uruchomienia

urzadzenia sterujacego przesunaé urzadzenie pomiarowe okreSlone w pkt 7.7.1.1 ponizej lub
umozliwiaja swobodne reczne otwarcie drzwi na szeroko$¢, przez ktérg mozna w ciggu 8 sekund od
uruchomienia urzadzenia sterujacego przesuna¢ urzadzenie pomiarowe okreslone w pkt 7.7.1.1 ponizej;

7.6.5.1.7. moga by¢ zabezpieczone przy pomocy urzadzenia, ktére mozna latwo wyjaé lub wylamaé w celu
uzyskania dostepu do awaryjnego urzadzenia sterujgcego; dzialanie awaryjnego urzadzenia sterujacego
lub usunigcie ostony zabezpieczajacej znajdujacej si¢ nad danym urzadzeniem sterujgcym musi byé
sygnalizowane kierowcy zaréwno akustycznie, jak i optycznie; oraz

7.6.5.1.8. w przypadku drzwi uruchamianych przez kierowce, ktore nie spelniaja wymogéw pkt 7.6.5.6.2 powyzej,
muszg dziala¢ one w taki sposéb, aby po ich uruchomieniu w celu otwarcia drzwi i po tym, jak
urzadzenia sterujgce powrdcily do swojego normalnego polozenia, drzwi nie zamknely si¢ ponownie, az
do chwili, gdy kierowca uruchomi urzadzenie sterujace do ich zamykania;

7.6.5.1.9. w przypadku urzadzeri sterujacych we wnetrzu pojazdu — drzwi musza by¢ wylaczane w czasie, gdy
pojazd porusza si¢ z predkoscig przekraczajagca 3 km/h. Wymodg ten moze mieé zastosowanie do
zewnetrznych urzadzen sterujacych.

7.6.5.2. Pojazd moze by¢ wyposazony w urzadzenie pozwalajace kierowcy na wylaczenie ze swojego miejsca
zewnetrznych awaryjnych urzadzen sterujacych do otwierania drzwi w celu zablokowania drzwi
gléwnych z zewnatrz. W takim przypadku ponowne uaktywnienie zewngtrznych awaryjnych urzadzen
sterujacych odbywa si¢ samoczynnie z chwilg uruchomienia silnika albo przed osiagni¢ciem przez pojazd
predkoéci 20 km/h. Pézniej wylaczenie zewnetrznych awaryjnych urzadzen sterujacych nie moze
nastegpowac automatycznie, lecz wymaga dalszego dzialania ze strony kierowcy.

7.6.5.3. Kazde drzwi gtéwne uruchamiane przez kierowce musza by¢ otwierane i zamykane przez kierowce
siedzacego na swoim miejscu za pomocg urzadzen sterujacych, ktore z wyjatkiem urzadzen sterowanych
noznie, sa jednoznacznie i czytelnie oznakowane.

7.6.5.4. Kazde drzwi gtéwne uruchamiane mechanicznie musza wlaczaé optyczny sygnal ostrzegawczy wyraznie
widoczny dla kierowcy siedzgcego w normalnej pozycji do jazdy w zwyklych warunkach odwietlenia
panujacych w otoczeniu, informujacy, ze drzwi nie sg catkowicie zamkniete. Sygnal ostrzegawczy musi
sygnalizowa¢, ze sztywna cze$¢ drzwi znajduje si¢ w polozeniu miedzy pelnym otwarciem a punktem
30 mm od pelnego zamkniecia. Jeden sygnal ostrzegawczy moze obstugiwal jedne lub wigcej drzwi.
Jednakze taki sygnal ostrzegawczy nie moze by¢ zamontowany i podlaczony do przednich drzwi
glownych, jezeli nie spelniajg one wymogoéw pkt 7.6.5.6.1.1 i 7.6.5.6.1.2 ponizej.

7.6.5.5. Jezeli pojazd jest wyposazony w urzadzenia sterujgce do drzwi gléwnych uruchamianych mechanicznie
obstugiwane przez kierowce, muszg one umozliwia¢ natychmiastowe odwrécenie kierunku ruchu drzwi
w dowolnej chwili w trakcie ich otwierania lub zamykania.

7.6.5.6. Konstrukgja i uklad sterujacy kazdych drzwi gtéwnych uruchamianych mechanicznie musi gwarantowad,
ze bedzie malo prawdopodobne, aby pasazer mégt odnie$¢ obrazenia wskutek dziatania drzwi lub zostaé
uwieziony w drzwiach podczas ich zamykania.
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7.6.5.6.1. Wymog ten uznaje si¢ za spelniony, jesli spelnione sg nastgpujace dwa wymogi:

7.6.5.6.1.1.  pierwszy wymdg polega na tym, ze gdy podczas zamykania drzwi w dowolnym punkcie pomiarowym
opisanym w zalagczniku 6 napotkana zostaje sita docisku nieprzekraczajaca 150 N, drzwi otwieraja si¢
ponownie samoczynnie na cala swoja szeroko$¢ oraz, z wyjatkiem drzwi gtéwnych uruchamianych
automatycznie, pozostajg otwarte do czasu uruchomienia urzadzenia sterujgcego do zamykania. Site
docisku mierzy si¢ przy pomocy dowolnej metody uznanej przez organ udzielajgcy homologacji typu za
zadowalajacg. Wytyczne podano w zalgczniku 6 do niniejszego regulaminu. Wielko§¢ szczytowa sity
moze by¢ wyzsza niz 150 N przez krotki czas pod warunkiem, ze nie przekracza 300 N. Mechanizm
ponownego otwierania mozna sprawdzi¢ przy uzyciu preta badawczego o wymiarach przekroju:
wysokosci 60 mm, szerokosci 30 mm i promieniu narozy 5 mm;

7.6.5.6.1.2.  drugi wymég stanowi, ze w kazdym przypadku przyciecia drzwiami nadgarstka lub palcéw pasazera:

7.6.5.6.1.2.1. drzwi automatycznie otwieraja si¢ na pelnag szeroko$¢ i, z wyjatkiem drzwi gléwnych uruchamianych
automatycznie, pozostaja w pelni otwarte do chwili ponownego uruchomienia urzadzenia sterujacego do
zamykania; lub

7.6.5.6.1.2.2. nadgarstek lub palce moga by¢ latwo wysuniete spomiedzy drzwi bez ryzyka odniesienia obrazen przez
pasazera. Spelnienie tego wymogu moze by¢ sprawdzane za pomoca dloni lub preta badawczego
opisanego w pkt 7.6.5.6.1.1 powyzej, zwezajacego sie na jednym koricu z grubosci 30 mm do 5 mm na
odcinku 300 mm. Pret nie moze by¢ polerowany ani nasmarowany. Jesli drzwi spowodujg uwiezienie
preta, musi daé si¢ on latwo wysunaé; lub

7.6.5.6.1.2.3. drzwi sg utrzymywane w polozeniu umozliwiajacym swobodne przejscie preta badawczego o wymiarach
przekroju: wysoko$ci 60 mm, szeroko$ci 20 mm i promieniu narozy 5 mm. PoloZenie to nie moze
znajdowac si¢ dalej niz 30 mm od pozycji pelnego zamkniecia drzwi.

7.6.5.6.2. W przypadku przednich drzwi gléwnych warunek okreslony w pkt 7.6.5.6 powyzej uznaje si¢ za
spelniony, jesli drzwi:

7.6.5.6.2.1.  spelniajg wymogi wymienione w pkt 7.6.5.6.1.1 1 7.6.5.6.1.2 powyzej; lub

7.6.5.6.2.2.  wyposazone s3 w miekkie krawedzie; jednakze krawedzie te nie moga by¢ na tyle mickkie, aby
w przypadku zamkniecia drzwi na precie badawczym wymienionym w pkt 7.6.5.6.1.1 powyzej, sztywna
konstrukcja drzwi znalazla si¢ w pozycji pelnego zamknigcia.

7.6.5.7. Jezeli drzwi gléwne uruchamiane mechanicznie utrzymywane sa w pozycji zamknietej przez ciagle
dzialanie energii zasilajacej, pojazd musi by¢ wyposazony w optyczne urzadzenie ostrzegajace kierowce
o jakimkolwiek zaniku energii zasilajacej drzwi.

7.6.5.8. Urzadzenie zapobiegajgce ruszeniu pojazdu, jesli pojazd jest w nie wyposazony, dziala wylacznie przy
predkosci mniejszej niz 5 km/h i nie dziala powyzej tej predkosci.

7.6.5.9. Jesli pojazd nie posiada urzadzenia zapobiegajacego ruszeniu, ostrzegajacy kierowce sygnal dZwigkowy
musi wlgczaé sig, jezeli pojazd rusza z miejsca postoju, podczas gdy ktérekolwiek drzwi gléwne
uruchamiane mechanicznie sg niedomkniete. Ten sygnal dZwigkowy musi uruchamiaé si¢ przy predkosci
przekraczajgcej 5 km/h w przypadku drzwi spelniajacych wymogi pkt 7.6.5.6.1.2.3 powyze;j.

7.6.6. Dodatkowe wymogi techniczne dla drzwi gtéwnych uruchamianych automatycznie
7.6.6.1. Uruchamianie urzadzenia sterujgcego do otwierania
7.6.6.1.1. Z wryjatkiem przepiséw przewidzianych w pkt 7.6.5.1 powyzej, urzadzenia sterujagce do otwierania

wszystkich drzwi gléwnych uruchamianych automatycznie s uruchamiane i wylaczane jedynie przez
kierowce z jego miejsca.

7.6.6.1.2. Drzwi moga by¢ otwierane i zamykane zaréwno bezposrednio za pomoca wylacznika, jak i posrednio,
na przyklad przez otwarcie lub zamkniecie przednich drzwi gtéwnych.

7.6.6.1.3. Uruchomienie urzadzenia sterujagcego do otwierania drzwi przez kierowce musi by¢ sygnalizowane
wewngatrz pojazdu, a w przypadku gdy drzwi sg otwierane z zewnatrz, takze na zewngatrz pojazduy;
urzadzenie sygnalizujace (np. pod$wietlany wiacznik przyciskowy, podswietlany znak) musi znajdowad
si¢ na drzwiach, ktérych dotyczy, lub w ich sasiedztwie.

7.6.6.1.4. W przypadku bezposredniego uruchamiania za pomocg wylacznika stan ukladu musi by¢ jasno
wskazywany kierowcy, np. za posrednictwem polozenia wlacznika, lampy ostrzegawczej lub pod$wiet-
lanego wlacznika. Wylacznik ten musi by¢ specjalnie oznakowany i umieszczony w sposéb uniemozli-
wiajgcy pomylenie go z innymi urzagdzeniami sterujgcymi.
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7.6.6.2. Otwieranie drzwi gléwnych uruchamianych automatycznie

7.6.6.2.1. Po uruchomieniu przez kierowce urzadzenia sterujacego do otwierania pasazerowie musza mieé
mozliwo$¢ otwarcia drzwi przez nastepujgce dziatanie:

7.6.6.2.1.1. od wewnatrz, na przyklad naciskajgc wlacznik przyciskowy lub przechodzac przez bramke
z fotokomérka; oraz

7.6.6.2.1.2.  z zewnatrz, z wyjatkiem drzwi przeznaczonych wylacznie do opuszczania pojazdu i odpowiednio
oznakowanych, na przyklad naciskajac pod$wietlany wlacznik przyciskowy, wiacznik przyciskowy
umieszczony pod pod$wietlanym znakiem lub za pomocg podobnego urzadzenia odpowiednio
oznakowanego i opatrzonego odpowiednig instrukejg.

7.6.6.2.2. Naciskanie wlacznikéw przyciskowych wymienionych w pkt 7.6.6.2.1.1 powyzej oraz korzystanie ze
$rodkéw lacznosci z kierowcy okreslonych w pkt 7.7.9.1 ponizej moze powodowaé wyslanie sygnatu,
ktéry zostanie zapamietany i ktdry, po uruchomieniu przez kierowce urzadzenia sterujacego do
otwierania, skutkuje otwarciem drzwi.

7.6.6.3. Zamykanie drzwi gléwnych uruchamianych automatycznie

7.6.6.3.1. Jezeli drzwi gléwne uruchamiane automatycznie zostang otwarte, zamykaja si¢ one automatycznie po
uplywie okreslonego czasu. Jezeli w tym czasie pasazer wsiada lub wysiada z pojazdu, urzadzenie
zabezpieczajace (np. plyta kontaktronowa w podlodze, fotokomérka lub bramka jednokierunkowa) musi
zapewnial wystarczajgce wydluzenie czasu do momentu zamkniecia drzwi.

7.6.6.3.2. Jezeli pasazer wsiada lub wysiada z pojazdu w chwili zamykania drzwi, czynno§¢ zamykania musi zostaé
automatycznie przerwana, a drzwi musza powrdci¢ do polozenia otwartego. Zmiane kierunku mozna
wywolaC za pomoca jednego z urzadzen zabezpieczajacych okreslonych w pkt 7.6.6.3.1 powyzej lub za
pomocg innego urzadzenia.

7.6.6.3.3. Drzwi, ktére zamknely sie samoczynnie zgodnie z pkt 7.6.6.3.1 powyzej, musza daé si¢ ponownie
otworzy¢ przez pasazera zgodnie z pkt 7.6.6.2 ponizej; taka mozliwo$¢ nie moze wystepowal, jezeli
kierowca wylaczyt urzadzenia sterujace do otwierania drzwi.

7.6.6.3.4. Po wylaczeniu przez kierowce urzadzen sterujacych do otwierania drzwi, otwarte wczesniej drzwi gléwne
uruchamiane automatycznie zamykaja si¢ zgodnie z wymogami pkt 7.6.6.3.1 1 7.6.6.3.2 powyzej.

7.6.6.4. Wstrzymanie automatycznego procesu zamykania drzwi oznakowanych jako drzwi specjalnego przezna-
czenia, np. dla pasazeréw z wozkami dziecigcymi, 0os6b o ograniczonej mozliwo$ci poruszania sig itp.

7.6.6.4.1. Kierowca musi mie¢ mozliwo§¢ wstrzymania automatycznego procesu zamykania drzwi przez
uruchomienie specjalnego urzadzenia sterujacego. Pasazer réwniez musi mie¢ mozliwo$¢ bezposredniego
wstrzymania automatycznego procesu zamykania drzwi przez nacisniecie specjalnego wlacznika przycis-

kowego.

7.6.6.4.2. Wstrzymanie automatycznego procesu zamykania drzwi musi by¢ sygnalizowane kierowcy, np. za
pomoca optycznego sygnatu ostrzegawczego.

7.6.6.4.3. W kazdym przypadku kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ wznowienia procesu automatycznego zamykania
drzwi.

7.6.6.4.4. Pkt 7.6.6.3 powyzej stosuje si¢ do pdZniejszego zamykania drzwi.

7.6.7. Wymogi techniczne dotyczace drzwi awaryjnych

7.6.7.1. Gdy pojazd nie porusza si¢, drzwi awaryjne musza dawac si¢ tatwo otwiera¢ od wewnatrz i z zewnatrz.
Jednakze wymoég ten nie stanowi przeszkody w mozliwosci zablokowania drzwi z zewnatrz, pod
warunkiem ze drzwi daja si¢ otworzy¢ od wewnatrz przy uzyciu zwyklego mechanizmu otwierajacego.

7.6.7.2. Drzwi awaryjne, w czasie ich wykorzystywania w tym charakterze, nie sa drzwiami otwieranymi
mechanicznie, chyba ze, kiedy urzadzenie sterujace drzwiami gléwnymi okreslone w pkt 7.6.5.1 powyzej
lub urzgdzenie sterujgce wyznaczonymi drzwiami awaryjnymi spelniajgcymi wymogi okreslone
w pkt 7.6.5.1 zostalo wlaczone i powrdcito do swojego normalnego polozenia, drzwi nie zamykaja si¢
ponownie do czasu uruchomienia przez kierowce urzadzenia sterujacego do zamykania. Uruchomienie
jednego z urzadzen sterujacych okre$lonych w pkt 7.6.5.1 powyzej musi powodowa¢é otwarcie drzwi na
szeroko$¢, przez ktorg mozna w ciggu maksymalnie 8 sekund od uruchomienia urzadzenia sterujacego
przesuna¢ urzadzenie pomiarowe okreslone w pkt 7.7.2.1 ponizej lub umozliwiaé swobodne reczne
otwarcie drzwi na szeroko$¢, przez ktéra mozna w ciggu 8 sekund od uruchomienia urzadzenia
sterujgcego przesuna¢ urzadzenie pomiarowe. Ponadto drzwi awaryjne nie mogg by¢ drzwiami
przesuwnymi, z wyjatkiem pojazdéw o pojemnosci nieprzekraczajacej 22 pasazeréw. W przypadku
takich pojazdéw za drzwi awaryjne mozna uznal takie drzwi przesuwne, w odniesieniu do ktdrych
wykazano, ze dajg si¢ otworzy¢ bez uzycia narzedzi po przeprowadzeniu badania na zderzenie czotowe
z przeszkodg zgodnie z regulaminem nr 33.



23.2.2018 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 52/49

7.6.7.3. Kazde urzadzenie sterujace lub urzadzenie stuzace do otwarcia z zewnatrz drzwi awaryjnych (na dolnym
pokladzie w przypadku pojazdu dwupokladowego) musi znajdowac si¢ na wysokosci miedzy 1 000 mm
a 1 500 mm od podloza i nie dalej niz 500 mm od drzwi. W pojazdach klas I, Il i Il kazde urzadzenie
sterujace lub urzadzenie stuzgce do otwierania drzwi awaryjnych od wewnatrz musi znajdowaé si¢ na
wysoko$ci miedzy 1 000 mm a 1 500 mm od gérnej powierzchni podlogi lub stopnia najblizszego
w stosunku do urzadzenia sterujgcego i nie dalej niz 500 mm od drzwi. Nie ma to zastosowania do
urzadzen sterujacych usytuowanych na powierzchni zajmowanej przez kierowce.

Zamiennie urzadzenie sterujace, o ktérym mowa w pkt 7.6.7.2 powyzej, stuzace otwieraniu drzwi
uruchamianych mechanicznie mozna umiesci¢ w sposob okreslony w pkt 7.6.5.1.2 powyze;j.

7.6.7.4. Drzwi awaryjne znajdujace si¢ na Scianie bocznej pojazdu musza mie¢ zawiasy umieszczone na przedniej
krawedzi drzwi i muszg otwieraé si¢ na zewnatrz. Dozwolone jest stosowanie paséw i uchwytéw ograni-
czajacych, tancuchéw lub innych urzadzen zabezpieczajacych, pod warunkiem ze nie ograniczajg one
mozliwo$ci otwarcia i pozostawienia w stanie otwartym drzwi pod kgtem co najmniej 100°. Jezeli
zapewniono swobodne przejécie urzadzenia badawczego do sprawdzania dostgpu do drzwi awaryjnych,
wymog dotyczacy zachowania kata wynoszacego co najmniej 100° nie ma zastosowania.

7.6.7.5. Drzwi awaryjne muszg by¢ zabezpieczone przed niezamierzonym uruchomieniem. Jednakze wymaég ten
nie ma zastosowania, jezeli drzwi awaryjne blokuja si¢ automatycznie, kiedy pojazd porusza sie
z predkoscig przekraczajaca 5 kmjfh.

7.6.7.6. Wszystkie drzwi awaryjne musza by¢ wyposazone w urzadzenie dZwigkowe ostrzegajace kierowce, jezeli
drzwi te nie zostaly bezpiecznie zamknigte. Urzadzenie ostrzegawcze uruchamiane jest przez ruch
zapadki lub uchwytu drzwi, a nie poprzez ruch samych drzwi.

7.6.7.7. Jezeli wystepuje uktad blokowania drzwi na noc, stosuje si¢ nastepujace zasady:

7.6.7.7.1. uklad blokowania drzwi musi si¢ automatycznie wylaczaé, gdy wylacznik zaplonu jest w ustawieniu
,wilaczony”; lub

7.6.7.7.2. kierowca musi otrzymywal sygnal ostrzegawczy wskazujacy, ze uklad blokowania drzwi na noc jest
nadal wlgczony w przypadku co najmniej jednej pary drzwi, gdy wylacznik zaplonu jest w ustawieniu
Jwlaczony”. Jeden sygnat moze by¢ stosowany dla wigcej niz jednej pary drzwi.

7.6.8. Wymogi techniczne dotyczace okien awaryjnych

7.6.8.1. Kazde odchylne lub wypychane okno awaryjne musi otwieral si¢ na zewnatrz. Podczas ich uzytkowania
okna wypychane nie sg catkowicie odlgczane od pojazdu. Dzialanie wypychanego okna musi przebiegaé
w sposob skutecznie zapobiegajacy jego przypadkowemu wypchnigciu.

7.6.8.2. Kazde okno awaryjne:

7.6.8.2.1. nadaje si¢ do latwego i natychmiastowego wykorzystania od wewnatrz lub z zewnatrz przy uzyciu
urzadzenia uznanego za wystarczajace. Wymog ten wyklucza mozliwos¢ stosowania, np. tafli ze szkla
wielowarstwowego lub z tworzywa sztucznego; lub

7.6.8.2.2. wykonane jest z szybko tlukacego si¢ szkla bezodpryskowego. Ten ostatni wymég wyklucza mozliwosé
stosowania tafli ze szkla wielowarstwowego lub z tworzywa sztucznego. W celu zapewnienia mozliwosci
stluczenia kazdego okna awaryjnego w bezposrednim sasiedztwie takiego okna umieszczony jest
przyrzad latwo dostgpny dla oséb znajdujacych si¢ wewnatrz pojazdu. Przyrzad do wybijania szyb
w oknach awaryjnych z tylu pojazdu musi by¢ umieszczony badZ centralnie ponad, badZ ponizej okna
awaryjnego lub, zamiennie, przyrzad mozna umiesci¢ bezposrednio po bokach okna.

7.6.8.3. Kazde okno awaryjne, ktére moze by¢ zablokowane z zewnatrz, musi by¢ skonstruowane w sposéb
umozliwiajacy jego otwarcie w dowolnym momencie od wewngatrz pojazdu.

7.6.8.4. Kazde okno awaryjne mocowane poziomo za pomocg zawiaséw umieszczonych na jego gérnej krawedzi
musi by¢ wyposazone w odpowiedni mechanizm utrzymujacy je w pozycji catkowicie otwartej. Kazde
okno awaryjne mocowane za pomoca zawiaséw musi dziala¢ w sposéb nieograniczajacy swobodnego
przejscia ze Srodka lub z zewnatrz pojazdu.

7.6.8.5. Wysoko$¢, na ktorej znajduje si¢ dolna krawedZ okna awaryjnego umieszczonego na bocznej Scianie
pojazdu, mierzona od poziomu podlogi polozonej bezposrednio pod tg krawedzia (z wylaczeniem
miejscowych réznic takich jak wystepowanie nadkola lub obudowy skrzyni biegdéw) nie moze byé
wicksza niz 1 200 mm ani mniejsza niz 650 mm w przypadku okna awaryjnego mocowanego za
pomocg zawiaséw, ani tez mniejsza niz 500 mm w przypadku okna awaryjnego wykonanego
z tlukacego sie szkla.
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Jednakze w przypadku okna awaryjnego mocowanego za pomocg zawiaséw, wysokoS¢ na ktérej znajduje
si¢ jego dolna krawedZ, mozna zmniejszy¢ do minimalnej warto$ci 500 mm, pod warunkiem ze otwér
tego okna wyposazony jest w zabezpieczenie do wysokosci 650 mm ponad podlogs, zapobiegajace
mozliwosci wypadniecia pasazeréw z pojazdu. Jezeli okno awaryjne wyposazone jest w takie zabezpie-
czenie, wielko§¢ otworu okna ponad tym zabezpieczeniem nie moze by¢ mniejsza niz wielko§é
minimalna ustalona dla okien awaryjnych.

7.6.8.6. Kazde okno awaryjne mocowane za pomocg zawiasoéw, niewidoczne bezposrednio z miejsca kierowcy,
musi by¢ wyposazone w dzwickowe urzadzenie ostrzegawcze informujace kierowce, ze okno to jest
niedomknigte. Urzadzenie to jest uruchamiane przez zamek okna, a nie przez ruch samego okna.

7.6.9. Wymogi techniczne dotyczace lukéw ratunkowych

7.6.9.1. Kazdy luk ratunkowy musi dzialaé w sposob nieograniczajacy swobodnego przejscia ze Srodka lub
z zewnatrz pojazdu.

7.6.9.2. Luki ratunkowe w dachu musza by¢ wyrzucane, mocowane za pomocg zawiaséw albo wykonane z tatwo
tlukacego si¢ szkla bezodpryskowego. Luki podlogowe musza by¢ uchylne albo wyrzucane oraz
wyposazone w dzwickowe urzadzenie ostrzegawcze informujace kierowce, jezeli nie s3 bezpiecznie
zamkniete. Urzadzenie to jest uruchamiane przez zamek podlogowego luku ratunkowego, a nie przez
ruch samego luku. Podlogowe luki ratunkowe musza by¢ zabezpieczone przed niezamierzonym urucho-
mieniem. Jednakze wymadg ten nie ma zastosowania, jezeli podlogowy luk jest blokowany automatycznie,
w przypadku gdy pojazd porusza si¢ z predkosciag przekraczajacg 5 km/h.

7.6.9.3. W momencie jego wykorzystywania wyrzucany luk ratunkowy nie odiacza si¢ catkowicie od pojazdu,
aby nie stwarza¢ zagrozenia dla innych uczestnikéw ruchu. Dziatanie lukéw wyrzucanych musi by¢ takie,
aby skutecznie zabezpieczalo przed przypadkowym wyrzuceniem luku. Podlogowe luki wyrzucane
muszg by¢ wyrzucane jedynie do wnetrza przedziatu pasazerskiego.

7.6.9.4. Odchylne luki ratunkowe musza by¢ mocowane na zawiasach umieszczonych wzdluz krawedzi
w kierunku przodu lub tylu pojazdu i musza odchylaé si¢ pod katem co najmniej 100°. Odchylne
podtogowe luki ratunkowe odchylajg si¢ w kierunku wnetrza przedzialu pasazerskiego.

7.6.9.5. Luki ratunkowe musza dawaé si¢ fatwo otwieral lub usuwal od wewngtrz oraz z zewngtrz pojazdu.
Jednakze wymdg ten nie moze stanowi¢ przeszkody w blokowania luku ratunkowego w celu zabezpie-
czenia pojazdu pozostawianego bez dozoru, pod warunkiem ze luk awaryjny mozna zawsze otworzy¢
lub usungé od wewnatrz przy uzyciu zwykle stosowanego mechanizmu otwierania lub usuwania luku.
W przypadku luku z fatwo tlukacego sie szkla, w celu zapewnienia mozliwosci sthuczenia takiego luku,
w bezposrednim jego sgsiedztwie nalezy umiesci¢ przyrzad latwo dostepny dla oséb znajdujacych sie
wewngtrz pojazdu.

7.6.10. Wymogi techniczne dotyczace chowanych stopni
Chowane stopnie, jesli stanowig cz¢$¢ wyposazenia, muszg spelnia¢ nastgpujace wymogi:

7.6.10.1. ich dziatanie zsynchronizowane jest z dzialaniem odpowiednich drzwi gléwnych lub drzwi awaryjnych;

7.6.10.2. gdy drzwi sa zamknigte, Zadna czg$¢ chowanego stopnia nie moze wystawa dalej niz 10 mm poza
przylegajacg lini¢ nadwozia;

7.6.10.3. gdy drzwi sg otwarte i chowany stopien jest w pozycji rozlozonej, wielko§¢ jego powierzchni spelnia
wymogi pkt 7.7.7 niniejszego zalacznika;

7.6.10.4. pojazd nie jest w stanie ruszy¢ z miejsca przy uzyciu wlasnego ukladu napedowego, jezeli chowany
stopient uruchamiany mechanicznie znajduje si¢ w pozycji rozlozonej. W przypadku stopnia urucha-
mianego recznie, sygnal dzwigkowy ostrzega kierowce o tym, ze stopiefi nie jest calkowicie schowany;

7.6.10.5. chowane stopnie uruchamiane mechanicznie nie daja si¢ roztozy¢ w czasie ruchu pojazdu. W przypadku
awarii urzadzenia stuzgcego do rozkladania stopni, stopnie skladaja si¢ i pozostaja w polozeniu
ztozonym. Dzialanie odpowiednich drzwi nie moze jednak zostaé zaklécone w przypadku takiej awarii,
ani tez wskutek uszkodzenia lub zablokowania stopnia;

7.6.10.6. gdy pasazer stoi na chowanym stopniu uruchamianym mechanicznie, odpowiadajace temu stopniowi
drzwi nie mogg si¢ zamknaC. Spelnienie tego wymogu sprawdza si¢ przez umieszczenie masy 15 kg,
zastepujacej male dziecko, na $rodku stopnia. Wymdég ten nie dotyczy zadnych drzwi znajdujacych sie
w polu widzenia kierowcy;
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7.6.10.7. (Zarezerwowane)

7.6.10.8. naroza chowanego stopnia zwrécone ku przodowi lub tylowi pojazdu majg promien zaokraglenia nie
mniejszy niz 5 mm; krawedzie maja promien zaokraglenia nie mniejszy niz 2,5 mm;

7.6.10.9. gdy drzwi dla pasazeréw s3a otwarte, chowany stopien jest bezpiecznie zablokowany w pozycji
rozlozonej. Jezeli na $rodku pojedynczego stopnia umieszcza si¢ mase réwna 136 kg, lub na srodku
stopnia podwéjnego umieszcza si¢ mase rowna 272 kg, ugiecie w dowolnym punkcie danego stopnia nie
moze przekroczy¢ 10 mm.

7.6.11. Znaki bezpieczenstwa
7.6.11.1. Wszystkie znaki bezpieczenstwa muszg spetnia¢ wymogi zawarte w pkt 6.5 normy ISO 3864-1:2011.
7.6.11.2. Kazdy znak bezpieczefistwa wymagany w niniejszym regulaminie musi przekazywal tylko jeden

komunikat dotyczacy bezpieczefistwa. Informacje sg przekazywane w formie znakéw graficznych; stowa,
litery i cyfry moga jednak uzupelniaé symbol graficzny w polaczeniu w ramach tego samego znaku.
Musza by¢ umieszczone i ustawione w taki sposéb, aby byly fatwo zrozumiate.

7.6.11.2.1.  Znaki bezpieczenistwa musza by¢ zgodne z zasadami przedstawionymi w przykladzie wzoréw ponizej, tj.
naglowek sekcji przedstawiajacy komunikat dotyczacy bezpieczenstwa, druga czeS¢ zawierajaca
instrukgje, a trzecia cze$¢ fakultatywna - stopka przeznaczona na tekst, ktéry nie jest niezbedny.
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7.6.11.2.2.  Symbole graficzne wskazujace wymagane dzialania uzytkownika przedstawiaja osobe lub odpowiednig
cze$¢ danej osoby obstugujaca sprzet lub urzadzenie.

7.6.11.2.3.  Symbole graficzne wskazujgce na wymagany ruch muszg, w stosownych przypadkach, zawieraé strzatke
wskazujgcg kierunek ruchu. W przypadku gdy konieczny jest ruch obrotowy, nalezy stosowal strzatke
zakrzywiong.

7.6.11.2.4. W przypadku gdy urzadzenia maja by¢ eksploatowane, plyty zdejmowane lub drzwi otwierane, symbol
graficzny musi wskazywaé dzialania w toku.

7.6.11.2.5.  Male litery stéw uzupehiajacych, pojedyncze litery i cyfry musza mie¢ wysoko$¢ minimalna wynoszaca
8 mm. Stowa nie mogg si¢ skfada¢ wylacznie z wielkich liter.

7.6.11.3. Wszystkie znaki bezpieczefistwa, ktére sg widoczne od wewngtrz pojazdu, musza by¢ wykonane
z materiatu fotoluminescencyjnego o charakterystyce rozpadu odpowiadajacej co najmniej podklasyfikacji
C w tabeli 2 normy ISO 17398:2004, przy pomiarze dokonywanym zgodnie z pkt 7.11 wspomnianej
normy.

7.6.11.4. Znaki bezpieczenstwa nie moga znajdowal si¢ w miejscach, w ktérych moga one zosta zastoniete
podczas eksploatacji pojazdu. Zastona lub roleta moze jednak zostal umieszczone na oknie awaryjnym,
pod warunkiem ze dodatkowy znak bezpieczenistwa wskazuje, ze okno awaryjne znajduje si¢ za zastong
lub rolets.

7.6.11.5. Kazde wyjscie awaryjne i wszystkie inne wyjScia spelniajace wymogi dotyczace wyjs¢ awaryjnych musza
by¢ opatrzone jednym z odpowiednich symboli graficznych opisanych w tabeli 3 normy ISO 7010:2011;
symbole graficzne musza by¢ czytelne, zardwno od wewnatrz, jak i z zewnatrz pojazdu.

7.6.11.6. Znaki bezpieczefistwa umieszcza si¢ obok, dookola, lub na wszystkich wewnetrznych i zewnetrznych
urzadzeniach do sterowania awaryjnego i przyrzadach do wybijania okien awaryjnych.

7.6.11.7. Zadna czgé¢ znaku bezpieczefistwa nie moze zastania¢ zadnych zabezpieczen przed naduzyciem, ktore
mogg wystepowal, np. pokryw.

7.6.11.8. Jezyk, w ktérym ma by¢ sformulowana tre$¢ znaku bezpieczefistwa zachowujacego zgodnosé
z pkt 7.6.11.1-7.6.11.7 powyzej, okre$la organ homologacyjny z uwzglednieniem panstw, w ktérych
wnioskodawca zamierza dopusci¢ badany pojazd do ruchu, w porozumieniu, w razie potrzeby,
z wlaSciwymi organami zainteresowanych panstw. Jezeli organ panstwa, gdzie pojazd ma zostaé zarejes-
trowany, dokona zmiany jezyka, taka zmiana nie pocigga za sobg konieczno$ci nowego postgpowania
w sprawie homologagji typu.

7.6.12. Os$wietlenie drzwi gléwnych

7.6.12.1. Mozliwe jest zastosowanie o$wietlenia drzwi gtéwnych w celu o$wietlenia plaskiej, poziomej czesci
podioza okreslonej w pkt 7.6.12.2.2 ponizej, tak aby poméc pasazerom przy wsiadaniu i wysiadaniu
oraz umozliwi¢ kierowcy stwierdzenie z jego siedzenia obecnosci pasazera na tym fragmencie podloza.

7.6.12.2. Oswietlenie drzwi glownych, jesli jest zamontowane, musi:
7.6.12.2.1.  by¢ barwy bialej;

7.6.12.2.2.  o$wietlal plaski, poziomy fragment podloza o szerokosci 2 m mierzonej z plaszczyzny réwnoleglej do
wzdluznej pionowej $rodkowej plaszczyzny pojazdu przechodzacej przez najbardziej wysunigty punkt
zamknietych drzwi gtéwnych i ponad odcinkiem rozciagajacym si¢ od poprzecznej plaszczyzny przecho-
dzacej przez najbardziej wysunigta krawedz zamknigtych drzwi gléwnych do poprzecznej plaszczyzny
przechodzacej przez o§ symetrii najbardziej do przodu wysunietych két znajdujacych si¢ z tylu drzwi
gléwnych lub, w przypadku braku takich kol, poprzecznej plaszczyzny przechodzacej przez tyt pojazdu;

7.6.12.2.3.  miel ograniczong jasno$¢ poza strefg na podlozu o maksymalnej szerokoSci 5 m zmierzonej od strony
pojazdu i maksymalng dtugo$¢ ograniczong poprzeczng plaszczyzng przechodzacy przez przéd pojazdu
oraz poprzeczng plaszczyzng przechodzaca przez tyl pojazduy;

7.6.12.2.4.  jedli dolna krawedz urzadzenia o$wietlajagcego znajduje si¢ mniej niz 2 m od podloza, wystawal
maksymalnie 50 mm poza catkowitg szeroko$¢ pojazdu zmierzona bez tego urzadzenia i posiadaé
promienie krzywizny nie mniejsze niz 2,5 mm;
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7.6.12.2.5.  by¢ uruchamiane i wylaczane recznie oddzielnym wylacznikiem; oraz

7.6.12.2.6. by zamontowane w taki sposéb, by urzadzenie moglo by¢ wlaczane tylko, gdy uruchamiane sg drzwi
gléwne, a predko$¢ pojazdu nie przekracza 5 kmjh, natomiast wylaczalo si¢ automatycznie, zanim
pojazd osiggnie predko$¢ przekraczajacg 5 km/h.

7.7. Rozplanowanie wnetrza
7.7.1. Dostep do drzwi gtéwnych (zob. zalgcznik 4 rys. 1)
7.7.1.1. Wolna przestrzen rozciagajaca siec do wnetrza pojazdu od Sciany bocznej, na ktérej znajdujg sie drzwi,

musi umozliwia¢ swobodne przesunigcie jednego urzadzenia pomiarowego o wymiarach badz to
urzadzenia pomiarowego 1, badz urzadzenia pomiarowego 2, okreslonych w zalaczniku 4 rys. 1.

Urzadzenie pomiarowe musi by¢ utrzymywane w plaszczyznie réwnoleglej do plaszczyzny otworu drzwi
podczas przeprowadzania od polozenia poczatkowego, w ktérym plaszczyzna znajdujaca si¢ najblizej
wnetrza pojazdu jest styczna do najbardziej wysunigtej na zewnatrz krawedzi otworu drzwi, do
polozenia, w ktérym dotyka pierwszego stopnia, po czym utrzymywane jest pod katami prostymi do
prawdopodobnego kierunku ruchu osoby korzystajacej z wejscia.

7.7.1.2. (Zarezerwowane)

7.7.1.3. Kiedy 0§ symetrii tego urzadzenia pomiarowego zostanie przesunieta 300 mm od polozenia
poczatkowego, a urzadzenie pomiarowe dotyka powierzchni stopnia, urzadzenie utrzymuje si¢ w tym
polozeniu.

7.7.1.4. Nastgpnie przeprowadza si¢ szablon walcowy (zob. zalgcznik 4 rys. 6) uzywany do badania przes$witu

przej$é, poczawszy od przejscia, zgodnie z prawdopodobnym kierunkiem ruchu osoby opuszczajacej
pojazd, az do polozenia, w ktérym jego o$ symetrii styka si¢ z plaszczyzng pionows przechodzacy przez
krawedz gérnego stopnia lub do polozenia, w ktérym plaszczyzna styczna do gérnej czesci walca styka
si¢ z podwdjng plyta, zaleznie od tego, ktéry z tych przypadkéw nastapi wezesniej, a nastgpnie szablon
utrzymuje si¢ w tym polozeniu (zob. zalacznik 4 rys. 2).

7.7.1.5. Migdzy szablonem walcowym znajdujacym si¢ w polozeniu okre$lonym w pkt 7.7.1.4 a podwdjng plyta
znajdujacg si¢ w polozeniu okreSlonym w pkt 7.7.1.3 powyzej znajduje si¢ wolna przestrzen, ktorej
minimalne i maksymalne rozmiary podano na rys. 2 w zalaczniku 4. Ta wolna przestrzen pozwala na
swobodne przeprowadzenie pionowo ustawionej plyty takiego samego ksztaltu i o takich samych
wymiarach, jak przekrdj srodkowy szablonu walcowego (pkt 7.7.5.1 ponizej) i grubosci nie wigkszej niz
20 mm. Plyta ta przeprowadzana jest od polozenia stycznego z szablonem walcowym do momentu
zetknigcia jego zewnetrznej czeSci ze strona podwojnej plyty znajdujaca sig blizej wnetrza pojazdu,
dotykajaca plaszczyzny lub plaszczyzn okrelonej(-nych) przez gérne krawedzie stopnia, w kierunku
prawdopodobnego ruchu osoby korzystajacej z wejicia (zob. zalgcznik 4 rys. 2).

7.7.1.6. Przeswit swobodnego przejScia dla szablonu walcowego nie moze obejmowac przestrzeni rozciagajacej
si¢ na odleglos¢ 300 mm z przodu kazdej nieobcigzonej poduszki siedzenia w przypadku siedzenia
zwréconego w kierunku jazdy lub w kierunku przeciwnym do kierunku jazdy, lub 225 mm
w przypadku siedzen zwréconych bokiem do kierunku jazdy, i do wysokosci gérnej czesci poduszki
siedzenia (zob. zalacznik 4 rys. 25).

7.7.1.7. W przypadku siedzen skladanych przestrzen te nalezy okresli¢ dla siedzenia w potozeniu uzytkowym.

7.7.1.8. Jednakze siedzenie lub siedzenia skladane przeznaczone dla zalogi moga utrudniaé dojscie do drzwi
glownych, jezeli znajdujg si¢ w polozeniu uzytkowym, pod warunkiem Ze:

7.7.1.8.1. zostalo jasno wskazane, zaréwno w pojezdzie, jak i w formularzu zawiadomienia (zob. zalacznik 1), ze
dane siedzenie przeznaczone jest wylacznie dla zalogi;

7.7.1.8.2. siedzenie to sklada si¢ automatycznie, jezeli nie jest uzywane, by umozliwi¢ spelnienie wymogéw
pkt 7.7.1.1 lub 7.7.1.21 7.7.1.3, 7.7.1.4 oraz 7.7.1.5 niniejszego zalgcznika;

7.7.1.8.3. drzwi te nie s uznawane za wyjscie obowigzkowe w rozumieniu pkt 7.6.1.4 niniejszego zalacznika;

7.7.1.8.4. jezeli siedzenie znajduje si¢ w polozeniu uzytkowym lub kiedy jest zlozone, Zadna jego czgsc:

a) nie wystaje w przoéd poza plaszczyzne pionowa, przechodzaca przez Srodek powierzchni siedziska
fotela kierowcy, wysunigtego maksymalnie do tylu i maksymalnie obnizonego, oraz przez $rodek
zewnetrznego lusterka wstecznego, znajdujacego sie po przeciwleglej stronie pojazdu, badZz przez
$rodek jakiegokolwiek monitora wykorzystywanego jako urzadzenie widzenia posredniego, stosownie
do przypadku;

oraz

b) nie wystaje ponad plaszczyzne pozioma przebiegajaca 300 mm powyzej $rodka powierzchni siedziska
fotela kierowcy wysunigtego maksymalnie do tytu i maksymalnie obnizonego.



L 52/54 Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej 23.2.2018

7.7.1.9. W przypadku pojazdéw o pojemnosci nieprzekraczajacej 22 pasazeréw otwor drzwiowy i droga, przy
pomocy ktérej pasazerowie uzyskuja dostep do pojazdu, uznawane s za drozne, jezeli:

7.7.1.9.1. wystepuje prze$wit wynoszacy nie mniej niz 220 mm w dowolnym punkcie oraz 550 mm w dowolnym
punkcie znajdujacym si¢ na wysokosci wigkszej niz 500 mm ponad podlogg lub stopniami, mierzony
réwnolegle do osi wzdluznej pojazdu (zalacznik 4 rys. 3);

7.7.1.9.2. wystepuje prze$§wit wynoszacy nie mniej niz 300 mm w dowolnym punkcie oraz 550 mm w dowolnym
punkcie znajdujacym si¢ na wysokosci wickszej niz 1 200 mm ponad podloga lub stopniami, badZ mniej
niz 300 mm ponizej sufitu, mierzony prostopadle do osi wzdluznej pojazdu (zalacznik 4 rys. 4).

7.7.1.10. Wymiary drzwi glownych i drzwi awaryjnych wymienione w pkt 7.6.3.1 oraz wymogi wynikajace
z pkt 7.7.1.1-7.7.1.7, 7.7.2.1-7.7.2.3, 7.7.5.1 i 7.7.8.5 niniejszego zalacznika nie majg zastosowania do
pojazdu klasy B z technicznie dopuszczalng masa maksymalng nieprzekraczajaca 3,5 tony i mieszczacego
do 12 siedzen dla pasazeréw, z ktérych kazdy ma swobodny dostep do co najmniej dwojga drzwi.

7.7.1.11. Maksymalne nachylenie podlogi w dojsciu nie moze przekraczaé 5 %.
7.7.1.12. Powierzchnia doj$¢ musi by¢ wylozona materialem przeciwposlizgowym.
7.7.2. Dostep do drzwi awaryjnych (zob. zalacznik 4 rys. 5)

Ponizsze wymogi nie maja zastosowania do drzwi kierowcy wykorzystywanych jako wyjicie awaryjne
w pojazdach o pojemnosci nieprzekraczajacej 22 pasazeréw.

7.7.2.1. Z wyjatkiem sytuacji okreslonej w pkt 7.7.2.4 ponizej, wolna przestrzeni migdzy przejéciem a otworem
drzwi awaryjnych musi pozwala¢ na swobodne przeprowadzenie ustawionego pionowo walca o $rednicy
300 mm i wysokosci 700 mm od podlogi, podtrzymujacego drugi ustawiony pionowo walec o Srednicy
550 mm, przy czym laczna wysoko$¢ walcow wynosi 1 400 mm.

Srednice gérnego walca mozna zmniejszy¢ w czeéci wierzchotkowej do 400 mm, jezeli wystepuje skos
wzgledem plaszczyzny poziomej nieprzekraczajacy 30°.

7.7.2.2. Podstawa pierwszego walca miesci si¢ w rzucie drugiego walca.

7.7.2.3. Jezeli wzdluz tego przejicia zamontowane sg siedzenia skladane, wolna przestrzen dla walca wyznaczana
jest przy siedzeniach w polozeniu uzytkowym.

7.7.2.4. Jako alternatywe dla podwéjnego walca mozna zastosowaé urzadzenie pomiarowe opisane w pkt 7.7.5.1
ponizej (zob. zalacznik 4 rys. 6).

7.7.3. Dostep do okien awaryjnych

7.7.3.1. Musi by¢ mozliwe przeprowadzenie urzadzenia pomiarowego przez kazde z okien awaryjnych
z przejScia na zewnatrz pojazdu.

7.7.3.2. Kierunek ruchu urzadzenia pomiarowego musi by¢ zgodny z przewidywanym kierunkiem ruchu
pasazera ewakuujacego si¢ z pojazdu. Urzadzenie pomiarowe nalezy utrzymywaé prostopadle do
kierunku ruchu i nie moze ono napotkaé na zadng przeszkode.

7.7.3.3. Urzadzenie pomiarowe musi mie¢ postaé cienkiej plyty o wymiarach 600 mm x 400 mm, z narozami
o promieniu zaokraglenia 200 mm. Jednakze w przypadku okien awaryjnych umieszczonych na tylnej
Scianie pojazdu, urzadzenie pomiarowe moze mie¢ wymiary 1 400 mm x 350 mm i promien
zaokraglenia narozy 175 mm.

7.7.4. Dostep do lukéw ratunkowych
7.7.4.1. Luki ratunkowe w dachu

7.7.4.1.1. Z wyjatkiem pojazdéw klasy I'i A, co najmniej jeden luk ratunkowy musi by¢ tak polozony, by ostrostup
Sciety o podstawie czworobocznej, o kacie wierzchotkowym réwnym 20° i wysokosci 1 600 mm,
dotykal czesci siedzenia lub réwnowaznego podparcia. O$ ostrostupa musi przebiega¢ pionowo, a jego
mniejszy przekréj pokrywal sie z otworem luku ratunkowego. Podparcia moga by¢ skladane lub
ruchome, pod warunkiem Ze moga zostal zablokowane w polozeniu uzytkowym. W takim polozeniu
dokonuje si¢ sprawdzenia.
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7.7.4.1.2. Jezeli grubo$¢ konstrukcji dachu przekracza 150 mm, mniejszy przekrdj ostrostupa pokrywa sie
z otworem luku ratunkowego na poziomie zewnetrznej powierzchni dachu.

7.7.4.2. Luki ratunkowe w podlodze

Luk ratunkowy zamontowany w podlodze musi zapewnia bezposredni i swobodny dostep na zewnatrz
pojazdu i montowany jest w takim miejscu, gdzie powyzej luku wystepuje wolna przestrzeni réwna
wysokoSci przejscia. Zrddla ciepla oraz elementy ruchome muszg znajdowac si¢ w odleglosci co najmniej
500 mm od dowolnej czgsci otworu luku.

Mozliwe musi by¢ przeprowadzenie urzadzenia pomiarowego w postaci cienkiej plytki o wymiarach
600 mm x 400 mm z narozami o promieniu zaokraglenia 200 mm ustawionego w pozycji poziomej,
z wysokosci 1 m ponad podloga pojazdu do podloza.

7.7.5. Przejscia (zob. zalgcznik 4 rys. 6)

7.7.5.1. PrzejScia w pojezdzie musza by¢ tak zaprojektowane i wykonane, aby umozliwi¢ swobodne przeprowa-
dzenie urzadzenia pomiarowego skladajagcego si¢ z dwdch wspélosiowych walcow polaczonych
w §rodkowej czeSci Scigtym stozkiem, przy czym urzadzenie pomiarowe ma wymiary okre$lone na
rys. 6 w zalaczniku 4.

Urzadzenie pomiarowe moze stykaé si¢ z wiszacymi uchwytami taSmowymi, je$li stanowig one czg$¢
wyposazenia, lub innymi gietkimi przedmiotami, takimi jak cze¢sci sktadowe paséw bezpieczeistwa, i je
fatwo odsuwad.

W pojazdach klasy I i A urzadzenie pomiarowe zgodne z rys. 6 w zalaczniku 4 nie moze stykaé si¢
z zadnym monitorem lub wyswietlaczem przymocowanym do sufitu powyzej przejicia.

W pojazdach klas II, Il i B urzadzenie pomiarowe zgodne z rys. 6 w zalgczniku 4 moze stykal si¢
z dowolnym monitorem lub wyswietlaczem przymocowanym do sufitu powyzej przejscia. Maksymalna
sita niezbedna do przesunigcia takiego monitora lub wySwietlacza z drogi, w obu kierunkach, nie moze
przekracza¢ 35 N. Wspomniang maksymalng site przyklada si¢ prostopadle do $rodka dolnej krawedzi
monitora lub wyswietlacza, kolejno w obu kierunkach, az monitor lub wyswietlacz znajdzie w pozycji,
ktéra umozliwia swobodne przeprowadzenie urzadzenia pomiarowego. Po przesunigciu z drogi monitor
lub wyswietlacz musza pozosta¢ w swojej pozycji i nie moga przesuwac si¢ automatycznie.

Jezeli pojazd klasy I, 1I lub A jest wyposazony w bariere, urzadzenie pomiarowe zgodne z rys. 6
w zalgczniku 4 moze si¢ stykaé z barierg, pod warunkiem Ze maksymalna sita niezbedna do usunigcia
takiej bariery z drogi nie przekracza 50 N, mierzona w punkcie styku urzadzenia pomiarowego
zgodnego z rys. 6 w zalaczniku 4 i bariery, i jest przylozona prostopadle do bariery.

Maksymalna sifa ma zastosowanie do obu kierunkéw ruchu urzadzenia pomiarowego.

Jezeli pojazd jest wyposazony w podnosnik sasiadujacy z bariera, bariera moze zostaé czasowo
zablokowana podczas dzialania podnosnika.

7.7.5.1.1. Jezeli przed siedzeniem lub rzedem siedzen nie znajduje si¢ wyjscie:

7.7.5.1.1.1.  w przypadku siedzen zwréconych przodem do kierunku jazdy - przednia krawedz walcowego
urzadzenia pomiarowego okreslonego w pkt 7.7.5.1 powyzej musi sigga co najmniej do poprzecznej
pionowej plaszczyzny stycznej do czolowego punktu oparcia siedzenia z czolowego przedniego rzedu
i utrzymana by¢ w tym polozeniu. Z tej plaszczyzny musi by¢ mozliwe przesuniecie plyty przedstawionej
na rys. 7 w zalgczniku 4 w taki sposob, ze ruszajac z polozenia styku z walcowym urzadzeniem
pomiarowym, bok plyty zwrécony w kierunku na zewngtrz pojazdu przemieszcza si¢ do przodu
0 660 mm;

7.7.5.1.1.2.  w przypadku siedzen zwréconych bokiem do kierunku jazdy — przednia cze$¢ walcowego urzadzenia
pomiarowego musi dosiegnagé co najmniej plaszczyzny poprzecznej, ktéra zbiega si¢ z plaszczyzng
pionowa przechodzacy przez $rodek przedniego siedzenia (zalacznik 4 rys. 7);

7.7.5.1.1.3.  w przypadku siedzen zwrdconych tylem do kierunku jazdy — przednia czes¢ walcowego urzadzenia
pomiarowego musi siggaé co najmniej poprzecznej pionowej plaszczyzny stycznej do czesci czolowej

poduszek siedzen przedniego rzedu lub siedzenia (zalacznik 4 rys. 7).

7.7.5.2. (Zarezerwowane)
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7.7.5.3. W pojazdach klasy III siedzenia po jednej stronie lub po obu stronach przejscia moga by¢ poprzecznie
przesuwne, umozliwiajgc w ten sposéb zmniejszenie szerokosci przejscia do wymiaru odpowiadajacego
Srednicy dolnego walca wynoszacej 220 mm, pod warunkiem ze uruchomienie dzwigni przesuwania
przy kazdym siedzeniu, latwo dostepnej dla osoby stojacej w przejsciu, wystarcza, aby spowodowaé
fatwy powrét siedzenia, a jezeli to mozliwe, w sposéb automatyczny, nawet wéwczas, gdy jest ono
obcigzone, do polozenia odpowiadajacego szeroko$ci minimalnej wynoszacej 300 mm.

7.7.5.4. W pojazdach przegubowych urzadzenie pomiarowe okreslone w pkt 7.7.5.1 powyzej mozna swobodnie
przeprowadzié przez cz¢$¢ przegubowq na kazdym pokladzie, w przypadku gdy dwie czgici pozwalajg
na bezposrednie przejscie pasazeréw. Zadna z migkkich czesci pokrycia ani zadna cze$é ostony
miechowej nie moze wystawaé w strong przejscia.

7.7.5.5. W przejsciach moga znajdowac sie stopnie. Ich szeroko$¢ musi by¢ nie mniejsza niz szeroko$¢ przejscia
w gornej czgsci stopni.

7.7.5.6. Skladane siedzenia pozwalajace pasazerom siedzie¢ w przejsciu s niedozwolone. Skladane siedzenia
moga by¢ jednak dozwolone w innych miejscach pojazdu, pod warunkiem ze w pozycji otwartej nie
zablokuja one urzadzenia pomiarowego przesuwanego przez przejscie.

7.7.5.7. Siedzenia poprzecznie przesuwne, ktére w jednym ze swoich polozen wystaja w obszar przejicia sa
niedozwolone, z wyjatkiem pojazdow klasy III oraz z zastrzezeniem warunkéw ustalonych w pkt 7.7.5.3
powyzej.

7.7.5.8. W przypadku pojazdéw, do ktérych ma zastosowanie pkt 7.7.1.9 niniejszego zalacznika, przejicie nie

jest konieczne, jesli przestrzegane sa wymiary dojscia okreslone w tym punkcie.

7.7.5.9. Powierzchnia przej$¢ musi by¢ wylozona materialem przeciwposlizgowym.

7.7.6. Nachylenie przejscia
Nachylenie przejcia nie moze przekraczaé:

7.7.6.1. w kierunku wzdluznym:
7.7.6.1.1. 8 % w przypadku pojazdu klasy I, 1 lub A; lub

7.7.6.1.2. 12,5 % w przypadku pojazdéw klas IIl i B; oraz

7.7.6.2. w kierunku poprzecznym — 5 % we wszystkich klasach pojazdéw.
7.7.7. Stopnie (zob. zalgcznik 4 rys. 8)
7.7.7.1. Maksymalna i minimalna wysoko$¢ oraz minimalna glebokos¢ stopni dla pasazeréw korzystajacych

z drzwi gléwnych, drzwi awaryjnych oraz stopni wewnatrz pojazdu okreSlone s3 na rys. 8 w
zalaczniku 4.

7.7.7.1.1. Jakiekolwiek polaczenie zaglebionego przejscia ze strefs miejsc siedzacych nie moze by¢ uznawane za
stopiefl. Jednakze odleglo$¢ pionowa miedzy powierzchnia przejscia a podloga strefy miejsc siedzacych
nie moze przekracza¢ 350 mm.

7.7.7.2. Wysoko$¢ stopnia mierzy sie w $rodku jego szerokosci na zewnetrznej krawedzi, przy wyposazeniu
i ci$nieniu opon ustalonym przez producenta dla technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy
catkowitej (M).

7.7.7.3. Wysoko$¢ pierwszego stopnia w stosunku do podtoza mierzy si¢ dla pojazdu o masie w stanie gotowym
do jazdy, okreSlonej w pkt 2.18 niniejszego regulaminu, stojagcego na réwnym podlozu, przy
wyposazeniu i ci$nieniu opon ustalonym przez producenta dla technicznie dopuszczalnej maksymalnej
masy catkowitej (M) podanej zgodnie z pkt 2.19 niniejszego regulaminu.

7.7.7 4. Jezeli wystepuje wigcej niz jeden stopieri, kazdy stopient moze zachodzi¢ do 100 mm na powierzchnig
pionowego rzutu nastepnego stopnia, a rzut na przednozek stopnia ponizej musi pozostawiaé wolng
glebokos¢ co najmniej 200 mm (zob. rys. 8 w zalaczniku 4), przy czym wszystkie ostony krawedzi
stopni zaprojektowane musza by¢ w sposéb minimalizujacy ryzyko potkniecia. Wszystkie ostony
krawedzi stopni muszg mie¢ wyglad kontrastujacy z najblizszym otoczeniem.
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7.7.7.5. Szerokos¢ i ksztalt kazdego stopnia musi pozwalaé na takie umieszczenie na nim prostokata okreslonego
w ponizszej tabeli, aby nie wigcej niz 5 % powierzchni odpowiedniego prostokgta wystawalo poza
powierzchnie stopnia. W przypadku podwdjnych drzwi kazda ich polowa musi spetnia¢ ten wymog.

Liczba pasazeréw >22 <22
Powierzchnia Pierwszy stopien (mm) 400 x 300 400 x 200
Pozostale stopnie (mm) 400 x 200 400 x 200
7.7.7.6. Wszystkie stopnie muszg mie¢ powierzchnie¢ wylozong materialem przeciwposlizgowym.
7.7.7.7. Maksymalne nachylenie stopnia w dowolnym kierunku nie moze przekraczaé 5 %.
7.7.8. Siedzenia dla pasazeréw (w tym siedzenia skladane) oraz przestrzen dla pasazeréw siedzacych
7.7.8.1. Minimalna szeroko$¢ siedzen (zob. zalgcznik 4 rys. 9)
7.7.8.1.1. Minimalna szeroko$¢ poduszki siedzenia, wymiar F (zalagcznik 4 rys. 9), mierzona od pionowej

plaszczyzny przechodzacej przez $rodek tego siedzenia wynosi:

7.7.8.1.1.1. 200 mm w przypadku klas [, I, A i B; lub

7.7.8.1.1.2. 225 mm w przypadku klasy IIL

7.7.8.1.2. Minimalna szeroko$¢ przestrzeni przeznaczonej dla kazdego miejsca siedzacego, wymiar G (zalacznik 4
rys. 9), mierzona od pionowej plaszczyzny przechodzacej przez $rodek siedzenia na wysokosci miedzy
270 a 650 mm ponad nieobcigzong poduszka siedzenia musi by¢ nie mniejsza niz:

7.7.8.1.2.1. 250 mm w przypadku pojedynczych siedzen; lub

7.7.8.1.2.2. 225 mm w przypadku ciaglych rzedéw, przeznaczonych dla dwoch lub wigkszej liczby pasazerdw.

7.7.8.1.3. W przypadku pojazdéw o szerokosci nieprzekraczajacej 2,35 m:

7.7.8.1.3.1.  szeroko$¢ przestrzeni przeznaczonej dla kazdego miejsca siedzacego, mierzona od plaszczyzny pionowej
przechodzacej przez Srodek tego miejsca siedzacego na wysokosci miedzy 270 mm a 650 mm ponad
nieobcigzong poduszka siedzenia, wynosi 200 mm (zob. zalacznik 4 rys. 9A). W przypadku zapewnienia
zgodnosci z niniejszym punktem wymogi pkt 7.7.8.1.2 powyzej nie majg zastosowania; oraz

7.7.8.1.3.2.  w przypadku pojazdéw klasy III minimalna szeroko$¢ poduszki siedzenia, wymiar F (zalacznik 4
rys. 9A), mierzona od pionowej plaszczyzny przechodzacej przez $rodek tego siedzenia, musi wynosic co
najmniej 200 mm. W przypadku zapewnienia zgodnosci z niniejszym punktem wymogi pkt 7.7.8.1.1.2
powyZej nie majg zastosowania.

7.7.8.1.4. W przypadku pojazdéw o pojemnosci nieprzekraczajgcej 22 pasazeréw, jezeli siedzenia przylegaja do
Sciany pojazdu, dostgpna przestrzen nie obejmuje, w swojej gérnej czesci, trojkatnej powierzchni
o szerokosci 20 mm i wysokosci 100 mm (zob. zalacznik 4 rys. 10). Ponadto za wylaczona uznaje si¢

przestrzen potrzebna na pasy bezpieczefistwa i ich punkty mocowania, a takze na ostone¢ przeciwsto-
neczng.

7.7.8.1.5. W czasie pomiaru szerokodci przejicia nie nalezy bra¢ pod uwage, czy dostepna przestrzen okreslona
powyzej wystaje w obreb przejscia.

7.7.8.2. Minimalna gleboko$¢ poduszki siedzenia (wymiar K, zob. zalgcznik 4 rys. 11)
Minimalna glebokos¢ poduszki siedzenia musi wynosic:

7.7.8.2.1. 350 mm w pojazdach klasy I, A lub B; oraz

7.7.8.2.2. 400 mm w pojazdach klasy II lub klasy IIL
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7.7.8.3. Wysoko$¢ poduszki siedzenia (wymiar H, zob. zalacznik 4 rys. 11a)

Wysokos¢ nieobciazonej poduszki siedzenia w stosunku do podlogi musi by¢ taka, aby odleglos¢ od
podlogi do poziomej plaszczyzny stycznej do przedniej gérnej powierzchni poduszki siedzenia wynosita
od 400 do 500 mm. Wysoko$¢ te mozna jednak zmniejszy¢ do nie mniej niz 350 mm na nadkolach
(z uwzglednieniem tolerancji okre$lonych w pkt 7.7.8.5.2 ponizej) i nad komora silnika/przeniesienia

napedu.
7.7.8.4. Odstepy miedzy siedzeniami (zob. zalacznik 4 rys. 12A i 12B)
7.7.8.4.1. W przypadku siedzen zwréconych w tym samym kierunku odleglo$¢ miedzy przednig powierzchnig

oparcia siedzenia a tylng powierzchnia oparcia siedzenia znajdujgcego si¢ przed nim (wymiar H),
mierzona w kierunku poziomym na wszystkich wysokosciach ponad podloga migdzy gérng plaszczyzng
poduszki siedzenia a punktem polozonym na wysokosci 620 mm ponad podlogg, nie moze by¢
mniejsza niz:

H
Klasy I, AiB 650 mm
Klasy IT i 11T 680 mm
7.7.8.4.2. Wszystkich pomiaréw dokonuje si¢ przy nieobciazonych poduszkach i oparciach siedzeri, za pomoca

urzadzenia pomiarowego przedstawionego w zalaczniku 4 rys. 12B.

7.7.8.4.3. W przypadku poprzecznie usytuowanych siedzen zwréconych do siebie minimalna odlegtos¢ miedzy
przednimi powierzchniami opar¢ siedzenn zwréconych ku sobie, mierzona na najwyzszej wysokosci
plaszczyzn poduszek siedzen, nie moze by¢ mniejsza niz 1 300 mm.

7.7.8.4.4. Pomiaréw dokonuje si¢ dla siedzeft dla pasazeréw z oparciami pochylanymi i dla regulowanych foteli dla
kierowcéw, przy czym oparcia tych siedzen oraz inne regulatory siedzefi pozostajg w zwyklym polozeniu
uzytkowym okre$lonym przez producenta.

7.7.8.4.5. Pomiaréw dokonuje si¢ przy zamontowanych skladanych stolikach znajdujacych si¢ w pozycji zlozonej
(schowanej).
7.7.8.4.6. Siedzenia zamontowane na prowadnicach lub w innym ukladzie, ktéry pozwala operatorowi lub

uzytkownikowi w sposéb latwy ksztaltowal konfiguracje wnetrza pojazdu, mierzone s3 w zwyklym
potozeniu uzytkowym okreslonym przez producenta we wniosku o udzielenie homologaciji.

7.7.8.5. Przestrzen przeznaczona dla pasazerow siedzacych (zob. zalacznik 4 rys. 13)

7.7.8.5.1. W przypadku siedzenia za przegroda lub inng sztywna struktura inng niz siedzenie, przed kazdym
z siedzen dla pasazeréw (zgodnie z pkt 7.7.8.6 ponizej) nalezy zapewni¢ minimalng wolng przestrzen
przedstawiong w zalaczniku 4 rys. 13. Przegroda, ktérej ksztalt odpowiada pochylonemu oparciu
siedzenia, moze naruszal t¢ przestrzen. W przypadku siedzen zamontowanych wzdluz siedzenia
kierowcy w pojazdach klasy A lub B dopuszcza si¢ naruszenie przestrzeni przez deske rozdzielcza,
tablice przyrzadéw, dzwigni¢ zmiany biegdw, szybe przednig, ostong przeciwsloneczna, pasy bezpie-
czefistwa i punkty mocowania paséw bezpieczenstwa.

7.7.8.5.2. W przypadku siedzenia za siedzeniem lub siedzenia skierowanego w strong przejScia nalezy zapewni¢
minimalng wolng przestrzen na stopy o glebokosci co najmniej 300 mm i szerokosci okreslonej
w pkt 7.7.8.1.1 niniejszego zalgcznika, przedstawiong w zalaczniku 4 rys. 11b. Dopuszcza si¢ takze
miejscowe wystegpowanie w tej przestrzeni podpodr siedzen, podnézkéw dla pasazeréw oraz obiektéw
okreslonych w pkt 7.7.8.6 ponizej, pod warunkiem ze pozostaje odpowiednia przestrzen na stopy
pasazera. Wspomniana przestrzeii na nogi moze znajdowac si¢ czgSciowo w przejiciu lub ponad nim, ale
nie moze stanowi¢ przeszkody w czasie pomiaru minimalnej szerokosci przejicia zgodnie z pkt 7.7.5.
W przypadku siedzen zamontowanych wzdluz siedzenia kierowcy w pojazdach klasy A lub B dopuszcza
si¢ naruszenie przestrzeni przez pasy bezpieczefistwa i punkty mocowania paséw bezpieczefistwa.

7.7.8.5.3. Minimalna liczba siedzen specjalnych spelniajacych wymogi pkt 3.2 zalgcznika 8 w klasie I wynosi
cztery, w klasie II wynosi dwa, a w klasie A wynosi jeden. W przypadku pojazdéw klasy III lub B,
z zastrzezeniem wymogoéw zalacznika 8, minimalna liczba siedzen specjalnych w klasie III wynosi dwa,
a w klasie B — jeden.

Siedzenia, ktdre sklada sie, kiedy nie sg uzywane, nie s3 wyznaczane jako siedzenie specjalne.
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7.7.8.6. Wolna przestrzen nad miejscami siedzgcymi

7.7.8.6.1. W przypadku pojazdéw jednopoktadowych, nad kazdym z miejsc siedzacych i, z wyjatkiem siedzen obok
kierowcy w pojezdzie klasy A lub B, nad zwiazang z nim przestrzenig przeznaczong na stopy, nalezy
zmierzy¢ wolng przestrzenn o wysokosci nie mniejszej niz 900 mm, mierzonej od najwyzszego punktu
nieobcigzonej poduszki siedzenia oraz co najmniej 1 350 mm od Sredniego poziomu podlogi w czesci
przeznaczonej na stopy. W przypadku pojazdéw, do ktdrych stosuje sie pkt 7.7.1.10 niniejszego
zalgcznika, oraz siedzen znajdujacych si¢ obok kierowcy w pojezdzie klasy A lub B, wymiary te mozna
ograniczy¢ do wysokosci 1 200 mm mierzonej od podlogi i wysokosci 800 mm mierzonej od
najwyzszego punktu nieobcigzonej poduszki siedzenia.

W przypadku pojazdéw dwupokladowych nad kazdym z miejsc siedzacych musi znajdowaé si¢ wolna
przestrzen o wysokosci nie mniejszej niz 900 mm, mierzona od najwyzszego punktu nieobcigzonej
poduszki siedzenia. W przypadku pokladu gérnego wysokos¢ tej wolnej przestrzeni mozna zmniejszy¢
do 850 mm.

7.7.8.6.2. Taka wolna przestrzen musi rozciggac si¢ na strefe okreslona:

7.7.8.6.2.1.  przez wzdluzne pionowe plaszczyzny przebiegajace w odleglosci 200 mm po kazdej stronie Srodkowej
pionowej plaszczyzny miejsca siedzacego; oraz

7.7.8.6.2.2.  przez poprzeczng pionowa plaszczyzne przechodzaca przez najbardziej wysuniety do tylu gérny punkt
oparcia siedzenia i przez poprzeczng pionows plaszczyzne przebiegajaca w odleglosci 280 mm od
przodu czolowego punktu nieobcigzonej poduszki siedzenia, mierzong w kazdym przypadku na
srodkowej pionowej plaszczyZnie miejsca siedzgcego.

7.7.8.6.3. Z krawedzi wolnej przestrzeni okre$lonej w pkt 7.7.8.6.1 i 7.7.8.6.2 powyzej mozna wylaczyé
nastepujace strefy:

7.7.8.6.3.1.  w przypadku gérnej czgsci siedzen zewnetrznych przylegajacych do wewnetrznej $ciany pojazdu — strefe
o prostokatnym przekroju poprzecznym o wysoko$ci 150 mm i o szerokosci 100 mm (zob. zalgcznik 4
rys. 14);

7.7.8.6.3.2. w przypadku gornej czeSci zewnetrznych miejsc siedzacych — strefe o trojkatnym przekroju
poprzecznym, ktdrego wierzcholek znajduje sie¢ w odleglosci 700 mm od sufitu i ktérego podstawa
ma 100 mm szeroko$ci (zob. zalacznik 4 rys. 15). Wylgcza si¢ réwniez przestrzen potrzebna na pasy
bezpieczenstwa i ich punkty mocowania, a takze na ostong przeciwstoneczna;

7.7.8.6.3.3.  w przypadku miejsca na stopy przy zewnetrznym miejscu siedzgcym — strefe pola poprzecznego nieprze-
kraczajaca 0,02 m? (0,03 m? dla pojazdéw niskopodtogowych) i majaca maksymalng szeroko$¢ nieprze-
kraczajacg 100 mm (150 mm dla pojazdéw niskopodlogowych) (zob. zalacznik 4 rys. 16);

7.7.8.6.3.4. w przypadku pojazdéw o pojemnosci do 22 pasazerdw, jesli chodzi o miejsca siedzace polozone
najblizej naroznikéw nadwozia, zewnetrzna tylna krawedZ wolnej przestrzeni, widzianej w rzucie
gléwnym poziomym, moze zosta¢ zaokraglona promieniem nieprzekraczajgcym 150 mm (zob.
zalgcznik 4 rys. 17).

7.7.8.6.4. Dopuszczalne sg nastepujace dodatkowe naruszenia wolnej przestrzeni okreslonej w pkt 7.7.8.6.1,
7.7.8.6.217.7.8.6.3 powyzej:

7.7.8.6.4.1.  naruszenie przez oparcie innego siedzenia, jego podpory i wyposazenie (np. skladany stolik);

7.7.8.6.4.2.  w przypadku pojazdéw o pojemnosci do 22 pasazeréw — naruszenie przez nadkole, jesli spelniony jest
jeden z dwoch ponizszych warunkéw:

7.7.8.6.4.2.1. naruszenie nie wykracza poza $rodkowg pionowg plaszczyzne miejsca siedzacego (zob. zalgcznik 4
rys. 18); lub

7.7.8.6.4.2.2. najblizsza krawedz powierzchni o glebokosci 300 mm dostepnej dla stop siedzacego pasazera jest
wysunieta do przodu nie wigcej niz 200 mm od krawedzi nieobcigzonej poduszki siedzenia i nie dalej
niz 600 mm z przodu oparcia siedzenia, przy czym pomiary te wykonywane s3 w Srodkowej pionowej
plaszczyznie miejsca siedzacego (zob. zalacznik 4 rys. 19). W przypadku dwéch siedzen zwroconych ku
sobie niniejszy przepis stosuje si¢ jedynie do jednego z siedzen, a pozostala przestrzen na stopy
pasazerow siedzacych musi wynosi¢ co najmniej 400 mm;

7.7.8.6.43. w przypadku siedzen zamontowanych wzdluz siedzenia kierowcy w pojazdach o pojemnosci
do 22 pasazer6w dopuszcza si¢ naruszenie przestrzeni przez deske rozdzielcza, tablice przyrzadow,
przednig szybe, ostong przeciwstoneczna, pasy bezpieczeristwa, punkty mocowania paséw bezpie-
czefistwa i przednig cze$é dachu.

7.7.8.6.4.4.  naruszenie przez okna uchylne, gdy sa otwarte, i ich mocowania.
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7.7.9. Komunikacja z kierowca

7.7.9.1. Pojazdy klas I, Il i A nalezy wyposazy¢ w urzadzenia umozliwiajace pasazerom sygnalizowanie kierowcy
koniecznosci zatrzymania pojazdu. Obsluga wszystkich takich urzadzen komunikacyjnych musi by¢
mozliwa za pomoca dloni. Wlasciwe urzadzenia komunikacyjne musza by¢ rozmieszczone odpowiednio
i réwnomiernie w calym pojezdzie na wysokosci nieprzekraczajacej 1 500 mm nad podlogy; nie
wyklucza to mozliwosci zamontowania wyzej dodatkowych urzadzen komunikacyjnych. Urzadzenia te
musza mie¢ wyglad kontrastujgcy z najblizszym otoczeniem. Uruchomienie urzadzen sterujacych musi
by¢ takze sygnalizowane pasazerom przy pomocy jednego lub wigcej pod$wietlonych znakéw. Na takim
znaku wySwietlajg si¢ wyrazy ,przystanek autobusowy” lub réwnorzedne, badZz odpowiedni symbol
graficzny, i pozostaje on podswietlony do czasu otwarcia drzwi gléwnych. Pojazdy przegubowe musza
posiadaé takie znaki w kazdej sztywnej czgSci pojazdu. Pojazdy dwupokladowe musza je posiadaé na
kazdym pokladzie. Przepisy pkt 7.6.11.8 niniejszego zalacznika stosuje si¢ do wszystkich oznaczen
tekstowych.

7.7.9.2. Komunikacja z pomieszczeniem dla zatogi

Jezeli pomieszczenie dla zalogi nie posiada dostepu do pomieszczen dla pasazeréw lub kierowcy, pojazd
musi by¢ wyposazony w §rodek komunikacji miedzy kierowca a takim pomieszczeniem dla zalogi.

7.7.9.3. Komunikacja z toaleta

Toalety musza by¢ wyposazone w Srodki umozliwiajgce wezwanie pomocy w przypadku niebezpie-

czefistwa.
7.7.10. Maszyny do goracych napojow i sprzet do gotowania
7.7.10.1. Maszyny do goracych napojéw i sprzet do gotowania musza by¢ zainstalowane lub zabezpieczone

w sposOb uniemozliwiajacy niezamierzony kontakt jakiegokolwiek pasazera z gorgcym napojem lub
zywnos$cia spowodowany dzialaniem sit powstajacych przy gwaltownym hamowaniu lub pokonywaniu
zakretu.

7.7.10.2. W pojazdach wyposazonych w maszyny do goracych napojéw i sprzet do gotowania wszystkie siedzenia
dla pasazeréw posiadajg réwniez wyposazenie umozliwiajace postawienie goracego jedzenia lub napoju
w czasie ruchu pojazdu.

7.7.11. Drzwi do pomieszczeni wewnetrznych
Kazde drzwi do toalety lub innych pomieszczen wewnetrznych:

7.7.11.1. sg drzwiami zamykajacymi si¢ samoczynnie i nie s3 wyposazone w zadne urzadzenie utrzymujace je
w polozeniu otwartym, jezeli, znajdujac si¢ w tym polozeniu w sytuacji awaryjnej, moglyby stanowi¢
przeszkode dla pasazeréw;

7.7.11.2. w polozeniu otwartym nie przestaniajg klamek, urzadzen sterujacych do otwierania lub obowiazkowych
oznakowan zwigzanych z kazdymi drzwiami gléwnymi, drzwiami awaryjnymi, wyjsciami awaryjnymi,
gasnicami lub apteczkami;

7.7.11.3. wyposazone s3 w $rodki umozliwiajace ich otwarcie z zewngtrz danego pomieszczenia w sytuacji
awaryjnej;

7.7.11.4. nie daja si¢ zablokowal z zewnatrz, chyba ze zawsze jest mozliwe ich otwarcie od wewnatrz.

7.7.12. Schody wewnetrzne w pojezdzie dwupokladowym (zob. zalacznik 4 rys. 1)

7.7.12.1. Minimalna szeroko$¢ schodéw wewnetrznych jest zaprojektowana tak, aby zapewni¢ swobodne przemie-

szczenie si¢ szablonu dla badania dostegpu do drzwi pojedynczych przedstawionego na rys. 1
w zalgczniku 4. Plyte przeprowadza sig, poczawszy od przejscia na dolnym pokladzie do ostatniego
stopnia w przypuszczalnym kierunku ruchu osoby korzystajacej ze schodéw.

7.7.12.2. Schody wewnetrzne sg zaprojektowane w taki sposéb, aby w czasie gwaltownego hamowania pojazdu
poruszajacego si¢ do przodu nie wystgpowalo ryzyko wyrzucenia pasazera w dot.

Wymog ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli spelniony jest co najmniej jeden z nastepujacych warunkow:

7.7.12.2.1.  zadna czg$¢ schodéw nie prowadzi w d6t w kierunku przodu pojazdu;

7.7.12.2.2.  schody wyposazone sg w ostony lub podobne elementy;
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7.7.12.2.3.  w gobrnej czeSci schodéw znajduje si¢ automatyczne urzadzenie zapobiegajace korzystaniu ze schodéw
w czasie ruchu pojazdu; urzadzenie to jest fatwo sterowalne w sytuacji awaryjnej.

7.7.12.3. Przy pomocy walca okre§lonego w pkt 7.7.5.1 niniejszego zalgcznika sprawdza sig, czy warunki dostepu
do schod6w z przej$¢ (gornego i dolnego) s odpowiednie.

7.7.13. Kabina kierowcy

7.7.13.1. Kierowca musi by¢ osltoniety od stojacych pasazeréw i od pasazeréw siedzacych bezposrednio za kabing
kierowcy, ktérzy moga zostaé rzuceni na kabing kierowcy w przypadku hamowania lub skretu. Powyzszy
wymog uznaje si¢ za spelniony, jezeli:

7.7.13.1.1.  kabina kierowcy jest oddzielona z tylu przegroda; lub

7.7.13.1.2  w przypadku siedzen pasazeréw znajdujacych si¢ bezposrednio za kabing kierowcy stosuje si¢ specjalne
ostony lub, w przypadku pojazdu klasy A lub B, pas bezpieczefistwa. Opcja montazu pasa bezpie-
czefistwa nie ma zastosowania do pojazdéw posiadajacych obszar dostgpny dla pasazeréw stojacych
bezposrednio za kabing kierowcy. Jesli jest zamontowana, ostona musi spelnia¢ wymogi okreslone
w pkt 7.7.13.1.2.1-7.7.13.1.2.3 ponizej (zob. zalacznik 4 rys. 30).

7.7.13.1.2.1. Minimalna wysoko$¢ ostony mierzona od podlogi, na ktérej spoczywaja stopy pasazera, musi wynosic
800 mm.

7.7.13.1.2.2. Oslona musi rozcigga¢ si¢ od wewnetrznej $ciany pojazdu do punktu wysunietego co najmniej 100 mm
poza wzdluzng o$ symetrii najbardziej wysunigtego do wewngatrz pojazdu siedzenia pasazera, jednak
zawsze co najmniej do najbardziej do wewnatrz wysunigtego miejsca na siedzeniu kierowcy.

7.7.13.1.2.3. Odleglos¢ pomiedzy najbardziej do géry wysunicta krawedzia powierzchni, na ktérej moga by
pozostawione dowolne przedmioty (np. stolu), a najbardziej do géry wysunigta krawedzia ostony musi
wynosi¢ co najmniej 90 mm.

7.7.13.2. Kabina kierowcy musi by¢ chroniona przed przedmiotami, ktére w przypadku gwaltownego hamowania
moga si¢ do niej stoczy¢ z powierzchni przeznaczonej dla pasazeréw znajdujacej si¢ bezposrednio za
kabing. Powyzszy wymog uznaje sie za spelniony, gdy kula o $rednicy 50 mm nie moze wtoczy¢ si¢ do
kabiny kierowcy z powierzchni przeznaczonej dla pasazeréw znajdujacej si¢ bezposrednio za kabing.

7.7.13.3. Kierowca musi by¢ chroniony przed sloncem i odbiciami $wiatla pochodzacego ze sztucznego
o$wietlenia wnetrza. OS$wietlenie, ktore przypuszczalnie moze mie¢ znaczacy negatywny wplyw na
zdolno§¢ widzenia przez kierowce, musi by¢ zaprojektowane tak, by moglo by¢ wlaczane wylacznie
W czasie postoju pojazdu.

7.7.13.4. Pojazd musi by¢ wyposazony w urzadzenia umozliwiajgce odmrazanie i odmglawianie szyby przedniej.
7.7.14. Siedzenie kierowcy

7.7.14.1. Siedzenie kierowcy musi by¢ niezalezne od pozostatych siedzen.

7.7.14.2. Oparcie siedzenia musi by¢ zakrzywione lub miejsce kierowcy musi by¢ wyposazone w podlokietniki

umieszczone w taki sposob, by kierowca nie mial ograniczonych mozliwosci ruchu w czasie
manewrowania pojazdem, ani nie tracit réwnowagi z powodu przySpieszefi poprzecznych, ktére moga
wystapi¢ w czasie jazdy.

7.7.14.3. Minimalna szeroko$¢ poduszki siedzenia (wymiar F, zob. zalacznik 4 rys. 9) mierzona od pionowej
plaszczyzny przechodzacej przez Srodek tego siedzenia musi wynosic:

7.7.143.1. 200 mm w przypadku klasy A lub B;

7.7.14.3.2. 225 mm w przypadku klasy I, II lub IIL.

7.7.14.4. Minimalna szeroko$¢ poduszki siedzenia (wymiar K, zob. zalacznik 4 rys. 11a) mierzona od pionowej
plaszczyzny przechodzacej przez $rodek tego siedzenia musi wynosic:

7.7.14.4.1. 350 mm w przypadku klasy A lub B;
7.7.14.4.2. 400 mm w przypadku klasy I, II lub IIL

7.7.14.5. Minimalna catkowita szeroko$¢ oparcia siedzenia mierzona do wysoko$ci 250 mm ponad pozioma
plaszczyzng styczng ze znajdujaca si¢ najwyzej powierzchnig nieobcigzonej poduszki siedzenia musi
wynosi¢ 450 mm.

7.7.14.6. Odleglo$¢ pomiedzy podlokietnikami musi zapewnia¢ wolng przestrzen dla kierowcy, zgodnie
z pkt 7.7.14.2 powyzej, wynoszacg nie mniej niz 450 mm.
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7.7.14.7. Siedzenie musi by¢ regulowane w poziomie i w pionie, a jego oparcie musi posiada¢ mozliwosé
odchylenia. Musi si¢ ono blokowa¢ automatycznie w wybranej pozycji, a jesli zamontowano mechanizm
obrotowy, siedzenie musi si¢ blokowa¢ automatycznie, gdy jest ustawione w pozycji do jazdy. Siedzenie
musi by¢ wyposazone w uktad amortyzacji.

7.7.14.7.1.  Uklad amortyzacji oraz regulacja siedzenia w pionie nie s3 obowigzkowe w pojazdach klasy A lub B.

7.8. Sztuczne o$wietlenie wnetrza

7.8.1. Wszystkie pojazdy muszg by¢ wyposazone w elektryczne o$wietlenie wnetrza, stuzace do o$wietlania:

7.8.1.1. wszystkich przedzialéw pasazerskich, pomieszczen dla zalogi, toalet i czeSci przegubowej pojazdu
przegubowego;

7.8.1.2. stopnia lub stopni;

7.8.1.3. dostepu do wszystkich wyjs¢ i miejsca w bezposrednim sasiedztwie drzwi gtéwnych, w tym, jesli sa

uzywane, wszystkich zamontowanych urzadzen zaladowczych;

7.8.1.4. wewnetrznego oznakowania i wewnetrznych urzadzen sterujacych do wszystkich wyjsé;
7.8.1.5. wszystkich miejsc, w ktérych wystepuja przeszkody;
7.8.1.6. w przypadku pojazdu dwupokladowego bez dachu — co najmniej jedno urzadzenie o$wietlajgce musi

znajdowac si¢ jak najblizej szczytu schodéw prowadzacych na gérny poklad.

7.8.2. Musza istnie¢ co najmniej dwa wewnetrzne obwody o$wietleniowe, takie, aby awaria jednego z nich nie
miala wplywu na drugi. Obwdd stuzacy jedynie do stalego o$wietlenia wejscia i wyjScia mozna uznaé za
jeden z tych obwodéw.

7.8.3. Pojazdy klas I, Il i B muszg by¢ wyposazone w system o$wietlenia awaryjnego.
7.8.3.1. Kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ uruchomienia systemu o$wietlenia awaryjnego z pozycji siedzace;j.
7.8.3.2. Dzialanie awaryjnego urzadzenia sterujagcego dowolnych drzwi gléwnych lub drzwi awaryjnych musi

aktywowac system o$wietlenia awaryjnego.

7.8.3.3. Po uruchomieniu system o$wietlenia awaryjnego musi dziala¢ co najmniej przez 30 minut, chyba ze
zostanie wylaczony przez kierowce.

7.8.3.4. Zasilanie o$wietlenia awaryjnego musi by¢ odpowiednio rozmieszczone w pojezdzie w taki sposob, aby
zminimalizowa¢ ryzyko przerwania cigglego dzialania systemu w wyniku wypadku.

7.8.3.5. Wszystkie urzadzenie zapewniajace o$wietlenie awaryjne muszg wytwarzac $wiatto biale.

7.8.3.6. Réwnomierno$¢ natezenia o$wietlenia ocenia si¢ zgodnie z ponizszymi wzorami:

Maksymalny zarejestrowany poziom o$wietlenia

Maksymalna réwnomierno$¢ nat¢zenia o$wietlenia = — - - - — -
Sredni zarejestrowany poziom oéwietlenia

Minimalny zarejestrowany poziom o$wietlenia

Minimalna réwnomierno$¢ natezenia o$wietlenia = — - - - — -
Sredni zarejestrowany poziom o§wietlenia

7.8.3.7. System o$wietlenia awaryjnego musi zapewnia¢ minimalne natgzenie $wiatla wynoszace 10 lukséw
bezposrednio pod urzadzeniem o$wietleniowym w przedziale pasazerskim na wysokosci 750 mm
powyzej linii Srodkowej wszystkich dojs¢ i przejsé.

7.8.3.8. Rownomierno$¢ natezenia o$wietlenia na dlugosci przedzialu pasazerskiego na wysokosci 750 mm nad

wszystkimi dojSciami i przejSciami musi wynosi¢ 0,15-2.

7.8.3.9. System o$wietlenia awaryjnego musi zapewnia¢ minimalne natezenie o$wietlenia wynoszace 1 luks na
poziomie podlogi na linii Srodkowej wszystkich doj$¢ i przejs¢ i na Srodku kazdego stopnia na poziomie
takiego stopnia.
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7.8.3.10. Zgodno§¢ z wymogami réwnomiernoéci oé$wietlenia nalezy zweryfikowaé w okresie co najmniej
30 minut od wlaczenia awaryjnego o$wietlenia za pomocg pomiaréw przeprowadzanych w odstepach
nieprzekraczajgcych 2 m.

7.8.4. Nie s3 wymagane indywidualne $wiatla dla kazdego z elementéw wymienionych w pkt 7.8.1 powyzej,
pod warunkiem ze w czasie normalnego uzytkowania mozna utrzymac odpowiednie oéwietlenie.

7.8.5. Sterowanie obowigzkowym oéwietleniem wewnetrznym musi odbywal si¢ za pomocg recznych
przelacznikéw obstugiwanych przez kierowce lub sterowanych automatycznie.

7.9. Czg$¢ przegubowa w pojazdach przegubowych

7.9.1. Czgs¢ przegubowa, ktdra laczy sztywne czesci pojazdu w pojezdzie przegubowym, musi by¢ tak
zaprojektowana i wykonana, aby zapewni¢ co najmniej jeden ruch obrotowy wzgledem co najmniej
jednej osi poziomej i wzgledem co najmniej jednej osi pionowej.

7.9.2. W pojezdzie przegubowym o masie w stanie gotowym do jazdy ustawionym na réwnej i poziomej
powierzchni nie mogg wystepowaé nieoslonigte szczeliny miedzy podloga kazdej z czesci sztywnych
a podioga czgsci przegubowej lub czesci ja zastepujacej, o szerokosci przekraczajacej:

7.9.2.1. 10 mm, gdy wszystkie kola pojazdu znajduj si¢ na tej samej plaszczyZznie; lub

7.9.2.2. 20 mm, gdy kola osi sgsiadujacej z czeScia przegubowa spoczywaja na powierzchni znajdujacej
si¢ 150 mm wyzej niz powierzchnia, na ktdrej spoczywaja kota pozostatych osi.

7.9.3. Réznica pozioméw podlogi w czeici sztywnej i przegubowej, mierzona w miejscu laczenia, nie moze
przekraczad:

7.9.3.1. 20 mm w warunkach okre§lonych w pkt 7.9.2.1 powyzej; lub

7.9.3.2. 30 mm w warunkach okreslonych w pkt 7.9.2.2 powyzej.

7.9.4. W pojazdach przegubowych zapewnia si¢ Srodki fizycznie zapobiegajace dostepowi pasazeréw do
dowolnego obszaru czesci przegubowej w przypadku, gdy:

7.9.4.1. w podlodze wystepuja nieostoniete szczeliny niespetniajgce wymogéw pkt 7.9.2;

7.9.4.2. podloga nie moze utrzymac masy pasazerow;

7.9.4.3. ruchy $cian stwarzaja zagrozenie dla pasazeréw.

7.10. Zdolno$¢ utrzymywania kierunku jazdy przez pojazdy przegubowe

Gdy pojazd przegubowy porusza si¢ w linii prostej, wzdluzne plaszczyzny symetrii jego czgdci sztywnych
pokrywaja si¢ i tworzg ciagla plaszczyzne bez jakiegokolwiek odchylenia.

7.11. Porecze i uchwyty

7.11.1. Wymogi ogdlne

7.11.1.1. Porecze i uchwyty musza mie¢ odpowiednig wytrzymalosé.

7.11.1.2. Musza by¢ one zaprojektowane i zamontowane w sposéb niestanowigcy zagrozenia odniesienia obrazen

przez pasazerow.

7.11.1.3. Przekr6j poreczy i uchwytdw musi pozwalaé pasazerom na latwe i pewne ich uchwycenie. Aby
pomiesci¢ dton, kazda porgcz musi mie¢ dtugos¢ co najmniej 100 mm. Zaden z wymiaréw przekroju nie
moze by¢ mniejszy niz 20 mm ani wigkszy niz 45 mm z wyjatkiem poreczy na drzwiach i siedzeniach,
a w przypadku pojazdéw klas II, Il i B, w dojSciach. W tych przypadkach dozwolone sg porecze
o minimalnym wymiarze przekroju wynoszagcym 15 mm, pod warunkiem ze inny wymiar tego samego
przekroju wynosi co najmniej 25 mm. Porgcze nie mogg mie¢ ostrych kantow.

7.11.1.4. Przeswit miedzy porecza lub uchwytem, przez wigksza cze$¢ ich dlugosci, a przylegajacymi cze$ciami
nadwozia lub $cian pojazdu musi mie¢ co najmniej 40 mm szeroko$ci. W przypadku poreczy na
drzwiach, siedzeniu lub w dojSciu w pojezdzie klasy II, Il lub B dozwolony jest minimalny przeswit
wynoszacy 35 mm.

7.11.1.5. Powierzchnia porgczy, uchwytu lub stupka musi mie¢ wyglad kontrastujacy z najblizszym otoczeniem
i musi by¢ przeciwposlizgowa.
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7.11.2. Dodatkowe wymogi dotyczace poreczy i uchwytéw w pojazdach przeznaczonych do przewozu
pasazerow stojacych

7.11.2.1. Pojazd musi by¢ wyposazony w odpowiednig liczbe poreczy lub uchwytéw dla kazdego punktu podlogi
przeznaczonego zgodnie z pkt 7.2.2 niniejszego zalacznika dla pasazeréw stojacych. Do uchwytow
mozna zaliczy¢ taSmowe uchwyty wieszakowe, jeSli stanowig cze$¢ wyposazenia i s3 utrzymywane
w odpowiedni sposéb w polozeniu uzytkowym. Wymdg ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli dla wszystkich
mozliwych polozen urzadzenia badawczego przedstawionego na rys. 20 w zalgczniku 4, przynajmniej
dwie porecze lub dwa uchwyty mogg zosta¢ dosiggniete ruchomym ramieniem urzadzenia. Urzadzenie
badawcze mozna swobodnie obracaé wokot jego osi pionowej.

7.11.2.2. Przy stosowaniu procedury okreslonej w pkt 7.11.2.1 powyzej bierze si¢ pod uwage jedynie uchwyty
i porecze znajdujace si¢ na wysokosci nie mniejszej niz 800 mm i nie wigkszej niz 1 950 mm ponad
podloga.

7.11.2.3. W kazdym miejscu, ktére moze by¢ zajmowane przez pasazera stojacego, co najmniej jeden z dwoch

wymaganych uchwytéw lub jedna porgcz musi znajdowal si¢ na wysokosci nieprzekraczajgcej
1 500 mm nad poziomem podlogi w takim miejscu. Powyzszy wymég nie ma zastosowania do
powierzchni przylegajacej do drzwi, w przypadku gdy drzwi lub ich mechanizm w polozeniu otwartym
uniemozliwialyby skorzystanie z tego uchwytu. Wyjatek mozna réwniez zastosowa na $rodku duzych
platform, jednak suma tych wyjatkéw nie moze przekracza¢ 20 % lacznej powierzchni przeznaczonej dla
pasazeréw stojacych.

7.11.2.4. W przestrzeniach mozliwych do zajecia przez pasazeréw stojacych, ktére nie s3 oddzielone siedzeniami
od $cian bocznych ani od $ciany tylnej pojazdu, musza znajdowac si¢ poziome porecze réwnolegle do
$cian, zamocowane na wysokosci nie mniejszej niz 800 mm i nie wigkszej niz 1 500 mm nad podtoga.

7.11.3. Porecze i uchwyty drzwi gtéwnych

7.11.3.1. Po kazdej stronie otwordw drzwiowych znajduja si¢ porecze lub uchwyty. W przypadku drzwi
podwdjnych wymadg ten mozna spelnié, montujac jeden srodkowy stupek lub jedna $rodkowa porecz.

7.11.3.2. Porecze lub uchwyty, ktére musza si¢ znajdowaé przy drzwiach gléwnych, posiadaja punkt uchwytu
dostepny dla osoby stojacej na podlozu bezposrednio przed drzwiami gléwnymi i na kazdym kolejnym
stopniu. Takie punkty rozmieszczone sa pionowo miedzy 800 mm a 1 100 mm nad podlozem i nad
powierzchnig kazdego ze stopni, a takze poziomo:

7.11.3.2.1.  w przypadku polozenia wlasciwego dla osoby stojacej na podlozu — nie wiecej niz 400 mm do wewnatrz
od krawedzi zewngtrznej pierwszego stopnia; oraz

7.11.3.2.2.  w przypadku polozenia wlasciwego dla okreslonego stopnia — nie na zewnatrz od zewngtrznej krawedzi
rozpatrywanego stopnia i nie wigcej niz 600 mm do wewnatrz od tej krawedzi.

7.11.4. (Zarezerwowane)

7.11.5. Porecze i uchwyty przy schodach wewnetrznych w pojazdach dwupokladowych.

7.11.5.1. Po obu stronach wszystkich schodéw wewnetrznych musza znajdowaé si¢ odpowiednie porecze lub
uchwyty. Umieszczone sg w odlegloéci od 800 mm do 1 100 mm ponad krawedzig przedndzka kazdego
stopnia.

7.11.5.2. Montowane porecze lub uchwyty zawierajg punkty uchwytu dostepne dla osoby stojacej na pokladzie

dolnym lub gérnym bezposrednio przy schodach wewnegtrznych oraz na kazdym kolejnym stopniu. Takie
punkty polozone sg pionowo w odleglosci migdzy 800 mm a 1 100 mm nad pokladem dolnym lub nad
powierzchnig kazdego stopnia oraz

7.11.5.2.1.  w przypadku pozycji wlasciwej dla osoby stojacej na pokladzie dolnym — nie wigcej niz 400 mm do
wewnatrz od krawedzi zewnetrznej pierwszego stopnia; oraz

7.11.5.2.2.  dla pozycji wlasciwej dla kazdego stopnia — nie na zewnatrz od zewnetrznej krawedzi danego stopnia
oraz nie wigcej niz 600 mm do wewnatrz od tej samej krawedzi.

7.12. Zabezpieczenie wnek na schody oraz siedzen narazonych na szczegélne ryzyko

7.12.1. W miejscach, w ktérych na skutek gwaltownego hamowania istnieje ryzyko wyrzucenia pasazera
w przéd do wneki na schody, wyznaczonej przestrzeni dla woézkéw inwalidzkich lub woézkéw
dzieciecych badz otwartej powierzchni dla pasazeréw stojacych, pojazd musi by¢é wyposazony
w specjalne ostony lub, w przypadku pojazdu klasy A lub B, pas bezpieczenstwa. Jesli jest zamontowana,
taka ostona musi mie¢ minimalng wysoko$¢ nad czgscig podlogi, na ktérej spoczywaja stopy pasazera,
wynoszacg 800 mm i przebiegaé od wewnetrznej Sciany pojazdu do punktu wysunigtego co najmniej
100 mm poza wzdluzng o§ symetrii kazdego miejsca siedzgcego, na ktérym pasazer narazony jest na
takie ryzyko lub do pionowej plaszczyzny najbardziej wewnetrznego stopnia, w zaleznosci od tego, ktéry
wymiar jest mniejszy.



23.2.2018 Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej L 52/65

7.12.2. Pkt 7.12.1 nie ma zastosowania do: siedzen zwrdconych bokiem do kierunku jazdy, siedzei, ktérych
linia $rodkowa przebiega w rzucie wzdluznym przejicia, siedzen, przed ktérymi znajduje si¢ element
istniejagcej konstrukcji pojazdu (np. przymocowany stolik lub wydzielona przestrzenn bagazowa)
zapewniajacy poréwnywalny poziom ochrony do poziomu zapewnianego przez oslone spelniajaca
wymogi pkt 7.12.1, ani do poprzecznie usytuowanych siedzei zwréconych do siebie, w przypadku gdy
maksymalna odleglo$¢ miedzy przednimi powierzchniami opar¢ siedzen zwréconych ku sobie, mierzona
zgodnie z pkt 7.7.8.4.3, nie przekracza 1 800 mm.

7.12.3. Na pokladzie gornym pojazdu dwupokladowego schody wewnetrzne sg zabezpieczone przez obudowang
ostong o minimalnej wysokosci 800 mm mierzonej od podlogi. Dolna krawedz ostony znajduje si¢ nie
wyzej niz 100 mm od podlogi.

7.12.4. Szyba przednia przed pasazerami zajmujagcymi przednie siedzenia na pokladzie gbérnym pojazdu
dwupokladowego musi by¢ wyposazona w wyscielang oslone. Gérna krawedZ tego zabezpieczenia
znajduje si¢ w plaszczyZnie pionowej na wysokosci od 800 mm do 900 mm ponad podlogg, na ktérej
SpOCzZywaja stopy pasazera.

7.12.5. Podstopnica kazdego stopnia schodow wewnetrznych pojazdu dwupoktadowego musi by¢ zamknieta.

7.13. Potki na bagaze i zabezpieczenie 0s6b korzystajacych z pojazdu

Osoby znajdujgce si¢ w pojezdzie musza by¢ zabezpieczone przed przedmiotami moggcymi spadad
z potek bagazowych pod wplywem sit powstajacych przy hamowaniu lub pokonywaniu zakretéw. Jezeli
pojazd jest wyposazony w przedzialy bagazowe, musza one by¢ zaprojektowane w sposdb zapobiegajacy
wypadaniu bagazu w razie naglego hamowania.

7.14. Pokrywy w podlodze, jezeli pojazd jest w nie wyposazony

7.14.1. Kazda pokrywa w podlodze pojazdu niebedgca lukiem ratunkowym musi by¢ tak zamontowana
i zabezpieczona, aby nie mogla si¢ obluzowa¢ ani zosta¢ otwarta bez uzycia narzedzi lub kluczy, a zadne
urzadzenie stuzace do jej umocowania lub podnoszenia nie moze wystawaé wigcej niz 8 mm ponad
poziom podlogi. Krawedzie wystajacych cze$ci muszg by¢ zaokraglone.

7.15. Sprzet audiowizualny

7.15.1. Urzadzenia dostarczajgce pasazerom rozrywki, na przyklad odbiorniki telewizyjne lub odtwarzacze
wideo, muszg by¢ umieszczone poza polem widzenia kierowcy zajmujacego swojg normalng pozycje do
jazdy. Nie wyklucza to wykorzystywania odbiornika telewizyjnego lub podobnego urzadzenia jako czesci
systemu kontroli sprawowanej przez kierowce lub sterowania pojazdu, na przyklad do monitorowania
drzwi gtéwnych.

7.16. Trolejbusy
7.16.1. Trolejbusy musza spelniaé przepisy zalacznika 12.
7.17. Ochrona pasazeré6w w pojazdach bez dachu

Kazdy pojazd bez dachu musi posiadaé:

7.17.1. nieprzerwang plyte przednig na calej szerokosci tej czeSci pojazdu, ktéra nie ma dachu, o wysokosci co
najmniej 1 400 mm od ogdlnego poziomu podlogi przylegajacej do przedniej plyty;

7.17.2. nieprzerwang ostong dookofa boku i tylu tej czesci pojazdu, ktéra nie ma dachu, o wysokosci co
najmniej 1 100 mm z boku i 1 200 mm z tylu pojazdu, mierzac od ogdlnego poziomu podlogi przyle-
gajacej do plyt. Ostona musi skladaé si¢ z nieprzerwanych plyt, bocznych i tylnej, o wysokosci co
najmniej 700 mm od ogdlnego poziomu podlogi przylegajacej do plyt, polaczonych z co najmniej jedng
nieprzerwang poreczg spelniajaca nastepujace warunki:

a) zaden z wymiaréw tego odcinka nie moze wynosi¢ mniej niz 20 mm ani wiecej niz 45 mm;

b) wielko$¢ zadnej przerwy pomiedzy porecza a sasiednig porecza lub plyta nie moze przekroczyé
200 mmy;

¢) musi by¢ trwale przymocowana do konstrukeji pojazdu;

d) drzwi w wyjsciach uwazane sg za czg$¢ tej ostony.
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7.18. Srodki wizualne i $rodki komunikacji

W przypadku pojazdu bez dachu nalezy zapewnié kierowcy $rodki wizualne, takie jak lustro, peryskop
lub kamera wideo/monitor, pozwalajgce na obserwacj¢ zachowania pasazeréw znajdujacych sie
w obszarze pozbawionym dachu. Ponadto nalezy zastosowal system komunikacji umozliwiajacy
kierowcy komunikowanie si¢ z pasazerami.
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Dodatek

Sprawdzenie granicy przechylu statycznego przy pomocy metody obliczeniowej

1. Spehienie przez pojazd wymogu okreslonego w pkt 7.4 zalgcznika 3 mozna wykazaé przy pomocy metody
obliczeniowej zatwierdzonej przez placéwke techniczng odpowiedzialng za prowadzanie badan.

2. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badafi moze wymagal przeprowadzenia badan na
czesciach pojazdu w celu sprawdzenia zalozen przyjetych przy dokonywaniu obliczen.

3. Przygotowania do obliczer
3.1. Pojazd przedstawia si¢ w ukladzie przestrzennym.

3.2. Z powodu polozenia Srodka cigzkosci nadwozia pojazdu i zréznicowanych wspélczynnikéw sztywnosci
zawieszenia i opon pojazdu osie zasadniczo nie podnosza si¢ réwnoczesnie po jednej stronie pojazdu w wyniku
przyspieszenia bocznego. Z tego wzgledu nalezy sprawdzi¢ przechyl boczny nadwozia na kazdej osi, przy
zaloZeniu, ze kola innej(-ych) osi pozostaja na podlozu.

3.3. W celu uproszczenia obliczen zaklada sig, ze $rodek cigzkosci mas nieresorowanych lezy na wzdluznej
plaszczyznie pojazdu na prostej przechodzacej przez S$rodek osi obrotu kota. Mozna pomingé niewielkie
przesunigcie $rodka obrotu wskutek ugiecia osi. Nie bierze si¢ pod uwage regulacji zawieszenia pneumatycznego.

3.4. Uwzglednia si¢ co najmniej nastepujgce parametry:
dane pojazdu, takie jak rozstaw osi, szeroko$¢ bieznika i masy resorowane/nieresorowane, polozenie $rodka
ciezkosci pojazdu, ugiecie i odbicie oraz wspélczynnik sztywnosci zawieszenia pojazdu, uwzgledniajac takze

nieliniowo$¢, boczna i promieniows sztywno$¢ ogumienia, skrecenie konstrukcji nosnej, polozenie srodka obrotu
osi.

4. Wiarygodno$¢ metody obliczeniowe;j

4.1. Wiarygodno$¢ metody obliczeniowej ustalana jest w spos6b zadowalajacy placowke techniczng, np. na podstawie
badania poréwnawczego z podobnym pojazdem.
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ZALACZNIK 4

WYKRESY POGLADOWE

Rysunek 1
Dostep do drzwi glownych

(zob. zalacznik 3 pkt 7.7.1)

Urzadzenie pomiarowe 1 Urzadzenie pomiarowe 2
550 mm 20 mm 550 mm
| -
T — — 400 mm
-~ . -
209 \ T//—\ T [ 0° i i 'y
< [
: A [P
! |
7 Ob : 500 mm \ :
zafgcznik 3 . v !_\ : I
pkt 7.7.1. 6. , ¥ ;
» ] i
} ' 700 mim . [T00 mm
] AR
400mm 400 mm

Klasa pojazdu

Wysokos¢ gornej plyty (mm)
(Wymiar A, rys. 1)

Urzadzenie pomiarowe 1

Urzadzenie pomiarowe 2

Klasa A 950 (¥) 950
Klasa B 700 (*) 950
Klasa I 1100 1100
Klasa I 950 1100
Klasa III 850 1100

() W przypadku pojazd6éw klasy A lub B mozna przemiesci¢ dolna plyte w poziomie wzgledem plyty gornej, pod warunkiem ze naste-

puje to w tym samym kierunku.
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Rysunek 2
Dostep do drzwi gléwnych
(zob. zalacznik 3 pkt 7.7.1.4)

Szablon
walcowy

Plyta

W

Rysunek 3
Wyznaczenie swobodnego dostepu do drzwi (wymiary w mm)

(zob. zalacznik 3 pkt 7.7.1.9.1)

i" min. 550 f -'
-
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Rysunek 4
Wyznaczenie swobodnego dostepu do drzwi (wymiary w mm)
(zob. zalacznik 3 pkt 7.7.1.9.2)
Linia dachu r
min.
300 min.
| * 550 =l
¥
F — P—
{ | |
f Y| min. / \
mEs | L [300 \
1200 | | \ f
! | |
Rysunek 5
Dostep do drzwi awaryjnych
(zob. zalacznik 3 pkt 7.7.2)
L, O550mm D550 mm | L, O550mm
1 [ 1
1 : ! Q]o n | | N Q)n 1 : ! 30" 4
L,(aioo»‘ L@mo_,l L@ 4004,1
mm mm mm
| | I
I | I S
. ) . 5
A | | | 7
| | I
(=3 (=3
g | S | | g
v I I I A AR
—» 0300mm |4 —»| ©300mm |[€— —» 9300 mm [€—
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Rysunek 6

Manekin stosowany w przejsciach

© 300 mm
< o

30°

«—@B—

Y E
«— O C—»
v A
Jednopoktadowe
Klasa B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) F (mm)
A 550 350 500 (Y 1900 (1) 900
B 450 300 300 1 500 900
[ 550 450 (3 500 (1) 1900 (Y) 900
II 550 350 500 (Y 1900 (1) 900
11 450 300 (3) 500 (Y 1900 (1) (%) 900 (%)
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Dwupoktadowe
Klasa B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) F (mm)
I LD 550 450 (9 500 1 800 () 1020 ()
UD 550 450 (3 500 1680 900
II LD 550 350 500 1 800 () 1020 (Y
UD 550 350 500 1680 900
11 LD 450 300 () 500 1 800 (%) 1 020 ()
UD 450 300 () 500 1 680 900

(") Wysoko$¢ gérnego walca i, co za tym idzie, wysoko$¢ catkowita mozna obnizy¢ o 100 mm w dowolnej czgsci przejscia w kierunku
tyhu:

a) poprzecznej plaszczyzny, przebiegajacej 1,5 m przed linig srodkows tylnej osi pojazdu (najbardziej wysunigtej ku przodowi tyl-
nej osi pojazdu, w przypadku pojazdu o wigcej niz jednej osi tylnej); oraz

b) poprzecznej plaszczyzny pionowej przebiegajacej przez tylng krawedz drzwi gléwnych lub najdalszych tylnych drzwi gtéwnych,
jezeli jest wigcej niz jedna para drzwi gtéwnych.

() Srednice dolnego walca mozna zmniejszy¢ z 450 do 400 mm w dowolnej czeici przejicia z tytu bardziej do przodu wysunigtej

z dwéch ponizszych plaszezyzn:

a) poprzecznej plaszczyzny, przebiegajacej 1,5 m przed linig Srodkows tylnej osi pojazdu (najbardziej wysunietej ku przodowi tyl-
nej osi pojazdu, w przypadku pojazdu o wiecej niz jednej osi tylnej); oraz

b) poprzecznej plaszczyzny pionowej, przebiegajacej przez tylng krawedz drzwi gtéwnych najbardziej wysunietych ku tytowi po-
jazdu pomigdzy osiami.

Do celéw powyzszych przepisow kazda sztywna cze$¢ pojazdu przegubowego traktuje si¢ oddzielnie.

220 mm w przypadku siedzefi poprzecznie przesuwnych (zob. pkt 7.7.5.3 zalgcznika 3).

W przypadku pojazdu z czescig pokladu bezposrednio ponad kabing kierowcy, catkowita wysoko$¢ urzadzenia pomiarowego

mozna zmniejszy¢ (zmniejszajac wysokos$¢ dolnego walca) z 1 900 mm do 1 680 mm w dowolnej czesci przejécia do przodu po-

przecznej plaszczyzny pionowej, ktdra zbiega si¢ ze Srodkows linia przedniej osi.

(°) Catkowita wysoko$¢ urzadzenia pomiarowego mozna zmniejszy¢ (zmniejszajac wysoko$¢ dolnego walca):

a) z 1 800 mm do 1 680 mm w dowolnej czgsci przejécia na poktadzie dolnym w kierunku tylu poprzecznej plaszczyzny piono-
wej polozonej 1 500 mm przed $rodkiem tylnej osi (najdalej wysunigtej ku przodowi tylnej osi w przypadku pojazdéw z wigcej
niz jedna tylng osia);

b) z 1 800 mm do 1 770 mm w przypadku drzwi gléwnych, ktére znajduja si¢ przed osia przednia w dowolnej czgsci przejscia
potozonej migdzy dwiema poprzecznymi plaszczyznami pionowymi polozonymi w odleglosci 800 mm odpowiednio przed i za
osig symetrii osi przedniej.

-

—_——
=
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Rysunek 7
Ograniczenie przej$cia z przodu (wymiary w mm)

(zob. zalacznik 3 pkt 7.7.5.1.1.1)

300"

Plyta

S}

T i Szablon walcowy 4. .

- s oo - s e o] - =t of e

Szablon walcowy

1 1%
——
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Rysunek 8

Stopnie dla pasazeréw (wymiary w mm)

(zob. zalacznik 3 pkt 7.7.7)

| Y
" “* min. 200
E
| ¥
F
maks. 100 |4—»{
E
v
ik
maks. 100 |4|—+
min. 300 [* ™ n
C i)
Wysokos¢ od podloza, pojazd bez obcigzenia
Klasy IiA ILIIiB
Pierwszy stopien od pod- | Wysoko$¢ maks. (mm) 340 (%) 380 () ()
toza ,D”
Gleboko$é min. (mm) 300 (3)
Pozostale stopnie ,E” Wysokos§¢ maks. (mm) 250 (%) 350 (%)
Wysoko$¢ min. (mm) 120
Gleboko$¢ min. (mm) 200

(*) 230 mm dla pojazdéw o pojemnosci nieprzekraczajacej 22 pasazerow.
(

1) 700 mm w przypadku drzwi awaryjnych.

1 500 mm w przypadku drzwi awaryjnych na gérnym pokladzie pojazdu dwupoktadowego.

Maksymalnie 850 mm w przypadku drzwi awaryjnych na dolnym pokladzie pojazdu dwupoktadowego.

Uwagi:

(» 430 mm w przypadku pojazdu o zawieszeniu catkowicie mechanicznym.

(}) Dla co najmniej jednych drzwi gléwnych; 400 mm dla pozostalych drzwi gléwnych.

( 300 mm w przypadku stopni w drzwiach znajdujacych si¢ za osig najdalej wysunietg ku tylowi.
(®) 250 mm w przejSciach w przypadku pojazdéw o pojemnosci nieprzekraczajgcej 22 pasazerdw.

1. Przy podwoéjnych drzwiach stopnie w kazdej polowie dojscia traktuje si¢ oddzielnie.
2. Wymiar E nie musi by¢ jednakowy dla kazdego ze stopni.
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Rysunek 9
Szeroko$¢ siedzen dla pasazeréw (wymiary w mm)
(zob. zalacznik 3 pkt 7.7.8.1)
I I I

! s : T
1( G we h\lﬂ 1( Gowfe fi\l -l/ G e ti\r
H ] (1]
I 1 I 4
s s " 70
| ] | r v
L Foela F o» [- Fowfja | » Fowja n]
I i
e p— : o ,
Siedzenie pojedyncze Siedzenie
wiclokrotne
Minimalny wymiar G (mm)

Minimalny wymiar F (mm) Siedzenia wielokrotne

Siedzenia pojedyncze

200 (*) 225 250
(*) 225 dla klasy III.
Rysunek 9A
Szeroko$¢ siedzen dla pasazeréw (wymiary w mm)
(zob. zalgcznik 3 pkt 7.7.8.1.3)
1 I
/ | | | \ 1
. i :
1{ G wfe {i\l q/ G e (g\h
. \ . (1]
1 b I *
A » 270
| | r v
L F e F » Fowla F -]
Il Wi
- . L
= T | o — |

Siedzenie pojedyncze §iedzenie Wielokrome‘

Minimalny wymiar G (mm)

Minimalny wymiar F (mm) Siedzenia wielokrotne

Siedzenia pojedyncze

200 200

200
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Rysunek 10
Dopuszczalne naruszenie przestrzeni na wysoko$ci ramion (wymiary w mm)

Przekréj poprzeczny minimalnej przestrzeni dostgpnej na wysokosci ramion dla siedzenia przylegajacego
do $ciany pojazdu

(zob. zalgcznik 3 pkt 7.7.8.1.4)

*
. [,_ l
.

& g &
] i)
. ¥

al G el Gl
650 I Zewngtrzna
strona pojazdu

G = 225 mm w przypadku siedzenia wielokrotnego
G = 250 mm w przypadku siedzenia pojedynczego

G = 200 mm dla pojazdéw o szeroko$ci mniejszej niz 2,35 m

Rysunek 11a
Glebokos¢ i wysokos¢ poduszki siedzenia

(zob. zalgcznik 3 pkt 7.7.8.217.7.8.3)

“— K —P

«—— T —»

H = 400/500 mm (*)
K =350 mm min. (*¥)

(*) 350 mm na nadkolach i komorze silnika.

(**) 400 mm w pojazdach klasy II i klasy III.
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Rysunek 11b

Przestrzen na stopy pasazerow siedzacych za siedzeniem lub na siedzeniu skierowanym w strone
przejscia

(zob. zalacznik 3 pkt 7.7.8.5.2)

¢ maks. 600 mm in.300mm \4  min. 150 mm

maks. 30°

min. - 8°

*——— min. /00 mm ——————>

Rysunek 12A
Odstepy miedzy siedzeniami

(zob. zalacznik 3 pkt 7.7.8.4)

1300 mm H

[

\;jl r — ( / 620 mm

N
—D

Klasy I, AiB 650 mm

Klasy I i 11T 680 mm
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Rysunek 12 B
Urzadzenie pomiarowe dla wymiaru H
(zob. zalacznik 3 pkt 7.7.8.4.2)

Grubo$¢ urzadzenia: maksymalnie 5 mm

H

&
hJ

Mierzony przéd
siedzenia

400 mm ——

¥ ;
| R 200 mm R 600 mm

Rysunek 13

Przestrzen dla siedzacych pasazer6w za przegroda lub inng sztywna konstrukcji inng niz siedzenie

(zob. zalacznik 3 pkt 7.7.8.5.1)

'y
+=—min. 550—*
maks. 850
+min. 280 —» min. 620
in. 150
e maks.600-ts—min. 300—», min. 5
&
v v
maks. 3
min. - 8° maks. 150
+————700 min ————*
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Rysunek 14

Dopuszczalne naruszenie przestrzeni nad siedzeniem (wymiary w mm)

Przekrdj poprzeczny minimalnej wolnej przestrzeni nad siedzeniem przylegajacym do Sciany pojazdu

(zob. zalacznik 3 pkt 7.7.8.6.3.1)

1
I
& 100
|
E - A
- Zewngtrzna
I 150 strona pojazdu
|
1350
900 Najwyzszy poziom
nieobcigzonej poduszki
siedzenia
¥
L

, etrii siedzenia
0§ symetrii siedzeni
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Rysunek 15
Dopuszczalne naruszenie przestrzeni nad miejscem siedzacym

(zob. zalacznik 3 pkt 7.7.8.6.3.2)

100 mm
—.1 al
L 13 %
3
g
o —_
2 =
= o =
o |
S g
S
>
&
g
N |
. (EE——
200 mm ]
W
. \ Najwyzszy punkt nicobcigzonej
PR H H P 5
i i poduszki siedzenia
L ; :
e e PP dd Ffrrer e
[ (mm)
400-500

(w klasach A, B, Ii Il minimum 350 mm na nadkolach i nad komorg silnika)
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Rysunek 16

Dopuszczalne naruszenie dolnej przestrzeni dla pasazeréw (wymiary w mm)
(zob. zalacznik 3 pkt 7.7.8.6.3.3)

1

1

i

< 1000

1350
Najwyzszy poziom
nieobcigzonej
poduszki siedzenia
-
Al 200 In!i 24
|
|
630 t
¥ » [

It
L 0,02 m? (**)

I
Of§ symetrii skrajnego

siedzenia bocznego
(*) 150 mm w przypadku pojazdéw niskopodtogowych.
(** 0,03 m? w przypadku pojazdéw niskopodlogowych.
Rysunek 17

Dopuszczalne naruszenie przestrzeni przy tylnych siedzeniach w narozach

Rzut powierzchni ustalonej dla siedzenia (dwa siedzenia boczne z tylu pojazdu)

(zob. zalacznik 3 pkt 7.7.8.6.3.4)

Struktury \‘

Promien

| 150 mm "
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Rysunek 18

Dopuszczalne naruszenie przez nadkole niewychodzace poza pionowa o§ symetrii bocznego
siedzenia

(zob. zalacznik 3 pkt 7.7.8.6.4.2.1)

Bez ograniczen

_ Nadkole
—

Rysunek 19

Dopuszczalne naruszenie przez nadkole wychodzace poza pionowa 0§ symetrii bocznego
siedzenia (wymiary w mm)

(zob. zalacznik 3 pkt 7.7.8.6.4.2.2)

L

_L-Nadkole
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Rysunek 20
Urzadzenie do badania rozmieszczenia uchwytéw
(zob. zalgcznik 3 pkt 7.11.2.1)

|

’ ‘IM} mm |
Dlugo$é :

/ ramienia do I

{ punktu I
| chwytania I
| 605mm L

lII /\ : A

200 mm

100 mm

A

Wysoko$¢ stawu
barkowego
1375mm

SN mm

1 50 mm
R

ks,

|

Ll

Grubosé: 20 mm
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Rysunek 21
Wzorcowy woézek inwalidzki

(zob. zalacznik 8 pkt 3.6.4)

[—
T

B

h

] /()

Dlugos¢ calkowita I: 1 200 mm
Szerokos¢ calkowita b: 700 mm
Wysokos¢ catkowita h: 1 090 mm

Uwaga: Uzytkownik wozka inwalidzkiego siedzacy na wézku inwalidzkim powoduje zwickszenie dlugosci catkowitej
tego wozka o 50 mm, a wysokosci od podloza o 1 350 mm.

Rysunek 22

Minimalna wolna przestrzefi dla uzytkownika woézka inwalidzkiego w przestrzeni dla wdzka
inwalidzkiego (wymiary w mm)

(zob. zalacznik 8 pkt 3.6.1)

min. 750
min. 350

min. 1150

min. 1 300
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Rysunek 23
Symbole dotyczace dostepnosci pojazdu dla 0s6b o ograniczonej mozliwoéci poruszania sie

(zob. zalacznik 8 pkt 3.2.8, 3.6.6 i 3.10.4)

Rysunek 23A

Symbol graficzny dla uzytkownikéw woézkéw inwalidzkich

lub

Barwa: bialy symbol na niebieskim tle
Rozmiar: $rednica co najmniej 130 mm

Dokument dotyczgcy zasad projektowania znakéw bezpieczenstwa: ISO 3864-1:2002

Rysunek 23B

Symbol graficzny dla pasazer6w o ograniczonej mozliwo$ci poruszania sig, innych niz
uzytkownicy wézkow inwalidzkich

Barwa: bialy symbol na niebieskim tle
Rozmiar: §rednica co najmniej 130 mm

Dokument dotyczgcy zasad projektowania znakéw bezpieczenstwa: ISO 3864-1:2002
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Rysunek 23C

Symbol graficzny dla miejsca na wézek dzieciecy i wézek spacerowy

Barwa: bialy symbol na niebieskim tle

Rozmiar: §rednica co najmniej 130 mm

Dokument dotyczacy zasad projektowania znakéw bezpieczenstwa: ISO 3864-1:2011

Rysunek 24

(Zarezerwowane)

Rysunek 25
Przestrzen na stopy pasazerow

(zob. zalacznik 3 pkt 7.7.1.6)

Siedzenie wzdtuzne
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Siedzenie poprzeczne
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Rysunek 26

Zarezerwowane
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Rysunek 27
Dostep do drzwi kierowcy

(zob. zalacznik 3 pkt 7.6.1.7.2)

Urzadzenie pomiarowe
Urzadzenie pomiarowe w przejiciu \
o wymiarach 600 mm = 400 mm
zgodnie z opisem w zalgczniku 3
pkt 7.7.3.3
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Rysunek 28
Dostep do drzwi kierowcy

(zob. zalacznik 3 pkt 7.6.1.9.3)

; Urzgdzenie pomiarowe
Urzadzenic pomiarowe o /| wprzejsciu

wymiarach 600 mm x 400 mm {
zgodnie z opisem w zalaczniku 3
pkt7.7.3.3 f
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Przyklad oparcia dla wézka inwalidzkiego stojacego tylem do kierunku jazdy

Rysunek 29

(zob. zalacznik 8 pkt 3.8.6)
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Rysunek 30

min. 90 mm

min. 800 mm
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ZAEACZNIK 5

(Zarezerwowane)
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ZAEACZNIK 6
Wytyczne do przeprowadzania pomiaréw sil zamykania drzwi uruchamianych mechanicznie
(zob. zalacznik 3 pkt 7.6.5.6.1.1)
i sit reakcji pochylni uruchamianych mechanicznie
(zob. zalacznik 8 pkt 3.11.4.3.3)
1. OGOLNE
Zamykanie drzwi uruchamianych mechanicznie i obstuga pochylni uruchamianej mechanicznie sa procesami
dynamicznymi. Kiedy poruszajgce si¢ drzwi lub pochylnia uderza w przeszkodg, wynikiem tego jest powstanie
dynamicznej sity reakcji, ktérej przebieg (w czasie) zalezy od kilku czynnikéw (np. masy drzwi lub pochylni,
przyspieszenia, wymiar6éw).
2. DEFINICJE
2.1. Sita zamykania lub reakgji F(t) jest funkcjg czasu, mierzong na zewnetrznej krawedzi drzwi lub pochylni (zob.
pkt 3.2 ponizej).
2.2, Sita szczytowa Fg to warto$¢ maksymalna sily zamykania lub reakcji.
2.3. Sita skuteczna F; to warto§¢ Srednia sity zamykania lub reakcji w stosunku do czasu trwania impulsu:
]
Fo=1 / F(t)dt
T
1
2.4. Czas trwania impulsu T to czas miedzy t, a t,:
T=t, -t
gdzie:
t, = prég czuloici, gdy wielkos¢ sity zamykania lub reakcji przekracza 50 N;
t, = prég zaniku, gdy wielko$¢ sily zamykania lub reakeji spada ponizej 50 N.
2.5. Zalezno$¢ miedzy omawianymi parametrami przedstawiona jest na rys. 1 ponizej (jako przyklad).

Rysunek 1
F[N] 4
Fy
P, A
50 Nt—
»t[s]
- T »
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2.6.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

4.2.1.

Sita docisku lub $rednia sila reakcji F. stanowi warto$¢ Sredniej arytmetycznej sit skutecznych mierzonych
podczas kolejnych pomiaréw w tym samym punkcie pomiarowym.

> (Fe)i
FC — i=1
n

POMIARY

Warunki pomiaru:

Zakres temperatur: od 10 °C do 30 °C

Pojazd musi sta¢ na powierzchni poziomej. W przypadku pomiaréw pochylni, powierzchnia ta musi by¢
montowana z mocowanym sztywno blokiem lub innym podobnym urzadzeniem posiadajacym plaszczyzne,
wzgledem ktdrej moze reagowaé pochylnia.

Polozenie punktéw pomiaru:

w przypadku drzwi:

na gtéwnych zamykajacych krawedziach drzwi:

jeden w $rodku drzwi;

jeden 150 mm powyzej dolnej krawedzi drzwi;

w przypadku drzwi wyposazonych w urzadzenia zabezpieczajace przed dociskiem podczas ich otwierania:

na wtérnych zamykajacych krawedziach drzwi w punkcie uwazanym za najbardziej niebezpieczne miejsce
z punktu widzenia mozliwosci docisku;

w przypadku pochylni:

na zewnetrznej krawedzi pochylni znajdujacej si¢ prostopadle do jej kierunku ruchu:

jeden w $rodku pochylni;

jeden 100 mm do wewnatrz od kazdej z krawedzi rownoleglych do kierunku poruszania si¢ pochylni.

W celu okreslenia sily docisku lub $redniej sily reakcji nalezy przeprowadzi¢ co najmniej trzy pomiary
zgodnie z pkt 2.6 powyzej w kazdym z punktéw pomiarowych.

Przebieg sily zamykania lub reakcji rejestruje si¢ przy uzyciu filtru dolnoprzepustowego o czestotliwosci
granicznej wynoszacej 100 Hz. Granicg czuloéci oraz granice zaniku ustalajace czas trwania impulsu nalezy
nastawi¢ na wielkos¢ 50 N.

Odchylenie odczytu od warto$ci znamionowej nie moze przekraczaé + 3 %.

URZADZENIE POMIAROWE

Urzadzenie pomiarowe sklada si¢ z dwoch czesci: jednego uchwytu i jednej czesci pomiarowej, ktéra stanowi
miernik sily (zob. rysunek 2).

Miernik sity ma nastepujace wlasciwosci:

sklada si¢ z dwoch przesuwnych wzgledem siebie elementéw o $rednicy zewnetrznej 100 mm i szerokoSci
115 mm. Miedzy elementami zewnetrznymi miernika znajduje si¢ sprezyna naciskowa, umieszczona tak, by
przylozenie do takich elementéw odpowiedniej sily spowodowalo ich zetkniecie;
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sztywno$¢ miernika sity wynosi 10 £ 0,2 N/mm. W celu osiagni¢cia maksymalnej sity szczytowej wynoszacej

4.2.2.
300 N, maksymalne odksztalcenie sprezyny ograniczone jest do 30 mm.
Rysunek 2
b 115 mm X
3 mum
- >

| 4

=

100 mm
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ZAELACZNIK 7

Wymogi alternatywne dotyczace pojazdéw klas A i B

1. Pojazdy klas A i B muszg spelnia¢ wymogi zalgcznika 3, z nastgpujacymi wyjatkami:
a) zamiast pkt 7.6.3.1 zalacznika 3 pojazd moze spelnia¢ warunki pkt 1.1 niniejszego zalacznika;

b) zamiast pkt 7.6.2 zalacznika 3 pojazd moze spelnia¢ warunki pkt 1.2 niniejszego zalacznika.

1.1. Minimalne wymiary wyjs¢

Poszczeg6lne rodzaje wyj$¢ musza mie¢ nastepujgce wymiary minimalne:

Otwor

Minimalne wymiary

Uwagi

Drzwi gtéwne

Wysokos¢ wejscia:
Klasa

A1 650 mm

B 1 500 mm

Wysokos¢ wejscia w przypadku drzwi gtéwnych mierzona jest
jako odlegtos¢ pionowa w plaszczyznie pionowej rzutéw po-
ziomych $rodkowego punktu otworu drzwi oraz gérnej
powierzchni najnizszego stopnia.

Wysokos¢ otworu

Pionowa wysokos$¢ otworu drzwi gtéwnych jest taka, aby po-
zwalala na swobodne przeprowadzenie podwoéjnej plyty okres-
lonej w pkt 7.7.1.1 zalgcznika 3. Gérne naroza mozna
zmniejszy¢ przez zaokraglenia o promieniu nie wigkszym niz
150 mm.

Szerokosc¢:
Drzwi pojedyncze: 650 mm

Drzwi podwéjne: 1 200 mm

W przypadku pojazdéw klasy B, w ktérych wysokos¢ otworu
drzwi gtéwnych wynosi od 1 400 mm do 1 500 mm, stosuje
si¢ minimalng szeroko$¢ otworu drzwi pojedynczych wyno-
szacg 750 mm. W przypadku wszystkich pojazdéw szeroko$é
dowolnych drzwi gtéwnych mozna zmniejszy¢ o 100 mm,
gdy pomiar wykonywany jest na poziomie uchwytéw, oraz
0 250 mm w sytuacji, gdy wymagaja tego wystajace nadkola
lub mechanizm uruchamiania automatycznego lub zdalnego
sterowania drzwiami lub pochylenie szyby przedniej.

Drzwi awaryjne

Wysokosé: 1 250 mm

Szeroko$é: 550 mm

Szeroko§¢ mozna zmniejszy¢ do 300 mm w sytuacji, gdy wy-
magaja tego wystajace nadkola, pod warunkiem Ze zachowana
jest szeroko$¢ 550 mm na minimalnej wysokosci 400 mm po-
wyzej najnizszej czeSci otworu drzwiowego. Gorne naroza
mozna zmniejszy¢ przez zaokraglenia o promieniu nie wigk-
szym niz 150 mm.

Okno awaryjne

Powierzchnia otworu:
400 000 mm?

Mozliwe jest wpisanie w t¢ powierzchni¢ prostokgta o wymia-
rach 500 mm x 700 mm.

Luk ratunkowy

Powierzchnia otworu:
450 000 mm?

Mozliwe jest wpisanie w t¢ powierzchnig prostokgta o wymia-
rach 600 mm x 700 mm.

1.1.1.  Pojazd, do ktdrego stosuje si¢ pkt 7.7.1.10 zalacznika 3 musi odpowiada¢ wymogom pkt 7.6.3.1 zalacznika 3
lub pkt 1.1 niniejszego zalgcznika w odniesieniu do okien awaryjnych i lukéw ratunkowych oraz ponizszym
minimalnym wymogom w odniesieniu do drzwi gtéwnych i drzwi awaryjnych:

Otwoér

Wymiary

Uwagi

Drzwi gléwne

Wysokos¢ otworu: 1 100 mm

Wymiar ten mozna zmniejszy¢ w narozach otworu o odcinek
promienia nieprzekraczajacy 150 mm.
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Otwor Wymiary Uwagi

Szerokosé: Wymiar ten mozna zmniejszy¢ w narozach otworu o odcinek
promienia nieprzekraczajacy 150 mm. Szeroko$¢ mozna
zmniejszy¢ o 100 mm, gdy pomiar jest wykonywany na po-
Drzwi podwéjne: 1 200 mm | ziomie uchwytéw oraz o 250 mm w sytuacji, gdy wymagaja
tego wystajace nadkola lub mechanizm uruchamiania automa-
tycznego lub zdalnego sterowania drzwiami lub pochylenie
szyby przednie;j.

Drzwi pojedyncze: 650 mm

Drzwi awaryjne Wysokosé: 1 100 mm Szeroko$¢ mozna zmniejszy¢ do 300 mm w sytuacji, gdy wy-
magaja tego wystajace nadkola, pod warunkiem Ze zachowana
jest szeroko$¢ 550 mm na minimalnej wysokosci 400 mm po-
wyzej najnizszej czeSci otworu drzwiowego. Goérne naroza
mozna zmniejszy¢ przez zaokraglenia o promieniu nie wigk-
szym niz 150 mm.

Szeroko$é: 550 mm
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ZALACZNIK 8

Miejsca i dostgpnos$¢ dla pasazeréw o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

1. OGOLNE

Niniejszy zalgcznik zawiera przepisy, ktore stosuje si¢ do pojazdu zaprojektowanego w sposéb umozli-
wiajacy latwy dostep pasazerom o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ oraz uzytkownikom woézkéw
inwalidzkich.

2. ZAKRES

Niniejsze wymogi stosuje si¢ do pojazdéw pozwalajgcych na latwiejszy dostep dla pasazeréw
o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

3. WYMOGI
3.1. Stopnie

Wysoko$¢ pierwszego stopnia od podloza w przypadku przynajmniej jednych drzwi gléwnych nie moze
przekracza¢ 250 mm w pojazdach klas I'i A oraz 320 mm w pojazdach klas I, Il i B. W przypadku gdy
tylko jedne drzwi gtéwne spelniajg ten wymag, pojazd nie moze posiadaé barier lub znakéw uniemozliwia-
jacych korzystanie z tych drzwi zaréwno jako wejicia, jak i wyjscia.

Alternatywnie, w przypadku pojazdéw klas I i A, pierwszy stopien od podioza nie przekracza 270 mm
w dwoch otworach drzwi, w jednym wejsciu i w jednym wyjsciu.

W pojazdach niskopodlogowych mozna wykorzystaé jedynie uklad przykleku, ale nie chowany stopieri.
W innych pojazdach mozna wykorzysta¢ uklad przykleku lub chowany stopien.

Wysokos$¢ stopni w dojsciu w wyzej wymienionych drzwiach, a takze w calym przejsciu, nie moze
wynosi¢ wigcej niz 200 mm w pojazdach klas I i A oraz 250 mm w pojazdach klas II, Il i B.

Polgczenie zaglebionego przejicia ze strefg miejsc siedzacych nie jest uznawane za stopief.

3.2. Siedzenia specjalne i przestrzen dla pasazeréw o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢

3.2.1. Miejsca siedzace musza by¢ skierowane przodem lub tylem do kierunku jazdy i musza si¢ znajdowaéd
w poblizu drzwi gtéwnych odpowiednich do wsiadania i wysiadania oraz zgodnych z pkt 3.1 powyzej.

3.2.2. Co najmniej pod jednym z siedzen specjalnych lub w bezposrednim ich sgsiedztwie przewidziane jest
odpowiednie miejsce dla psa przewodnika. Przestrzen ta nie moze stanowi¢ czesci przejscia.

3.2.3. Siedzenie wyposazone jest w znajdujace si¢ miedzy miejscem siedzacym a przejSciem podlokietniki, ktére
mozna latwo usungé¢ w celu umozliwienia swobodnego dostgpu do siedzenia. W przypadku siedzen
zwroconych ku sobie jedno z siedzen w przejéciu moze by¢ zamiennie zamontowane z pionowym
stupkiem. Stupek ten musi by¢ zamontowany tak, by osoba zajmujaca siedzenie byla na nim pewnie
utrzymywana i zapewniony byt fatwy dostep do siedzenia.

3.2.4. Minimalna szeroko$¢ poduszki siedzenia specjalnego mierzona od pionowej plaszczyzny przechodzacej
przez $rodek tego miejsca siedzagcego musi wynosi¢ 220 mm z kazdej strony.

3.2.5. Wysoko$¢ nieobcigzonej poduszki siedzenia w stosunku do podlogi musi by¢ taka, aby odleglos¢ od
podlogi do plaszczyzny poziomej stycznej do przedniej czeSci gornej powierzchni poduszki siedzenia
wynosita od 400 mm do 500 mm.

3.2.6. Miejsce na stopy przy siedzeniach specjalnych musi rozciggal si¢ przed siedzeniem od pionowej
plaszczyzny przebiegajacej przez przednia krawedZ poduszki siedzenia. Miejsce na stopy nie moze mieé
w zadnym kierunku nachylenia wigkszego niz 8 %. W przypadku pojazdéw klas I i A odleglo$¢ w pionie
miedzy podloga strefy miejsc siedzacych i przylegajacym przej$ciem nie moze by¢ wigksza niz 250 mm.

3.2.7. Nad kazdym siedzeniem specjalnym znajduje si¢ wolna przestrzen o wysokosci nie mniejszej niz
1 300 mm w przypadku pojazdéw klas I i A oraz 900 mm w przypadku pojazdéw klasy II, mierzona od
najwyzszego punktu nieobcigzonej poduszki siedzenia. Przestrzen ta rozciaga si¢ ponad pionowym
minimalnej wymaganej szerokosci siedzenia wynoszacej 440 mm oraz przynaleznego mu miejsca na stopy.
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Dopuszczalne jest naruszenie przestrzeni przez oparcie siedzenia lub innego przedmiotu w tej przestrzeni,
pod warunkiem ze zachowana jest minimalna wolna przestrzef rozciagajaca si¢ w obrebie 230 mm przed
poduszka siedzenia. Jezeli siedzenie specjalne zwrocone jest w strone przegrody o wysokosci przekra-
czajacej 1 200 mm, wymiar dla tej przestrzeni wynosi 300 mm. Dopuszczalne s3 naruszenia krawedzi
okreslonej powyzej wolnej przestrzeni zgodnie z pkt 7.7.8.6.3.1-7.7.8.6.3.4 zalacznika 3, takie jak
w przypadku, gdyby odniesienie do wolnej przestrzeni w pkt 7.7.8.6.1 i 7.7.8.6.2 zalacznika 3 stanowilo
odniesienie do wolnej przestrzeni okre$lonej powyzej. Zastosowanie moga mie¢ przepisy pkt 7.7.8.1.4
zalgcznika 3. Porecze i uchwyty, o ktérych mowa w pkt 3.4.2 ponizej, moga wystawac ze Sciany bocznej
maksymalnie na 100 mm, naruszajac wolng przestrzen nad pionowym rzutem przestrzeni na stopy.

3.2.8. Pojazdy posiadajgce siedzenie specjalne musza mie¢ oznakowanie w postaci symboli graficznych zgodnie
z zalgcznikiem 4 rys. 23B, widoczne z zewnatrz, zaréwno z przodu po prawej/lewej stronie pojazdu, jak
i w poblizu odno$nych drzwi gtéwnych. Symbol graficzny nalezy umiesci¢ wewnatrz pojazdu przy
siedzeniu specjalnym.

3.3. Urzadzenia komunikacyjne

3.3.1. Urzadzenia komunikacyjne umieszczone s3 w bezposrednim sasiedztwie kazdego siedzenia specjalnego
oraz w kazdej strefie przeznaczonej dla wozka inwalidzkiego i znajdujg si¢ na wysokosci od 700 mm
do 1 200 mm nad podloga.

3.3.2. Urzgdzenia komunikacyjne polozone w strefie niskopodtogowej znajdujg sie na wysokosci od 800 mm
do 1 500 mm tam, gdzie nie ma siedzef.

3.3.3. (Zarezerwowane)

3.3.4. Jezeli pojazd wyposazony jest w pochylni¢ lub podnosnik, $rodki komunikacji z kierowcg musza by¢
zamontowane na zewnatrz, przy drzwiach i na wysokosci pomiedzy 850 mm a 1 300 mm od podloza.
Wymog ten nie dotyczy drzwi znajdujacych si¢ w bezposrednim polu widzenia kierowcy.

3.4. Porecze dla siedzen specjalnych

3.4.1. Zapewnia si¢ porecz na wysokoSci miedzy 800 mm a 900 mm nad poziomem podlogi, miedzy
siedzeniami specjalnymi opisanymi w pkt 7.7.8.5.3 zalacznika 3 1 co najmniej jednymi drzwiami
gléwnymi odpowiednimi do wsiadania i wysiadania. Dopuszcza si¢ wystgpowanie przerwy w tej poreczy
w przypadku, gdy konieczne jest uzyskanie dostepu do przestrzeni dla wozkéw inwalidzkich, do siedzenia
umieszczonego na nadkolu, schodéw, dojscia lub przejscia. Jakakolwiek przerwa w poreczy nie moze
przekracza¢ 1 050 mm, a co najmniej z jednej strony przerwy musi znajdowac si¢ porecz pionowa.

3.4.2. Porgcze lub uchwyty musza by¢ zamontowane w bezposrednim sgsiedztwie specjalnych miejsc siedzacych
w spos6b umozliwiajacy latwe zajmowanie miejsca i wstawanie z niego oraz pozwalajacy na to, aby
pasazer mogt fatwo sie ich uchwycic.

3.5. Nachylenie podlogi

Nachylenie jakiegokolwiek przejicia, dojscia lub powierzchni podlogi miedzy siedzeniem specjalnym lub
przestrzenig dla wozkéw inwalidzkich i co najmniej jednym wejsciem i jednym wyjsciem lub polgczonym
wejSciem i wyjsciem nie moze przekraczaé 8 %. Powierzchnie o takim nachyleniu posiadaja pokrycie

przeciwposlizgowe.
3.6. Przepisy dotyczace umieszczania wozkéw inwalidzkich
3.6.1. Dla kazdego uzytkownika woézka inwalidzkiego przewidzianego w przedziale pasazerskim zapewniona jest

specjalna powierzchnia co najmniej o szerokosci 750 mm i dlugosci 1 300 mm. Wzdtuzna plaszczyzna
powierzchni specjalnej jest rownolegla do wzdluznej plaszczyzny pojazdu, a powierzchnia podlogi w tej
przestrzeni specjalnej wylozona jest materialem przeciwposlizgowym, natomiast maksymalne nachylenie
w dowolnym kierunku nie moze przekraczaé 5 %. W przypadku wozkéw inwalidzkich zwréconych
w kierunku tylu pojazdu, ktére spelniajg wymogi okreslone w pkt 3.8.4 niniejszego zalacznika, nachylenie
wzdluzne nie moze przekracza¢ 8 %, pod warunkiem Ze plaszczyzna podlogi nachyla si¢ ku gorze
w kierunku tylnej czesci specjalnej powierzchni.

W przypadku przestrzeni dla wézkéw inwalidzkich przystosowanej dla wozkéw ustawionych przodem
w kierunku jazdy gérna czg$¢ poprzedzajacych oparé siedzen moze naruszaé przestrzen przeznaczona dla
wozkow inwalidzkich, jesli zapewniona jest wolna przestrzeni pokazana na rys. 22 w zalaczniku 4.

3.6.2. Pojazd posiada co najmniej jeden otwér drzwiowy, przez ktéry moga si¢ przemieszczaé uzytkownicy
wozkéw inwalidzkich. W przypadku pojazdow klasy I co najmniej jedne drzwi zapewniajace dostep dla
wozkéw inwalidzkich stanowig drzwi gltéwne. Drzwi zapewniajace dostep dla wozkéw inwalidzkich
posiadaja urzadzenie zaladowcze odpowiadajace przepisom pkt 3.11.3 (podnoénik) lub 3.11.4 (pochylnia)
niniejszego zalgcznika.
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3.6.3. Drzwi zapewniajace dostep dla woézkéw inwalidzkich niebedgce drzwiami gléwnymi maja wysokosé
minimalng wynoszacg 1 400 mm. Minimalna szeroko$¢ wszystkich drzwi zapewniajacych dostep wozkow
inwalidzkich do pojazdu wynosi 900 mm i mozna jg zmniejszy¢ o 100 mm, gdy pomiar jest wykonywany
na poziomie uchwytéw.

3.6.4. Mozliwe musi by¢ latwe i swobodne przemieszczenie si¢ uzytkownika wozka inwalidzkiego z zewnatrz
pojazdu przez co najmniej jedne z drzwi zapewniajacych dostep dla wozkéw inwalidzkich do przestrzeni
specjalnej na wzorcowym woézku inwalidzkim o wymiarach podanych w zalgczniku 4 rys. 21.

3.6.4.1. Okreslenie ,fatwo i swobodnie” oznacza, ze:

a) uzytkownik wozka inwalidzkiego musi dysponowaé wystarczajaca przestrzenig, by manewrowa nim
bez pomocy innej osoby;

b) w drzwiach tych nie ma stopni, przerw ani stupkéw, ktore moglyby stanowi¢ przeszkode dla
swobodnego poruszania si¢ uzytkownika wozka inwalidzkiego.

3.6.4.2. W celu zastosowania powyzszych przepiséw nalezy wykona¢ badanie; w przypadku pojazdéw klas I 1 A
wyposazonych w wigcej niz jedna przestrzen dla wozkéw inwalidzkich, podczas badania kazdej przestrzeni
dla wozkéw inwalidzkich pozostate przestrzenie muszg by¢ zajete przez wzorcowy woézek inwalidzki.

3.6.5. W pojazdach klas I i A wyposazonych w pochylniec umozliwiajaca wjazd wézkéw inwalidzkich musi
istnie¢ mozliwo$¢ wijechania i wyjechania z pojazdu wzorcowego wozka inwalidzkiego o wymiarach
okreslonych na rys. 21 w zalgczniku 4, poruszajacego si¢ do przodu.

3.6.6. Pojazdy posiadajace przestrzeni dla wozkéw inwalidzkich musza mie¢ oznakowanie w postaci symboli
graficznych zgodnie z zalacznikiem 4 rys. 23A, widoczne z zewnatrz, zaréwno z przodu po prawej/lewej
stronie pojazdu, jak i w poblizu odnoénych drzwi gléwnych.

Jeden z tych symboli graficznych musi by¢ umieszczony wewnatrz bezposrednio obok kazdej przestrzeni
dla wozkow inwalidzkich, wskazujac, czy wozek inwalidzki ma by¢ zwrécony przodem czy tylem do

kierunku jazdy.
3.7. Siedzenia i pasazerowie stojacy w przestrzeni dla wozkéw inwalidzkich
3.7.1. W przestrzeni dla wozkéw inwalidzkich mozna montowaé siedzenia skladane. Jednakze takie siedzenia

zlozone i nieuzywane nie mogg naruszac przestrzeni dla wézkéw inwalidzkich.

3.7.2. Pojazd mozna wyposazy¢ w siedzenia wyjmowane, montowane w przestrzeni dla wézkéw inwalidzkich,
pod warunkiem ze kierowca lub czlonek zatogi moze tatwo usungd takie siedzenia.

3.7.3. W pojazdach klas I, 11 i A, jezeli miejsce na stopy przy dowolnym siedzeniu lub czg$¢ siedzenia
skladanego, gdy jest ono uzytkowane, narusza przestrzen dla wozkéw inwalidzkich, takie siedzenia musza
posiada¢ oznakowanie umocowane na nich lub znajdujace si¢ w ich bezposrednim sasiedztwie, w formie
napisu w ponizszym brzmieniu, réwnowaznego napisu lub symbolu graficznego:

,Prosze ustapi¢ miejsca uzytkownikowi wozka inwalidzkiego”.
Przepisy pkt 7.6.11.8 zalgcznika 3 stosuje si¢ do wszystkich oznaczen tekstowych.
3.7.4. W pojazdach, w ktérych przestrzen dla woézkéw inwalidzkich przeznaczona jest wylacznie dla
uzytkownikéw takich wozkéw, zgodnie z pkt 7.2.2.2.10 zalacznika 3, przestrzen taka musi by¢ wyraznie
oznaczona napisem w ponizszym brzmieniu, rtéwnowaznym napisem lub symbolem graficznym:

,Obszar przeznaczony wylacznie dla uzytkownikéw wozkéw inwalidzkich”.

Przepisy pkt 7.6.11.8 zalgcznika 3 stosuje si¢ do wszystkich oznaczen tekstowych.

3.8. Stateczno$¢ wozka inwalidzkiego

3.8.1. W pojazdach, w przypadku ktérych wymaga si¢ montowania urzadzen przytrzymujacych dla uzytkownika,
przestrzen dla wozkéw inwalidzkich musi by¢ zaprojektowana tak, aby uzytkownik woézka inwalidzkiego
podrézowal na wozku zwréconym w kierunku jazdy, i musi by¢ wyposazona w urzadzenia przytrzymujace
dla pasazeréw zgodne z wymogami okre§lonymi w pkt 3.8.2 lub w pkt 3.8.3 ponizej.

W pojazdach, w przypadku ktérych nie wymaga si¢ montowania urzadzefi przytrzymujgcych dla
uzytkownika, przestrzen dla wozkéw inwalidzkich musi by¢ wyposazona w urzadzenia przytrzymujace
zgodne z wymogami okreSlonymi w pkt 3.8.2 lub w pkt 3.8.3, badZ musi by¢ zgodna z wymogami
okreslonymi w pkt 3.8.4 ponizej.
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3.8.2. Wozek inwalidzki zwrécony w kierunku przodu pojazdu — wymogi w zakresie badania statycznego

3.8.2.1. Kazda przestrzen dla wozka inwalidzkiego musi by¢ wyposazona w urzadzenie przytrzymujace zdolne do
przytrzymania wozka inwalidzkiego i jego uzytkownika.

3.8.2.2. Takie urzadzenie przytrzymujace i jego punkt mocowania przystosowane sg do wytrzymywania sit
réwnowaznych sifom wymaganym dla siedzen dla pasazeréw i urzadzen przytrzymujacych dla oséb je
zajmujacych.

3.8.2.3. Przeprowadza si¢ badanie statyczne zgodnie z nastgpujgcymi wymogami:

3.8.2.3.1.  okreslone tu sily przyklada si¢ oddzielnie w kierunku do przodu i do tylu, osobno oraz do samego
urzadzenia przytrzymujacego;

3.8.2.3.2.  czas przyloZenia sity wynosi nie mniej niz 0,2 sekundy;

3.8.2.3.3.  urzadzenie przytrzymujace musi byé w stanie wytrzymal badanie. Trwale odksztalcenie, lacznie
z czgSciowym peknigciem lub innym uszkodzeniem urzgdzenia przytrzymujacego, nie stanowi o niepowo-
dzeniu badania, jezeli wymagana sila zostaje utrzymana przez okreSlony czas. W odpowiednich
przypadkach urzadzenie blokujace umozliwiajace woézkowi inwalidzkiemu opuszczenie pojazdu jest
sterowane recznie po odjeciu sily ciggnigcia.

3.8.2.4. W kierunku do przodu w przypadku oddzielnych urzadzen przytrzymujacych dla woézka inwalidzkiego
i uzytkownika wozka inwalidzkiego:

3.8.2.4.1.  w przypadku kategorii M,:

3.8.2.4.1.1. 1110 daN £ 20 daN w przypadku biodrowego pasa bezpieczefistwa. Przyklada si¢ sile do urzadzenia
przytrzymujacego dla uzytkownika wozka inwalidzkiego, w plaszczyZnie poziomej pojazdu i w kierunku
przodu pojazdu, jezeli urzadzenie przytrzymujace nie jest przymocowane do podlogi pojazdu. Jezeli
urzagdzenie przytrzymujace jest przymocowane do podlogi, przyklada si¢ site pod katem 45° + 10° do
plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku przodu pojazdu;

3.8.2.4.1.2. 675 daN * 20 daN w plaszczyZnie poziomej pojazdu i w kierunku przodu pojazdu, na cze¢s¢ biodrows
pasa bezpieczefistwa oraz 675 daN + 20 daN w plaszczyZnie poziomej pojazdu i w kierunku przodu
pojazdu, do czgéci pasa bezpieczenstwa przylegajacej do tulowia, w przypadku pasa 3-punktowego;

3.8.2.4.1.3. 1715 daN + 20 daN pod katem 45° + 10° do plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku przodu
pojazdu, do urzadzenia przytrzymujacego wozek inwalidzki;

3.8.2.4.1.4. wspomniane sily przyklada si¢ réwnoczesnie;
3.8.2.4.2.  w przypadku kategorii M

3.8.2.4.2.1. 740 daN £ 20 daN w przypadku biodrowego pasa bezpieczenstwa. Przyklada si¢ sile do urzadzenia
przytrzymujacego dla uzytkownika wézka inwalidzkiego, w plaszczyZnie poziomej pojazdu i w kierunku
przodu pojazdu, jezeli urzadzenie przytrzymujace nie jest przymocowane do podlogi pojazdu. Jezeli
urzadzenie przytrzymujace jest przymocowane do podlogi, przyklada si¢ site pod katem 45° + 10° do
plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku przodu pojazdu;

3.8.2.4.2.2. 450 daN % 20 daN w plaszczyznie poziomej pojazdu i w kierunku przodu pojazdu, na cze$¢ biodrows
pasa bezpieczefistwa oraz 450 daN + 20 daN w plaszczyZnie poziomej pojazdu i w kierunku przodu
pojazdu, do czeéci pasa bezpieczenstwa przylegajacej do tulowia, w przypadku pasa 3-punktowego;

3.8.2.4.2.3. 1130 daN + 20 daN pod katem 45° + 10° do plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku przodu
pojazdu, do urzadzenia przytrzymujgcego wozek inwalidzki;

3.8.2.4.2.4. wspomniane sily przyklada si¢ réwnoczesnie.

3.8.2.5. W kierunku do przodu, w przypadku laczonego urzadzenia przytrzymujacego dla wézka inwalidzkiego
i dla uzytkownika woézka inwalidzkiego:

3.8.2.5.1.  w przypadku kategorii M,:

3.8.2.5.1.1. 1110 daN + 20 daN pod katem 45° + 10° do plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku przodu
pojazdu, do urzadzenia przytrzymujgcego dla uzytkownika wozka inwalidzkiego, w przypadku
biodrowego pasa bezpieczenstwa;
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3.8.2.5.1.2. 675 daN £ 20 daN pod katem 45° = 10° do plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku przodu pojazdu,
na czg$¢ biodrows pasa bezpieczefistwa oraz 675 daN + 20 daN w plaszczyZnie poziomej pojazdu
i w kierunku przodu pojazdu, do czgsci pasa bezpieczenstwa przylegajacej do tulowia, w przypadku pasa
3-punktowego;

3.8.2.5.1.3. 1715 daN + 20 daN pod katem 45° + 10° do plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku przodu
pojazdu, do urzadzenia przytrzymujacego wozek inwalidzki;

3.8.2.5.1.4. wspomniane sily przyklada si¢ réwnoczesnie;
3.8.2.5.2.  w przypadku kategorii M;:

3.8.2.5.2.1. 740 daN £ 20 daN pod katem 45° £ 10° do plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku przodu pojazdu,
do urzadzenia przytrzymujacego dla uzytkownika wozka inwalidzkiego, w przypadku biodrowego pasa
bezpieczenstwa;

3.8.2.5.2.2. 450 daN # 20 daN pod katem 45° £ 10° do plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku przodu pojazdu,
na cze$¢ biodrowy pasa bezpieczefistwa oraz 450 daN + 20 daN w plaszczyZnie poziomej pojazdu
i w kierunku przodu pojazdu, do czgici pasa bezpieczenstwa przylegajacej do tulowia, w przypadku pasa
3-punktowego;

3.8.2.5.2.3. 1130 daN + 20 daN pod katem 45° + 10° do plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku przodu
pojazdu, do urzadzenia przytrzymujgcego wozek inwalidzki;

3.8.2.5.2.4. wspomniane sity przyklada si¢ réwnoczesnie.
3.8.2.6. W kierunku do tytu:

3.8.2.6.1. 810 daN # 20 daN pod katem 45° + 10° do plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku tytu pojazdu, do
urzadzenia przytrzymujacego wozek inwalidzki.

3.8.2.7. W kazdym przypadku sity nalezy przyklada¢ do urzadzenia przytrzymujacego dla uzytkownikow wozkow
inwalidzkich przy pomocy urzadzenia do ciagnigcia odpowiedniego dla typu pasa okreslonego
w regulaminie nr 14.

3.8.3. Woézek inwalidzki zwrécony w kierunku przodu pojazdu — wymogi w zakresie badania hybrydowego

3.8.3.1. Przestrzen dla woézkéw inwalidzkich wyposazona jest w urzadzenie przytrzymujace dla wozkow
inwalidzkich nadajace si¢ do ogélnego stosowania dla wozkéw inwalidzkich i pozwala na przewédz wézka
inwalidzkiego i uzytkownika woézka inwalidzkiego zwréconego w kierunku przodu pojazdu.

3.8.3.2. Przestrzen dla wézkéw inwalidzkich wyposazona jest w urzadzenie przytrzymujace dla uzytkownikow
wozkéw inwalidzkich, ktére obejmuje co najmniej dwa punkty mocowania oraz zabezpieczenie miednicy
(biodrowy pas bezpieczeristwa) i ktdre jest zaprojektowane i skonstruowane z elementéw przystosowanych
do dzialania w sposéb podobny do pracy paséw bezpieczenistwa zgodnych z regulaminem nr 16.

3.8.3.3. Kazde urzadzenie przytrzymujace stanowiace wyposazenie przestrzeni dla wozkow inwalidzkich mozna
fatwo zwolni¢ w sytuacji awaryjnej.

3.8.3.4. Kazde urzadzenie przytrzymujace dla wozkéw inwalidzkich:

3.8.3.4.1.  spelnia wymogi badafi dynamicznych opisane w pkt 3.8.3.8 i jest bezpiecznie przymocowane do punktéw
mocowania pojazdu spelniajacych wymogi badan statycznych wymienione w pkt 3.8.3.6 ponizej; lub

3.8.3.4.2.  jest bezpiecznie przymocowane do punktéw mocowania pojazdu w taki sposéb, ze kombinacja
zabezpieczeni i punktéw mocowania spelnia wymogi pkt. 3.8.3.8.

3.8.3.5. Kazde urzadzenie przytrzymujace dla uzytkownika wozka inwalidzkiego:

3.8.3.5.1.  spelnia wymogi badan dynamicznych opisane w pkt 3.8.3.9 i jest bezpiecznie przymocowane do punktow
mocowania pojazdu spelniajacych wymogi badan statycznych wymienione w pkt 3.8.3.6 ponizej; lub

3.8.3.5.2.  jest bezpiecznie przymocowane do punktéw mocowania pojazdu w taki sposéb, ze kombinacja
zabezpieczef i punktéw mocowania spelnia wymogi badan dynamicznych opisane w pkt 3.8.3.9, przy
zamocowaniu do punktéw mocowania ustawionych zgodnie z opisem w pkt 3.8.3.6.7.
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3.8.3.6. Przeprowadza si¢ badanie statyczne na punktach mocowania zaréwno urzadzenia przytrzymujacego dla
wozkéw inwalidzkich, jak i urzadzenia przytrzymujacego dla uzytkownikéw wozkéw inwalidzkich zgodnie
Z nastepujgcymi wymogami:

3.8.3.6.1.  sily okreslone w pkt 3.8.3.7 ponizej przyklada si¢ przy pomocy urzadzenia odtwarzajacego geometrie
urzadzenia przytrzymujacego dla wozkéw inwalidzkich;

3.8.3.6.2.  sily okreslone w pkt 3.8.3.7.3 ponizej przyklada si¢ przy pomocy urzadzenia odtwarzajacego geometrig
urzgdzenia przytrzymujacego dla uzytkownikéw woézkéw inwalidzkich oraz przy pomocy urzadzenia do
ciagniecia okreslonego w regulaminie nr 14;

3.8.3.6.3.  sily okreslone w pkt 3.8.3.6.1 i 3.8.3.6.2 powyzej przyklada si¢ rownocze$nie w kierunku do przodu i pod
katem 10° + 5° ponad plaszczyzng pozioma;

3.8.3.6.4.  sily okreSlone w pkt 3.8.3.6.1 powyzej przyklada si¢ w kierunku do tytu i pod katem 10° £ 5° ponad
plaszczyzng pozioma;

3.8.3.6.5.  sily przyklada si¢ mozliwie najszybciej, przez Srodkowa o§ pionowa przestrzeni dla wozka inwalidzkiego;
oraz

3.8.3.6.6.  czas przylozenia sily wynosi nie mniej niz 0,2 sekundy;

3.8.3.6.7.  badanie przeprowadza si¢ na reprezentatywnym segmencie konstrukcji pojazdu lacznie z wszelkim
wyposazeniem znajdujacym si¢ w pojezdzie, ktore prawdopodobnie podnosi wytrzymalo$¢ lub sztywnosé
konstrukgji.

3.8.3.7. Sily okreslone w pkt 3.8.3.6 powyzej s3 nastepujace:

3.8.3.7.1. w przypadku punktéw mocowania przewidzianych dla urzadzenia przytrzymujacego dla wozkow
inwalidzkich, stanowigcych wyposazenie pojazdéw kategorii M,:

3.8.3.7.1.1. 1110 daN * 20 daN przylozona do wzdluznej plaszczyzny pojazdu i w kierunku przodu pojazdu, na
wysokosci nie mniejszej niz 200 mm i nie wigkszej niz 300 mm, mierzonej pionowo od podlogi
w przestrzeni dla wozkéw inwalidzkich; oraz

3.8.3.7.1.2. 550 daN # 20 daN przylozona do wzdluinej plaszczyzny pojazdu i w kierunku tylu pojazdu, na
wysokosci nie mniejszej niz 200 mm i nie wigkszej niz 300 mm, mierzonej pionowo od podlogi
w przestrzeni dla wozkow inwalidzkich;

3.8.3.7.2. w przypadku punktéw mocowania przewidzianych dla urzadzenia przytrzymujacego dla wozkow
inwalidzkich, stanowigcych wyposazenie pojazdow kategorii M;:

3.8.3.7.2.1. 740 daN = 20 daN przylozona do wzdluznej plaszczyzny pojazdu i w kierunku przodu pojazdu, na

wysokoSci nie mniejszej niz 200 mm i nie wigkszej niz 300 mm, mierzonej pionowo od podlogi
w przestrzeni dla wozkéw inwalidzkich; oraz

3.8.3.7.2.2. 370 daN # 20 daN przylozona do wzdluinej plaszczyzny pojazdu i w kierunku tylu pojazdu, na
wysokosci nie mniejszej niz 200 mm i nie wigkszej niz 300 mm, mierzonej pionowo od podlogi
w przestrzeni dla wozkow inwalidzkich;

3.8.3.7.3.  w przypadkach punktéw mocowania przewidzianych dla urzadzenia przytrzymujacego dla uzytkownikéw
wozkéw inwalidzkich, sily sg zgodne z wymogami okreSlonymi w regulaminie nr 14. Sily nalezy
przykladaé¢ przy pomocy urzadzenia do ciggniecia odpowiedniego dla typu pasa okreslonego
w regulaminie nr 14.

3.8.3.8. Urzadzenie przytrzymujgce dla wozkéw inwalidzkich poddawane jest badaniu dynamicznemu przeprowa-
dzanemu zgodnie z nastgpujacymi wymogami:

3.8.3.8.1.  wozek badawczy o masie 85 kg odpowiadajacy wézkowi inwalidzkiemu, z predkosci miedzy 48 km/h
a 50 km/h do zatrzymania, poddany jest czasowemu impulsowi spowalniajgcemu:

3.8.3.8.1.1. przekraczajgcemu 20 g w kierunku do przodu w facznym czasie wynoszacym co najmniej 0,015 sekundy;
3.8.3.8.1.2. przekraczajagcemu 15 g w kierunku do przodu w facznym czasie wynoszacym co najmniej 0,04 sekundy;
3.8.3.8.1.3. przekraczajgcemu czas wynoszacy 0,075 sekundy;

3.8.3.8.1.4. nieprzekraczajgcemu 28 g i nie dtuzej niz przez 0,08 sekundy;

3.8.3.8.1.5. nieprzekraczajgcemu czasu wynoszacego 0,12 sekundy; oraz
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3.8.3.8.2.  wozek badawczy o masie 85 kg odpowiadajacy wozkowi inwalidzkiemu, z predkosci miedzy 48 km/h
a 50 km/h do zatrzymania, poddany jest czasowemu impulsowi spowalniajacemu:

3.8.3.8.2.1. przekraczajgcemu 5 g w kierunku do tytu w lgcznym czasie wynoszacym co najmniej 0,015 sekundy;
3.8.3.8.2.2. nieprzekraczajgcemu 8 g w kierunku do tylu i nie dluzej niz 0,02 sekundy;

3.8.3.8.3.  badanie okre$lone w pkt 3.8.3.8.2 powyzej nie ma zastosowania, jezeli te same urzadzenia przytrzymujace
wykorzystuje si¢ dla kierunku do przodu i do tylu lub jezeli zostalo przeprowadzone badanie
réwnorzedne;

3.8.3.8.4.  do celow powyzszego badania urzadzenie przytrzymujgce dla wozka inwalidzkiego jest przymocowane:

3.8.3.8.4.1. do punktéw mocowania zamocowanych na urzgdzeniu do badan i reprezentujacych geometri¢ punktéw
mocowania wystepujacych w pojezdzie, dla ktérego przeznaczone jest urzadzenie przytrzymujace; albo

3.8.3.8.4.2. do punktéw mocowania tworzacych czg$¢ reprezentatywnego segmentu pojazdu, dla  ktérego
przeznaczone jest urzadzenie przytrzymujace, ustawionych zgodnie z opisem w pkt 3.8.3.6.7 powyzej.

3.8.3.9. Urzadzenie przytrzymujace dla uzytkownika woézka inwalidzkiego odpowiada wymogom badan
okreSlonym w regulaminie nr 16 lub badaniu réwnorzednemu z czasowym impulsem opdzniajagcym
okreSlonym w pkt 3.8.3.8.1 powyzej. Wymdg ten uznaje si¢ za spelniony w przypadku pasa bezpie-
czenistwa homologowanego zgodnie z regulaminem nr 16 i tak oznakowanego.

3.8.3.10.  Badanie okreslone w pkt 3.8.3.6, 3.8.3.8 lub 3.8.3.9 powyzej uwaza si¢ za zakoniczone niepowodzeniem,
o ile nie zostana spelnione nastepujace wymogi:

3.8.3.10.1. w czasie badania Zadna czg$¢ urzadzenia nie zawiodla, ani nie oddzielifa si¢ od swojego punktu
mocowania lub od pojazduy;

3.8.3.10.2. mechanizmy uwalniajgce wozek inwalidzki i jego uzytkownika dzialaja po zakofczeniu badania;

3.8.3.10.3. w czasie badania okreslonego w pkt 3.8.3.8 powyzej, przesuniecie wozka inwalidzkiego w plaszczyZnie
wzdluznej nie moze wynie$¢ wigcej niz 200 mm;

3.8.3.10.4. po zakonczeniu badania zadna cze$¢ urzadzenia nie jest odksztalcona w takim stopniu, aby z uwagi na
ostre krawedzie lub inne wystajace cze$ci mogla spowodowad uraz.

3.8.3.11.  Dotyczaca go instrukcja uzytkowania jest w sposob jasny przedstawiona w jego bezposrednim sgsiedztwie.
3.8.4. Wozek inwalidzki zwrécony w kierunku tylu pojazdu — wymogi w zakresie badania statycznego

3.8.4.1. W pojazdach, w przypadku ktérych nie wymaga si¢ montowania urzadzei przytrzymujacych dla
uzytkownika, alternatywnie w stosunku do przepiséw pkt 3.8.2 lub 3.8.3 powyzej, przestrzen dla wozkow
inwalidzkich moze by¢ projektowana tak, aby uzytkownik wézka inwalidzkiego modgt podrézowal bez
korzystania z urzadzenia przytrzymujacego, na wozku zwréconym w kierunku tylu pojazdu, opartym
o podpore lub oparcie, zgodnie z nastgpujacymi wymogami:

3.8.4.1.1.  jeden ze wzdluznych bokéw przestrzeni dla wozka inwalidzkiego przylega do boku lub $ciany pojazdu lub
przegrody;

3.8.4.1.2. w przedniej czedci przestrzeni dla wozka inwalidzkiego znajduje si¢ podpora lub oparcie prostopadle do
wzdluznej osi pojazdu;

3.8.4.1.3. w celu uniknigcia wywrdcenia si¢ wozka inwalidzkiego, podpora lub oparcie zaprojektowane sg w taki
sposéb, aby kota lub tyl wozka inwalidzkiego opieraly sie o t¢ podpore lub o to oparcie; podpora i oparcie
muszg spelnia¢ wymogi pkt 3.8.5 ponizej;

3.8.4.1.4.  porecz lub uchwyt s3 zamontowane na boku lub Scianie pojazdu lub na przegrodzie w taki sposéb, aby
pozwalaly uzytkownikowi woézka inwalidzkiego fatwo si¢ ich uchwyci¢. Porecz ta nie moze wystawaé
ponad pionowy rzut przestrzeni dla wozka inwalidzkiego, z wyjatkiem sytuacji, gdy wystaje na nie wigcej
niz 90 mm i tylko na wysokoSci nie mniejszej niz 850 mm ponad podloga przestrzeni dla woézka
inwalidzkiego;

3.8.4.1.5. wysuwana porecz lub inne réwnorzedne sztywne urzadzenie zamontowane jest po przeciwleglej stronie
przestrzeni dla wozka inwalidzkiego w celu ograniczenia jakiegokolwiek poprzecznego przesuniecia si¢
wozka inwalidzkiego oraz w celu umozliwienia uzytkownikowi wézka inwalidzkiego latwego jej
uchwycenia;
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3.8.4.1.6.  w sgsiedztwie powierzchni dla wozkéw inwalidzkich znajduje si¢ znak z tekstem w brzmieniu:

,Miejsce przeznaczone dla wézka inwalidzkiego. Wézek inwalidzki umieszcza si¢ przodem w kierunku
tylu pojazdu, opierajac go o podpore lub oparcie i z zablokowanymi hamulcami.”.

Przepisy pkt 7.6.11.8 zalgcznika 3 stosuje si¢ do wszystkich oznaczen tekstowych.

3.8.5. Wymogi w zakresie opar¢ i podpor

3.8.5.1. Oparcie montowane w przestrzeni dla wozkéw inwalidzkich zgodnie z pkt 3.8.4 musi by¢ zamontowane
prostopadle do osi wzdluznej pojazdu i musi by¢ w stanie znie$¢ obcigzenie 250 + 20 daN przykladane do
srodka wyScielanej powierzchni oparcia, na wysokoSci nie mniejszej niz 600 mm i nie wigkszej niz
800 mm mierzonej pionowo od podlogi przestrzeni dla wézkéw inwalidzkich, co najmniej przez
1,5 sekundy, za pomocg bloku o wymiarach 200 mm x 200 mm w plaszczyZnie poziomej pojazdu
w kierunku przodu pojazdu. W oparciu nie moze pojawic si¢ zaglebienie wigksze niz na 100 mm; oparcie
nie moze réwniez zosta¢ w sposob nieodwracalny odksztalcone lub uszkodzone.

3.8.5.2. Podpora montowana w przestrzeni dla wézkéw inwalidzkich zgodnie z pkt 3.8.4 musi by¢ zamontowana
prostopadle do osi wzdluznej pojazdu i musi by¢ w stanie wytrzymacé obcigzenie 250 daN + 20 daN
przykladane do $rodka podpory co najmniej przez 1,5 sekundy w plaszczyznie poziomej pojazdu
w kierunku przodu pojazdu. W podporze nie moze pojawil si¢ zaglebienie wigksze niz na 100 mm;
podpora nie moze réwniez zostal w spos6b nieodwracalny odksztatcona lub uszkodzona.

3.8.6. Przyklad oparcia spelniajagcego wymogi pkt 3.8.4.1.3 powyzej (zob. zalacznik 4 rys. 29).

3.8.6.1. Dolna krawedZ oparcia musi znajdowaé si¢ na wysokosci nie mniejszej niz 350 mm i nie wigkszej niz
480 mm, mierzonej pionowo od podlogi w przestrzeni dla wozkéw inwalidzkich.

3.8.6.2. Goérna krawedz oparcia musi znajdowac si¢ na wysokosci nie mniejszej niz 1 300 mm mierzonej pionowo
od podlogi w przestrzeni dla wozkéw inwalidzkich.

3.8.6.3. Oparcie musi posiada¢ szerokos¢:

3.8.6.3.1.  nie mniejsza niz 270 mm i nie wickszg niz 420 mm do wysokosci 830 mm, mierzonej pionowo od
podtogi w przestrzeni dla wozkéw inwalidzkich; oraz

3.8.6.3.2.  nie mniejsza niz 270 mm i nie wigkszg niz 300 mm na wysokosci przekraczajacej 830 mm, mierzonej
pionowo od podlogi w przestrzeni dla wozkow inwalidzkich.

3.8.6.4. Oparcie nalezy montowa¢ pod katem nie mniejszym niz 4° i nie wiekszym niz 8° od pionu, przy czym
dolna krawedZ oparcia musi znajdowac sie blizej kofica pojazdu niz krawedz gérna.

3.8.6.5. Wyscielana powierzchnia oparcia musi stanowic jednolitg i ciggla plaszczyzne.

3.8.6.6. Wyscielana powierzchnia oparcia musi przechodzi¢ przez punkt na umownej plaszczyznie pionowej
znajdujacej si¢ z tylu przedniej czeSci przestrzeni dla wozkow inwalidzkich i w odleglosci nie mniej niz
100 mm oraz nie wiecej niz 120 mm od przedniej czesci przestrzeni dla wozkéw inwalidzkich, mierzonej
poziomo, oraz na wysokosci nie mniej niz 830 mm i nie wigcej niz 870 mm od podlogi powierzchni dla
wozkéw inwalidzkich, mierzonej pionowo.

3.9. Urzadzenia sterujgce do otwierania/zamykania drzwi

3.9.1. Jesli drzwi, o ktérych mowa w pkt 3.6, zainstalowane s3 z urzadzeniami sterujagcymi do otwierania
i zamykania drzwi przeznaczonymi do uzytku w zwyklych okolicznosciach, to te urzadzenia sterujace:

3.9.1.1. w przypadku zewnetrznych urzadzen sterujgcych — musza znajdowad si¢ na takich drzwiach lub
bezposrednio obok nich, na wysokosci migdzy 850 mm a 1 300 mm od podloza i nie dalej niz 900 mm
od drzwi; oraz

3.9.1.2. w przypadku urzadzen sterujacych zamontowanych wewnatrz pojazdow klas I, IT i IIl — musza znajdowac
si¢ na takich drzwiach lub bezposrednio obok nich, na wysokosci migdzy 850 mm a 1 300 mm od gérnej
powierzchni podlogi najblizszej w stosunku do urzadzenia sterujacego i nie dalej niz 900 mm od otworu
drzwi, w dowolnym kierunku.

3.10. Przepisy dotyczace miejsca dla roztozonych wozkow dziecigcych i spacerowych

3.10.1. (Zarezerwowane)



L 52/104 Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej 23.2.2018

3.10.2. Wymiary przestrzeni dla rozlozonego woézka dziecigcego lub spacerowego nie moga by¢ mniejsze niz
750 mm szerokos$ci i 1 300 mm dtugosci. Jej wzdtuzna plaszczyzna musi by¢ réwnoleglta do wzdluznej
plaszczyzny pojazdu, a powierzchnia podlogi musi by¢ wylozona materiatem przeciwposlizgowym.

3.10.3. Dostep do przestrzeni dla wozkéw dziecigcych i spacerowych nalezy zapewni¢ zgodnie z nastepujacymi
przepisami:
3.10.3.1.  musi istnie¢ mozliwo$¢ swobodnego i latwego przemieszczenia rozlozonego wozka dziecigcego lub

spacerowego z zewnatrz pojazdu przez co najmniej jedne drzwi gtéwne do przestrzeni specjalnych;
3.10.3.1.1. okreslenie ,swobodne i fatwe” oznacza, ze:
a) istnieje wystarczajaca dostepna przestrzent do manewrowania wozkiem dziecigcym lub spacerowym;

b) nie ma stopni, przerw ani stupkéw, ktére moglyby stanowi¢ przeszkode dla swobodnego poruszania si¢
uzytkownika woézka dziecigcego lub spacerowego.

3.10.4. Przestrzen musi by¢ wyposazona w symbol graficzny przedstawiony na rys. 23C w zalaczniku 4.

3.10.4.1.  Ten sam symbol graficzny musi zosta¢ umieszczony zaréwno z przodu po prawej/lewej stronie pojazdu,
jak i w poblizu drzwi gtéwnych zapewniajacych dostep do przestrzeni dla woézkéw dziecigcych lub
spacerowych.

3.10.5. Do stabilnoéci roztozonego wézka dziecigcego lub spacerowego maja zastosowanie nastepujace wymogi:

3.10.5.1.  jeden ze wzdluznych bokéw przestrzeni dla wozka dziecigcego lub spacerowego przylega do boku lub

Sciany pojazdu lub przegrody;

3.10.5.2.  w przedniej czesci przestrzeni dla wozka dziecigcego lub spacerowego znajduje si¢ podpora lub oparcie
prostopadle do wzdtuznej osi pojazdu;

3.10.5.3.  podpora lub oparcie musza by¢ zaprojektowane tak, aby uniemozliwialy przewrécenie si¢ wozka
dziecigcego lub spacerowego i muszg by¢ zgodne z przepisami pkt 3.8.5 powyzej;

3.10.5.4.  porecz lub uchwyt musza by¢ zamontowane na boku lub $cianie pojazdu lub na przegrodzie w taki
sposob, aby pozwalaly osobie towarzyszacej tatwo si¢ ich uchwycié. Porgcz ta nie moze wystawaé ponad
pionowy rzut przestrzeni dla wézka dziecigcego lub spacerowego, z wyjatkiem sytuacji, gdy wystaje na nie
wiecej niz 90 mm i tylko na wysokosci nie mniejszej niz 850 mm ponad podloga przestrzeni dla wozka
dziecigcego lub spacerowego;

3.10.5.5.  wysuwana porecz lub inne réwnorzedne sztywne urzadzenie zamontowane jest po przeciwleglej stronie
wozka dziecigcego lub spacerowego w celu ograniczenia jakiegokolwiek poprzecznego przesuniecia sie
wozka dziecigcego lub spacerowego;

3.10.6. Przestrzen musi by¢ wyposazona w stosowne urzadzenie sterujace, np. przycisk umozliwiajacy pasazerowi
z rozlozonym wozkiem dziecigcym lub spacerowym zadanie zatrzymania si¢ pojazdu na nastgpnym
przystanku. Zastosowanie moga mie¢ wymogi ogélne okre$lone w pkt 7.7.9.1 zalacznika 3.

3.10.7. Urzadzenie sterujagce musi by¢ opatrzone symbolem graficznym przedstawionym na rys. 23C
w zalaczniku 4. Wymiary symbolu graficznego mogg zosta¢ zmniejszone w razie potrzeby.

3.10.8. Przestrzen dla roztozonego wozka dziecigcego lub spacerowego moze przylega¢ do przestrzeni dla wozka
inwalidzkiego 1 stanowi¢ jej przedluzenie. Naruszenie przestrzeni przez stupki w celu zapewnienia
uchwytéw recznych dla pasazeréw moze by¢ dozwolone, pod warunkiem ze zostanie spelniony wymog
okreslony w pkt. 3.10.3 niniejszego zalacznika.

3.10.9. Dodatkowe przestrzenie dla wozkéw inwalidzkich mozna polaczy¢ z przestrzeniami dla wozka sktadanego
lub wézka dziecigcego pod warunkiem spelnienia stosownych wymogéw. W takim przypadku takie
miejsce musi posiadaé oznakowanie umocowane w takim miejscu lub w jego bezposrednim sgsiedztwie
w formie napisu w ponizszym brzmieniu, réwnowaznego napisu lub symbolu graficznego:

,Prosze ustapi¢ miejsca uzytkownikowi wozka inwalidzkiego”.

3.11. Przepisy dotyczace urzadzen pomagajacych przy wsiadaniu i wysiadaniu
3.11.1. Wymogi ogélne:
3.11.1.1. Urzgdzenia sterujgce urzadzeniami pomagajacymi przy wsiadaniu i wysiadaniu posiadajg stosowne

wyrazne oznakowanie. Sygnal ostrzegawczy sygnalizuje kierowcy, ze urzadzenia pomagajace przy
wsiadaniu i wysiadaniu sg wysuniete lub opuszczone.

3.11.1.2. W razie niesprawnosci urzadzenia zabezpieczajacego podnosniki, pochylnie i uklady przykleku nie moga
dziaa¢, o ile nie moga by¢ obstugiwane recznie w sposéb bezpieczny. Typ i umiejscowienie mechanizmu
dzialania awaryjnego oznacza si¢ w wyrazny sposob. W przypadku braku zasilania podnos$niki i pochylnie
muszg dziala¢ w systemie obslugi recznej.
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3.11.1.3.  Dostep do jednych drzwi gléwnych lub drzwi awaryjnych pojazdu moze by¢ utrudniony przez urzadzenia
pomagajace przy wsiadaniu i wysiadaniu, jezeli spelnione sg nastepujace dwa warunki, zar6wno po stronie
wewnetrznej, jak i zewnetrznej pojazdu:

3.11.1.3.1. urzadzenie pomagajace we wsiadaniu i wysiadaniu nie blokuje dostgpu do uchwytu lub innego urzadzenia
stuzgcego do otwierania drzwi;

3.11.1.3.2. urzadzenie pomagajace we wsiadaniu i wysiadaniu mozna szybko przesuna¢ w celu pozostawienia
wolnego otworu drzwiowego do uzytku w sytuacji awaryjnej.

3.11.2. Uktad przykleku

3.11.2.1. W celu uruchamiania ukladu przykleku konieczny jest przelgcznik.

3.11.2.2.  Urzadzenie sterujace uruchamiajgce opuszczanie lub podnoszenie dowolnej czeci lub calodci nadwozia
w stosunku do powierzchni drogi musi by¢ wyraznie okreslone i pozostawaé pod bezposrednia kontrola
kierowcy.

3.11.2.3. Proces opuszczania mozna zatrzymal i niezwlocznie odwrdci¢ przy pomocy urzadzenia sterujacego

bedacego zaré6wno w zasiegu kierowcy, gdy siedzi w kabinie, jak i znajdujacego si¢ bezposrednio przy
innych urzadzeniach sterujacych przewidzianych do obstugi uktadu przykleku.

3.11.2.4.  Zaden z ukladéw przyklegku zamontowany w pojezdzie nie moze pozwalaé na prowadzenie tego pojazdu
z predkoscia wigkszg niz 5 km/h, kiedy pojazd jest w polozeniu nizszym od normalnej wysokosci do
jazdy.

3.11.3. Podnosnik

3.11.3.1.  Przepisy ogdlne
3.11.3.1.1. Podnosniki dzialajg jedynie, jezeli pojazd jest nieruchomy. Pomost moze poruszac si¢ wylacznie wtedy, gdy
urzadzenie zapobiegajace zjechaniu wozka inwalidzkiego zostalo wiaczone lub uruchomito si¢ automa-

tycznie.

3.11.3.1.2. Pomost podnosnika ma nie mniej niz 800 mm szerokosci i nie mniej niz 1 200 mm dlugosci oraz dziala
przy przenoszeniu masy co najmniej 300 kg.

3.11.3.2.  Dodatkowe wymogi techniczne dla podnoénikéw uruchamianych mechanicznie
3.11.3.2.1. Urzadzenie sterujace zaprojektowane jest w taki sposob, aby w przypadku uruchomienia automatycznie
powracato do pozycji wylaczenia. W takim przypadku nastepuje zatrzymanie ruchu podnosnika i mozliwe

jest rozpoczecie jego ruchu w kazdym kierunku.

3.11.3.2.2. Urzadzenie zabezpieczajace (np. mechanizm cofania) chroni powierzchnie niewidoczne dla osoby
obslugujacej, w przypadku gdy ruch podnosnika moéglby uwiezi¢ lub zmiazdzy¢ jakie§ przedmioty.

3.11.3.2.3. W przypadku gdy jedno z tych urzadzen zabezpieczajacych rozpoczyna dzialanie, ruch podnosnika zostaje
niezwlocznie zatrzymany i zapoczatkowany zostaje ruch w przeciwnym kierunku.

3.11.3.3.  Obsluga podnosnikéw uruchamianych mechanicznie
3.11.3.3.1. W przypadku gdy podnosnik znajduje si¢ przy drzwiach gléwnych polozonych w bezposrednim polu
widzenia kierowcy pojazdu, podnosnik moze by¢ obslugiwany przez kierowce siedzacego na swoim

miejscu.

3.11.3.3.2. We wszystkich pozostalych przypadkach urzadzenia sterujace znajduja si¢ w bezposrednim sgsiedztwie
podnos$nika. Moga by¢ wlaczane lub wylaczane jedynie przez kierowce z jego miejsca.

3.11.3.4.  Podnos$nik obslugiwany recznie

3.11.3.4.1. Podno$nik przystosowany jest do obslugi przy pomocy urzadzen sterujacych znajdujacych sie
w bezpo$rednim sgsiedztwie podnosnika.

3.11.3.4.2. Podnosnik musi by¢ zaprojektowany w taki sposob, aby do jego obslugi nie byla wymagana nadmierna
sita.

3.11.4. Pochylnia
3.11.4.1.  Przepisy ogdlne

3.11.4.1.1. Pochylnia dziala jedynie w przypadku, gdy pojazd jest nieruchomy.
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3.11.4.1.2. Krawedzie na zewnatrz musza by¢ zaokraglone promieniem nie mniejszym niz 2,5 mm. Naroza na
zewnatrz zaokraglone sg promieniem nie mniejszym 5 mm.

3.11.4.1.3. Uzytkowa powierzchnia pochylni musi mie¢ szeroko$¢ co najmniej 800 mm. Nachylenie pochylni
wysunietej lub roztozonej na krawezniku o wysokosci 150 mm nie przekracza 12 %. Nachylenie pochylni
wysunietej lub roztozonej na ziemi nie przekracza 36 %. Do zaliczenia tego badania mozna wykorzystal
uklad przykleku.

3.11.4.1.4. Pochylnia, ktérej dlugos¢ w stanie gotowosci do uzytku przekracza 1 200 mm, wyposazona jest
w urzadzenie zapobiegajace zjechaniu wozka inwalidzkiego na boki.

3.11.4.1.5. Pochylnia dziala w sposob bezpieczny z obcigzeniem réwnym 300 kg.

3.11.4.1.6. Zewnetrzna krawedZ powierzchni pochylni dostepna dla wézkéw inwalidzkich musi byé wyraznie
oznaczona kolorows taSma o szeroko$ci 45 mm do 55 mm, kontrastujgcg z pozostals powierzchnia
pochylni. Kolorowa ta$ma musi rozcigga¢ si¢ wzdluz najbardziej wysunietej na zewnatrz krawedzi

i wzdtuz obu krawedzi réwnoleglych do kierunku jazdy wézka inwalidzkiego.

Dopuszcza si¢ oznakowanie miejsca, gdzie istnieje niebezpieczenstwo przewrdcenia i miejsc, gdzie czesé
powierzchni pochylni tworzy stopien.

3.11.4.1.7. Przeno$na pochylnia musi by¢ zabezpieczona, gdy znajduje si¢ w pozycji gotowej do uzytku. Nalezy
wyznaczy¢ wilasciwe miejsce, w ktérym przenosna pochylnia moze by¢ chowana i w ktérym bedzie
przygotowana do uzycia.

3.11.4.2.  Sposoby obstugi

3.11.4.2.1. Pochylnia moze by¢ wyciggana i chowana recznie bgdz mechanicznie.

3.11.4.3.  Dodatkowe wymogi techniczne w odniesieniu do pochylni uruchamianych mechanicznie

3.11.4.3.1. Wyciaganie i chowanie pochylni sygnalizowane jest przy pomocy migajacych zéltych $wiatel i sygnatu
dzwigkowego.

3.11.4.3.2. W czasie wyciggania i chowania pochylni mogacego nie$¢ za soba ryzyko spowodowania obrazen ciala
muszg dziala¢ urzadzenia zabezpieczajace.

3.11.4.3.3. Powyzsze urzadzenia zabezpieczajace muszg zatrzymywac ruch pochylni, gdy ta zostanie poddana Sredniej
sile reakcji nieprzekraczajacej 150 N. Wielko$¢ szczytowa sily moze by¢ wyzsza niz 150 N przez krotki
czas, pod warunkiem ze nie przekracza 300 N. Sife reakcji mierzy si¢ przy pomocy dowolnej metody
uznanej przez organ udzielajagcy homologacji typu za zadowalajacg. Wytyczne dotyczace pomiaréw sit
reakcji podano w zalaczniku 6 do niniejszego regulaminu.

3.11.4.3.4. Ruch poziomy pochylni musi zostal wstrzymany w chwili umieszczenia na niej masy 15 kg.

3.11.4.4.  Obsluga pochylni uruchamianych mechanicznie

3.11.4.4.1. Jesli kierowca widzi pochylnie w stopniu wystarczajagcym, by nadzorowal jej rozkladanie i uzywanie
w sposOb zapewniajacy bezpieczefistwo pasazeréw, pochylnia moze by¢ obstlugiwana przez kierowce
z jego siedzenia. Ten wymoég moze zostaé spelniony za pomoca odpowiednich urzadzen obserwacji

posredniej.

3.11.4.4.2. We wszystkich pozostalych przypadkach urzadzenia sterujgce musza znajdowal si¢ w bezposrednim
sasiedztwie podno$nika. Moga by¢ wilgczane lub wylgczane jedynie przez kierowce z jego miejsca.

3.11.4.5.  Obstuga pochylni obstugiwanej recznie

3.11.4.5.1. Pochylnia musi by¢ zaprojektowana w taki sposéb, aby do jej obslugi nie byla wymagana znaczna sila.
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ZALACZNIK 9

(Zarezerwowane)
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ZAEACZNIK 10

Homologacja typu oddzielnego zespolu technicznego oraz pojazdu wyposazonego w nadwozie
uprzednio homologowane jako oddzielny zesp6t techniczny

1. HOMOLOGACJA TYPU ODDZIELNEGO ZESPOLU TECHNICZNEGO

1.1. W celu uzyskania zgodnie z niniejszym regulaminem homologacji typu oddzielnego zespotu technicznego dla
nadwozia pojazdu producent wykazuje w sposéb zadowalajacy dla organu udzielajacego homologacji, Ze spelniono
warunki podane przez producenta. Pozostale warunki niniejszego regulaminu musza zostaé spelnione, a ich
spelnienie wykazane zgodnie z pkt 2 ponizej.

1.2. Homologacja moze zosta¢ udzielona z zastrzezeniem spelnienia warunkow przez pojazd kompletny (takich jak na
przyklad wiasciwosci odpowiedniego podwozia, ograniczenie dotyczace uzytkowania lub instalacji), przy czym
warunki te s3 odnotowane w $§wiadectwie homologacji.

1.3. Wszystkie takie warunki podaje si¢ we wlasciwej formie do wiadomosci nabywcy nadwozia pojazdu lub przedsie-
biorcy zajmujacego si¢ nastepnym etapem produkcji pojazdu.

2. HOMOLOGACJA TYPU POJAZDU WYPOSAZONEGO W NADWOZIE UPRZEDNIO HOMOLOGOWANE JAKO ODDZIELNY
ZESPOL TECHNICZNY

2.1. W celu uzyskania zgodnie z niniejszym regulaminem homologacji typu dla pojazdu wyposazonego w nadwozie
uprzednio homologowane jako oddzielny zespdt techniczny producent wykazuje w sposéb zadowalajacy dla
organu udzielajacego homologacji typu zgodno$¢ z wymogami niniejszego regulaminu, ktdre jeszcze nie zostaly
spelnione, i ktérych spelnienie nie zostalo jeszcze wykazane zgodnie z pkt 1 powyzej, z uwzglednieniem
uprzedniej homologacji typu pojazdu niekompletnego.

2.2. Wszelkie wymogi ustanowione zgodnie z pkt 1.2 powyzej musza zosta spetnione.
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2.1.

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

ZALACZNIK 11

Masy i wymiary

Niniejszy zalacznik ma zastosowanie do mas i wymiaréw pojazdéw silnikowych kategorii M, i M,
w stopniu, w jakim s3 one niezbedne dla homologacji pojazdu w odniesieniu do jego budowy ogdlnej.

DEFINICJE

W rozumieniu niniejszego zalgcznika:

,grupa osi” oznacza osie stanowiace cze$¢ wozka. Grupe dwuosiowa nazywa si¢ tandemem, za§ grupe
trzyosiowa — wozkiem trzyosiowym. Umownie pojedyncza o$ uwaza si¢ za grupe¢ jednoosiows;

,2wymiary pojazdu” oznaczaja wymiary konstrukcyjne pojazdu podane przez producenta;
,dlugos¢ pojazdu” jest wymiarem, ktéry mierzy si¢ zgodnie z norma ISO 612-1978, okreslenie nr 6.1.

Oprécz przepisdw tej normy, przy mierzeniu dlugosci pojazdu nie s uwzgledniane nastgpujace
urzadzenia:

a) wycieraczki i spryskiwacze;

b) przednie lub tylne tablice z oznakowaniem pojazdu;

¢) plomby celne i ich zabezpieczenia;

d) wurzadzenia mocujgce plandeke i ich zabezpieczenie;

e) urzadzenia oSwietleniowe;

f) lusterka i inne urzadzenia obserwacji posredniej;

g) urzadzenia pomagajace w obserwacji przestrzeni z tylu;
h) przewody wlotu powietrza;

i) ograniczniki wzdluzne w samochodach o wymiennym nadwoziu;
j) stopnie wejsciowe i uchwyty;

k) odbojniki gumowe i podobne urzadzenia;

1) podnosniki, pochylnie i podobne urzadzenia w stanie gotowosci do uzycia, nieprzekraczajagce 300 mm,
pod warunkiem ze nie jest zwigkszona no$nos¢ pojazdu;

m) urzadzenia sprzggajace pojazdéw silnikowych;

n) wysiegniki pojazdéw o napedzie elektrycznym;

0) zewnetrzne ostony przeciwstoneczne.

,szeroko$¢ pojazdu” jest wymiarem, ktéry mierzy si¢ zgodnie z normga ISO 612-1978, okreslenie nr 6.2.

Oprocz przepiséw tej normy, przy mierzeniu szerokosci pojazdu nie sg uwzgledniane nastgpujace
urzgdzenia:

a) plomby celne i ich zabezpieczenia;

b) urzadzenia mocujace plandeke i ich zabezpieczenie;

¢) urzadzenia ostrzegajace o uszkodzeniu opon;

d) wystajace elastyczne czgsci oston przeciwrozbryzgowych;

e) urzadzenia o$wietleniowe;

f) pochylnie w stanie gotowosci do uzycia, podnoéniki i podobne urzadzenia w stanie gotowosci do
uzycia, pod warunkiem ze nie wystaja one wiecej niz 10 mm z boku pojazdu, a naroza pochylni

z przodu lub z tylu posiadaja zaokraglenie o promieniu nie mniejszym niz 5 mm; krawedzie majg
promien zaokraglenia nie mniejszy niz 2,5 mm;
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@) lusterka i inne urzadzenia obserwacji posredniej;

h) wskazniki ci$nienia w oponach;

i) chowane stopnie;

j) ugieta cze$¢ Scianki opony bezposrednio powyzej punktu styku z podlozem;
k) urzadzenia pomagajace w obserwacji przestrzeni z tylu;

) chowane poprzeczne elementy sterujgce na autobusach i autokarach przeznaczonych do uzycia
w systemach komunikacji autobusowej sterowanej, jesli nie sg schowane;

m) urzadzenia o$wietleniowe drzwi gléwnych;

2.2.3. ,wysokos¢ pojazdu” jest wymiarem, ktéry mierzy si¢ zgodnie z normg ISO 612-1978, okreslenie nr 6.3.
Oprécz przepiséw tej normy, przy mierzeniu wysokosci pojazdu nie sa uwzgledniane nastepujace
urzadzenia:

a) anteny;

b) pantografy i wysiegniki w pozycji podniesione;.

W przypadku pojazdéw posiadajacych urzadzenie podnoszace osie nalezy uwzgledni¢ wplyw takiego
urzadzenia;

2.3. Ltechnicznie dopuszczalna maksymalna masa na o (m)” oznacza podang przez producenta mase odpowia-
dajacg maksymalnemu dopuszczalnemu statycznemu obcigzeniu pionowemu wywieranemu przez o§ na
powierzchni¢ drogi, w oparciu o budowe pojazdu i osi;

2.4, ytechnicznie dopuszczalna maksymalna masa na grupe osi ()" oznacza podang przez producenta masg
odpowiadajacg maksymalnemu dopuszczalnemu statycznemu obcigzeniu pionowemu wywieranemu przez
grupe osi na powierzchni¢ drogi, w oparciu o budowe pojazdu i grupy osi;

2.5. ,masa ciggniona” oznacza catkowite obcigzenie wywierane na powierzchni¢ drogi przez o$ (osie)
ciggnionego pojazdu (ciggnionych pojazdow);

2.6. Jtechnicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagniona (TM)” oznacza maksymalng masg ciagniona
podang przez producenta;

2.7. ytechnicznie dopuszczalna maksymalna masa na sprzegu pojazdu” oznacza podang przez producenta masg
odpowiadajac3 maksymalnemu dopuszczalnemu statycznemu obcigzeniu pionowemu na sprzegu
w oparciu o budowe pojazdu lub urzadzenia sprzegajacego. Z definicji masa ta nie obejmuje masy
urzadzenia sprzegajacego pojazdu;

2.8. ytechnicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita zespotu (MC)” oznacza podang przez producenta
maksymalng mas¢ zespoltu pojazdu oraz ciggnionych przyczep;

2.9. ,urzadzenie podnoszace osie” oznacza urzgdzenie zamocowane na stale w pojezdzie w celu zmniejszania
lub zwigkszania obcigzenia na osiach zgodnie z warunkami obcigzenia pojazdu:

a) poprzez podnoszenie/obnizanie k6t w stosunku do poziomu drogi; lub

b) bez podnoszenia kot w stosunku do poziomu drogi (np. w przypadku ukladéw zawieszenia pneuma-
tycznego lub innych ukladéw);

w celu zmniejszenia zuzycia opon, kiedy pojazd nie jest w pelni obcigzony, lub ulatwienia ruszania
pojazdu silnikowego lub zespolu pojazdéw na $liskiej nawierzchni poprzez zwigkszenia obcigzenia na
osi napedzane;j.

3. WYMOGI
3.1. Pomiar masy pojazdu w stanie gotowym do jazdy oraz jej rozkladu na osie

Mase pojazdu w stanie gotowym do jazdy oraz jej rozklad na osie mierzy si¢ w pojazdach przekazanych
zgodnie z pkt 3.4 niniejszego regulaminu, ustawionych nieruchomo z kolami skierowanymi na wprost.
Jezeli zmierzone masy nie roznig si¢ o wigcej niz 3 % od mas podanych przez producenta dla
odpowiednich konfiguracji technicznych w ramach danego typu, albo o wigcej niz 5 % w przypadku gdy
pojazd nalezy do kategorii M,, nie przekraczajac 3 500 kg, do celéw przedstawionych ponizej wymogéw
stosuje si¢ masy w stanie gotowym do jazdy i ich rozklad miedzy osiami podane przez producenta.
W innych przypadkach wykorzystuje si¢ zmierzone masy, a placowka techniczna moze wowczas w razie
koniecznosci przeprowadzi¢ dodatkowe pomiary na pojazdach innych niz przekazane jej zgodnie z pkt 3.4
niniejszego regulaminu.
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3.2. Obliczenia rozktadu masy
3.2.1. Procedura obliczen
3.2.1.1. Do celéw obliczenr rozkladu masy okreSlonych ponizej, producent przekazuje placéwcee technicznej

odpowiedzialnej za badania informacje (w postaci tabeli lub w innej odpowiedniej formie) niezbedne do
okreslenia, dla kazdej konfiguracji technicznej w ramach typu pojazdu, odpowiedniej technicznie dopusz-
czalnej maksymalnej masy calkowitej pojazdu, technicznie dopuszczalnych maksymalnych mas na osie
i grupy osi, technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy ciagnionej oraz technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masy catkowitej zespotu.

3.2.1.2 Nalezy przeprowadzi¢ odpowiednie obliczenia w celu zapewnienia, ze spelnione s3 nastepujace wymagania
techniczne dla kazdej konfiguracji technicznej w ramach typu. W tym celu obliczenia moga ograniczaé si¢
do najgorszych przypadkéw.

3.2.1.3. W podanych ponizej wymogach oznaczenia odpowiednio M, m,, p, TM i MC dotycza nastepujacych
parametrow, dla ktérych spelnione muszg by¢ wymogi przedstawione w pkt 3.2 powyzej:

M = technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita pojazdu;

m; = technicznie dopuszczalna maksymalna masa na o$ oznaczona ,i", gdzie ,i” waha si¢ od 1 do
catkowitej liczby osi pojazdu;

;= technicznie dopuszczalna maksymalna masa na oS pojedyncza lub grupg osi oznaczona ,j”, gdzie
,j” waha si¢ od 1 do calkowitej liczby osi pojedynczych i grup osi;

TM = technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggniona; oraz
MC = technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita zespolu.
3.2.1.4. W przypadku osi pojedynczej, oznaczonej ,i” jako 0§, zas ,j” jako grupa osi, z definicji m; = p.

3.2.1.5. W przypadku pojazdéw wyposazonych w osie obciazane obliczenia wymagane w pkt 3.2.1.2 powyzej
nalezy przeprowadzi przy zawieszeniu osi obcigzonym w normalnej konfiguracji eksploatacyjnej.
W przypadku pojazdéw wyposazonych w osie podnoszone obliczenia wymagane w pkt 3.2.1.2 powyzej
nalezy przeprowadzi¢ przy osiach obnizonych.

3.2.1.6. Dla grupy osi producent wskazuje prawa rozkladu na osie catkowitej masy przylozonej na grupe
(np. poprzez podanie wzoru rozkladu lub przedstawienie wykreséw rozkladu).

3.2.2. Ograniczenia obcigzenia
3.2.2.1. Suma mas m, nie moze by¢ mniejsza niz masa M.
3.2.2.2. Dla kazdej grupy osi oznaczonej ,j” suma mas m, na jej osiach nie moze by¢ mniejsza od masy . Ponadto

zadna z mas m; nie moze by¢ mniejsza niz cz¢$¢ masy p; przytozona do osi ,i” zgodnie z okresleniem
przez prawa rozkladu mas dla tej grupy osi.

3.2.2.3. Suma mas y; nie moze by¢ mniejsza niz masa M.

3.2.2.4. MC nie moze przekracza¢ wielkosci M + TM.

3.2.3. Warunki obcigzenia

3.2.3.1. Masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy plus masa Q pomnozona przez liczbe pasazeréw siedzacych

i stojacych plus masy WP, B i BX okreSlone w pkt 3.2.3.2.1 ponizej plus technicznie dopuszczalna
maksymalna masa na sprzegu, jezeli sprzeg montowany jest przez producenta, nie moga przekraczaé
masy M.

3.2.3.2. Kiedy pojazd w stanie gotowym do jazdy jest obcigzony zgodnie z pkt 3.2.3.2.1 ponizej, masa odpowia-
dajaca obcigZeniu na kazda o nie moze przekracza¢ masy m; na kazdej osi, a masa odpowiadajaca
obciazeniu na kazda o$ pojedyncza lub grupe osi nie moze przekracza¢ masy p na tej grupie osi. Ponadto
masa odpowiadajaca obcigzeniu na o§ napedzang lub suma mas odpowiadajgca obcigzeniu na osie
napedzane musi wynosi¢ co najmniej 25 % masy M.
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3.2.3.2.1.  Pojazd w stanie gotowym do jazdy obcigza si¢: masa odpowiadajacy liczbie P pasazeréw siedzacych,
o masie Q; masg odpowiadajgca liczbie pasazeréw stojacych SP, o masie Q rozlozonej réwnomiernie na
powierzchni dostepnej dla pasazeréw stojacych S;; stosownie do okoliczno$ci, masa WP rozlozona
réwnomiernie na kazdym z miejsc dla wozkéw inwalidzkich; masg réwng B (kg) roztozong réwnomiernie
w przedzialach bagazowych; masg réwng BX (kg) rozlozong réwnomiernie na powierzchni dachu
wyposazonego w urzadzenia do przewozu bagazu, gdzie:

P to liczba miejsc siedzacych;
S, to powierzchnia przeznaczona dla pasazeréw stojacych. W przypadku pojazdéw klasy III lub B: S, = 0.

SP podana przez producenta nie moze przekracza¢ wielkosci S,[Sg, gdzie S, stanowi umowna
powierzchni¢ przeznaczong dla jednego pasazera stojacego, okreslong w tabeli ponizej.

WP (kg) oznacza liczbe przestrzeni na wozki inwalidzkie pomnozong przez 250 kg odpowiadajace masie
wozka inwalidzkiego i uzytkownika.

B (kg) podana przez producenta musi mie¢ warto$¢ liczbowg nie mniejsza niz 100 x V.

V to calkowita pojemno$¢ przedzialéw bagazowych w m?lacznie z zewnetrznymi uchwytami,
pojemnikami na narty i bagaznikami, ktére s3 mocowane na zewnatrz pojazdu.

BX podana przez producenta musi mie¢ warto$¢ liczbowa nie mniejsza niz 75 kg/m?2.

Pojazdéw dwupokladowych nie przystosowuje si¢ do przewozu bagazu na dachu, dlatego tez BX dla
pojazdéw dwupokladowych wynosi 0.

Qi S, maja wartoSci okreslone w ponizszej tabeli:

. . . S 2 4 trzen

Klasa pojazdu Masa jednego pasazera Q (kg) s d({;l j/e %f:gzgr)s ;E?:;gapzze;errjen
Klasy i A 68 0,125
Klasa II 71 (% 0,15
Klasy 1l i B 71 Brak

(*) W tym 3 kg bagazu recznego.

3.2.3.2.2. W przypadku pojazdu o zmiennej liczbie miejsc siedzacych, z powierzchnia dostgpng dla pasazeréw
stojacych (S;) lub przystosowanego do przewozu wozkéw inwalidzkich, wymogi pkt 3.2.3.1 i 3.2.3.2
powyzej okreslane sg dla kazdego z nastgpujacych warunkow, jesli majg one zastosowanie:

3.2.3.2.2.1. zajete wszystkie mozliwe siedzenia, nast¢pnie zajeta powierzchnia przeznaczona dla pasazeréw stojacych
(do osiagniecia podanej przez producenta wartosci dopuszczalnej miejsc stojacych, z wylaczeniem
obszaréw przeznaczonych wylacznie dla uzytkownikéw wozkéw inwalidzkich) i, jezeli pozostaje miejsce,
zajete wszystkie miejsca dla wozkéw inwalidzkich;

3.2.3.2.2.2. zajeta cala mozliwa powierzchnia dla pasazeréw stojacych (do osiagniecia podanej przez producenta
warto$ci dopuszczalnej miejsc stojgcych, z wylgczeniem obszar6w przeznaczonych wylgcznie dla
uzytkownikéw woézkéw inwalidzkich), nastepnie zajete pozostale siedzenia przeznaczone dla pasazeréw
siedzacych i, jezeli pozostaje miejsce, zajete wszystkie miejsca dla wozkéw inwalidzkich;

3.2.3.2.2.3. zajete wszystkie mozliwe miejsca dla wozkéw inwalidzkich, nastepnie zajeta pozostala powierzchnia dla
pasazerow stojacych (do osiggniecia podanej przez producenta wartosci dopuszczalnej miejsc stojacych)
i zajete pozostale mozliwe do uzytku siedzenia.
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3.2.3.3. Kiedy pojazd jest w stanie gotowym do jazdy lub obcigzony zgodnie z pkt 3.2.3.2.1 powyzej, masa
odpowiadajaca obciazeniu osi przedniej lub grupy osi przednich nie moze by¢ mniejsza od procentu masy
pojazdu w stanie gotowym do jazdy lub procentu technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej
M okreslonego w ponizszej tabeli:

Klasy 11 A Klasa II Klasy Il i B

Sztywny Przegubowy Sztywny Przegubowy Sztywny Przegubowy

20 20 25 (1) 20 25 (1) 20

(") Te wielko$¢ zmniejsza si¢ do 20 % dla trzyosiowych pojazdéw klas IT i III z dwiema osiami kierowanymi.

3.2.3.4. Jezeli pojazd ma by¢ homologowany w wiecej niz jednej klasie, pkt 3.2.3.1. 1 3.2.3.2 powyzej stosuje sig
do kazdej klasy.

3.3. Oznakowanie pojazdéw
3.3.1. Pojazd musi by¢ wyraznie oznaczony wewnatrz, w miejscu widocznym dla siedzacego kierowcy:
3.3.1.1. Literami lub symbolami graficznymi o wysokosci co najmniej 10 mm i numerami o wysokosci co najmniej

12 mm, okreslajgcymi:
3.3.1.1.1.  maksymalna liczbe miejsc siedzacych, do ktdrej pojazd jest przystosowany;
3.3.1.1.2.  maksymalna liczb¢ ewentualnych miejsc stojacych, do ktérej pojazd jest przystosowany;
3.3.1.1.3.  Maksymalna liczba ewentualnych wézkéw inwalidzkich, do ktérej pojazd jest przystosowany.

3.3.1.2. Literami lub symbolami graficznymi o wysokosci co najmniej 10 mm i numerami o wysokosci co najmniej
12 mm, okreslajgcymi:

3.3.1.2.1.  masg bagazu, ktéry mozna przewozi¢, gdy pojazd jest w pelni zaladowany zgodnie z pkt 3.2.3 niniejszego
zakgcznika;

3.3.1.2.2.  wielko$¢ ta obejmuje odpowiednio mase bagazu:
3.3.1.2.2.1. w przedzialach bagazowych (masa B, pkt 3.2.3.2.1 powyzej);

3.3.1.2.2.2. na powierzchni dachu, jesli jest wyposazony w urzadzenia do przewozu bagazu (masa BX, pkt 3.2.3.2.1
powyzej).

3.3.2. W sgsiedztwie powyzszych oznaczen nalezy pozostawi¢ wolng przestrzenn pozwalajacg na oznaczenie na
pojezdzie, literami lub symbolami graficznymi o wysokosci co najmniej 10 mm i cyframi o wysokosci co
najmniej 12 mm, masy bagazu B i BX, ktéra moze by¢ przewozona przy pelnym obcigzeniu pojazdu
maksymalng liczbg pasazeréw i zalogi, przy zalozeniu, ze pojazd nie przekracza technicznie dopuszczalnej
masy maksymalnej lub dopuszczalnej masy na kazda o$ lub grupe osi, pozwalajacej na dopuszczenie
pojazdu do ruchu na obszarze Umawiajacej si¢ Strony, na ktérym ma zostaé zarejestrowany. Umawiajace
si¢ Strony wymagajace oznakowania tej masy musza, w porozumieniu z producentem, okreli¢ masa
bagazu, ktéra ma zostaé oznaczona, oraz podjaé niezbedne Srodki w celu zapewnienia, ze pojazdy sa
w ten sposob oznaczane przed ich rejestracia.

3.4. Wihasciwo$ci manewrowe

3.4.1. Kazdy pojazd silnikowy musi by¢ w stanie wykonaé skret w kazda strong o 360, po catkowicie okreznej
trajektorii w obszarze wyznaczonym dwoma koncentrycznymi okregami, z ktdrych okrag zewnetrzny ma
promient 12,50 m, a okrag wewnetrzny 5,30 m, przy czym zaden z najbardziej wystajacych na zewnatrz
punktéw pojazdu (z wyjatkiem wystajacych czesci wylaczonych z pomiaru szerokosci pojazdu) nie moze
wystawaé poza obwdd okregéw. W przypadku pojazdéw wyposazonych w urzadzenie do podnoszenia osi
wymog ten stosuje si¢ rowniez przy osi podnoszonej (osiach podnoszonych) w pozycji uniesionej lub osi
obcigzanej (osiach obcigzanych) w stanie nieobcigzonym.

3.4.1.1. Wymogi pkt 3.4.1 powyzej nalezy zweryfikowa¢ dla najbardziej wysunigtego punktu z przodu pojazdu
prowadzonego po obrysie okregu zewnetrznego (zob. rys. A).

3.4.2. Kiedy pojazd jest nieruchomy, poprzez wykreslenie linii na podlozu nalezy ustali¢ plaszczyzne pionowa
styczng do boku pojazdu zwrécong na zewnatrz okregu. W przypadku pojazdu przegubowego dwie
sztywne czeSci pojazdu nalezy ustawi¢ w jednej linii z plaszczyzng. Kiedy pojazd porusza sig, przechodzac
z linii prostej do zataczania okregu opisanego w pkt 3.4.1 powyzej, zadna z jego czesci nie moze wyjsé
poza pionowa plaszczyzng wigcej niz o 0,60 m (zob. rys. B i C).
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3.4.3. Zgodno$¢ z wymogami przedstawionymi w pkt 3.4.1-3.4.2 powyzej mozna réwniez sprawdzi¢ na
wniosek producenta poprzez odpowiednie réwnowazne obliczenie lub przedstawienie geometryczne.
W przypadku pojazdéw niekompletnych producent musi okresli¢ maksymalne dopuszczalne wymiary, dla

3.4.4.
ktérych pojazd nalezy sprawdzi¢ pod wzgledem spelniania wymogéw pkt 3.4.1 i 3.4.2 powyzej.
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ZAEACZNIK 12

Dodatkowe wymogi w zakresie bezpieczenistwa dotyczace trolejbuséw

DEFINICJE

,Napiecie sieciowe” oznacza napiecie przekazywane do trolejbusu z zewnetrznego Zrédla zasilania.

Trolejbusy musza by¢ zaprojektowane tak, by pracowaly pod znamionowym napigciem sieciowym
WYnoszgcym:

a) 600 V (zakres roboczy 400 do 720 V i 800 V pradu stalego przez 5 minut); lub
b) 750 V (zakres roboczy od 500 do 900 Vi 1 000 V pradu stalego przez 5 minut); oraz
¢) wytrzymujac prady przepieciowe o warto$ci 1 270 V przez 20 ms.

Obwody elektryczne trolejbuséw klasyfikuje si¢ w zaleznosci od ich napiecia znamionowego do nastepu-
jacych klas:

,napiecie klasy A” oznacza:

napigcie znamionowe < 30 V pradu przemiennego; oraz

napigcie znamionowe < 60 V pradu stalego;

,napiecie klasy B” oznacza:

30 V pradu przemiennego < napigcie znamionowe < 1 000 V pradu przemiennego; oraz

60 V pradu stalego < napiecie znamionowe < 1 500 V pradu stalego.

Znamionowe warunki klimatyczne

Trolejbus musi by¢ zaprojektowany w sposéb umozliwiajacy niezawodna prace w nastepujacych warunkach
otoczenia:

zakres temperatur od minus 25 °C do plus 40 °C;

wilgotnos¢ wzgledna 98 % w temperaturze do 25 °C;

ci$nienie atmosferyczne od 86,6 kPa do 106,6 kPa;

wysoko$¢ bezwzgledna maksymalnie do 1 400 m.

Szczegblne warunki otoczenia wykraczajace poza znamionowe warunki klimatyczne okre§lone w pkt 1.3.1

powyzej, nalezy podaé w dokumentacji homologacji typu (zalgcznik 1 czes¢ 1 dodatki 1-3) oraz
w formularzu zawiadomienia (zalacznik 1 cze$¢ 2 dodatki 1-3).

,Material samogasnacy” oznacza material, ktéry nie pali si¢ po usunigciu zrédla zaplonu.
Jlzolacja”. wystepuja rozne typy izolacji:

izolacja funkcjonalna — zapewnia dzialanie urzadzen;

izolacja podstawowa — chroni osoby przed zagrozeniami elektrycznymi w ukladach z uziemieniem
ochronnym;

izolacja uzupelniajaca — chroni osoby przed zagrozeniami elektrycznymi w ukladach bez uziemienia
ochronnego;

izolacja podwdjna — to polaczenie izolacji podstawowej i izolacji uzupelniajacej, z ktorych kazda moze by¢
badana oddzielnie dzigki zastosowaniu przegrody metalowej.

,Napigcie znamionowe izolacji”

W przypadku obwodéw polaczonych z napigciem sieciowym —napiecie znamionowe izolacji (Uy,) dla kazdej
czesci izolacji podwdjnej oznacza maksymalne napiecie sieci zgodnie z pkt 1.1 powyzej; oraz

w przypadku obwodéw izolowanych od napigcia sieciowego — napigcie znamionowe izolacji (Uy,) oznacza
najwyzsze napiecie trwale, ktére wystepuje w ukladzie.
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2. ODBIOR PRADU

2.1. Prad pobierany jest z przewodéw trakcyjnych za pomoca co najmniej jednego urzadzenia laczacego,
zazwyczaj skladajacego sie z dwodch odbierakéw pradu (w przypadku systeméw komunikacji sterowanej
mozna zastosowal pojedynczy odbierak pradu). Odbierak pradu sklada si¢ z mocowania dachowego
(podstawy odbieraka), drazka odbieraka, odbiornika pradu (glowicy) oraz wymiennych §lizgéw jezdnych.
Odbieraki pradu sa montowane w taki sposéb, by mogly obraca¢ si¢ zar6wno w poziomie, jak i w pionie.

Odbierak pradu musi by¢ w stanie wykona¢ co najmniej obrét o + 55° wokét osi pionowej swojego
mocowania do trolejbusu i obrét = 20° wokét osi poziomej swojego mocowania do trolejbusu.

2.2. Drazki odbieraka s3 wykonane z materialu izolujacego lub metalu pokrytego izolujagcym materiatem
izolacyjnym stanowigcym izolacje funkcjonalng w celu zapobiezenia zwarciom pomigdzy napowietrzng siecig
trakcyjng w przypadku odlgczenia i s3 odporne na wstrzasy mechaniczne.

2.3. Odbiorniki pradu musza by¢ zaprojektowane w taki sposéb, by utrzymywaly wystarczajacy kontakt
z przewodami trakcyjnymi, gdy te s3 umieszczone na wysokosci przynajmniej migdzy 4 a 6 m nad
podlozem, oraz umozliwial odchylanie si¢ osi wzdluznej trolejbusu o co najmniej 4,0 m z kazdej strony
wzgledem osi przewod6éw trakcyjnych.

2.4. Kazdy drgzek musi by¢ wyposazony w urzadzenie, ktére automatycznie $cigga drazek w razie przypadkowego
odlgczenia odbieraka od przewodu trakcyjnego.

2.5. W przypadku odlaczenia nalezy uniemozliwi¢ kontakt pomiedzy zlozonymi drazkami i ktérgkolwiek czescia
dachu.

2.6. W przypadku odigczenia od normalnej pozycji na drazku glowica odbieraka pradu pozostaje przymocowana
do drgzka.

2.7. Odbierak pradu moze by¢ wyposazony w zdalne sterowanie z kabiny kierowcy, stuzgce co najmniej jego
Scigganiu.

2.8. Nalezy zapewni¢ kierowcy mozliwo$¢, w razie koniecznos$ci, wymiany §lizgdw jezdnych w czasie, gdy pojazd

znajduje si¢ w trasie.

3. TRAKCJA T WYPOSAZENIE DODATKOWE

3.1. Elementy elektryczne montowane w trolejbusach muszg by¢ chronione przeciwko pradom przepigciowym
i zwarciowym. Ochrona ta musi by¢ zapewniona za pomoca bezpiecznikéw wlaczanych ponownie automa-
tycznie, zdalnie lub recznie.

3.2. Elementy elektryczne musza by¢ chronione przeciwko przelaczaniu obwodéw i przepigciom atmosferycznym.
3.3. Bezpieczniki musza przerywaé poszczegélne uszkodzone obwody.
3.4. Jesli ktory$ z obwodéw zawiera bezpiecznik jednobiegunowy, musi by¢ on zamontowany na dodatnim

przewodzie obwodu.

3.5. Wszystkie obwody elektryczne i1 odgalezienia obwodéw napigcia klasy B musza posiadaé podwojne
przewody. Nadwozie trolejbusu moze by¢ wykorzystywane jako przewodnik dla obwodéw uziemienia
ochronnego o podwdjnej izolacji od napigcia sieci, o napieciu klasy B. Moze by¢ réwniez wykorzystywane
jako polaczenie powrotne w przypadku obwodéw o napigciu klasy A.

3.6. Obudowy akumulatoréw, pokrywy i podstawy musza by¢ wykonane z materialéw niepalnych i samogas-
nacych.
3.7. Elementy elektryczne podlaczone do napigcia sieciowego musza mie¢, oprécz izolacji podstawowej, izolacje

uzupelniajacg od karoserii trolejbusu, zasilania poktadowego i interfejsow sygnatowych.

Do celéw ochrony czesci przewodzgcych prad elektryczny i przegréd metalowych w przedziale pasazerskim
lub przedziale bagazowym, nalezy zapewni¢ stopieft ochrony IPXXD (zgodnie z normag ISO 20653:2013).

Do celéw ochrony czesci przewodzacych prad elektryczny i przegréd metalowych w miejscach innych niz
przedzial pasazerski lub przedzial bagazowy, z wylaczeniem dachu, nalezy spelni¢ wymogi stopnia ochrony
[PXXB (zgodnie z normg ISO 20653:2013).

Do celéw ochrony czesci przewodzacych prad elektryczny i przegréd metalowych na dachu z zabezpieczeniem
odleglosciowym nie jest wymagany stopiefi ochrony.



L 52/118 Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej 23.2.2018

3.7.1.  lzolacje zewnetrzne, np. na dachu i przy silniku trakcyjnym w wypadku sporadycznej przewodnosci
i regularnego czyszczenia musza mie¢ minimalny prze$wit wynoszacy 10 mm.

Muszg one by¢ wyposazone w ostony chronigce przed czynnikami atmosferycznymi lub musza by¢ zaprojek-
towane jako izolatory kolpakowe lub izolatory z okapem badz tez nalezy zastosowal inng metode
zapewniajacg rownowazne skutki. Jako material lub powloke zaleca si¢ krzem. W tym przypadku minimalna
droga uplywu musi wynosi¢ 20 mm.

W przypadku innych materialéw, innej budowy, innego wyposazenia lub ekstremalnych warunkéw
eksploatacji nalezy wybra¢ wigksza droge uplywu. Dokumentacja rozmieszczenia stanowi czg$¢ homologacji
(zob. pkt 6.2.11 w dodatkach 1, 2 i 3 do czgsci 1 zalacznika 1).

3.7.2. Urzadzenia dzialajace pod napigciem klasy B nalezy oznaczy¢ znakiem blyskawicy. Tlo znaku jest zolte,
a obrzeze i blyskawica czarne.

Znak ten musi by¢ réwniez widoczny na obudowach i barierach, po usunigciu ktérych odstaniane sg czgsci
przewodzace prad obwodéw o napieciu klasy B. Przy ocenie niezbgdnosci stosowania tego znaku nalezy
uwzgledni¢ dostepnos¢ i mozliwos¢ zdejmowania barier/obudéw.

3.8. Przewodzace prad czesci elementéw elektrycznych, z wyjatkiem odbierakéw pradu, ochronnikéw przepie-
ciowych i opornikéw trakeji, musza by¢ zabezpieczone przed wilgocia i kurzem.

3.9. Nalezy zapewni¢ $rodki umozliwiajace okresowe badanie odpornosci dla calej izolacji podstawowej i uzupel-
niajacej elementéw posiadajacych izolacje podwoéjna. W przypadku nowych i suchych trolejbuséw, rezystancja
izolacji obwodéw elektrycznych przy napigciu probierczym wynoszacym 1 000 V pradu stalego nie moze
by¢ mniejsza niz:

3.9.1. dla kazdej izolacji podstawowej: 10 MQ;
3.9.2. dla kazdej izolacji uzupelniajacej: 10 MQ;
3.9.3. w odniesieniu do catkowitego izolacji podwéjnej: 10 MQ.

3.10. Przewody i przyrzady

3.10.1.  We wszystkich obwodach nalezy stosowac elastyczne przewody. Napiecie znamionowe izolacji przewodéw
uziemienia musi by¢ réwne co najmniej napigciu znamionowemu izolacji zgodnie z pkt 1.6.

3.10.2.  Zamontowane przewody nie powinny by¢ mechanicznie zgniatane.

3.10.3.  Izolacja przewodéw nie moze ulatwiaé rozprzestrzeniania si¢ ognia.

3.10.4.  Przewody o napigciach réznych klas nalezy montowa¢ oddzielnie.

3.10.5. Rurki izolacyjne przewodéw musza by¢ wykonane z materialéw niepalnych lub samogasnacych. Rurki
izolacyjne przewodéw o napieciu klasy B, znajdujace si¢ w przedziale pasazerskim, muszg by¢ zamkniete
i wykonane z metalu. Metalowe rurki izolacyjne przewodéw muszg by¢ polaczone z podwoziem pojazdu.

3.10.6.  [Zarezerwowane]

3.10.7.  Przewody umieszczone pod podlogy trolejbusu muszg znajdowaé si¢ w rurkach izolacyjnych chroniacych je
przed oddzialywaniem wody i kurzu.

3.10.8.  Sposéb mocowania i uklad przewoddéw i kabli nalezy zaprojektowal w taki sposob, by uniknaé uszkadzania
poprzez przecieranie izolacji. W miejscach, gdzie przewody przechodza przez konstrukcje metalows, nalezy
zastosowal pierscienie wzmacniajace z elastomeréw. Promient zgiecia rurek izolacyjnych, w ktérych znajdujg
si¢ przewody, musi wynosi¢ co najmniej pigciokrotno$¢ zewnetrznej Srednicy rurki.

3.10.9. Przewody nalezy umieszcza¢ w poblizu bezpiecznikéw w taki sposéb, by uniemozliwi¢ powstanie tuku
elektrycznego miedzy bezpiecznikiem a przewodami.
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3.10.10. Nalezy zachowa¢ Srodki ostroznosci, tak by uniknaé uszkodzenia przewoddéw przez rozgrzane oporniki
i inne elementy elektryczne. W miejscach najbardziej narazonych na uszkodzenie nalezy zastosowal
przewody termoodporne.

3.10.11. Uchwyty przewodéw, laczniki i inne urzadzenia stuzace do mocowania musza by¢ wykonane z materialow
niepalnych i samogasnacych. Elementy elektryczne z materialéw samogasngcych montuje si¢ wylacznie poza
przedzialem pasazerskim.

3.10.12. Kazda z izolacji urzadzein o napigciu klasy B na pokladzie trolejbusu jest badana przy zasilaniu pragdem
przemiennym przy czestotliwosci badania wynoszacej 50-60 Hz przez okres 1 minuty.

Napigcie zastosowane w badaniu (U,) w przypadku przewodéw i elementéw w trolejbusie wynosi:

dla izolacji podstawowej: U, =2 x Uy, +1 500V

Test

dla izolacji uzupehiajacej: Uy, = 1,6 x Uy, + 500V

Test

W przypadku obwodéw o podwdjnej izolacji napigcie zastosowane w badaniu (Up) wynosi co najmniej
1 500 V; lub:

dla izolacji podstawowej: U, =2 x Uy, + 1 000V

Test

Rownowazne napiecie pradu stalego jest rowne V2 razy warto$¢ pradu przemiennego.

Wzmocniona izolacja w trolejbusach nie jest dozwolona w przypadku obwodéw bezposrednio podlgczonych
do napowietrznej sieci trakcyjnej.

4. BEZPIECZENSTWO ELEKTRYCZNE PASAZEROW 1 ZALOGI

4.1. W trolejbusie kazdy obwdd zasilany napieciem z napowietrznej sieci trakcyjnej musi posiadaé izolacje
podwdjng podwozia pojazdu.

4.2. Wplyw pradéw dynamicznych wywolywanych przez sprzezenia pojemnosciowe pomiedzy urzgdzeniami
o napigciu klasy B i urzadzeniami elektrycznymi podwozia musi by¢ ograniczany za pomocg impedancji
ochronnej materialéw izolacyjnych stosowanych w wejsciach. Stupki i porgcze w drzwiach, panele drzwi
i uchwyty, pochylnie ulatwiajgce wsiadanie osobom ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ i pierwsze

stopnie muszg by¢ wykonane z izolowanego materiatu lub pokryte wytrzymala mechanicznie izolacjg, badz
tez izolowane od karoserii trolejbusu.

4.3. Trolejbus musi by¢ wyposazony w urzadzenie pokladowe do stalego monitorowania pradu odplywowego lub
napigcia pomiedzy podwoziem a powierzchnig drogi. Urzadzenie musi automatycznie odlaczaé obwody
wysokiego napiecia od styku z siecig (gdy trolejbus si¢ zatrzymal), jesli prad odplywowy przekroczy 3 mA
lub jesli napigcie odplywowe przekroczy 60 V pradu stalego (zgodnie z norma EN 50122-1, lub zgodnie
z normg IEC 62128-1).

5. KABINA KIEROWCY

5.1. W kabinie kierowcy nie powinny znajdowac si¢ zadne urzadzenia pracujace pod wysokim napieciem, do
ktorych kierowca mogtby mie dostep.

5.2. Tablica przyrzadéw musi zawiera¢ co najmniej:

5.2.1. wskaznik napigcia na styku z siecig trakcyjng;

5.2.2. wskaznik braku napiecia na styku z siecig trakcyjna;

5.2.3. wskaznik stanu gléwnego automatycznego bezpiecznika napigcia sieciowego;
5.2.4. wskaznik naladowania/roztadowania akumulatoréw;

5.2.5.  wskaZnik napiecia karoserii lub pradu odplywowego przekraczajacego limity okreslone w pkt 4.2 powyzej.
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ZALACZNIK 13
CZESC 1
System tlumienia ognia homologowany jako czes¢
SPECYFIKACJE

Systemy tlumienia ognia bada si¢ pod katem wysokiego obcigzenia ogniowego, niskiego obcigZenia ogniowego,
wysokiego obcigzenia ogniowego z wentylatorem oraz ponownego zaplonu.

Aparature badawcza, pozary testowe oraz ogdlne warunki badan opisano dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

Wysokie obcigzenie ogniowe

. Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z dodatkiem 2 do niniejszego zalacznika.

. Badanie przeprowadza si¢ z uzyciem $rodka gaszacego oraz zbiornika gazu napedowego lub generatora $rodka

tlumigcego, po schlodzeniu do minimalnej temperatury roboczej dla systemu tlumienia ognia, podanej przez
producenta.

. Ogient musi zosta¢ catkowicie wygaszony najpdzniej w ciggu minuty od aktywacji lub przed pelnym wykorzys-

taniem $rodka gaszacego, w zaleznosci od tego, co nastapi wczesniej.

. Badanie uwaza si¢ za zaliczone w przypadku pomyslnego przejécia pierwszej proby albo drugiej i trzeciej préby,

jezeli pierwsza proba zakonczyla si¢ niepowodzeniem.

Niskie obcigzenie ogniowe
Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z dodatkiem 3 do niniejszego zalgcznika.

Ogient musi zosta¢ catkowicie wygaszony najpdzniej w ciggu minuty od aktywacji lub przed pelnym wykorzys-
taniem Srodka gaszgcego, w zaleznosci od tego, co nastapi wezesniej.

Badanie uwaza si¢ za zaliczone w przypadku pomyslnego przejicia pierwszej proby albo drugiej i trzeciej préby,
jezeli pierwsza proba zakonczyta si¢ niepowodzeniem.

Wysokie obcigzenie ogniowe z wentylatorem

. Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z dodatkiem 4 do niniejszego zalgcznika.

. Ogient musi zosta¢ catkowicie ugaszony najp6zniej w ciggu minuty od aktywacji albo wraz z zakoficzeniem

oprézniania systemu ttumienia.

. Badanie uwaza si¢ za zaliczone w przypadku pomyslnego przejécia pierwszej proby albo drugiej i trzeciej préby,

jezeli pierwsza proba zakonczyla si¢ niepowodzeniem.

Badanie ponownego zaptonu
Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z dodatkiem 5 do niniejszego zalacznika.
Ponowny zaplon nie moze nastapi¢ w ciagu 45 sekund od calkowitego ugaszenia ognia.

Badanie uwaza si¢ za zaliczone w przypadku pomyslnego przejcia pierwszej proby albo drugiej i trzeciej préby,
jezeli pierwsza proba zakonczyla si¢ niepowodzeniem.
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CZESC 2
System tlumienia ognia montowany w okre$lonej komorze silnika

1. SPECYFIKACJE

1.1.  Okreslona komora silnika oznacza komory silnika, ktére nie réznig si¢ miedzy soba pod wzgledem nastepujacych
zasadniczych aspektéw:

a) umiejscowienie komory silnika;
b) maksymalna objeto$¢ brutto;
¢) ogdlny uklad elementéw w komorze (np. lokalizacja okreslonych zagrozen pozarowych).

W przypadku komér, w ktérych znajduje sie grzejnik spalinowy, zastosowanie maja lit. b) i c).

1.2. Systemy tlumienia ognia bada si¢ dla wysokiego obcigzenia ogniowego, niskiego obcigzenia ogniowego,
wysokiego obcigzenia ogniowego z wentylatorem (co ma zastosowanie w przypadku montazu wentylatora
w komorze silnika lub komorze z grzejnikiem spalinowym) oraz ponownego zaplonu.

1.3.  Aparatur¢ badawczg, pozary testowe oraz ogdlne warunki badan opisano dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

Aby ulatwi¢ umiejscowienie tac paleniskowych w obrebie komory silnika i komory z grzejnikiem spalinowym,
mozna zastosowal dodatkowe wsporniki oraz mozna obnizy¢ wysoko$¢ zalecanego pozaru testowego do
minimalnie 40 mm.

Warunki badania okre$lone w dodatkach 2-5 mozna dostosowaé do okreslonej komory silnika i komory
z grzejnikiem spalinowym. Dostosowanie musi by¢ oparte na przepisach podanych w zalaczniku 3
pkt 7.5.1.5.4.2 i 7.5.1.5.4.3, okreSlajac zagrozenia pozarowe w obrebie komory oraz skalowanie systemu
tlumienia ognia. Dostosowanie musi zapewnial réwnowazny poziom bezpieczenstwa. Zasady dostosowania sg
weryfikowane przez placéwke techniczng odpowiedzialng za badania. Zasada dostosowania musi by¢ udokumen-
towana i dofgczona do sprawozdania z badania.

1.4.  Wysokie obciazenie ogniowe
1.4.1. Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z dodatkiem 2 do niniejszego zalgcznika.

1.4.2. Badanie przeprowadza si¢ z uzyciem Srodka gaszacego oraz zbiornika gazu napedowego lub generatora Srodka
tlumigcego, po schlodzeniu do minimalnej temperatury roboczej dla systemu tlumienia ognia, podanej przez
producenta.

1.4.3. Ogien musi zosta¢ catkowicie ugaszony najpdzniej w ciggu minuty od aktywacji albo wraz z zakoficzeniem
oprdzniania systemu thumienia.

1.4.4. Badanie uwaza si¢ za zaliczone w przypadku pomyslnego przejicia pierwszej proby albo drugiej i trzeciej préby,
jezeli pierwsza proba zakonfczyta si¢ niepowodzeniem.

1.5. Niskie obcigzenie ogniowe
1.5.1. Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z dodatkiem 3 do niniejszego zalgcznika.

1.5.2. Ogien musi zosta¢ calkowicie ugaszony najpdzniej w ciggu minuty od aktywacji albo wraz z zakoriczeniem
oprézniania systemu tlumienia.

1.5.3. Badanie uwaza si¢ za zaliczone w przypadku pomyslnego przejicia pierwszej proby albo drugiej i trzeciej préby,
jezeli pierwsza proba zakonczyla si¢ niepowodzeniem.

1.6. Wysokie obcigzenie ogniowe z wentylatorem (w przypadku montazu wentylatora w komorze silnika lub
komorze z grzejnikiem spalinowym)

1.6.1. Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z dodatkiem 4 do niniejszego zalgcznika.
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1.6.2. Ogien musi zosta¢ calkowicie ugaszony najpdzniej w ciggu minuty od aktywacji albo wraz z zakoriczeniem
oprézniania systemu ttumienia.

1.6.3. Badanie uwaza si¢ za zaliczone w przypadku pomyslnego przejicia pierwszej préby albo drugiej i trzeciej préby,
jezeli pierwsza proba zakonczyla si¢ niepowodzeniem.

1.7.  Badanie ponownego zaplonu
1.7.1. Badanie ponownego zaptonu przeprowadza si¢ zgodnie z dodatkiem 5 do niniejszego zalgcznika.
1.7.2. Ponowny zaplon nie moze nastapi¢ w ciagu 45 sekund od calkowitego ugaszenia ognia.

1.7.3. Badanie uwaza si¢ za zaliczone w przypadku pomyslnego przejicia pierwszej préby albo drugiej i trzeciej préby,
jezeli pierwsza proba zakonczyta si¢ niepowodzeniem.
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Dodatek 1

Aparatura badawcza, pozary testowe oraz ogdlna specyfikacja badania

1. APARATURA BADAWCZA

1.1.  Aparatura badawcza powinna by¢ wykonana ze stalowej plyty. Grubos$¢ plyty stalowej musi by¢ zgodna
z tabelg 1. Na rysunku 1 pokazano aparatur¢ badawcza od przedniej strony, na rysunku 2 — od tylnej strony,
a na rysunku 3 — z gory. Przednia strona aparatury badawczej stuzy symulacji tylnej strony rzeczywistej komory
silnika.

Rysunek 1

Uklad wspélrzednych na potrzeby umiejscowienia elementéw w aparaturze badawczej
(widok z przodu)

Przeszkoda 1 Makieta kolektora
Przeszkoda 2 wydechowego

Przeszkoda 3
Cylinder |
wentylatora

T = . e
f Makieta silnika iakieta tharoikes
Rura wydechowa faczaca

Rysunek 2
Aparatura badawcza widziana z tylu

~ Ruralgczgca
|

:lPrzeszkoda 4 U
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Rysunek 3
Aparatura badawcza widziana z géry
Tabela 1
Elementy aparatury badawczej
(mm)
Elementy Grubos¢ plyty
Cylinder wentylatora 1,5-2
Przeszkody 1,5-2
Makieta kolektora wydechowego 8
Makieta silnika 2-3
Makieta thumika 2-3
Rura wydechowa 2-3
Rura lgczaca 2-3
Sciany, sufit i podioga 1,5-3
1.2.  Lokalizacje elementéw
1.2.1.  Wszystkie elementy w aparaturze badawczej umiejscowione sg wedlug wspélrzednych (x, y, z) przedstawionych

w tabeli 2. Punkt wyjscia stanowi polozenie (O) na rysunku 1. Warto$¢ wspétrzednych to odleglos¢ w metrach

od punktu wyjscia (zob. rysunek 1), tj. lewego przedniego dolnego rogu.

Tabela 2

Wspélrzedne elementéw

Elementy

Wspdtrzedne [x; y; z]

Cylinder wentylatora

[ 0,60; 0,40; 0,10]

Przeszkoda 1

[0,0; 0,26; 0,0]

Przeszkoda 2

[0,26; 0,05; 0,02]

Makieta kolektora wydechowego

[0,76; 0,05; 0,47]
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Elementy Wispotzedne [x; ; z]
Makieta silnika [0,87; 0,05; 0,04]
Przeszkoda 3 [1,44; 0,05; 0,02]
Przeszkoda 4 [0,82; 1,2; 0,0]
Makieta ttumika [2,0; 0,28; 0,23]

1.3. Obudowa

1.3.1. Obudowa aparatury badawczej musi by¢ zbudowana zgodnie z rys. 4. Wymiary belek wynoszg, odpowiednio,
50 mm x 50 mm oraz 100 mm x 50 mm. Obudowa znajduje si¢ 300 mm nad poziomem podloza.

Rysunek 4

Obudowa aparatury badawczej

=400 mm

450 mm -+ ~——450 mm /‘r/ ‘
i ‘ i Al‘I
AZ
2300 mm

’ c 1 200 mm

900 mm

D1 —

& |

e 1400mm ——
‘ 300 mm
1.4. Otwory

1.4.1. Oprécz otworu na wentylator aparatura badawcza zawiera jeszcze sze$¢ otwordw. Wymiary i lokalizacje
otworéw odpowiadajg wspélrzednym przedstawionym w tabeli 3. Lokalizacje okre$lono z dwéch przeciwleglych
rog6éw (wszystkie otwory maja prostokatny ksztalt). Otwory przedstawiono na rys. 4.

Tabela 3

Wsp6lrzedne otworéw w aparaturze badawczej

Otwor Wspotrzedne [x; y; z] - [x y; 2] Obszar otworu (m?)
Al [0,03; 0,00; 1,08]-[1,18; 0,00; 1,13] 0,06
A2 [1,22; 0,00; 1,08]-[2,37; 0,00; 1,13] 0,06
B [2,40; 0,50; 0,70]-[2,40; 1,30; 0,90] 0,16
C [0,85; 1,50; 0,03]-[1,24; 1,50; 0,36] 0,13
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Otwor Wspétzedne [x; y; z] - [x; v ] Obszar otworu (m?)
D1 [2,00; 0,05; 0,00]-[2,35; 0,73; 0,00] 0,27
D2 [2,00; 0,78; 0,00]-[2,35; 1,20; 0,00] 0,26
Catkowity obszar aparatury: 0,94

1.5.  Wentylator

1.5.1.  Wentylator osiowy o §rednicy 710 mm montuje si¢ po lewej stronie cylindra wentylatora. Srednica cylindra
musi by¢ réwna Srednicy wentylatora. Wentylator wytwarza okreSlone natgzenie przeplywu powietrza przez
cylinder zgodnie ze scenariuszami badania okre$lonymi w dodatkach 2-5. Do regulacji szybkosci wentylatora
mozna uzywa¢ przemiennika czestotliwosci.

1.6.  Elementy makiet

1.6.1. Wymiary makiety silnika to 1 000 mm x 650 mm x 500 mm. Makieta tlumika ma wymiary @ 400 mm x
800 mm. Makieta kolektora wydechowego ma wewnetrzne wymiary & 80 mm x 900 mm. Elementy makiet
muszg by¢ puste. Makieta kolektora wydechowego musi by¢ polaczona z makietg tlumika przewodem
o Srednicy 76 mm. Przewdd z makiety tlumika stuzy réwniez do wyprowadzania na zewnatrz aparatury
badawczej spalin z systemu podgrzewania wstepnego.

1.7. Termoogniwa

1.7.1. Na makiecie kolektora wydechowego montuje si¢ siedem termoogniw (Tc) nawierconych 2 mm w glab rury od
zewngtrz. Termoogniwa od Tcl do Tc4 umieszcza si¢ na goérze makiety w okre$lonych odleglosciach od wlotu
makiety wedlug tabeli 4. Termoogniwa od Tc5 do Tc7 umieszcza si¢ wokét makiety w tej samej odleglosci od
wlotu co Tc2. Umiejscowienie termoogniw pokazano na rys 5 i 6.

Tabela 4

Odleglo$¢ termoogniwa od wlotu makiety kolektora wydechowego

Termoogniwo Odleglo$¢ od wlotu (mm)
Tcl 250
Tc2 300
Tc3 350
Tc4 600
Tc5 300
Tc6 300
Tc7 300
Rysunek 5

Termoogniwa na makiecie kolektora wydechowego

Te2 Tc3 Tcd
Wiot Tel 50 mm 50 mm
- 250 mim - L R T 250 mim -




23.2.2018 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 52/127
Rysunek 6
Termoogniwa na makiecie kolektora wydechowego (wlot makiety znajduje si¢ po lewej
stronie)
Te2 —\
Tc7 —
Tc5
Tcb —'/
1.8.  Palnik propanu
1.8.1. Wyboru palnika propanu uzywanego do podgrzewania wstepnego ukladu wydechowego dokonuje si¢ w taki
sposob, aby spelni¢ wymogi dotyczace osiaganych temperatur okreslone w pkt 3.4.6.
1.9.  Przeszkody
1.9.1. Przeszkoda 1 ma wymiary 900 mm x 840 mm x 230 mm, jak pokazano na rys. 7. Przeszkody 2 i 3 skladaja

si¢ poziomych i pionowych rur, jak pokazano na rys. 8. Poziome rury stanowigce przeszkode sa zamknigte
i drgzone oraz majg $rednice 80 mm i dlugo$¢ 480 mm. Rury pionowe sg drazone i otwarte na dole oraz maja
$rednice 80 mm i dlugo$¢ 230 mm. Otwarta odleglo$¢ pomiedzy wszystkimi rurami wynosi 20 mm.
Przeszkoda 4 to skrzynka o wymiarach 1 250 mm x 300 mm x 390 mm, jak pokazano na rys. 9.

Rysunek 7

Przeszkoda 1

e N
L 900mm T
840 mm

230mm ~J
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Rysunek 8
Przeszkoda 2 i przeszkoda 3
'\: 1080 mm »
Rysunek 9
Przeszkoda 4
240 mm— « 390mm _,
i
390 mm
330 mm
1.10.  Tace paleniskowe

1.10.1. Szczegdlowe opisy tych tac znajduja sie w tabeli 5. W tabeli 6 zastosowano trzy rézne typy tac paleniskowych:

1.10.2.

kwadratowe, prostokatne i okragle.

Tabela 5

Specyfikacja tac paleniskowych

Wymiary Wysokos¢ obreczy (mm) | Grubo$¢ nominalna (mm) Uiywanev(jé)ggoniraru testo-
300 mm x 300 mm 70 1,5 1,2
200 mm x 300 mm 70 2 3
Srednica 150 mm 100 1,5 4

Kwadratowe tace paleniskowe z plytami pilSniowymi oraz prostokatne tace paleniskowe umieszcza sig
w polozeniu zgodnym ze scenariuszami badania okre§lonymi w dodatkach 2-4. Na rys. 10 przedstawiono
wymiary na potrzeby pozaru testowego nr 2. Pozar testowy umiejscawia si¢ prostopadle do dluzszego boku

aparatury badawczej.
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Rysunek 10
Odlegloici dla pozaru testowego nr 2
2. POZARY TESTOWE
2.1.  Pozary testowe przewidziane w tabeli 6 przeprowadza si¢ zgodnie z opisami w dodatkach 2-5. Jako paliwa

badawcze wykorzystuje olej napedowy (handlowy olej opatowy lub lekki olej napedowy), heptan (C7H16) oraz
olej silnikowy 15W-40 o temperaturze zaptonu COC wynoszacej 230 °C i lepkoSci wynoszacej 107 mm?[s

w temp. 40 °C.
Tabela 6
Pozary testowe
Przyblizona warto$¢ szczy-
testomy o Opis Palivo cept po 80 sebundach od
zaplonu (kW)
1 Pozar powierzchniowy 300 mm x Olej napedowy i heptan 60
300 mm
2 Pozar powierzchniowy 300 mm x Olej napedowy i heptan 110

300 mm i 2 plyty pilSniowe

3 Pozar powierzchniowy 200 mm x Olej napedowy i heptan 40
300 mm

4 Pozar powierzchniowy o Srednicy Olej napedowy i heptan 7
150 mm

5 Pozar rozpylonego paliwa (450 kPa, Olej napedowy 520
0,73 kg/min * 10 %)

6 Pozar rozpylonego paliwa (450 kPa, Olej napedowy 140
0,19 kg/min + 10 %)

7 Pozar kapigcego oleju (40 kropli/min Olej silnikowy 5

+ 10)

2.2.  Uzywane w badaniach iloici wody, oleju napedowego i heptanu musza by¢ zgodne z tabel 7.

Tabela 7
Ilo$¢ paliwa uzywana w tacach paleniskowych
Wymiary Woda (1) Olej napedowy (1) Heptan (1) polijazrmils]foizgo
300 mm x 300 mm 1,0 0,5 0,2 1,2
200 mm * 300 mm 0,5 0,5 0,2 3
Srednica 150 mm 0,2 0,2 0,1 4
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2.3.  Pozar testowy nr 2 obejmuje palenisko z heptanem oraz dwie plyty pilsniowe nasgczone olejem napedowym
o suchej gestosci 3,5 kg/m?®. Wymiary plyt pilSniowych to 12 mm x 295 mm x 190 mm. Plyty pilsniowe
wykonane sg co najmniej w 90 % z surowego drewna. Zawarto$¢ wilgoci w plytach przed ich nasgczeniem
olejem napedowym nie moze przekraczaé 7 %. Plyty pilsniowe zanurza si¢ calkowicie w oleju napedowym
przez co najmniej 10 minut przed badaniem i uklada poziomo na tacy paleniskowej nie weze$niej niz 10 minut
przed rozpoczeciem badania.

2.4, Pozary testowe nr 5 i 6 to pozary rozpylonego oleju napedowego, natomiast pozar testowy nr 7 to pozar
kapiacego oleju (zapton od goracej powierzchni).

Do pozaru testowego nr 5 uzywa si¢ dyszy rozpylajacej Lechler 460.368.30 lub réwnorzednej. Do pozaru
testowego nr 6 uzywa si¢ dyszy rozpylajacej Lechler 212.245.11 lub réwnorzednej. Do pozaru testowego nr 7
uzywa si¢ dyszy rozpylajacej Danfoss 0.60X80H lub réwnorzednej.

3. MONTAZ SYSTEMU TLUMIENIA OGNIA

3.1.  Aby uzyska¢ minimalng wielko$¢ strumienia, system ga$niczy montuje si¢ z uwzglednieniem jego
maksymalnych mozliwosci wymiarowych odnoénie do liczby lacznikéw oraz dlugosci przewodu,
w odpowiednich przypadkach. Wykorzystuje si¢ pojemnos¢ znamionowa cylindra oraz poddaje si¢ cylinder lub
nabdj gazowy cisnieniu z uzyciem gazu napgdowego do normalnego ci$nienia roboczego, w odpowiednich
przypadkach.

3.2.  System tlumienia ognia jest montowany przez producenta lub dostawce systemu. Na rys. 11 pokazano miejsca,
w ktoérych mozna umiescié punkty wyrzutu, takie jak dysze, generatory $rodka gasniczego lub rury do wyrzutu
Srodka ga$niczego. Punkty wyrzutu umieszcza si¢ wewnatrz aparatury badawczej, w dwoch réznych miejscach:

a) w suficie oraz w §cianie tylnej. Punkty wyrzutu znajdujace si¢ w suficie umieszcza si¢ w odleglosci co
najmniej 750 mm ponad poziomem podlogi (z > 0,75) oraz na zewnatrz przeszkody 1. Dysze znajdujace si¢
w Scianie tylnej umieszcza si¢ w odleglosci 350 mm od Sciany tylnej (y > 1,15) oraz co najmniej 450 mm
od poziomu podlogi (z = 0,45). Na rys. 17 i 18 pokazano obszary, w ktérych mozna umiesci¢ dysze;
b) wewnatrz matej skrzynki (przeszkoda 4) w tylnej czgsci aparatury badawczej. Dysze umieszcza si¢ w suficie
skrzynki w odleglosci co najmniej 290 mm od podlogi (z > 0,29).
Rysunek 11

Umiejscowienie dysz widziane od tylnej strony aparatury badawczej

Obszar umiejscowienia dysz

|

Obszar umiejscowienia dysz

Obszar umicjscowienia dysz |

3.3.  Przed badaniem uwzglednia si¢ oraz dokumentuje uklad i konfiguracje systemu (np. ilosci Srodka gasniczego
i gazu napedowego, ci$nienie systemu, liczbeg, typ i umiejscowienie punktéw wyrzutu, dtugo$é przewodéw oraz
liczbe tacznikéw).

Temperature mierzy si¢ podczas badan ponownego zaplonu w miejscach okre$lonych w dodatku 1.
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3.4, Metoda badania

3.4.1. Tace paleniskowe nalezy napelni¢ olejem napedowym i heptanem na powierzchni wody zgodnie z tabelg 7.
W przypadku gdy wymagane jest uzycie plyt pilsniowych jako Zrédla ognia, nasacza si¢ je olejem napedowym
przed badaniem, zgodnie z instrukcjami w pkt 2.3 powyzej.

3.4.2. Wymagane jest uwzglednienie czasu wstepnego palenia na podstawie informacji podanych w dodatkach 2-5.
Czas wstepnego palenia mierzy si¢ od momentu zapoczgtkowania pierwszego pozaru. Wszystkie pozary
powierzchniowe w scenariuszach badania rozpoczynajg si¢ w obrebie dopuszczalnego czasu zaptonu, zgodnie
z dodatkami 2-5, z uzyciem odpowiedniego Zrédia zaplonu. Pozary testowe dla niskiego obcigzenia ogniowego
okreslone w tabeli 1 w dodatku 3 mozna przeprowadza¢ osobno albo lacznie.

3.4.3. W niektdérych scenariuszach badania uzywa si¢ wentylatora, aby uzyskal okreSlone natezenie przeplywu
powietrza do aparatury badawczej. Wentylator jest wlgczany 30 sekund przed aktywacjg systemu tlumienia.
Wentylator kontynuuje prace do zakoriczenia badania.

3.4.4. W niektérych scenariuszach badania uzywa si¢ rozpylacza oleju napedowego. Rozpylacz oleju napgdowego jest
aktywowany 10 sekund przed aktywacja systemu tlumienia. Rozpylacz oleju napedowego kontynuuje prace do
zakoriczenia badania.

3.4.5. System tlumienia jest aktywowany recznie albo automatycznie po uplywie okre$lonego czasu wstgpnego
palenia.

3.4.6. W przypadku badania ponownego zaptonu makieta kolektora wydechowego jest przed badaniem wstepnie
ogrzewana za pomocg palnika. Zeby poprawi¢ spalanie, do ptomienia mozna dodaé sprezone powietrze. Rure
ogrzewa si¢ od $rodka do momentu, gdy temperatura Tc2 przekroczy 600 °C, temperatura Tcl — 570 °C,
a temperatury Tc5, Tc6 i Tc7 wynosza co najmniej 520 °C. Po osiggnieciu wczesniej okreslonych temperatur
procedura wstepnego ogrzewania zostaje zatrzymana. Po uplywie 30 sekund olej silnikowy zaczyna kapaé,
a system tlumienia jest aktywowany 15 sekund pézniej. Zaplon oleju silnikowego nastepuje przed aktywacja
systemu tlumienia. Kapanie oleju na rurg trwa do momentu ustalenia wyniku badania.

4. TOLERANCJE

4.1.  Zastosowanie ma tolerancja wynoszaca * 5 procent przewidzianych wartosci (dla warto$ci czasowych:
+ 5 sekund).
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Dodatek 2

Wysokie obcigzenie ogniowe

Tabela 1

Pozary testowe

Pozar testowy nr Opis Wspdtrzedne [x; y; z]
(zob. tabela 6 w dodatku 1) (zob. rys. 1 w dodatku 1)
6 Pozar rozpylonego paliwa (0,45 MPa, 0,19 kg/min) [1,47; 0,73; 0,46]
3 Pozar powierzchniowy 200 mm x 300 mm [0,97; 0,85; 0,70]
4 Pozar powierzchniowy o $rednicy 150 mm [0,97; 1,28; 0,00]
3 Pozar powierzchniowy 200 mm x 300 mm [1,54; 0,57; 0,36]
2 Pozar powierzchniowy 300 mm x 300 mm i 2 plyty [1,54; 0,77; 0,36]
pilsniowe
3 Pozar powierzchniowy 200 mm x 300 mm [1,54; 0,13; 0,00]
Uwaga: Nie uzywa si¢ wentylatora.
Tabela 2

Procedura badania

Czas Czynnosé
00:00 Rozpoczecie pomiaru czasu
01:20 Zapoczatkowanie pozardéw powierzchniowych (w ciagu 20 sekund)
01:50 Uruchomienie rozpylacza oleju napedowego
02:00 Aktywacja systemu tlumienia

Rysunek 1

Umiejscowienie pozaru testowego (widok z przodu)
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Rysunek 2

Umiejscowienie pozaru testowego (widok z tyltu)
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Dodatek 3

Niskie obcigzenie ogniowe

Tabela 1

Pozary testowe

Pozar testowy nr Opis Wspdtrzedne [x; y; z]
(zob. tabela 6 w dodatku 1) (zob. rys. 1 w dodatku 1)

4 Pozar powierzchniowy o $rednicy 150 mm [0,02; 0,08; 0,00]

3 Pozar powierzchniowy 200 mm x 300 mm [0,37; 0,57; 0,00]

4 Pozar powierzchniowy o $rednicy 150 mm [0,45; 1,20; 0,00]

4 Pozar powierzchniowy o $rednicy 150 mm [0,97; 1,28; 0,00]

4 Pozar powierzchniowy o $rednicy 150 mm [1,54; 0,57; 0,00]

Uwaga: Wymagane jest, aby wytwarzane przez wentylator natgZenie powietrza wynosito 1,5 m?/s.

Tabela 2

Procedura badania

Czas Czynnos¢
00:00 Rozpoczecie pomiaru czasu
01:00 Zapoczatkowanie pozardéw powierzchniowych (w ciggu 30 sekund)
01:30 Wlaczenie wentylatora
02:00 Aktywacja systemu tlumienia
Rysunek 1

Umiejscowienie pozaru testowego (widok z przodu)
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Rysunek 2

Umiejscowienie pozaru testowego (widok z tyltu)
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Dodatek 4

Wysokie obcigzenie ogniowe z wentylatorem

Tabela 1

Pozary testowe

Pozar testowy nr Obi Wspdtrzedne [x; y; z]
(zob. tabela 6 w dodatku 1) pis (zob. rys. 1 w dodatku 1)
5 Pozar rozpylonego paliwa (0,45 MPa, 0,73 kg/min) [0,37; 0,70; 0,46]
1 Pozar powierzchniowy 300 mm x 300 mm [0,37; 0,47; 0,36]
2 Pozar powierzchniowy 300 mm x 300 mm i 2 plyty [0,37;0,77; 0,36]
pilsniowe
1 Pozar powierzchniowy 300 mm x 300 mm [0,37; 0,13; 0,00]
1 Pozar powierzchniowy 300 mm x 300 mm [1,54; 0,13; 0,00]

Uwaga: Wymagane jest, aby wytwarzane przez wentylator natezenie powietrza wynosito 1,5 m?s.

Tabela 2

Procedura badania

Czas Czynnosé¢
00:00 Rozpoczecie pomiaru czasu
01:00 Zapoczatkowanie pozaréw powierzchniowych (w ciagu 20 sekund)
01:30 Wilaczenie wentylatora
01:50 Uruchomienie rozpylacza oleju napedowego
02:00 Aktywacja systemu tlumienia
Rysunek 1

Umiejscowienie pozaru testowego (widok z przodu)
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Dodatek 5

Badanie ponownego zaptonu

Tabela 1

Pozary testowe

Pozar testowy nr Obi Wspdtrzedne [x; y; z]
(zob. tabela 6 w dodatku 1) pis (zob. rys. 1 w dodatku 1)
7 Pozar kapigcego oleju (0,2 MPa, 0,01 kg/min) [0,82; 0,28; 1,22]
Tabela 2
Procedura badania
Czas Czynnos¢

Przed badaniem

Wstepne ogrzanie rury

00:00 Osiagniecie weze$niej okreslonych temperatur
00:30 Poczatek kapania oleju
00:45 Aktywacja systemu tlumienia (zapton oleju nastepuje przed aktywacja)

Rysunek 1

Umiejscowienie pozaru testowego (widok z przodu)
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