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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2018/761
z dnia 16 lutego 2018 r.

ustanawiajgce wspélne metody oceny bezpieczefistwa w odniesieniu do nadzoru sprawowanego

przez krajowe organy ds. bezpieczefistwa po wydaniu jednolitego certyfikatu bezpieczenistwa lub

autoryzacji w zakresie bezpieczefistwa na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/798 i uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 10772012

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpie-
czefistwa kolei ('), w szczegdlnosci jej art. 6 ust. 6,

uwzgledniajgc zalecenie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej ERA-REC-115-REC w sprawie zmian we wspélnych
metodach oceny bezpieczefistwa w odniesieniu do oceny zgodnosci oraz we wspdlnych metodach oceny bezpieczenistwa
w odniesieniu do nadzoru, przekazane Komisji dnia 9 marca 2017 r.,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1 Wspdlne metody oceny bezpieczefistwa (CSM) okreslaja, jak nalezy oceniaé¢ poziomy bezpieczefistwa i osigganie
p y y bezp J3, ) y p y bezp ag
wymagan bezpieczefistwa oraz zgodno$¢ z innymi wymaganiami dotyczacymi bezpieczenistwa.

(2)  Zgodnie z art. 6 ust. 5 dyrektywy (UE) 2016/798 CSM nalezy regularnie aktualizowaé z uwzglednieniem
do$wiadczent zebranych przy ich stosowaniu oraz globalnego rozwoju bezpieczeristwa kolei, a takze w celu
ogodlnego utrzymania poziomu bezpieczefistwa i — gdy jest to wykonalne w sposéb rozsadny — jego ciaglej

poprawy.

(3)  Na mocy decyzji wykonawczej z dnia 1 wrzesnia 2016 r. () i zgodnie z art. 6 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/798
Komisja udzielita Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,Agencja”) upowaznienia do opracowania projektéw zmian
w rozporzgdzeniach Komisji (UE) nr 1158/2010 (*), (UE) nr 1169/2010 (*) i (UE) nr 1077/2012 (}). W dniu
9 marca 2017 r. zgodnie z udzielonym przez Komisj¢ upowaznieniem Agencja wydala zalecenie, do ktérego
zalgczyta sprawozdanie poswigcone wynikom konsultacji przeprowadzonych z krajowymi organami ds. bezpie-
czenistwa, partnerami spolecznymi i uzytkownikami oraz sprawozdanie z oceny skutkéw zmienionych CSM,
ktére mialyby zostal przyjete. Zgodnie z art. 6 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/798 Komisja przeanalizowala
zalecenie wydane przez Agencje, by sprawdzi¢, czy udzielone upowaznienie zostalo zrealizowane.

(4)  Po wydaniu jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa krajowy organ
ds. bezpieczefistwa powinien prowadzi¢ dziatania w zakresie nadzoru w celu weryfikacji, czy system zarzadzania
bezpieczenistwem jest skutecznie stosowany w trakcie prowadzenia dzialalno$ci oraz czy stale spelniane sg
wszystkie niezbedne wymogi.

(5)  Zgodnie z art. 17 ust. 1 i 8 dyrektywy (UE) 2016/798, w przypadku gdy przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy
infrastruktury sg rowniez podmiotami odpowiedzialnymi za utrzymanie, ktdre nie zostaly certyfikowane zgodnie
z art. 14 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/798, dzialania w zakresie nadzoru prowadzone przez krajowe organy

() Dz.U.L138226.5.2016,s.102.

() Decyzja wykonawcza Komisji z dnia 1 wrze$nia 2016 r. w sprawie udzielenia Agencji Kolejowej Unii Europejskiej upowaznienia do
opracowania projektu zmian we wspdlnych metodach oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do oceny zgodnosci i we wspélnej metodzie
oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do nadzoru oraz uchylajaca decyzje wykonawcza C(2014) 1649 final (C(2016) 5504 final).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z dnia 9 grudnia 2010 r. w sprawie wsp6lnej metody oceny bezpieczeristwa w odniesieniu
do zgodnosci z wymogami dotyczgcymi uzyskania kolejowych certyfikatow bezpieczenstwa (Dz.U. L 326 2 10.12.2010, s. 11).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wsp6lnej metody oceny bezpieczefistwa w odniesieniu
do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa (Dz.U. L 327 z 11.12.2010,
s. 13).

0) Rozp)orzqdzenie Komisji (UE) nr 1077/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczenistwa
w odniesieniu do nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczefistwa po wydaniu certyfikatu bezpieczeristwa lub
autoryzacji bezpieczenistwa (Dz.U.L 320z 17.11.2012,s. 3).
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ds. bezpieczenstwa w celu weryfikacji stosowania odpowiednich CSM, o ktérych mowa w art. 6 dyrektywy (UE)
2016/798, przez podmioty odpowiedzialne za utrzymanie s3 uzasadnionym sposobem sprawowania nadzoru
nad skutecznodcig systeméw zarzadzania bezpieczenstwem stosowanych przez te przedsigbiorstwa kolejowe
i tych zarzadcéw infrastruktury.

(6)  Nalezy okresli¢ proces nadzoru dla krajowych organéw ds. bezpieczenstwa w celu zwigkszenia wzajemnego
zaufania do stosowanego przez nie podejscia do dzialan w zakresie nadzoru oraz decyzji podejmowanych
w trakcie tych dzialan.

(7)  Krajowe organy ds. bezpieczenistwa powinny by¢ odpowiedzialne za swoje decyzje i w zwigzku z tym powinny
posiada¢ wewnetrzne zasady lub procedury, za naruszenia ktérych moga zostal pociggnigte do odpowie-
dzialnosci.

(8)  Nadzér powinien by¢ ukierunkowany przede wszystkim na te dzialania, co do ktérych krajowe organy ds. bezpie-
czefistwa sg zdania, ze stwarzaja one najpowazniejsze ryzyko lub zwigzane z nimi ryzyko jest w najmniejszym
stopniu pod kontrolg. W tym celu krajowy organ ds. bezpieczenistwa powinien opracowaé i wdrozy¢ oparte na
ryzyku strategie oraz plan (plany) nadzoru, okreslajace metody ukierunkowania jego dzialan w zakresie nadzoru
i wyznaczania priorytetéw w zakresie nadzoru.

(9)  Dzialania w zakresie egzekwowania prawa podejmowane przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa w celu
zapewnienia, by przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury osiggneli zgodnos$¢ z przepisami, o ktorej
mowa w art. 17 ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/798, powinny by¢ proporcjonalne do ewentualnych ryzyk dla
bezpieczenstwa lub do potencjalnej wagi kazdego przypadku nieprzestrzegania spoczywajacych na nich
obowiazkéw prawnych.

(10) Aby méc wykonywac swoje zadania zgodnie z art. 16 ust. 2 lit. i) dyrektywy (UE) 2016/798, krajowy organ
ds. bezpieczefistwa powinien, w oparciu o wyniki swoich dzialan w zakresie nadzoru, sformutowaé opini¢ na
temat skuteczno$ci ram regulacyjnych w zakresie bezpieczenistwa.

(11)  Techniki audytu i kontroli do celéw nadzoru powinny zazwyczaj obejmowaé rozmowy z osobami pracujgcymi
na roznych szczeblach organizacji, przegladanie dokumentéw i rejestréw dotyczacych systemu zarzadzania
bezpieczenstwem oraz badanie rezultatéw systemu zarzadzania dotyczacych bezpieczenstwa ujawnionych
w wyniku kontroli lub powigzanych dziata.

(12) Zgodnie z art. 17 ust. 13 dyrektywy (UE) 2016/798 Agencja, dzialajac w charakterze organu ds. certyfikacji
w zakresie bezpieczefistwa, oraz krajowe organy ds. bezpieczefistwa powinny w stosownych przypadkach
koordynowa¢ swoje dzialania w celu zapewnienia pelnej wymiany informacji zgromadzonych zaréwno w trakcie
dzialafi w zakresie oceny, jak i dzialan w zakresie nadzoru, w tym wszelkich ostrzezen skierowanych do przedsie-
biorstw kolejowych. W podobny sposéb wlasciwe krajowe organy ds. bezpieczefistwa powinny koordynowaé
swoje dzialania w przypadku infrastruktury transgranicznej.

(13) Aby zapewni¢ skuteczne prowadzenie nadzoru przez krajowe organy ds. bezpieczefistwa oraz zwiekszy¢ ich
wzajemne zaufanie, organy te powinny zapewnié, aby personel zaangazowany w nadzér posiadal niezbedne
kompetencje. W tym celu nalezy okresli¢ te kompetencje.

(14) Krajowe organy ds. bezpieczefistwa zaangazowane w nadzor nad zarzadcg infrastruktury posiadajagcym infras-
trukture transgraniczng lub nad przedsigbiorstwem kolejowym dzialajacym w wigcej niz jednym panstwie
cztonkowskim powinny ze sobg wspélpracowal, aby unikngé powielania dzialan w zakresie nadzoru, a takze
koordynowa¢ swoje podejscia do nadzoru, tak aby zapewni¢ wymiang wszystkich kluczowych informacji
dotyczacych zarzadcy infrastruktury lub przedsigbiorstwa kolejowego, w szczegdlnosci w odniesieniu do znanych
ryzyk i jego wynikéw w zakresie bezpieczenstwa, oraz zapewni¢ wykorzystywanie tych informacji w celu
ukierunkowania dzialan w zakresie nadzoru na obszary o najwigkszym poziomie ryzyka dla calej prowadzonej
dziatalnosci.

(15) Krajowe organy ds. bezpieczenstwa powinny w stosownych przypadkach wspélpracowaé z innymi wiasciwymi
organami lub podmiotami dzialajacymi w sektorze kolejowym, takimi jak organy regulacyjne i organy wydajace
licencje w rozumieniu dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE (') lub organy wlasciwe
w zakresie monitorowania zgodno$ci z majacymi zastosowanie przepisami dotyczacymi czasu pracy, jazdy
i odpoczynku maszynistéw, tak aby wywiazywac si¢ z nalozonych na nie obowiazkéw, wymienia¢ informagje,
rozwigzywaé wszelkie konflikty miedzy stosowanymi podejsciami, zapobiegaé powiazanym niekorzystnym
skutkom dla systemu kolei oraz koordynowaé swoje reakcje na wszelkie przypadki nieprzestrzegania ram regula-
cyjnych dotyczacych bezpieczenstwa.

(16) Zgodnie z art. 31 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 nowy system certyfikacji bezpieczenstwa zacznie dziala¢ od
dnia 16 czerwca 2019 r. Pafstwa czlonkowskie maja jednak mozliwo$¢ powiadomienia Agencji i Komisji
zgodnie z art. 33 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/798, ze przedluzyly okres transpozycji i moga w zwiazku z tym

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego (Dz.U. L 3432 14.12.2012, s. 32).
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nadal wydawac certyfikaty zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (') do dnia
16 czerwca 2020 r. Konieczne jest zatem dostosowanie dat rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia
do dat okreslonych w dyrektywie (UE) 2016/798 w celu umozliwienia sprawnego przejscia na nowy system
certyfikacji.

(17) Rozporzadzenie (UE) nr 1077/2012 stalo si¢ nieaktualne i nalezy je zastapi¢ niniejszym rozporzadzeniem,
PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspdlne metody oceny bezpieczefistwa (CSM), o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 lit. )
dyrektywy (UE) 2016/798, w odniesieniu do nadzoru nad zarzadzaniem bezpieczeistwem przez przedsi¢biorstwa
kolejowe i zarzadcow infrastruktury, sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczefistwa po wydaniu jednolitego
certyfikatu bezpieczenstwa wzglednie autoryzacji w zakresie bezpieczefstwa.

Artyku} 2
Definicja

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) ,organ ds. certyfikacji w zakresie bezpieczenstwa” oznacza organ odpowiedzialny za wydawanie jednolitych
certyfikatéw bezpieczefistwa, czyli Agencje albo krajowy organ ds. bezpieczenstwa;

b) ,niewielkie zastrzezenie” oznacza niewielki problem stwierdzony w trakcie oceny wniosku dotyczacego jednolitego
certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji w zakresie bezpieczefistwa, ktéry nie stanowi przeszkody dla ich wydania
i moze by¢ odlozony do rozpatrzenia w trakcie pdZniejszego nadzoru.

Artykut 3
Proces nadzoru
1. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa stosujg proces nadzoru okreslony w zalaczniku L.

2. Krajowe organy ds. bezpieczenistwa ustanawiaja wewnetrzne zasady lub procedury na potrzeby zarzadzania
procesem nadzoru.

3. Do celéw nadzoru krajowe organy ds. bezpieczefistwa akceptuja zezwolenia, $wiadectwa uznania lub certyfikaty
produktéw lub ustug $wiadczonych przez przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcéw infrastruktury lub przez ich
wykonawcow, partnerdw lub dostawcow, przyznane zgodnie ze stosownymi przepisami unijnymi, jako dowdd zdolnosci
przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcéw infrastruktury do spelnienia odpowiednich wymogéw okreslonych w rozporza-
dzeniu delegowanym Komisji (UE) 2018/762 ().

Artykut 4
Techniki nadzoru

Krajowe organy ds. bezpieczenstwa przyjmuja wlasciwe techniki, takie jak audyty i kontrole, oraz wybierajg najbardziej
odpowiednie techniki przy planowaniu swoich dzialan w zakresie nadzoru.

(") Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych
oraz zmieniajgca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym oraz dyrektywe
2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa (Dyrektywa w sprawie bezpieczeristwa kolei) (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44).

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2018/762 z dnia 8 marca 2018 r. ustanawiajagce wspolne metody oceny bezpieczenstwa
w odniesieniu do wymogéw dotyczacych systemu zarzadzania bezpieczefistwem na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1158/2010 i (UE) nr 1169/2010 (zob. s. 26 niniejszego
Dziennika Urzgdowego).
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Artykut 5
Powigzania miedzy nadzorem i oceng

1. Prowadzacy nadzér krajowy organ ds. bezpieczefistwa wykorzystuje oraz w stosownych przypadkach wymienia
informacje na temat wynikow systemu zarzadzania bezpieczenistwem, zgromadzone w trakcie swoich dziataii w zakresie
nadzoru, do celéw odnowienia lub aktualizacji jednolitych certyfikatow bezpieczefistwa lub autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa.

2. W przypadku gdy krajowy organ ds. bezpieczeristwa, o ktérym mowa w ust. 1, nie jest odpowiedzialny za
wydawanie jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji w zakresie bezpieczefistwa, podejmuje on
niezwlocznie koordynacje z Agencjg dzialajaca w charakterze organu ds. certyfikacji w zakresie bezpieczenstwa lub
z whaSciwym krajowym organem ds. bezpieczenstwa, w przypadku infrastruktury transgranicznej, na jego wniosek, po
otrzymaniu wniosku o odnowienie lub aktualizacje.

W oparciu o wyniki koordynacji, o ktérej mowa w akapicie pierwszym, krajowy organ ds. bezpieczenstwa wskazuje
i precyzuje informacje, ktdre sg istotne dla oceny, czy system zarzadzania bezpieczefistwem stosowany przez przedsie-
biorstwo kolejowe lub zarzadce infrastruktury dziala skutecznie, obejmujace co najmniej:

a) opis powaznych niezgodnosci, ktére moga mie¢ wplyw na wyniki w zakresie bezpieczenistwa lub stwarzaé powazne
ryzyka dla bezpieczenstwa, oraz wszelkich innych budzacych zastrzezenia kwestii zidentyfikowanych w trakcie
dzialan w zakresie nadzoru od czasu poprzedniej oceny;

b) status planu (lub planéw) dzialania ustanowionych przez przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadce infrastruktury
w celu usunigcia powaznych niezgodnosci i rozwigzania wszelkich innych kwestii budzacych zastrzezenia, o ktérych
mowa w lit. a), oraz stosowne dzialania podjete przez krajowy organ ds. bezpieczefistwa w celu nadzorowania
rozwigzania tych probleméw;

) przeglad wynikéw w zakresie bezpieczenstwa osiggnietych przez przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadce infras-
truktury dzialajacych w jego paristwie cztonkowskim;

d) status planu (lub planéw) dzialania ustanowionych przez przedsi¢biorstwo kolejowe lub zarzadce infrastruktury
w celu usunigcia niewielkich zastrzezen stwierdzonych w trakcie poprzedniej oceny.

Artykut 6
Kompetencje personelu uczestniczacego w dzialaniach w zakresie nadzoru

1. Krajowe organy ds. bezpieczefistwa zapewniajg, aby personel uczestniczacy w dzialaniach w zakresie nadzoru
posiadal nastepujace kompetencje:

a) znajomo$¢ odpowiednich ram regulacyjnych majacych zastosowanie do nadzoru;

b) znajomo$¢ funkcjonowania systemu kolejowego;

) wlasciwy poziom analizy krytycznej;

d) doswiadczenie w dziedzinie nadzoru nad systemem bezpieczenistwa lub podobnym systemem zarzadzania w sektorze
kolejowym badZ systemem zarzadzania bezpieczefistwem w sektorze o réwnowaznych wyzwaniach operacyjnych
i technicznych;

e) wiedza, umiejetnosci i do§wiadczenie w zakresie prowadzenia rozméw;

f) umiejetnos¢ rozwigzywania probleméw, komunikowania si¢ i pracy zespolowej.

2. W przypadku pracy zespotowej kompetencje mogg by¢ dzielone migdzy czlonkami zespotu.

3. W celu zapewnienia wlasciwego stosowania ust. 1 krajowe organy ds. bezpieczenstwa wprowadzaja system
zarzadzania kompetencjami, ktory obejmuje:

a) tworzenie profili kompetencji w odniesieniu do kazdego miejsca pracy, stanowiska lub funkcji;
b) zatrudnianie personelu zgodnie z ustanowionymi profilami kompetencji;

¢) utrzymanie, rozwdj i ocen¢ kompetencji personelu zgodnie z ustanowionymi profilami kompetencji.
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Artykut 7
Kryteria podejmowania decyzji

1. Krajowy organ ds. bezpieczenistwa ustanawia i publikuje kryteria podejmowania decyzji dotyczace stosowanych
przez niego metod oceny prawidlowego stosowania systemu zarzadzania bezpieczefistwem przez przedsigbiorstwo
kolejowe lub zarzadce infrastruktury oraz oceny skutecznosci systemu zarzadzania bezpieczenistwem w kontrolowaniu
ryzyk dla bezpieczenistwa zwiazanych z dzialalnoscig przedsigbiorstwa kolejowego lub zarzadcy infrastruktury.

Kryteria te obejmujg informacje na temat tego, w jaki sposob krajowy organ ds. bezpieczenistwa zarzadza i zajmuje si¢
niezgodno$ciami stwierdzonymi w systemie zarzadzania bezpieczenstwem stosowanym przez przedsigbiorstwo kolejowe
lub zarzadce infrastruktury.

2. Krajowy organ ds. bezpieczefistwa przyjmuje i publikuje procedure okreslajacg szczegélowo, w jaki sposéb
przedsi¢biorstwa kolejowe, zarzadcy infrastruktury i wszelkie inne zainteresowane strony moga skladal skargi na
decyzje podejmowane w trakcie prowadzenia dzialan w zakresie nadzoru.

Artykut 8

Koordynacja migdzy krajowymi organami ds. bezpieczefistwa i wspélpraca z innymi organami

1. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa zaangazowane w nadzér nad zarzadcy infrastruktury posiadajacym infras-
trukture transgraniczng lub nad przedsigbiorstwem kolejowym dzialajagcym w wigcej niz jednym panstwie cztonkowskim
koordynuja swoje podejscia do nadzoru zgodnie z art. 17 ust. 7 i 9 dyrektywy (UE) 2016/798.

Po przyznaniu autoryzacji w zakresie bezpieczefistwa lub jednolitego certyfikatu bezpieczefistwa krajowe organy
ds. bezpieczefistwa niezwlocznie podejmuja decyzje w sprawie tego, ktéry z nich ma odgrywaé wiodaca role w koordy-
nowaniu nadzoru nad prawidlowym stosowaniem i skuteczno$cig systemu zarzadzania bezpieczefistwem, bez
uszczerbku dla obowigzkéw krajowych organéw ds. bezpieczenstwa wynikajacych z przepiséw art. 16 ust. 2 lit. d)
oraz j) i art. 17 dyrektywy (UE) 2016/798.

2. Do celéw ust. 1 krajowe organy ds. bezpieczeristwa opracowuja ustalenia w oparciu o ramy skoordynowanego
i wspélnego nadzoru okreslone w zalgczniku II.

3. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa opracowujg réwniez ustalenia dotyczace wspélpracy z krajowymi organami
dochodzeniowymi, organami certyfikujgcymi podmioty odpowiedzialne za utrzymanie oraz innymi wlaSciwymi
organami lub podmiotami.

Artykut 9

Uchylenie

Rozporzadzenie (UE) nr 1077/2012 traci moc z dniem 16 czerwca 2019 r.

Artykut 10
Wejicie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 16 czerwca 2019 r. Jednakze przepisy art. 5 ust. 2 oraz art. 8 ust. 1 i 2
stosuje si¢ od dnia 16 czerwca 2020 r. w tych parnstwach cztonkowskich, ktére powiadomily Agencje i Komisje zgodnie
z art. 33 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/798 o przedtuzeniu okresu transpozycji tej dyrektywy.
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 16 lutego 2018 r.
W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

Proces nadzoru, o ktérym mowa w art. 3

1. PRZEPISY OGOLNE

Krajowy organ ds. bezpieczenstwa opracowuje zorganizowany i mogacy podlegaé audytowi proces obejmujacy cala
dzialalnos¢, ktéry uwzglednia ponizej okreslone elementy. Zapewnia to wieloetapowy charakter procesu nadzoru, ktory
uwzglednia w ten sposéb potrzebe cigglego doskonalenia, co przedstawiono na schemacie zamieszczonym ponizej
w dodatku.

2. USTANOWIENIE STRATEGII I PLANU (PLANOW) NADZORU

Krajowy organ ds. bezpieczenstwa:

a) gromadzi i analizuje dane i informacje z réznych zrédet jako zatozenia strategii i planu lub planéw nadzoru. Zrédta
moga obejmowal informacje zgromadzone w trakcie oceny systemow zarzadzania bezpieczefistwem, wyniki
weze$niejszych dzialan w zakresie nadzoru, informacje pochodzace z autoryzacji podsysteméw lub pojazddow,
raporty z wypadkéw opracowane przez krajowe organy dochodzeniowe i wydane przez nie w ich nastgpstwie
zalecenia, inne sprawozdania lub dane dotyczace wypadkéw lub incydentéw, roczne sprawozdania dotyczace bezpie-
czefistwa skladane przez przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcéw infrastruktury krajowemu organowi ds. bezpie-
czefistwa, roczne sprawozdania dotyczace utrzymania skladane przez podmioty odpowiedzialne za utrzymanie,
skargi obywateli i inne odpowiednie zZrodla;

b) okre$la w strategii nadzoru na potrzeby ukierunkowanych dzialan w zakresie nadzoru obszary ryzyka, w tym
w stosownych przypadkach ryzyka bedacego wynikiem integracji czynnikoéw ludzkich i organizacyjnych oraz
zarzadzania tymi czynnikami;

¢) opracowuje plan lub plany nadzoru, w ktdrych przedstawia sposéb realizacji strategii nadzoru w okresie waznosci
jednolitych certyfikatow bezpieczefistwa i autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa;

d) w oparciu o okre$lone obszary docelowe opracowuje wstepne oszacowanie zasobéw koniecznych do realizacji planu
lub planéw nadzoru;

e) przydziela zasoby w celu realizacji planu lub planéw nadzoru;
f) uwzglednia w strategii i planie (planach) nadzoru wszelkie kwestie dotyczace dzialalno$ci transgranicznej lub infras-

truktury transgranicznej, poprzez koordynacj¢ z innym krajowym organem (innymi krajowymi organami) ds. bezpie-
czefstwa.

3. KOMUNIKOWANIE STRATEGII [ PLANU (PLANOW) NADZORU

Krajowy organ ds. bezpieczenstwa:

a) przedstawia ogélne cele strategii nadzoru i ogdlne wyjasnienia dotyczace planu lub plandéw nadzoru wiasciwym
przedsigbiorstwom kolejowym lub zarzadcom infrastruktury oraz — w stosownych przypadkach — innym zaintere-
sowanym stronom;

b) przekazuje wlasciwym przedsigbiorstwom kolejowym lub zarzagdcom infrastruktury ogdlne wyjasnienia dotyczace
sposobu realizacji planu lub planéw nadzoru.

4. REALIZACJA DZIALAN W ZAKRESIE NADZORU

Krajowy organ ds. bezpieczenstwa:

a) realizuje plan lub plany nadzoru;

b) podejmuje proporcjonalne dzialanie (dzialania) w odpowiedzi na niewywigzywanie si¢ przez przedsi¢biorstwo
kolejowe lub zarzadce infrastruktury ze spoczywajacych na nich obowigzkéw prawnych, w tym w razie potrzeby

oglasza w trybie pilnym alerty bezpieczefistwa i stosuje tymczasowe Srodki bezpieczefistwa;

¢) ocenia, na ile adekwatnie przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadca infrastruktury opracowali i wykonali plan lub
plany dzialania majace na celu zaradzenie w okre$lonym terminie niezgodnos$ciom lub niewielkiemu zastrzezeniu;

d) dokumentuje wyniki prowadzonych przez siebie dzialan w zakresie nadzoru.
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5. WYNIKI DZIALAN W ZAKRESIE NADZORU

Krajowy organ ds. bezpieczenstwa:

a) udostgpnia wlasciwemu przedsigbiorstwu kolejowemu lub zarzadcy infrastruktury wyniki swoich dziatan w zakresie
nadzoru, wlacznie z okreSleniem zaréwno obszaréw, w ktérych dochodzi do niezgodnosci po stronie przedsie-
biorstwa kolejowego lub zarzadcy infrastruktury, jak i obszaréw dobrych praktyk w celu wspierania poprawy bezpie-
czefistwa;

b) dysponuje informacjami na temat wynikéw w zakresie bezpieczefistwa osigganych przez poszczegélne przedsie-
biorstwa kolejowe lub poszczegdlnych zarzadcéw infrastruktury dziatajacych w jego panstwie cztonkowskim;

¢) publikuje i komunikuje odpowiednim zainteresowanym stronom swoje opinie dotyczace ogdlnych wynikoéw
w zakresie bezpieczefistwa w panistwie cztonkowskim;

d) publikuje i komunikuje odpowiednim zainteresowanym stronom swoje opinie dotyczace skutecznosci ram regula-
cyjnych w zakresie bezpieczenistwa;

e) wykorzystuje oraz w stosownych przypadkach wymienia informacje na temat wynikéw systemu zarzgdzania bezpie-
czenistwem zgromadzone w trakcie nadzoru nad przedsiebiorstwami kolejowymi lub zarzadcami infrastruktury,
przed ponowng oceng wniosku o odnowienie lub aktualizacje jednolitego certyfikatu bezpieczeristwa lub autoryzacji
w zakresie bezpieczenstwa, z Agencja dzialajaca w charakterze organu ds. certyfikacji w zakresie bezpieczenstwa lub
z wlasciwym krajowym organem ds. bezpieczefistwa w przypadku infrastruktury transgranicznej;

f) w stosownych przypadkach podejmuje wszelkie dzialania w zakresie egzekwowania przepiséw, okresla, czy zachodzi
konieczno$¢ ograniczenia lub cofnigcia jednolitego certyfikatu bezpieczefistwa lub autoryzacji w zakresie bezpie-
czefistwa, a w przypadku gdy nie jest odpowiedzialny za wydawanie jednolitego certyfikatu bezpieczenistwa lub
autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa, odpowiednio informuje wlasciwy organ.

6. PRZEGLAD DZIALAN W ZAKRESIE NADZORU

Na podstawie informacji i doswiadczenia zgromadzonych w trakcie prowadzenia dzialan w zakresie nadzoru oraz
wynikéw w zakresie bezpieczenstwa na poziomie zaréwno indywidualnym, jak i pafstwa czlonkowskiego krajowy
organ ds. bezpieczenstwa w regularnych odstepach:

a) dokonuje przegladu strategii i planu lub planéw nadzoru w celu weryfikacji zasadnosci pierwotnie wybranego
dzialania, wykorzystywania danych lub informacji z réznych Zrédel, wynikéw nadzoru i przydziatu zasobéw oraz,
w razie potrzeby, zmienia priorytety dzialania;

b) w razie potrzeby dokonuje zmian w planie lub w planach nadzoru i uwzglednia wplyw tych zmian na strategie
nadzoru;

¢) w razie potrzeby przedstawia swoje opinie i ewentualne propozycje swojemu pafistwu czlonkowskiemu w celu
usunigcia wszelkich nieprawidlowosci w ramach regulacyjnych w zakresie bezpieczenstwa.
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ZALACZNIK 11

Ramy skoordynowanego i wspélnego nadzoru, o ktérych mowa w art. 8 ust. 2

Odpowiednie krajowe organy ds. bezpieczenstwa opracowujg ustalenia w oparciu o nastgpujace zasady i konkretne
elementy:

1. Uzgodnienie, ktére przedsi¢biorstwa kolejowe i ktorzy zarzadcy infrastruktury dzialajg w sposob, ktéry wymaga
skoordynowanego lub wspélnego nadzoru.

2. Uzgodnienie wspdlnego jezyka roboczego (wspélnych jezykéw roboczych) oraz stopnia poufnosci informacji, ktére
maja by¢ wykorzystywane do celéw ustalefi dotyczacych koordynacji.

3. Uzgodnienie informacji, ktére nalezy wymienia¢, oraz harmonogramu ich wymiany:

a) wymiana stosownych informacji dotyczacych przedsiebiorstw kolejowych i zarzadcéw infrastruktury okreslonych
w pkt 1 oraz dzielenie si¢ wynikami prowadzonych dzialan w zakresie nadzoru;

b) przekazywanie kopii autoryzacji w zakresie bezpieczeristwa, w stosownych przypadkach;

¢) dzielenie si¢ wynikami powiazanych dzialan w zakresie nadzoru, w tym, w stosownych przypadkach, decyzji
i dzialah w zakresie egzekwowania przepis6w;

d) dzielenie si¢ informacjami na temat wynikéw w zakresie bezpieczenstwa osigganych przez przedsigbiorstwa
kolejowe i zarzadcow infrastruktury okreslonych w pkt 1 w kazdym panstwie cztonkowskim.

4. Dzielenie si¢ informacjami na temat kryteriéw podejmowania decyzji:

a) dzielenie si¢ informacjami na temat sposobu, w jaki kazdy krajowy organ ds. bezpieczefistwa ukierunkowuje
w ramach planu nadzoru swoje dzialania na kazde przedsigbiorstwo kolejowe i kazdego zarzadce infrastruktury,
ktérych to dotyczy;

b) ustanowienie dialogu miedzy odpowiednimi krajowymi organami ds. bezpieczenstwa w kwestii proponowanej
odpowiedzi na istotne braki w wywigzywaniu si¢ z obowigzkéw prawnych.

5. Zarzadzanie koordynacja:
a) dzielenie si¢ istniejacymi strategiami i planami nadzoru;
b) okreslenie punktéw stanowigcych przedmiot wspdlnego zainteresowania lub wspdlnych kwestii;

¢) wydajne planowanie indywidualnych, skoordynowanych lub wspdlnych inicjatyw bez powodowania
niepotrzebnych niedogodnosci dla przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcow infrastruktury oraz poprzez unikanie
pokrywania si¢ zakresu tych inicjatyw.

6. Uzgodnienie tego, ktéry krajowy organ ds. bezpieczenstwa powinien (ktére krajowe organy ds. bezpieczenstwa
powinny) monitorowa¢ dzialania majace na celu uwzglednienie niewielkich zastrzezen, ktére zostaly odroczone do
celéw nadzoru, w stosownych przypadkach.

7. Uzgodnienie, na ktére obszary nalezy ukierunkowac dzialania prowadzone w skoordynowany lub wspélny sposéb:

a) zidentyfikowanie gléwnych ryzyk dla odpowiednich przedsi¢biorstw kolejowych i zarzadcow infrastruktury, ktore
muszg zosta¢ uwzglednione w skoordynowany lub wspélny sposéb przez krajowe organy ds. bezpieczefistwa;

b) uzgodnienie, ktéry krajowy organ ds. bezpieczefistwa bedzie kierowal dzialaniami dotyczacymi danej kwestii,
w stosownych przypadkach, na podstawie dobrze ugruntowanych kryteriow;

¢) uzgodnienie, jakiego rodzaju wspélne dziatania w zakresie nadzoru nalezy podjaé, w stosownych przypadkach;

d) uzgodnienie sposobu, w jaki przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury powinni zostal poinformowani
o ustaleniach dokonywanych i porozumieniach zawieranych przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa.

8. Dzielenie si¢ dobrymi praktykami:

a) opracowanie ustalen dotyczacych regularnego przegladu i regularnej koordynacji dzialan w zakresie nadzoru
prowadzonych w odniesieniu do odpowiednich przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcéw infrastruktury;

b) opracowanie ustalenn dotyczacych oceny skutecznoici koordynacji i wspélpracy miedzy krajowymi organami
ds. bezpieczefistwa, w tym w stosownych przypadkach z Agengja.
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