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ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2018/829
z dnia 15 lutego 2018 r.

W sprawie zmiany i sprostowania rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208 uzupelniajacego

rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do wymogow

dotyczacych bezpieczenistwa funkcjonalnego pojazdéw do celow homologacji pojazdow
rolniczych i le$nych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych i lesnych ('), w szczegdlnosci jego art. 17 ust. 5 i art. 49 ust. 3,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Regulaminy EKG ONZ, ktére stosuje si¢ obowigzkowo, okreSlone w zalaczniku I do rozporzadzenia
delegowanego Komisji (UE) 2015/208 (3, sa czesto uaktualniane. W tym wzgledzie wykaz nalezy uzupelni¢ notg
wyjasniajaca, ze producenci mogg korzystaé z pdzniejszych suplementéw do obowigzujgcych serii poprawek do
tych regulaminéw EKG ONZ, nawet jezeli nie sg one publikowane w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

(2)  Nalezy poprawi¢ pewne bledy redakcyjne w wykazie regulaminéw EKG ONZ okreslonym w zalaczniku I do
rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208.

(3)  Poprawki redakcyjne do zalacznika IV do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208 oraz dokladne
odniesienia do kategorii pojazdéw, do ktérych zastosowanie ma ten zalacznik, sa niezbedne dla wiasciwego
wykonywania przepiséw przez wladze krajowe.

(4)  Wymogi dotyczace ukladéw kierowniczych, okreslone w zalgczniku V do rozporzadzenia delegowanego (UE)
2015/208, nalezy dostosowaé do postepu technicznego zgodnie z normag ISO 10998:2008 oraz do wymogéw
okreslonych w regulaminie EKG ONZ nr 79, ktéry znajduje si¢ w wykazie zamieszczonym w zalaczniku I do
rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208.

(5)  Nowoczesne pojazdy rolnicze i leSne sa narazone na sygnaly elektromagnetyczne o czestotliwosci siegajacej
2 000 MHz. W zwiazku z tym zalacznik XV do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208 powinien zostaé
zmieniony w celu uwzglednienia odpowiednich zakreséw czestotliwosci do badan i dostosowania do regulaminu
EKG ONZ nr 10, ktéry zawiera takie wymogi dotyczace badan i jest stosowany alternatywnie do wymogéw
okreslonych w zalaczniku XV.

(6)  Nowoczesne techniki rolnicze wymagaja stosowania szerszych opon, aby unikngl zageszczania gleby, a takze
stosowania wickszych narzedzi. W zwigzku z tym wymogi dotyczace wymiardw i mas przyczep okreslone
w zalgczniku XXI do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208 nalezy dostosowaé w odniesieniu do
szerokoSci pojazdu do zezwolen juz obowigzujacych w szeregu panstw czlonkowskich.

(7)  Dostosowanie wymogéw w zakresie wymiaréw wiagze si¢ z potrzeba dostosowania niektérych wymogéw
okreslonych w zalacznikach do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208, a mianowicie w zalaczniku VII
dotyczacym pola widzenia i wycieraczek szyb przednich, zalaczniku XII dotyczacym instalacji urzadzeni o$wietle-
niowych, zalgczniku XIV dotyczacym elementéw zewnetrznych pojazdu i jego akcesoriow, zalgczniku XXVI
dotyczacym tylnych konstrukcji ochronnych, zalgczniku XXVII dotyczacym zabezpieczenn bocznych oraz
zalgczniku XXVIII dotyczacym skrzyn fadunkowych, poniewaz zawarte w nich przepisy zaleza bezposrednio od
dopuszczalnej szerokosci.

(8)  Ocenia si¢, ze mozna znacznie zmniejszy¢ liczbe wypadkéw $miertelnych przez zwigkszenie widocznosci
pojazdéw rolniczych i lenych, dostosowujac wymogi dotyczace odpowiednich wzmocnionych instalacji oswietle-
niowych w zalaczniku XII do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208.

(9) W celu umozliwienia prawidlowego stosowania wymogéw dotyczacych przeprowadzenia badan okreslonych
w zalagczniku XXXIV do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208 konieczna jest aktualizacja okreslonego
wzoru matematycznego odnoszacego si¢ do takich badan.

() DzU.L6072.3.2013,s.1.

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/208 z dnia 8 grudnia 2014 r. uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do wymogdw dotyczacych bezpieczenistwa funkcjonalnego pojazdéw do celéw homologacji
pojazddéw rolniczych ilenych (Dz.U.L 422 17.2.2015,s. 1).
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(10) W celu zapewnienia ochrony bezpieczenstwa drogowego w odniesieniu do przyczep i wymiennych urzadzen
ciggnietych, do ktérych ma zastosowanie rozporzadzenie (UE) nr 167/2013, wymogi dotyczace sprzegoéw
mechanicznych w zalgczniku XXXIV do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208 nalezy dostosowaé w taki
sposéb, aby umozliwi¢ wykorzystanie 3-punktowych sprzegéw mechanicznych i wprowadzi¢ ulepszone
specyfikacje dla sprzegéw mechanicznych w pojazdach ciggnietych, ciggnacych inne pojazdy.

(11) W zwiazku z tym nalezy odpowiednio zmieni¢ i sprostowac rozporzadzenie delegowane (UE) 2015/208.

(12) Biorgc pod uwage, ze niniejsze rozporzadzenie zawiera szereg poprawek do rozporzadzenia delegowanego (UE)
2015/208, powinno ono wejs¢ w zycie w trybie pilnym,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiany w rozporzadzeniu delegowanym (UE) 2015/208

W rozporzadzeniu delegowanym (UE) 2015/208 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w rozdziale IV dodaje si¢ art. 40a w brzmieniu:

LArtykut 40a

Przepisy przejSciowe

1. Niezaleznie od stosowania przepiséw niniejszego rozporzadzenia, zmienionego rozporzadzeniem delegowanym
Komisji (UE) 2018/829 (*), do dnia 31 grudnia 2018 r. organy krajowe w dalszym ciggu udzielajg réwniez
homologacji typu typom pojazdéw rolniczych i lesnych lub typom ukladéw, komponentéw lub oddzielnych
zespoléw technicznych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w jego brzmieniu obowigzujacym w dniu 8 czerwca
2018 r.

2. Niezaleznie od stosowania przepiséw niniejszego rozporzadzenia, zmienionego rozporzadzeniem delegowanym
(UE) 2018/829, do dnia 30 czerwca 2019 r. panstwa czlonkowskie zezwalajg réwniez na wprowadzanie do obrotu,
rejestracje lub dopuszczenie pojazdéw rolniczych i le$nych, ukladéw, komponentéw lub oddzielnych zespoléow
technicznych w oparciu o typ homologowany zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w jego brzmieniu obowig-
zujagcym w dniu 8 czerwca 2018 r.

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2018829 z dnia 15 lutego 2018 r. w sprawie zmiany i sprostowania
rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208 uzupelniajacego rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 167/2013 w odniesieniu do wymogéw dotyczacych bezpieczenstwa funkcjonalnego pojazdéw do celow
homologacji pojazdéw rolniczych i lesnych (Dz.U. L 140 z 6.6.2018, s. 8)";

2) w zalgcznikach I, V, VII, XII, XIV, XV, XXI, XXVI, XXVII, XXVIII i XXXIV wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalgcznikiem I do niniejszego rozporzadzenia.”.

Artyku} 2
Sprostowania do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208
W zalgcznikach 1, IV, XII i XXXIV do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208 wprowadza si¢ sprostowania
zgodnie z zalgcznikiem II do niniejszego rozporzadzenia.
Artykut 3
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 15 lutego 2018 1.
W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

Zmiany w rozporzgdzeniu delegowanym (UE) 2015/208
W zalgcznikach 1, V, VII, XII, XIV, XV, XXI, XXVI, XXVII, XXVIII i XXXIV do rozporzadzenia delegowanego (UE)
2015/208 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) pod tabelg w zalgczniku I dodaje si¢ uwage w brzmieniu:
,Zastosowanie maja przepisy przejsciowe regulaminéw EKG ONZ wymienionych w powyzszej tabeli, chyba ze
w niniejszym rozporzadzeniu okre$lono alternatywne terminy stosowania. Dopuszcza si¢ réwniez zgodnosé
z wymaganiami okre$lonymi w zmianach pdZniejszych niz zmiany wymienione w powyzszej tabeli.”;
2) w zalgczniku V pkt 3.1.2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Sifa kierowania konieczna do pokonania okregu o promieniu 12 m, rozpoczynajac od jazdy na wprost, nie moze
przekroczy¢ 25 daN w przypadku nieuszkodzonego uktadu kierowniczego.”;

3) w zalaczniku VII, w pkt 2 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Badania i kryteria odbioru okre§lone w normie ISO 5721-2:2014 stosuje si¢ rowniez do ciagnikéw o szerokosci
przekraczajacej 2,55 m.”;

4) w zalgczniku XII wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) pkt 6.15.1 otrzymuje brzmienie:

,0.15.1. Wystepowanie: obowigzkowe na wszystkich pojazdach o dlugosci wigkszej niz 4,6 m. Fakultatywne na
wszystkich innych pojazdach.”;

b) pkt 6.15.6 otrzymuje brzmienie:
,6.15.6. Ustawienie: do boku. Jezeli ustawienie si¢ nie zmienia, $wiatlo odblaskowe moze si¢ obracal.”;
¢) pkt 6.18.1 otrzymuje brzmienie:

,0.18.1. Wystepowanie: obowiazkowe na ciggnikach o dlugosci wigkszej niz 4,6 m. Obowigzkowe na
przyczepach kategorii R3 i R4 o dtugosci wigkszej niz 4,6 m. Fakultatywne na wszystkich innych
pojazdach.”;

d) w pkt 6.18.4.3 akapit ostatni otrzymuje brzmienie:
Jednakze w pojazdach o dlugosci nieprzekraczajacej 6 m i w podwoziach z kabing wystarczy zainstalowaé
jedno $wiatlo obrysowe boczne w pierwszej trzeciej czesci pojazdu lub jedno w ostatniej trzeciej czesci dugosci
pojazdu. W przypadku ciggnikéw jedno $wiatlo obrysowe boczne w Srodkowej trzeciej czeSci dlugosci pojazdu
jest rowniez wystarczajace.”;

e) w pkt 6.18.4.3 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Swiatlo obrysowe boczne moze by¢ czeicia powierzchni emitujac $wiatto razem z $wiatlem odblaskowym
bocznym.”;

f) pkt 6.26.1 otrzymuje brzmienie:
,6.26.1. Wystepowanie:
obowigzkowe w przypadku pojazdéw o szerokosci catkowitej przekraczajacej 2,55 m.
Fakultatywne w przypadku pojazdéw o szerokosci catkowitej nieprzekraczajacej 2,55 m.”;
5) zalgcznik XIV pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:
,2.1. Przepisy niniejszego zalgcznika majg zastosowanie do tych czeSci powierzchni zewnetrznej, ktére przy
obcigzeniu pojazdu ladunkiem przy zainstalowanych oponach o najwigkszej $rednicy lub gasienicach
o najwickszym wymiarze pionowym, ktére nie sa przeznaczone do ochrony gleby, przewidzianych
w homologadji i przy zamknietych drzwiach, oknach, wlazach itp. stanowig:”;

6) w zalgczniku XV wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a) w czesci 2, w pkt 3.4.2.1, liczbe ,1 000” zastepuje sie liczbg ,2 000” w obu przypadkach jej stosowania;
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b) w czgsci 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i)  w pkt 1.2 skresla si¢ ostatnie trzy zdania;
(i) w pkt 5.1.3 liczbe ,1 000" zastepuje si¢ liczbg ,2 0007;
(iii) w pkt 6.1 liczbe ,1 000” zastepuje si¢ liczbg ,2 0007;
(iv) pkt 6.1.1 otrzymuje brzmienie:
,6.1.1. W celu potwierdzenia, ze pojazd spelnia wymogi niniejszej czeSci, pojazd musi zostal zbadany
przy maksymalnie 14 czestotliwo$ciach sygnalu w danym zakresie, na przyklad: 27, 45, 65, 90,
120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750, 900 i od 1 000 do 2 000 MHz, zgodnie
z przyrostem okre$lonym w normie ISO 11451-1 wydanie 3, 2005, i Amd 1:2008."
(v)  wpkt 7.1.2 liczbg ,1 000" zastepuje si¢ liczba ,2 0007;

(vi) w pkt 7.4 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Pojazd powinien by¢ poddany promieniowaniu elektromagnetycznemu spolaryzowanemu pionowo
w zakresie czestotliwosci 20-2 000 MHz.”;

(vii) pkt 7.4.2 otrzymuje brzmienie:
,7.4.2. Falisto$¢ sygnatu testowego
Modulacja sygnalu testowego to:

a) modulacja amplitudy (AM), z modulacjag 1 kHz i 80 % glebig modulacji (m = 0,8 £ 0,04)
w zakresie czestotliwosci 20-1 000 MHz (jak okreslono na rys. 3 w niniejszej czesci), oraz

b) modulacja impulsowa (PM), z t = 577 ps i okresem = 4 600 ps, w zakresie czestotliwosci
1 000-2 000 MHz, jak okreslono w normie ISO 11451-1, wydanie 3, 2005 oraz
Amd1:2008.";
(viii) dodaje si¢ pkt 7.4.4 w brzmieniu:
»/.4.4. Czas narazenia
Czas narazenia dla kazdej czestotliwosci probierczej musi by¢ wystarczajgco dtugi, aby umozliwié

reakcje badanego pojazdu w warunkach normalnych. W zadnym przypadku nie moze on byé
krétszy niz 2 s.”;

7) w zalaczniku XXI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:
,2.1.  Maksymalne wymiary pojazdu kategorii T, lub C s3 nastg¢pujace:
2.1.1. dlugos¢ 12 m;
2.1.2. szeroko$é: 2,55 m (pomijajac ugieta cz¢$¢ bokdéw opony w punkcie stycznosci z podlozem);
Szeroko$¢ mozna zwigkszy¢ do 3,00 m, jezeli jest to wylacznie spowodowane przez instalacje opon,
gasienic gumowych lub konfiguracje opon podwdjnych, niezbednych dla ochrony gleby, w tym oston
przeciwrozbryzgowych kél, pod warunkiem ze szeroko$¢ stalej struktury pojazdu jest ograniczona do
2,55 m, a pojazd posiadajacy homologacje typu jest rowniez wyposazony w co najmniej jeden zestaw
opon lub gasienic gumowych, z ktérymi jego szeroko§¢ nie moze przekraczaé 2,55 m.
2.1.3. wysoko$¢: 4 m.”;
b) dodaje si¢ pkt 2.3, 2.3.1, 2.3.2 1 2.3.3 w brzmieniu:
,2.3.  Maksymalne wymiary pojazdu kategorii R sa nastepujace:
2.3.1. dlugosé 12 m;

2.3.2. szeroko$¢: 2,55 m (pomijajac ugieta cze$¢ bokéw opony w punkcie stycznosci z podlozem).
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Szeroko$¢ mozna zwigkszy¢ do 3,00 m, jezeli jest to spowodowane wylacznie jedna z nastepujacych
okolicznosci:

a) zastosowanie konfiguracji opon chronigcych glebe, pod warunkiem ze pojazd moze byé réwniez
wyposazony w co najmniej jeden komplet opon, z ktérym jego szeroko$¢ nie przekracza 2,55 m.
Szerokos¢ konstrukeji pojazdu niezbednej do celéw transportowych nie moze przekraczaé 2,55 m.
W przypadku gdy pojazd moze by¢ réwniez wyposazony w co najmniej jeden komplet opon,
z ktérym jego szeroko$¢ nie przekracza 2,55 m, oslony przeciwrozbryzgowe ko, jezeli sa
zamontowane, muszg si¢ miesci¢ w szerokosci pojazdu ograniczonej do 2,55 m;

b) obecno$¢ narzedzi niezbednych do funkcjonowania pojazdu i zgodnych z przepisami wykonawczymi
do dyrektywy 2006/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*). Szerokos$¢ konstrukcji pojazdu
niezbednej do celéw transportowych nie moze przekraczaé 2,55 m;

2.3.3. wysoko$¢: 4 m.

(*) Dyrektywa 2006/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 maja 2006 r. w sprawie maszyn,
zmieniajgca dyrektywe 95/16/WE (wersja przeksztalcona) (Dz.U. L 157 z 9.6.2006, s. 24).”;

8) w zalaczniku XXVI pkt 2.4.2 otrzymuje brzmienie:

,2.4.2. szeroko$¢ urzadzenia nie moze w zadnym jego punkcie przekraczaé szerokoSci tylnej osi, mierzonej na
zewnetrznych punktach kél, pomijajac wybrzuszenia opon przy zblizeniu do podloza, ani tez nie moze by¢
krétsze o wigcej niz 10 cm z kazdej strony. Jezeli pojazd posiada wigcej tylnych osi niz jedna, to nalezy
wzig¢ pod uwage najszersza z nich. Szeroko$¢ urzadzenia nie moze w zadnym przypadku przekroczyé
2,55 m.”;

9) w zalaczniku XXVII pkt 2.1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:
,szeroko$¢ pojazdu z urzadzeniem nie moze przekracza¢ maksymalnej catkowitej szerokosci pojazdu lub 2,55 m,
zaleznie od tego, ktéry wymiar jest mniejszy. Gléwna czg$¢ zewnetrznej powierzchni urzadzenia nie moze by¢
skiecrowana do wewnatrz wiecej niz 120 mm od najbardziej wysunietej na zewnatrz plaszczyzny (szerokosé
maksymalna) pojazdu.”;

10) w zalaczniku XXVIII pkt 2 tiret drugie otrzymuje brzmienie:

,— szeroko$¢ nie przekraczala maksymalnej catkowitej szerokosci ciagnika bez wyposazenia lub 2,55 m, zaleznie
od tego, ktory wymiar jest mniejszy.”;

11) w zalgczniku XXXIV dodaje si¢ pozycje w brzmieniu:

,2.9. Jezeli pojazd ciagniety ciagnie inny pojazd ciaggniety, sprzeg mechaniczny pierwszego z nich musi spelniaé
wymogi dotyczace sprzegéw mechanicznych w ciggnikach.”.
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ZALACZNIK 11

Sprostowania do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208

W zalgcznikach I, IV, XII i XXXIV do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/208 wprowadza si¢ nastepujace
sprostowania:
1) w zalaczniku I wprowadza si¢ nastgpujace sprostowania:

a) skresla si¢ wiersz ponizej wiersza z numerem regulaminu 5;

b) skresla si¢ wiersz ponizej wiersza z numerem regulaminu 21;

c) skresla si¢ wiersz ponizej wiersza z numerem regulaminu 75;
2) w zalgczniku IV wprowadza si¢ nastgpujace sprostowanie:

a) skresla si¢ pkt 1.1, 1.21i 2;

b) dodaje si¢ pkt 2, 3 i 4 w brzmieniu:

»2. Wymogi okreslone w normie 1SO 10998:2008, Amd 1 2014 maja zastosowanie do uktadéw kierowniczych
pojazdéw nalezacych do kategorii Tb i Cb o maksymalnej predkosci konstrukeyjnej wiekszej niz 40 km/h, ale
nie wigkszej niz 60 kmj/h.

3. Dzialanie kierujace ciggnikow Cb musi by¢ zgodne z wymogami okreslonymi w pkt 3.9 zalgcznika XXXIIL
4. Wymogi dotyczgce sily kierowania w przypadku pojazddéw, o ktérych mowa w pkt 1, musza by¢ takie same
jak wymogi dotyczace pojazdéw kategorii N2 ustanowione w sekcji 6 regulaminu EKG ONZ nr 79

wymienionego w zalaczniku .

W przypadku pojazdu wyposazonego w siodlo i kierownice typu rowerowego takie same wymogi w zakresie
sily kierowania dotycza $rodka uchwytu.”;

3) w zalaczniku XII wprowadza si¢ nastgpujace sprostowanie:
a) ostatnie zdanie w pkt 6.15.5 otrzymuje brzmienie:

,Kat pionowy ponizej poziomu moze by¢ zmniejszony do 5°, jezeli Swiatlo odblaskowe umieszczone jest na
wysokoSci nad podlozem mniejszej niz 750 mm.”;

b) w dodatku 3 tytut otrzymuje brzmienie:

,Wymiary, minimalna wielko$¢ powierzchni odbijajacej, barwa i minimalne wymogi fotometryczne oraz identy-
fikacja 1 oznaczenia tablic i naklejek wyrdzniajacych dla pojazdéw o szerokosci wigkszej niz 2,55 m”;

4) w zalgczniku XXXIV wprowadza si¢ nastepujace sprostowanie:
a) w pkt 3.4.1 wzor na h2 otrzymuje brzmienie:
iy < (((m, — 0,2 x m) x 1= (S x (0,6 x (m, — 0,2 x m, + S
b) w pkt 8 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) wymienne urzadzenia ciggnigte kategorii Rla lub R2a przeznaczone gléwnie do obrébki materialéw
w rozumieniu art. 3 pkt 9 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013;".
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