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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2018/932
z dnia 29 czerwca 2018 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 582/2011 w zakresie przepisow dotyczacych badafd przy
uzyciu przenoénych systeméw pomiaru emisji (PEMS) oraz wymagan dotyczacych homologacji
typu dla uniwersalnego zestawu paliw

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace
homologacji typu pojazdéw silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczenn pochodzacych z pojazdow
ciezarowych o duzej ladownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i obslugi
technicznej pojazdow, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace
dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE i 2005/78/WE ('), w szczegdlnosci jego art. 5 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Niedawno opublikowano normy CEN dotyczace niektorych powszechnie stosowanych mieszanek oleju
napedowego z estrami metylowych kwaséw tluszczowych (FAME) oraz parafinowego oleju napedowego. W
zwigzku z tym nalezy zaktualizowal obecne przepisy, aby odnosily sie takze do tych nowych norm.

(2) W odniesieniu do badafi z uzyciem przeno$nych systeméw pomiaru emisji (PEMS) rozporzadzeniem Komisji (UE)
2016/1718 (3 wprowadzono wymogi dotyczace zaréwno udzialu miejskiej czeSci przejazdu, jak réwniez
catkowitej dtugosci przejazdu. Stwierdzono, ze ze wzgledu na te ograniczajagce wymogi przeprowadzanie badan
PEMS zgodne z obecnie obowigzujgcymi przepisami bedzie prowadzito do uniewaznienia ich wynikéw,
zwlaszcza w odniesieniu do niektérych pojazdéw kategorii N, wyposazonych w silnik o wyzszej mocy
znamionowej. Aby rozwiaza¢ ten problem, nalezy zmieni¢ warunki zgodno$ci z wymogiem dotyczacym zakresu
miejskiego, wydtuzajac przejazd miejski kosztem udzialu przejazdu autostradg oraz zwigkszajac maksymalna
faczng dlugosé przejazdu.

(3)  Konieczne jest wyjasnienie wymogu stosowania przynajmniej jednego waznego okna podczas jazdy tylko
w terenie miejskim, szczegdlnie w odniesieniu do emisji NO,, poniewaz jest to w tych warunkach zanieczy-
szczenie krytyczne.

(4) W przypadku homologacji typu dla uniwersalnego zestawu paliw nie okreslono obecnie w rozporzadzeniu
Komisji (UE) nr 582/2011 (}) procedury wykazywania zgodnosci z wymaganym zakresem tolerancji dla impulsu
momentu obrotowego z jednostki sterujacej silnika (ECU). W zwigzku z tym, jezeli silnik nie jest wyposazony
w uklad rozpoznawania stosowanego paliwa, wykazanie sposobu okreslenia zgodnosci zalezy od uznania stuzby
technicznej. Ze wzgledu na rosngce zainteresowanie homologacja typu paliw alternatywnych nalezy zharmo-
nizowaé te procedure. Nalezy zatem okresli¢ odchylenie momentu obrotowego powodowane przez paliwo
alternatywne, a nastgpnie wykorzysta¢ to odchylenie do obliczenia wspdtczynnika korekcji mocy, ktéry nalezy
poda¢ w dokumentacji homologacji typu. Wspélczynnik korekcji mocy moze by¢ stosowany w celu wykazania
zgodnosci z wymogami dotyczacymi dokladnosci impulsu momentu obrotowego ECU. Ponadto w przypadku
badania PEMS przy uzyciu paliwa alternatywnego wspolczynnik korekcji mocy mozna stosowaé w celu
okreslenia prawidlowej warto$ci momentu obrotowego do obliczeri wielkosci emisji.

(5)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 582/2011.

(6)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw
Silnikowych,

() DzU.L188718.7.2009, s. 1.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/1718 z dnia 20 wrzesnia 2016 r. zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 582/2011 w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej tadownosci w zakresie przepiséw dotyczacych badan przy uzyciu
przeno$nych systeméw pomiaru emisji (PEMS) oraz procedury badania trwalosci urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen
stanowiacych czg$ci zamienne (Dz.U. L 259 2 27.9.2016, s. 1).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 r. wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
iRady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej fadownosci (Euro VI)
oraz zmieniajgce zalgczniki Ii Il do dyrektywy 200746 /WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U.L 167 z 25.6.2011, s. 1).
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) w zalaczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w pkt 1.1.2 formuta wprowadzajaca w akapicie pierwszym otrzymuje brzmienie:

,Jesli producent zezwoli na stosowanie w przypadku rodziny silnikéw paliw rynkowych niezgodnych z dyrektywa
98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*) albo z normg CEN EN 228:2012 w przypadku benzyny
bezolowiowej lub norma CEN EN 590:2013 w przypadku oleju napedowego, na przyklad stosowanie FAME
B100 (norma CEN EN 14214), mieszanek oleju napedowego FAME B20/B30 (norma CEN EN 16709),
parafinowego oleju napedowego (norma CEN EN 15940) lub innych, producent, oprécz spelnienia wymogdw
zawartych w pkt 1.1.1:

(*) Dyrektywa 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 paZdziernika 1998 r. odnoszaca si¢ do
jakodci benzyny i olejow napedowych oraz zmieniajgca dyrektywe Rady 93/12/EWG, Dz.U. L 350
z 28.12.1998, s. 58.7;

b) po pkt 1.1.2 dodaje si¢ lit. al) w brzmieniu:
,al) okresla wspdlczynnik korekcji mocy dla kazdego deklarowanego paliwa zgodnie z pkt 5.2.7, jezeli dotyczy;”;
¢) w pkt 5.2.5 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) 10 % przy wykonywaniu badania w ramach zharmonizowanego ogdlnoswiatowo cyklu jezdnego
w warunkach ustalonych (zwanego dalej "WHSC«) zgodnie z zalgcznikiem III, z wyjatkiem trybéw 1 i 13

(bieg jatowy).”;
d) dodaje si¢ pkt 5.2.7 w brzmieniu:

,5.2.7. Jezeli réznica pomiedzy zmierzong wartoscig momentu obrotowego otrzymang przy uzyciu deklaro-
wanego paliwa rynkowego a momentem obrotowym obliczonym na podstawie informacji wymaganych
w pkt 5.2.1 przekracza dowolng z warto$ci okreslonych w pkt 5.2.5, dla rodziny silnikéw nalezy okresli¢
wspolczynnik korekcji mocy dla kazdego dodatkowego paliwa rynkowego dopuszczonego przez
producenta zgodnie z pkt 1.1.2. Wspdlczynnik korekgji oblicza si¢ jako stosunek $redniego zmierzonego
szczytowego momentu obrotowego [Nm] przy uzyciu paliwa wzorcowego zgodnie z zalgcznikiem IX
a Srednim zmierzonym szczytowym momentem obrotowym [Nm] przy uzyciu deklarowanego paliwa
rynkowego.”;

e) pkt 5.3.3 i 5.3.3.1 otrzymuja brzmienie:

,5.3.3.  Spelnienie wymogu, o ktérym mowa w pkt 5.2.5, wykazuje si¢ dla silnika macierzystego rodziny
silnikéw podczas ustalania mocy silnika zgodnie z zalacznikiem XIV oraz podczas wykonywania
badania WHSC zgodnie z zalacznikiem IIl i nieobjetych cyklem badawczym badan laboratoryjnych
w ramach homologacji typu zgodnie z sekcja 6 zalgcznika VI.

5.3.3.1. Spelnienie wymogu, o ktérym mowa w pkt 5.2.5, wykazuje si¢ dla kazdego czlonka rodziny silnikéw
podczas ustalania mocy silnika zgodnie z zalgcznikiem XIV. W tym celu przeprowadza si¢ dodatkowe
pomiary dla kilku punktéw pracy przy czeSciowym obcigzeniu oraz stalej predkosci obrotowej silnika
(na przyklad dla punktéw WHSC i losowych punktéw dodatkowych).”;

f) dodaje si¢ pkt 5.3.3.2 w brzmieniu:

,5.3.3.2. W stosownych przypadkach wspdlczynnik korekcji mocy dla rodziny silnikéw, o ktérym mowa
w pkt 5.2.7, ustala si¢ przy uzyciu silnika macierzystego rodziny silnikéw.”;

g) w dodatku 5, w uzupetnieniu do $wiadectwa homologacji typu WE, pkt 1.5.2 otrzymuje brzmienie:

,1.5.2. Dodatkowe dane, np. wspdlczynnik korekcji mocy dla kazdego deklarowanego paliwa (w stosownych
przypadkach)”;

h) w dodatku 7, w uzupelnieniu do §wiadectwa homologacji typu WE, pkt 1.5.2 otrzymuje brzmienie:

,1.5.2. Dodatkowe dane, np. wspélczynnik korekcji mocy dla kazdego deklarowanego paliwa (w stosownych
przypadkach)”;
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2) w zalgczniku Il wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) pkt 4.4.2 otrzymuje brzmienie:

»4.4.2. Paliwo

Paliwem badawczym jest paliwo rynkowe uwzglednione w dyrektywie 98/70/WE i wlasciwych normach
CEN lub paliwo wzorcowe okreslone w zalgczniku IX do niniejszego rozporzadzenia.”;

b) dodaje si¢ pkt 4.4.2.2 w brzmieniu:
+4.4.2.2. Pobiera si¢ prébki paliwa.”;
¢) pkt 4.5.3 otrzymuje brzmienie:

+4.5.3. W przypadku pojazdéw kategorii N, przejazd obejmuje w przyblizeniu 30 % jazdy w terenie miejskim,
25 % jazdy w terenie wiejskim i 45 % jazdy po autostradzie.”;

d) pkt 4.6.5 otrzymuje brzmienie:

,4.6.5. Czas trwania badania musi by¢ wystarczajaco dlugi, aby wykonal od czterech do o$miu razy prace
wykonywang podczas cyklu WHTC lub wytworzy¢ od czterech do o$miu razy mas¢ odniesienia CO,
w kg/cykl z cyklu WHTC, stosownie do przypadku.”;

¢) w dodatku 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) dodaje si¢ pkt 4.2.1.1 w brzmieniu:

,4.2.1.1. Obliczanie emisji jednostkowych dla deklarowanego paliwa rynkowego

Jezeli badanie okreSlone w niniejszym zalaczniku zostalo przeprowadzone przy uzyciu deklaro-
wanego paliwa rynkowego okreslonego w pkt 3.2.2.2.1 czeéci 1 w dodatku 4 do zalgcznika I,
emisje jednostkowe e, (mg/kWh) oblicza si¢ dla kazdego okna i kazdego zanieczyszczenia, mnozac
nieskorygowane emisje jednostkowe przez wspélczynnik korekcji mocy okreslony zgodnie
z pkt 1.1.2 lit. al) zalacznika 1.7

(i) pkt 4.2.2.2.2 otrzymuje brzmienie:

,4.2.2.2.2. Badanie jest niewazne, jezeli odsetek waznych okien wynosi mniej niz 50 %, lub jezeli przy jezdzie
tylko w terenie miejskim nie pozostaly zadne wazne okna w odniesieniu do tlenkéw azotu (NO,)
po zastosowaniu zasady 90. percentyla.”;

f) w dodatku 4 dodaje si¢ pkt 2.1.1 w brzmieniu:

,2.1.1. Jezeli w badaniu stosuje si¢ deklarowane paliwo rynkowe okreslone w pkt 3.2.2.2.1 czgsci 1 w dodatku 4
do zalgcznika 1, impuls momentu obrotowego ECU dzieli si¢ przez wspélczynnik korekcji przed
weryfikacja na podstawie krzywej maksymalnego momentu obrotowego odniesienia przeprowadzong
przy uzyciu tego paliwa rynkowego.”.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 29 czerwca 2018 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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