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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2018/1003
z dnia 16 lipca 2018 r.

zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2017/1152 w celu wyjasnienia i uproszczenia
procedury korelacji oraz dostosowania jej do zmian w rozporzadzeniu (UE) 20171151

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 z dnia 11 maja 2011 r. okreslajace
normy emisji dla nowych lekkich pojazdéw dostawczych w ramach zintegrowanego podejscia Unii na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdoéw dostawczych ('), w szczegdlnosci jego art. 13 ust. 6 akapit trzeci,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W oparciu o do$wiadczenia zdobyte podczas wdrazania rozporzadzenia Komisji (UE) 20171151 () i rozporza-
dzenia wykonawczego Komisji (UE) 2017/1152 (°) stalo si¢ oczywiste, ze niektore elementy tego drugiego
rozporzadzenia powinny zosta¢ zmienione.

(2)  Nalezy uzupelni¢ istniejagca metode okreslania punktéw koricowych linii interpolacji stosowanej do obliczania
warto$ci emisji CO, NEDC pojedynczego pojazdu. Te punkty koficowe, ktdre sa reprezentowane przez badany
pojazd o najwyzszych wartoSciach emisji CO, i badany pojazd o najnizszych wartosciach, nalezy zdefiniowaé
w taki sposdb, aby réznica miedzy wysokg i niskg wartoscig dla tych dwdch badanych pojazdéw wynosita co
najmniej 5 g CO,/km.

(3) W celu unikniecia sytuacji, w ktorej wartosci emisji CO, poszczegdlnych pojazdéw ustala si¢ na podstawie linii
interpolagji, ktére nie zapewniajg minimalnej réznicy, nalezy bezzwloczne wprowadzi¢ t¢ zmiang w zycie.

(4)  Jezeli do celéow homologacji typu na podstawie rozporzadzenia (UE) 2017/1151 stosuje si¢ rodziny macierzy
obcigzenia drogowego, obliczenie wartosci emisji CO, NEDC pojedynczego pojazdu nalezacego do takiej rodziny
nalezy uprosci¢ poprzez ustalenie wspélczynnikéw obcigzenia drogowego stosowanych do obliczania wartosci
NEDC CO, na podstawie wspotczynnikéw obciazenia drogowego pojedynczego pojazdu okreslonych na mocy
rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

(5) W odniesieniu do niekompletnych pojazdéw kategorii N1 nalezy uwzgledni¢ zmiang zalgcznika XII do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151 w celu okreslenia wspélczynnikéw obcigzenia drogowego stosowanych jako parametr
wejSciowy do narzedzia korelagji.

(6)  Aby zapewni¢ rzetelne wyniki korelacji, nalezy dodac liczbe cylindrow jako parametr wejsciowy wprowadzany
do narzedzia korelacji.

(7)  Nalezy réwniez przy tej okazji skorygowaé pewne bledy redakcyjne w tekscie.

(8)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg zgodne z opinia Komitetu ds. Zmian Klimatu,
PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W zalgczniku I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 20171152 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do
niniejszego rozporzadzenia.

(') Dz.U.L145231.5.2011,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) 20171151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczei pochodzacych
z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdéw, zmieniajace dyrektywe 2007[46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 1752 7.7.2017,
s. 1).

é) Roz)porzqdzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1152 z dnia 2 czerwca 2017 r. ustanawiajace metode okre$lania parametréw korelacji
niezbednych do odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej procedurze badaii w odniesieniu do lekkich samochodéw dostawczych oraz
zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 293/2012 (Dz.U.L 1752 7.7.2017, 5. 644).
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Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie sibdmego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 16 lipca 2018 .

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

W zalgczniku [ wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) pkt 2.3.8.1 otrzymuje brzmienie:

,2.3.8.1. W przypadku obcigzeri drogowych WLTP okreslonych zgodnie z pkt 1-4 i 6 subzalacznika 4 do
zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151

Wspdélezynniki obcigzenia drogowego NEDC dla pojazdéw kompletnych kategorii N1 oblicza si¢ zgodnie
z wzorami okreSlonymi w pkt 2.3.8.1.1 (dla pojazdu H) i w pkt 2.3.8.1.2 (dla pojazdu L) oraz zgodnie
z lit. a) i b) ponizej.

O ile nie okreslono inaczej, wzory te maja zastosowanie zarowno w przypadku symulagji, jak i fizycznych
badan pojazdu.

Organ udzielajacy homologacji typu lub, w stosownych przypadkach, stuzba techniczna sprawdza, czy
tunel aerodynamiczny, o ktérym mowa w pkt 3.2.3.2.2.3 w subzalgczniku 7 do zalgcznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 20171151, umozliwia dokladne okreslenie wartosci A(Cd x Af). Jezeli tunel aerody-
namiczny tego nie umozliwia, dla wszystkich pojazdéw w danej rodzinie stosuje si¢ najwyzsza warto$é
oporu aerodynamicznego.

a) Wspdlczynniki obcigzenia drogowego WLTP i wartoci masy prébnej, do ktérych odnosza sie te
wzory, s3 wartoSciami okreSlonymi na podstawie pojazdéw H i L zdefiniowanych dla rodziny
interpolacji zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2017/1151.

b) Niezaleznie od lit. a), jezeli zapotrzebowanie na energi¢ w cyklu dla pojazdu WLTP H lub L, okre$lone
zgodnie z pkt 5 subzalacznika 7 do zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, nie skutkuje
najwyzszym lub, odpowiednio, najnizszym zapotrzebowaniem na energie w cyklu dla pojazdu
NEDC H lub L, wspdlczynniki obcigzenia drogowego NEDC okresla si¢ przy zastosowaniu jednej
z ponizszych metod:

(i) na podstawie indywidualnego pojazdu z rodziny interpolacji o najwyzszym lub, odpowiednio,
najnizszym zapotrzebowaniu na energi¢ w cyklu NEDG;

(i) na podstawie polaczenia najwyzszej lub, odpowiednio, najnizszej warto$ci kazdego z parametréw
majgcych znaczenie dla obcigzenia drogowego, tj. oporu aerodynamicznego, oporu toczenia
i masy, pochodzacych z dowolnego pojedynczego pojazdu z rodziny interpolacji.

Wyboru procedury okreslonej w ppkt (i) lub (i) dokonuje producent.

Lit. b) ma zastosowanie do nowych homologacji typu w zakresie emisji udzielonych od dnia 1 stycznia
2019 r. lub od wczesniejszej daty na wniosek producenta.”;

2) w pkt 2.3.8.1.1 dodaje si¢ akapit pierwszy w brzmieniu:

JJezeli ta procedura obliczeniowa jest stosowana w odniesieniu do pojedynczego pojazdu zgodnie z pkt 4.2.1.4.2,
obcigzenia drogowe WLTP i mas¢ probna odpowiadajace pojedynczemu pojazdowi NEDC stosuje si¢ bez uwzgled-
nienia wyposazenia dodatkowego.”;

)
~

pkt 2.3.8.1.1 lit. ) akapit ostatni otrzymuje brzmienie:

»gdzie czynnik F*, . jest wspélczynnikiem obcigzenia drogowego F, okreslonym dla badania WLTP pojazdu H,
w ktorym nie uwzgledniono wplywu calego wyposazenia dodatkowego.”;

4) pkt 2.3.8.1.2 lit. ¢) akapit ostatni otrzymuje brzmienie:

».gdzie czynnik F*,  jest wspétczynnikiem obcigzenia drogowego F, okreslonym dla badania WLTP pojazdu L,
w ktérym nie uwzgledniono wplywu calego wyposazenia dodatkowego.”;

5) pkt 2.3.8.2.1 lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) Wspdlczynniki obciazenia drogowego NEDC, jezeli nie sg stosowane wartosci tabelaryczne NEDC
W przypadku pojazdéw o technicznie dopuszczalnej maksymalnej masie catkowitej rownej lub przekraczajacej

3 000 kg wspolczynniki obcigzenia drogowego NEDC mogg, na wniosek producenta, by¢ okre$lane zgodnie
z pkt 2.3.8.1.7;
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6) pkt 2.3.8.2.2 otrzymuje brzmienie:

,2.3.8.2.2. OkreSlenie obcigzenia drogowego dla pojazdéw niekompletnych kategorii N1 zgodnie z pkt 2.2
zalgcznika XII do rozporzadzenia (UE) 2017/1151

W przypadku pojazdu niekompletnego kategorii N1, jezeli obcigzenie drogowe pojazdu kompletnego
obliczono zgodnie z pkt 2.2 zalacznika XII i pkt 5.1 subzalacznika 4 do zalacznika XXI do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151, obciazenie drogowe NEDC stosowane jako parametr wejSciowy do symulacji
wykonywanych przez narzgdzie korelacji okresla si¢ w nastepujacy sposéb:

Four = Tonr + <F0Wi ~ Awi + Fown ~ AW,H)

2

Fiwe = Bwi + Fiwn — Bwn
2

Fln,R =

F2n,R _ TZn,R + (F QWL T CW,L +F 2WH ~ CW,H)

2
gdzie:
Four Finr Fanr to wspoltezynniki obcigzenia drogowego NEDC dla pojazdu reprezentatywnego;
Tour Tanr to wspélczynniki hamowni podwoziowej NEDC dla pojazdu reprezentatywnego

okreslone zgodnie z tabelg 3 w zalaczniku 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83;

Ay, By, Gy to wspéltezynniki hamowni podwoziowej dla pojazdu stosowanego do przygo-
towania hamowni podwoziowej zgodnie z pkt 7 i 8 subzalgcznika 4 do
zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

W przypadku fizycznego badania pojazdu badanie przeprowadza sig, stosujac wsp6lczynniki hamowni
podwoziowej NEDC dla pojazdu R okreslone zgodnie z tabelg 3 w zalaczniku 4a do regulaminu EKG
ONZ nr 83

7) dodaje si¢ pkt 2.3.8.3.a w brzmieniu:
,2.3.8.3.a Rozszerzenia homologagji typu udzielonych na podstawie rozporzadzenia (UE) 2017/1151

Jezeli homologacja w zakresie emisji na podstawie rozporzadzenia (UE) 2017/1151 zostaje rozszerzona
w zwigzku z dodaniem do rodziny interpolacji CO, nowych pojazdéw o poziomie emisji CO, NEDC
wyzszym niz poziom emisji pojazdu H lub nizszym niz poziom pojazdu L, do celéw korelacji
zastosowanie majg nastepujace wymogi:

a) jezeli réznica miedzy pojazdem NEDC H i L z rodziny interpolacji jest rowna lub wigksza niz 5 g
CO,/km, linia interpolacji NEDC okreslona dla tej rodziny moze zosta¢ przedluzona, pod warunkiem
ze emisje CO, NEDC okreslone zgodnie z pkt 3 na podstawie danych wejsciowych pochodzacych
z badania pojazdu WLTP, o ktérym mowa w pkt 3.1.1 zalgcznika I do rozporzadzenia (UE)
20171151, nie sa wyzsze od emisji CO, okreslonych na podstawie linii interpolacji NEDC;

b) jezeli roznica migdzy pojazdem NEDC H i L jest mniejsza niz 5 g CO,/km, linia interpolacji nie moze
zostaé przedluzona.

W przypadku okreslonym w lit. a) emisje odniesienia CO, okresla si¢ bez wyboru, o ktérym mowa
w pkt 3.1.1.2 i 3.2.6.

W przypadku okreslonym w lit. b) lub w przypadku gdy emisje odniesienia CO,, o ktérych mowa
w lit. a), s3 wyzsze niz linia interpolacji, pojazdy NEDC H i L okresla si¢ zgodnie z pkt 2 i 3 niniejszego
zalacznika.

Lit. a) ma zastosowanie do nowych rozszerzeni nowych homologacji typu udzielonych od dnia 1 stycznia
2019 r. lub od wczesniejszej daty na wniosek producenta.”;

8) wtabeli 1 w pkt 2.4 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) w pozycji 66 tekst w kolumnie pierwszej otrzymuje brzmienie:

,Numer identyfikacyjny rodziny interpolacji”;
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b) dodaje si¢ pozycje 68 w brzmieniu:

,68 | Liczba cylindréw — | Deklaracja producenta Liczba (nalezy podac najpozniej od dnia 1 sty-
cznia 2019 1.)”

9) pkt 3.1.1.1 lit. ¢) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:
,(i) numer identyfikacyjny rodziny interpolacji;”;
10) w pkt 3.1.4 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,W przypadku pojazdéw niekompletnych kategorii N1 symulacj¢ badania NEDC pojazdu reprezentatywnego
(pojazdu Ryy,) przeprowadza si¢ przy uzyciu narzedzia korelacji i odpowiednich danych wejsciowych zapisanych
w macierzy, o ktérej mowa w pkt 2.4, dotyczacych pojazdu H lub L o zapotrzebowaniu na energic w cyklu
najbardziej zblizonym do wartosci okreslonej dla pojazdu reprezentatywnego zgodnie z pkt 4.2.1.5.";
11) w pkt 3.3.1 definicja okre$lona w akapicie ostatnim otrzymuje brzmienie:
2COyarn to wspdlczynnik dostosowania dla pojazdu H obliczony jako stosunek wartosci CO, NEDC okreslonej
zgodnie z pkt 3.2 do wynikéw badania NEDC symulowanego przez narzedzie korelacji, o ktérym
mowa w pkt 3.1.2, lub, w stosownych przypadkach, wyniku pomiaru fizycznego.”;
12) w pkt 3.3.2 definicja okreslona w akapicie ostatnim otrzymuje brzmienie:
2CO, . to wspblezynnik dostosowania dla pojazdu L obliczony jako stosunek wartosci CO, NEDC okreslonej
zgodnie z pkt 3.2 do wynikéw badania NEDC symulowanego przez narzedzie korelacji, o ktérym
mowa w pkt 3.1.3, lub, w stosownych przypadkach, wyniku pomiaru fizycznego.”;
13) w pkt 3.3.3 definicja okre$lona w akapicie ostatnim otrzymuje brzmienie:
2COy e to wspllczynnik dostosowania dla pojazdu R, obliczony jako stosunek wartoéci CO, NEDC
okreslonej zgodnie z pkt 3.2 do wynikéw badania NEDC symulowanych przez narzedzie korelacji,

o ktérym mowa w pkt 3.1.3, lub, w stosownych przypadkach, wyniku pomiaru fizycznego.”;

14) pkt 4.2.1.4 otrzymuje brzmienie:
,4.2.1.4.  Obliczanie obcigzenia drogowego dla pojedynczego pojazdu z rodziny interpolacji WLTP
4.2.1.4.1. Wspdlczynniki obcigzenia drogowego okreslone na podstawie pojazdéw NEDC Hi L

Wspélezynniki obcigzenia drogowego F, ., F, i F,, dla pojazdéw H i L okreslone zgodnie z pkt 2.3.8
nazywa si¢ odpowiednio F, ,, F, i F, yoraz Fy ,F iF, .

Wspdlczynniki obcigzenia drogowego f,
Z nastgpujacym wzoren:

finina 1 fnma dla pojedynczego pojazdu oblicza si¢ zgodnie

n,ind”

Formula 1(a)

(TMVI,H : RRn,H - TMn,ind : RRn,ind)
(TMn,H ° RRn,H - TMn,L ° RRn’L)

fOn,ind = FOn,H - AFOn .

W przypadku nowych homologacji typu w zakresie emisji udzielonych od dnia 1 stycznia 2019 r. lub
przed ta datg na wniosek producenta, wspétczynniki obcigzenia drogowego oblicza si¢ wedtug nastepu-
jacego wzoru:

Formula 1(b)

(RMn,H ° RRn,H - RMn,ind : RRn,ind)
(RMn,H . RRn,H - RMn,L . RRn,L)

f Onind — FOn,H - AFOn .
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Or, if (TM,,; * RR,,; — TM,, - RR,}) = 0, or, where applicable, (RM,; * RR,,; — RM,; - RR,}) = 0,
Formula 2 shall apply:

Formula 2

.ﬂ)n’ind = FOn,H_ AFOn
fln,iud = Fln,H

(A[Cq X Ay, = AlCq X Adlpg,)
(A[Cy X Afliy,)

f 2n,ind — FZn,H - Aan .

or, if A[C; x A]yy, = 0, Formula 3 shall apply:

Formula 3

f2n’ind = FZn,H_ AFZn

where:
AF,, = Foou = Four

AF F F

20~ Fonn ™ Font

4.2.1.4.2. Wspélczynniki obcigzenia drogowego okreslone na podstawie wspdtczynnikéw obcigzenia drogowego
WLTP pojedynczych pojazdéw

Od dnia 1 stycznia 2019 r. w przypadku nowych homologacji typu oraz od dnia 1 stycznia 2020 r.
w przypadku wszystkich nowych pojazdéw dopuszczanych do ruchu lub przed ta data na wniosek
producenta, obcigzenia drogowe NEDC dla pojedynczego pojazdu okresla si¢ na podstawie
wspolczynnikéw obcigzenia drogowego WLTP danego pojazdu w kazdym z ponizszych przypadkéow:

a) jezeli warto§¢ emisji CO,, zapotrzebowanie na energic w cyklu lub dowolny wspélczynnik
obcigzenia drogowego f,, f; lub f, obliczony zgodnie z pkt 4.2.1.4.1, nalezy ekstrapolowaé
z pojazdu NEDC H lub L;

b) jezeli wspdlczynniki obcigzenia drogowego dla pojazdéw NEDC H i L s3 okrelone na podstawie
réznych rodzin obciazenia drogowego;

c) jezeli pojedynczy pojazd nalezy do rodziny obcigzenia drogowego, ktéra rézni si¢ od rodziny
obcigzenia drogowego pojazdu NEDC H lub L;

d) jezeli pojedynczy pojazd nalezy do rodziny macierzy obcigzenia drogowego.

Wspodtczynniki obcigzenia drogowego NEDC, w przypadkach okreslonych w lit. a)-d), oblicza si¢ przy
uzyciu wzoréw okreSlonych w pkt 2.3.8.1.1, w ktdérych odniesienia do pojazdu H uznaje si¢ za
odniesienia do pojedynczego pojazdu.

W przypadku okreslonym w lit. a) ekstrapolacj¢ CO, mozna przeprowadzi¢ tylko wtedy, gdy réznica
miedzy pojazdami NEDC H i L jest réwna lub wigksza niz 5 g CO,/km. W tym przypadku linia
interpolacji moze by¢ ekstrapolowana maksymalnie o 3 g CO,/km powyzej poziomu emisji CO,
pojazdu H lub ponizej poziomu emisji pojazdu L. Jezeli ekstrapolacja przekracza 3 g CO,/km lub
réznica migdzy pojazdem NEDC H i L jest mniejsza niz 5 g CO,/km, producent okresla nowa lini¢
interpolacji dla tej rodziny zgodnie z pkt 2 i 3 niniejszego zalacznika.”;

15) uchyla si¢ pkt 4.2.1.6.
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