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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2018/985
z dnia 12 lutego 2018 r.

uzupelniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu

do wymogoéw dotyczacych efektywnoéci Srodowiskowej i osiggéw jednostki napedowej pojazdéw

rolniczych i leSnych oraz ich silnikéw, a takze uchylajace rozporzadzenie delegowane Komisji (UE)
2015/96

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych i lesnych (), w szczegdlnosci jego art. 19 ust. 6, art. 20 ust. 8,
art. 28 ust. 6 i art. 53 ust. 12,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Uwzgledniajac  Europejska strategie na rzecz ekologicznie czystych 1 energooszczednych pojazdow (3,
szczegOtowe wymogi techniczne dotyczace homologacji typu pojazdéw rolniczych i lesnych w odniesieniu do ich
efektywnosci $rodowiskowej i osiagéw jednostki napedowej powinny zmierzaé do poprawy efektywnosci
Srodowiskowej przedmiotowych pojazdéw, a jednoczesnie do wzmocnienia konkurencyjnosci przemystu motory-
zacyjnego w Unii.

(2) W celu poprawy jakosci powietrza i przestrzegania warto$ci dopuszczalnych emisji zanieczyszczen konieczna jest
znaczna redukcja emisji weglowodoréw z pojazdéw rolniczych i lesnych. Cel ten nalezy osiagnaé nie tylko
poprzez zmniejszenie emisji weglowodoréw z rury wydechowej i emisji par z tych pojazdéw, ale réwniez
przyczyniajac si¢ do zmniejszenia pozioméw czastek lotnych.

(3)  Ze wzgledu na stosowanie przepiséw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 ()
odnosnie do kategorii silnikow, wartoci granicznych emisji spalin, cykli badania, okreséw trwalosci emisj,
wymogoéw dotyczacych emisji spalin, monitorowania emisji z silnikéw w trakcie eksploatacji oraz prowadzenia
pomiaréw i badan, a takze ze wzgledu na przepisy przejsciowe i przepisy pozwalajace na wczesne udzielanie
homologacji typu UE i wprowadzanie do obrotu silnikéw etapu V do efektywnosci Srodowiskowej pojazdow
rolniczych i lesnych, przepisy niniejszego rozporzadzenia obejmujace pozostale aspekty takiej homologacji
powinny by¢ $cisle wzorowane na przepisach zawartych w rozporzadzeniu (UE) 2016/1628.

(4)  Na potrzeby etapu emisji zanieczyszczen dla silnikéw pojazdéw rolniczych i lesnych, zwanego ,etapem V”, ktéry
zastgpi etap ustanowiony w rozporzadzeniu delegowanym Komisji (UE) 2015/96 (%), nalezy wyznaczy¢ ambitne
warto$ci graniczne emisji zanieczyszczeni gazowych i czastek stalych przy jednoczesnym dostosowaniu do
miedzynarodowych norm w celu ograniczenia emisji czastek stalych i prekursoréw ozonu, takich jak tlenki azotu
i weglowodory.

() Dz.U.L 60z 2.3.2013,s. 1.

() COM(2010) 186 final z 28 kwietnia 2010 1.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. w sprawie wymogéw dotyczacych
warto$ci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikéw spalinowych
wewnetrznego spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, zmieniajgce rozporzadzenia (UE)
nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajgce i uchylajace dyrektywe 97/68/WE (Dz.U.L 2522 16.9.2016,s. 53).

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/96 z dnia 1 pazdziernika 2014 r. uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do wymogéw dotyczacych efektywnosci srodowiskowej i osiagéw jednostki napedowej
pojazddéw rolniczych ilenych (Dz.U.L 16 z 23.1.2015, s. 1).
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Wprowadzenie znormalizowanej metody pomiaru zuzycia paliwa i emisji dwutlenku wegla pochodzacych
z silnikéw pojazdéw rolniczych i leSnych jest niezbedne, aby zapobiec powstawaniu barier technicznych dla
handlu migedzy pafstwami czlonkowskimi. Z tego samego powodu nalezy rowniez zapewni, aby klienci
i uzytkownicy otrzymywali obiektywne i dokladne informacje dotyczace tych samych parametrow.

W celu zapewnienia, aby wprowadzane do obrotu nowe pojazdy, komponenty i oddzielne zespoly techniczne
gwarantowaly wysoki poziom ochrony $rodowiska, wyposazenie lub czg$ci, ktére mogg by¢ zamontowane
w pojazdach rolniczych i le$nych, a przy tym znaczaco zaklécal funkcjonowanie ukladéw majacych zasadnicze
znaczenie dla ochrony Srodowiska, byly kontrolowane przez organ udzielajacy homologacji, zanim zostana
wprowadzone do obrotu. W tym celu powinny zostal ustanowione przepisy techniczne dotyczace wymogéw,
ktore musza spelniaé te czgsci lub to wyposazenie.

Postgp techniczny i wysoki poziom ochrony s$rodowiska wymagaja ustanowienia wymogéw technicznych na
potrzeby wprowadzenia etapu V w odniesieniu do pojazdéw rolniczych i lesnych, zastepujacego dotychczasowe
etapy wymogow w zakresie emisji zanieczyszczen z silnikow ustanowione w rozporzadzeniu delegowanym (UE)
2015/96. Niezbedne wymogi techniczne dotyczace w szczegdlnosci kategorii silnika, wartosci granicznych oraz
dat wdrozenia w niniejszym rozporzadzeniu nalezy dostosowaé do wymogéw okreslonych w rozporzadzeniu
(UE) 2016/1628.

Zgodnie z decyzja Rady 97/836/WE (') Unia przystgpita do Porozumienia Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych (,EKG ONZ”) dotyczacego przyjecia jednolitych wymagari technicznych dla
pojazdéw kolowych, wyposazenia i czedci, ktére moga by stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego
uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagafi (,zrewidowane porozumienie z 1958 r.).
W komunikacie ,CARS 2020: Plan dzialania na rzecz konkurencyjnego i zréwnowazonego przemystu motoryza-
cyjnego w Europie” (*) Komisja podkreslita, ze przyjecie przepisow miedzynarodowych w ramach Porozumienia
EKG ONZ z 1958 r. jest najlepszym sposobem usunigcia barier pozataryfowych w handlu. Dlatego tez
odniesienia do odpowiednich regulaminéw EKG ONZ nalezy stosowal, w stosownych przypadkach, na potrzeby
okreslenia wymog6w dotyczacych homologacji typu UE. Takg mozliwo$¢ przewidziano w rozporzadzeniu (UE)
nr 167/2013.

Odnoénie do wymogéw dotyczacych efektywnosci $rodowiskowej i osiagéw jednostki napedowej pojazdéw
rolniczych i le$nych, regulaminy EKG ONZ nalezy stosowaé na réwni z przepisami unijnymi w celu uniknigcia
powielania nie tylko wymogéw technicznych, ale takze procedur certyfikacji i procedur administracyjnych.
Homologacja typu powinna si¢ opieraé bezposrednio na normach ustalonych na szczeblu migdzynarodowym,
poniewaz takie podejScie moze poprawi¢ dostep do rynku w panstwach trzecich, zwlaszcza w tych, ktére sg
umawiajacymi si¢ stronami zrewidowanego porozumienia z 1958 r., podnoszac tym samym konkurencyjno$¢
przemystu Unii.

W przypadku silnikéw, ktére przed wejsciem w zycie niniejszego rozporzadzenia nie podlegaly homologacji typu
na szczeblu unijnym w zakresie emisji zanieczyszczen, 1 w przypadku pojazdéw wyposazonych w takie silniki
powinna istnie¢ mozliwo$¢ wprowadzania ich do obrotu az do obowigzkowej daty rozpoczecia stosowania
rozporzadzenia (UE) 2016/1628 w odniesieniu do wprowadzania do obrotu odpowiedniej kategorii silnikéw,
pod warunkiem ze sg one zgodne z obowiazujacymi przepisami krajowymi.

W ustawodawstwie unijnym nie nalezy ustanawiaé wymogdw, ktérych nie mozna w racjonalny sposéb spetnié
terminowo. Przemystowi nalezy zapewni¢ wystarczajacy okres dostosowawczy odno$nie do stosowania etapu
V warto$ci granicznych emisji zanieczyszczen dla silnikéw do pojazdéw rolniczych i lesnych. Konieczne jest
zatem ustanowienie Srodkéw przejsciowych umozliwiajacych udzielanie homologacji typu UE i wylaczen zgodnie
ze stosownymi przepisami przed terminem wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia przez ograniczony
czas. W szczegdlnosci konieczne jest zezwolenie na ograniczony okres stosowania etapéw emisji zanieczyszczen
z silnikéw poprzedzajacych etap V réwnolegle z tym etapem ze wzgledu na trudnosci techniczne niektérych
kategorii pojazdéw, gldéwnie ciggnikéw o waskim rozstawie k6l ze spelnieniem wymogéw etapu V w obowigz-
kowych terminach rozpoczecia stosowania rozporzadzenia (UE) 2016/1628 w zakresie wprowadzania silnikéw
do obrotu.

W celu uwzglednienia ograniczen w logistyce dostaw i umozliwienia przeptywéw produkeyjnych o charakterze
just-in-time”, a takze w celu uniknigcia niepotrzebnych kosztéw i obcigzen administracyjnych, producent
silnikéw powinien mie¢ mozliwo$¢ dostarczania — za zgodg producenta pojazdu — silnika w oparciu o typu
posiadajacy homologacje osobno od jego uktadu wtérnej obrébki spalin.

(") Decyzja Rady 97/836/WE z dnia 27 listopada 1997 r. w zwiazku z przystapieniem Wspdlnoty Europejskiej do Porozumienia
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych, dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla
pojazdéw kotowych, wyposazenia i czgsci, ktére moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji
udzielonych na podstawie tych wymagan (Zrewidowane Porozumienie z 1958 1) (Dz.U. L 346 2 17.12.1997,s. 78).

() COM(2012) 636 final z dnia 8 listopada 2012 r.
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(13) Przepisy dotyczace etapdw wymogéw w zakresie emisji zanieczyszczen z silnikéw poprzedzajacych etap
V zostaly ustanowione w rozporzadzeniu delegowanym (UE) 2015/96. Przepisy te — dotyczace homologacji typu
lub wprowadzania do obrotu ciaggnikéw — powinny by¢ stosowane jedynie do obowigzkowych dat rozpoczecia
stosowania rozporzadzenia (UE) 2016/1628 na potrzeby, odpowiednio, udzielania homologacji typu UE dla
silnikéw lub ich wprowadzania do obrotu badZ po tych terminach zgodnie z przepisami przejSciowymi. Nalezy
zatem uchyli¢ rozporzadzenie delegowane (UE) 2015/96 z dniem wejécia w zycie niniejszego rozporzadzenia,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
ROZDZIAL T
PRZEDMIOT I DEFINICJE

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia:

a) szczegblowe wymagania techniczne dotyczace efektywnosci Srodowiskowej i osiagéw jednostki napedowej oraz
dopuszczalnych pozioméw halasu zewnegtrznego na potrzeby homologacji:

(i) pojazdéw rolniczych i lednych;
(ii) silnikéw w odniesieniu do ich instalacji i jej wplywu na osiagi silnikéw;
(iti) ich uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych; oraz
b) procedury badan niezbedne do oceny zgodnosci z wymogami, o ktérych mowa w lit. a).

W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ réwniez szczegdlowe wymogi dotyczace procedur homologacji typu
i zgodnosci produkgji.

Artyku} 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,silnik” oznacza konwertor energii inny niz turbina gazowa zaprojektowany do przeksztalcania energii chemicznej
(wkladu) w energiec mechaniczng (wynik) w procesie spalania wewnetrznego; obejmuje on, w przypadku gdy
elementy takie s3 zamontowane, uklad sterowania emisja oraz interfejs komunikacyjny (sprzet i komunikaty)
pomiedzy elektronicznymi jednostkami sterujacymi silnika a innymi mechanizmami napedowymi lub jednostka
sterujacg pojazdu niezbednymi do zapewnienia zgodnosci z rozdziatami II i IIl rozporzadzenia (UE) 2016/1628;

2) ,typ silnika” oznacza grupe silnikéw, ktére nie r6znig si¢ pod wzgledem swoich podstawowych wlasciwosci;

3) ,rodzina silnik6w” oznacza grupe typéw silnikéw wydzielong przez producenta, ktére ze wzgledu na swoja
konstrukcje majg podobne charakterystyki emisji spalin i kt6re spelniaja stosowne warto$ci graniczne emisji;

4) ,silnik macierzysty” oznacza typ silnika wybrany z rodziny silnikow w taki sposéb, ze jego charakterystyka emisji
jest reprezentatywna dla tej rodziny silnikéw;

5) ,silnik zamienny” oznacza silnik, ktdry spelnia oba ponizsze kryteria:

a) jest wykorzystywany wylacznie do wymiany silnika juz wprowadzonego do obrotu i zamontowanego
w pojezdzie rolniczym lub lesnym;

b) spelnia wymogi nizszego etapu ograniczenia emisji niz etap majacy zastosowanie w dacie wymiany zamonto-
wanego silnika;

6) ,moc netto” oznacza moc silnika w kW uzyskang na stanowisku badawczym na koficéwce walu korbowego lub jej
odpowiedniku, mierzong zgodnie z metoda pomiaru mocy silnikow okreslona w regulaminie EKG ONZ nr 120 ('),
przy zastosowaniu paliw wzorcowych lub wzorcowych mieszanin paliw okre§lonych w art. 25 ust. 2 rozporzg-
dzenia (UE) 2016/1628;

() Regulamin nr 120 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace
homologacji silnikéw spalinowych montowanych w ciggnikach rolniczych i le$nych oraz w maszynach samojezdnych nieporuszajacych
sic po drogach, w zakresie pomiaru mocy netto, momentu obrotowego netto oraz jednostkowego zuzycia paliwa [2015/1000]
(Dz.U.L 166z 30.6.2015,s.170).
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7) ,silnik przejSciowy” oznacza silnik, ktérego data produkgji jest wczesniejsza niz okreSlona w zalaczniku II do
rozporzadzenia (UE) 2016/1628 odnosnie do wprowadzania do obrotu silnikow etapu V i ktéry spelnia
przynajmniej jeden z nastepujacych warunkéw:

a) jest zgodny z najnowszymi majgcymi zastosowanie warto§ciami granicznymi emisji okre$lonymi w stosownych
przepisach, ktére obowigzujg na dzieri 20 lipiec 2018 r;

b) miesci si¢ w zakresie mocy, lub jest uzywany badZ przeznaczony do uzytku w ramach zastosowania, ktore nie
podlegato homologacji typu w zakresie emisji zanieczyszczefi zgodnie z rozporzadzeniem delegowanym (UE)
2015/96 na dzien 20 lipiec 2018 r.;

¢) jest silnikiem mieszczacym si¢ w zakresie mocy 56-130 kW spelniajgcym wymogi etapu IIIB i zainstalowanym
lub przeznaczonym do instalacji w ciggniku kategorii T2, T4.1 lub C2;

8) ,uklad wtérnej obrébki spalin” oznacza katalizator, filtr czastek statych, uklad deNOx, uklad deNOx z filtrem
czgstek statych lub inne urzgdzenie zmniejszajgce emisje, z wylgczeniem ukladéw recyrkulacji spalin i turbos-
prezarek, ktore stanowi cze$¢ ukladu sterowania emisjg, lecz jest zamontowane za otworami wydechowymi silnika;

9) ,urzadzenie tlumigce halas zewnetrzny” oznacza komponent lub oddzielny zespd! techniczny, ktory jest czescia
ukladu wydechowego i ukladu tlumigcego, w tym ukladu wydechowego, uktad dolotowego, tlumika lub innych
ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych wplywajacych na dopuszczalne poziomy halasu
zewngtrznego emitowanego przez pojazd rolniczy lub lesny, takiego samego typu, jak ten, w ktéry pojazd byt
wyposazony w chwili homologacji typu lub rozszerzenia homologacji typu;

10) ,silnik ZI” oznacza silnik, ktéry pracuje na zasadzie zaplonu iskrowego (,ZI");

11) ,gasienica” oznacza ciagly, elastyczny pas z materialu podobnego do gumy, z wewnetrznym wzmocnieniem,
umozliwiajacy przenoszenia sit ciaggnacych;

12) ,Jancuch gasienicy” oznacza ciagly lancuch metalowy zaczepiony na kole napgdowym, przy czym kazde ogniwo
jest zaopatrzone w poprzeczne metalowe stopy, ktére moga posiadaé gumowe nakladki w celu ochrony
nawierzchni drogi;

13) ,silnik w trakcie eksploatacji” oznacza silnik, ktéry jest eksploatowany w pojezdzie rolniczym lub leSnym przy
swoich normalnych charakterystykach cykli pracy, warunkach i obcigzeniach i jest wykorzystywany do przeprowa-
dzania badait monitorowania emisji, o ktérych mowa w art. 19 rozporzadzenia (UE) 2016/1628;

14) ,moc maksymalna netto” oznacza najwyzsza warto§¢ mocy netto na nominalnej krzywej mocy przy pelnym
obcigzeniu w odniesieniu do typu silnika;

15) ,data produkgji silnika” oznacza datg, wyrazong miesigcem i rokiem, w ktérej silnik przeszed! ostateczng kontrole
po opuszczeniu linii produkcyjnej i jest gotowy do dostawy lub do skladowania;

16) ,data produkcji pojazdu” oznacza miesigc i rok, w ktérym pojazd rolniczy lub lesny przeszedt ostateczng kontrole
po opuszczeniu linii produkeyjnej i ktéry podano na oznakowaniu wymaganym przepisami dla danego pojazdu;

17) ,uzytkownik koficowy” oznacza osobe fizyczna lub prawng inng niz producent, producent pojazdu, importer lub
dystrybutor, ktéra jest odpowiedzialna za eksploatacje silnika zamontowanego w pojazdach rolniczych lub lesnych;

18) ,uklad recyrkulacji spalin” lub ,EGR” oznacza urzadzenie techniczne bedace czescig ukladu sterowania emisjg, ktore
powoduje zmniejszenie emisji poprzez doprowadzanie gazéw spalinowych wydalanych z komory lub komér
spalania z powrotem do silnika w celu zmieszania ich z naplywajacym powietrzem przed spalaniem lub w trakcie
spalania, z wyjatkiem stosowania ustawienia rozrzadu w celu zwigkszenia ilosci gazéw spalinowych pozostatych
w komorze lub komorach spalania, ktére miesza si¢ z naplywajacym powietrzem przed spalaniem lub w trakcie
spalania;

19

—

singerencja” oznacza dezaktywacje, regulacje lub zmiang ukladu sterowania emisja, w tym oprogramowania lub
innych elementéw sterowania logicznego takiego uktadu, w sposéb powodujacy — zamierzone lub niezamierzone —
pogorszenie osiagéw silnika w zakresie emisji;

20) ,urzadzenie kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczen” oznacza komponent, uklad lub oddzielny zespét techniczny, ktéry
jest czeScia ukladu wtdrnej obrdbki spalin;

21) ,pierwotne dopuszczenie” oznacza:

a) w przypadku gdy rejestracja pojazdéw rolniczych lub le$nych jest obowigzkowa — pierwsza rejestracje w danym
panstwie czlonkowskim;

b) w przypadku gdy rejestracja pojazdéw rolniczych lub lesnych jest obowigzkowa jedynie w zakresie ruchu
drogowego lub nie jest obowigzkowa w danym panstwie cztonkowskim — wprowadzenie do obrotu.
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ROZDZIAL 1I
WYMOGI MERYTORYCZNE

Artykut 3
Emisje zanieczyszczen

Producent zapewnia, by pojazdy rolnicze lub lesne i zainstalowane w nich silniki byly zaprojektowane, zbudowane
i zmontowane tak, aby byly zgodne z przepisami majacymi zastosowanie do silnikow kategorii NRE lub NRS
okreSlonymi w rozporzadzeniu (UE) 2016/1628 oraz w aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego
podstawie, przy czym dostosowania okreslono w czesci 1 zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia; nalezy réwniez
spetnié szczegdlne wymogi ustanowione w cze$ci 2 zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia.

Pojazdy rolnicze lub lesne i zainstalowane w nich silniki moga ewentualnie by¢ projektowane, budowane i montowane
tak, aby byly zgodne z przepisami majacymi zastosowanie do silnikéw kategorii ATS okreSlonymi w rozporzadzeniu
(UE) 2016/1628 oraz w aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, przy czym dostosowania
okreslono w czesci 1 zalgcznika 1 do niniejszego rozporzadzenia; w przypadku gdy takie pojazdy sa wyposazone
w silnik ZI i spelniajg jeden z nastgpujacych warunkéw:

a) sg wyposazone w siodlo i kierownice typu rowerowego;

b) sa wyposazone w koto kierownicy i kanape lub fotele kubetkowe w jednym lub kilku rzedach i osiggaja maksymalng
predkos¢ konstrukcyjng nie mniejsza niz 25 kmjh.

Nalezy réwniez spetni¢ szczegdlne wymogi ustanowione w czesci 2 zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 4
Poziomy halasu zewnetrznego

W celu spelnienia wymogéw okreslonych w art. 19 ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 producent zapewnia, aby
pojazdy rolnicze lub lesne oraz ich uklady, komponenty i oddzielne zespoly techniczne, ktére moga mie¢ wplyw na
poziomy halasu zewnetrznego pojazdu, byly projektowane, budowane i montowane, a ich poziomy halasu
zewnetrznego byly mierzone tak, aby spelni¢ wymogi okreslone w zatgczniku 1L

Artykut 5
Osiagi napedu

Na potrzeby oceny osiagéw jednostki napedowej pojazdéw rolniczych lub lesnych pomiary mocy netto, momentu
obrotowego silnika i jednostkowego zuzycia paliwa sa przeprowadzane przez producenta zgodnie z pkt 5 regulaminu
EKG ONZ nr 120 zmienionego serig poprawek 01. Podczas tych pomiaréw nie jest konieczna obecnos$¢ przedstawicieli
organu udzielajgcego homologagji ani stuzby technicznej.

Zamiast przeprowadzania pomiaréw okreSlonych w akapicie pierwszym producent pojazdu lub silnika moze
poswiadczy¢ spelnienie wymogdw akapitu pierwszego, przedkladajac organowi udzielajgcemu homologacji homologacje
wydang na podstawie regulaminu EKG ONZ nr 120 zmienionego serig poprawek 01.

ROZDZIAL 1II
PROCEDURY HOMOLOGAC]I TYPU

Artykut 6
Homologacja typu UE pojazdu rolniczego lub lesnego w odniesieniu do emisji zanieczyszczen

1.  Homologacji typu UE zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 167/2013 udziela si¢ pojazdowi rolniczemu lub
lesnemu wylacznie w przypadku, gdy spelnia on wymogi dotyczace emisji zanieczyszczen okre$lone w rozporzadzeniu
(UE) 2016/1628 oraz w aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, przy czym dostosowania
okreSlono w czg$ci 1 zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia; nalezy réwniez spelnié¢ szczegdlne wymogi
ustanowione w czesci 2 zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia.

2. Oprécz wymogéw na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 i rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2015/504 (") do wniosku o udzielenie homologacji typu UE pojazdu rolniczego lub lesnego z homologowanym typem
lub rodzina silnikéw dolacza si¢ kopie $wiadectwa homologacji typu UE lub $wiadectwa homologacji wydanego zgodnie
z przepisami, o ktorych mowa w art. 11 niniejszego rozporzadzenia, dla typu silnika lub rodziny silnikéw oraz,
w stosownych przypadkach, uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych zainstalowanych w pojezdzie
rolniczym lub lesnym.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/504 z dnia 11 marca 2015 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1672013 w odniesieniu do wymogéw administracyjnych dotyczacych homologacji i nadzoru rynku
pojazddéw rolniczych ilesnych (Dz.U. L 85 z 28.3.2015, s. 1).
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3. Oprécz wymogéw na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 i rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/504 do wniosku o udzielenie homologacji typu UE pojazdu rolniczego lub lesnego bez homologowanego typu
lub rodziny silnikéw dolacza si¢ dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE dla typu (lub typu pojazdu
odnosnie do) instalacji ukladu silnikajrodziny silnikéw zgodnie z dodatkiem 1 do zalacznika I do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2015/504 oraz dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE silnika, rodziny silnikow
jako komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego zgodnie z dodatkiem 3 do zalgcznika I do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2015/504.

Na potrzeby takiego wniosku producent przekazuje stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badaf
homologacyjnych silnik pojazdu rolniczego lub lesnego zgodny z parametrami danego typu silnika lub, w stosownych
przypadkach, silnik macierzysty.

Artykut 7
Homologacja typu UE silnika lub rodziny silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczef

Homologacji typu UE zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 167/2013 udziela si¢ typowi lub rodzinie silnikéw wyltacznie
w przypadku, gdy spelniaja one wymogi dotyczace emisji zanieczyszczen okreSlone w rozporzadzeniu (UE) 2016/1628
oraz w aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, przy czym dostosowania okreslono
w czedci 1 zalacznika 1 do niniejszego rozporzadzenia; nalezy réwniez spehié szczeg6lne wymogi ustanowione w czesci
2 zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia. Do wniosku o udzielenie homologacji typu UE nalezy dolaczy¢ folder
informacyjny zgodnie z art. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.

Artykut 8

Homologacja typu UE pojazdu rolniczego lub leSnego w odniesieniu do pozioméw halasu
zewnetrznego

1.  Homologacji typu UE zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 167/2013 udziela si¢ pojazdowi rolniczemu lub
lesnemu wylacznie w przypadku, gdy spelnia on wymogi dotyczace pozioméw halasu zewngtrznego okreslone
w ust. 2-5 i w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia.

2. Sluzby techniczne dokonuja pomiaru poziomu halasu zewnetrznego pojazdéw rolniczych i lesnych kategorii T
wyposazonych w ogumienie pneumatyczne i kategorii C wyposazonych w gasienice w ruchu, do celéw homologacji
typu, zgodnie z warunkami badania i metodami okreslonymi w pkt 1.3.1 zalacznika IL

3. Shluzby techniczne dokonujg pomiaru poziomu halasu zewnetrznego nieruchomych pojazdéw rolniczych i lesnych
kategorii T i C wyposazonych w gasienice, do celéw homologacji typu, zgodnie z warunkami badania i metodami
okreslonymi w pkt 1.3.2 zalgcznika II. Rejestrujg wyniki zgodnie z przepisami okre$lonymi w pkt 1.3.2.4 zalgcznika IL

4. Stuzby techniczne dokonuja pomiaru poziomu halasu zewnetrznego pojazdéw rolniczych i lesnych kategorii C
wyposazonych w lancuchy gasienic, do celéw homologacji typu, zgodnie z warunkami badania nieruchomego pojazdu
i metodami okre$lonymi w pkt 1.3.2 zalacznika II.

5. Shuzby techniczne dokonuja pomiaru poziomu halasu zewngtrznego pojazdéw rolniczych i lenych kategorii C
wyposazonych w lancuchy gasienic w ruchu, do celéw homologacji typu, zgodnie z warunkami badania i metodami
okreslonymi w pkt 1.3.3 zalacznika II. Rejestruja wyniki.

6. Do wniosku o udzielenie homologacji typu nalezy dolaczy¢ folder informacyjny zgodnie z art. 2 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2015/504.
Artykut 9
Rozszerzenie homologagji typu UE

Organy udzielajagce homologacji typu moga rozszerzy¢ homologacje typu UE w zakresie wymogéw dotyczacych emisji
zanieczyszczen i poziomu halasu zewnetrznego na rézne warianty i wersje pojazdéw oraz typy i rodziny silnikéw, pod
warunkiem ze te warianty i wersje pojazdéw, typy i rodziny silnikéw spelniajg wymogi dotyczace emisji zanieczyszczen
i pozioméw halasu zewnetrznego okreSlone w art. 19 ust. 3 i 4 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013.
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Artykut 10
Pézniejsze zmiany majace wplyw na efektywnos¢ srodowiskowsy i osiagi jednostki napedowej

Producent powiadamia bezzwlocznie organ udzielajacy homologacji o wszelkich zmianach ukladéw, komponentéw
i oddzielnych zespoléw technicznych, ktére moga mie¢ wplyw na efektywnos¢ $rodowiskowa i osiggi jednostki
napedowej pojazdu rolniczego lub lesnego wprowadzonego do obrotu homologowanego typu pojazdu zgodnie
z art. 19 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013.

Powiadomienie, o ktérym mowa w akapicie pierwszym, zawiera nastepujace elementy:

a) dowody, ze zmiany, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, nie pogarszaja efektywnosci srodowiskowej pojazdu
w poréwnaniu z efektywnoscia Srodowiskowa wykazang w ramach homologaciji typu;

b) opis typu silnika lub rodziny silnikéw, w tym ukladu wtérnej obrobki spalin zgodnie z art. 11 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2017/656 (') i zalacznikiem IX do tego rozporzadzenia;

¢) informacje zgodnie z dodatkiem 2 do zalgcznika I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.

ROZDZIAL IV
ROWNOWAZNOSC

Artykut 11
Rownowazno$¢ alternatywnych homologadji typu

1. Homologacje typu UE i towarzyszace im wymagane przepisami oznakowanie typéw lub rodzin silnikow
przyznane na podstawie rozporzadzenia (UE) 2016/1628 uznaje si¢ za rownowazne z homologacjami typu i znakami
homologacji przyznanymi silnikom zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

2. Swiadectwo zgodno$ci wydane na podstawie art. 31 rozporzadzenia (UE) 2016/1628 jest akceptowane przez
organy krajowe na potrzeby homologacji typu UE, na mocy niniejszego rozporzadzenia, pojazdéw rolniczych i lesnych
wyposazonych w silniki zaopatrzone w $wiadectwo zgodnosci.

3. Homologacje typu udziclone silnikom i odpowiadajace im wymagane przepisami oznakowanie zgodne
z regulaminami EKG ONZ, o ktérych mowa w art. 42 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/1628, a takze homologacje typu
UE udzielone silnikom na podstawie aktéw Unii, o ktérych mowa w art. 42 ust. 3 wspomnianego rozporzadzenia,
uznaje si¢ za réwnowazne z homologacjami typu UE udzielonymi silnikom zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem
i z odpowiadajgcym im oznakowaniem wymaganym zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2015/504, pod
warunkiem ze spelniono wymogi okreSlone w zalaczniku XIII do rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE)
2017/654 ().

ROZDZIAL V

DOSTEP DO INFORMAC]I DOTYCZACYCH NAPRAWY I UTRZYMANIA PO]AZD()W
Artykut 12
Obowigzek dla producentéw silnikow

Na potrzeby spetnienia obowigzkéw okreslonych w art. 53-56 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 i w art. 8 rozporzg-
dzenia delegowanego Komisji (UE) nr 1322/2014 (*), w przypadku gdy producent pojazdu rolniczego lub lesnego nie
jest producentem silnika, producent silnika udostepnia producentowi pojazdu informacje niezbedne w celu spelnienia
tych obowigzkow.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017656 z dnia 19 grudnia 2016 r. okreslajace wymogi administracyjne dotyczace wartosci
granicznych emisji i homologacji typu w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania przeznaczonych do maszyn
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 (Dz.U.L 102
213.4.2017,s.364).

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2017/654 z dnia 19 grudnia 2016 r. uzupelniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/1628 odnosnie do wymogéw technicznych i ogdlnych dotyczacych wartoéci granicznych emisji i homologagji typu
w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewngtrznego spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach
(Dz.U.L1022z13.4.2017,s.1).

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 1322/2014 z dnia 19 wrze$nia 2014 r. uzupelniajace i zmieniajace rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do konstrukcji pojazdéw i wymogéw ogélnych dotyczacych
homologacji pojazdéw rolniczych i lesnych (Dz.U.L 364 z 18.12.2014, s. 1).

-

—
-
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ROZDZIAL VI

PRZEPISY KONCOWE
Artykut 13
Przepisy przejSciowe

1. Od dnia 21 lipiec 2018 r.:

a) organy udzielajgce homologacji nie odmawiaja udzielenia homologacji typu UE lub krajowej homologacji typu
w odniesieniu do nowego typu silnika lub nowej rodziny silnikéw, jezeli ten typ silnika lub ta rodzina silnikow sg
zgodne z art. 3, 51 7;

b) organy udzielajace homologacji nie odmawiajg udzielenia homologacji typu UE lub krajowej homologacji typu
w odniesieniu do nowego typu pojazdu, jezeli ten typ pojazdu jest zgodny z art. 3—6 i 8;

) panstwa czlonkowskie zezwalajg na wprowadzenie do obrotu, sprzedaz i dopuszczenie silnikow zgodnych z art. 3, 5
i 7 lub z art. 11 oraz na wprowadzenie do obrotu, sprzedaz, rejestracje i dopuszczenie pojazdéw rolniczych i lesnych
zgodnych z art. 3-6 i 8.

2. Do obowiazkowej daty rozpoczecia stosowania rozporzadzenia (UE) 2016/1628 w odniesieniu do homologacji
typu UE danej kategorii silnikow, okreslonej w zalaczniku III do tego rozporzadzenia, organy udzielajgce homologacji
nadal udzielaja homologacji typu UE i wylaczen dla typéw pojazdéw rolniczych i lesnych lub typéw silnikéw i rodzin
silnikéw zgodnie z rozporzadzeniem delegowanym (UE) 2015/96 w jego obowigzujacym brzmieniu na dziefi 20 lipiec
2018 r..

3. Poczawszy od obowigzkowych dat rozpoczecia stosowania rozporzadzenia (UE) 2016/1628 w odniesieniu do
wprowadzania do obrotu danej kategorii silnikow, okreslonej w zalaczniku I do tego rozporzadzenia, panstwa
cztonkowskie nie zezwalajg juz na wprowadzenie do obrotu, sprzedaz, rejestracje lub dopuszczenie pojazdéw badZz na
wprowadzenie do obrotu, sprzedaz lub dopuszczenie silnikéw homologowanych na podstawie rozporzadzenia
delegowanego (UE) 2015/96.

Do tych dat pafistwa cztonkowskie moga zezwoli¢ na wprowadzenie do obrotu, sprzedaz, rejestracje lub dopuszczenie
pojazdéw badZ na wprowadzenie do obrotu, sprzedaz lub dopuszczenie silnikéw zgodnie z wymogami okre$lonymi
w rozporzadzeniu delegowanym (UE) 2015/96. Przewidziana w art. 14 wspomnianego rozporzadzenia delegowanego
formula elastyczna ma zastosowanie wylacznie do pojazdéw rolniczych lub lesnych wyposazonych w silniki
homologowane zgodnie wymogami etapu warto$ci granicznych emisji bezposrednio poprzedzajacego etap
obowiazujacy.

4. Silniki, ktére nie podlegaly homologacji typu w zakresie emisji zgodnie z rozporzadzeniem delegowanym (UE)
2015/96 w dniu 20 lipiec 2018 r., moga by¢ nadal wprowadzane do obrotu, sprzedawane lub dopuszczane do
obowiazkowej daty rozpoczecia stosowania rozporzadzenia (UE) 2016/1628 w odniesieniu do wprowadzania do obrotu
danej kategorii silnikow, okreslonej w zalgczniku Il do tego rozporzadzenia, na podstawie obowigzujacych przepiséw
krajowych.

Pojazdy rolnicze lub lesne homologowane zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 167/2013 i wyposazone w takie silniki
moga by¢ w dalszym ciagu wprowadzane do obrotu, sprzedawane, rejestrowane lub dopuszczane do tych samych dat.

5. Silniki przejSciowe moga by¢ nadal wprowadzane do obrotu, sprzedawane lub dopuszczane w trakcie 24 miesigcy
nastepujacych po obowiazkowej dacie rozpoczecia stosowania rozporzadzenia (UE) 2016/1628 w odniesieniu do
wprowadzania do obrotu danej kategorii silnikéw, okreslonej w zalgczniku III do tego rozporzadzenia.

Pojazdy rolnicze lub leSne wyposazone w silniki przejSciowe mogg by¢ wprowadzane do obrotu, sprzedawane lub
dopuszczane w trakcie 24 miesigcy nastgpujacych po obowiazkowej dacie rozpoczecia stosowania rozporzadzenia (UE)
2016/1628 w odniesieniu do wprowadzania do obrotu danej kategorii silnikéw, okreslonej w zalaczniku III do tego
rozporzadzenia, pod warunkiem ze pojazdy te spelniaja oba ponizsze warunki:

a) moga by¢ nadal wprowadzane do obrotu, sprzedawane lub dopuszczane w trakcie 18 miesigcy nastepujacych po
obowiazkowej dacie rozpoczecia stosowania rozporzadzenia (UE) 2016/1628 w odniesieniu do wprowadzania do
obrotu danej kategorii silnikoéw, okre$lonej w zatgczniku IIT do tego rozporzadzenia;

b) posiadajg oznakowanie zgodne z wymogami okre$lonymi w pkt 2.1 czesci 2 zalacznika I do niniejszego rozporzg-
dzenia.
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W przypadku silnikéw kategorii NRE pafistwa czlonkowskie zezwalaja na przedtuzenie 24-miesigcznego okresu i 18—
miesigcznego okresu, o ktérych mowa w akapicie pierwszym i drugim o dodatkowe 12 miesigcy w odniesieniu do
producentéw pojazdéw, ktérych catkowita roczna produkeja wynosi ponizej 100 sztuk pojazdéw rolniczych lub lesnych
wyposazonych w silnik. Na potrzeby obliczenia tej calkowitej produkcji rocznej wszyscy producenci pojazdow
podlegajacy kontroli tej samej osoby fizycznej lub prawnej sa uznawani za jednego producenta pojazdéw.

6. Na potrzeby wprowadzania do obrotu silnikéw zamiennych do pojazdéw rolniczych lub lesnych zgodnie z art. 58
ust. 10 1 11 rozporzadzenia (UE) 2016/1628 producenci zapewniaja, aby silniki zamienne spelnialy wymogi dotyczace

oznakowania, o ktérych mowa w pkt 6 zalgcznika XX do rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2015/208 ('),
art. 32 ust. 2 lit. €) rozporzadzenia (UE) 20161628 i w pkt 1 i 5.4 zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2015/504.

Artykut 14
Wylaczenia

1. Za zgoda producenta pojazdéw producent silnikéw moze dostarczy¢ producentowi pojazdéw osobno silnik i jego
uktad wtérnej obrobki spalin zgodnie z przepisami okreslonymi w zalgczniku X do rozporzadzenia delegowanego (UE)
2017/654.

2. Panstwa czlonkowskie zezwalajag na tymczasowe wprowadzanie do obrotu, na potrzeby badan w warunkach
terenowych zgodnie z przepisami zalacznika XI do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/654, silnikéw, ktérym nie
udzielono homologacji typu UE zgodnie z art. 3, 5 i 7 niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 15
Uchylenie

Rozporzadzenie delegowane (UE) 2015/96 traci moc.

Artykut 16
Wejicie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 12 lutego 2018 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy

(") Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/208 z dnia 8 grudnia 2014 r. uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do wymogdw dotyczacych bezpieczenistwa funkcjonalnego pojazdéw do celéw homologacji
pojazddéw rolniczych ilenych (Dz.U.L 422 17.2.2015,s. 1).
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ZALACZNIK I

Wymogi w odniesieniu do homologacji typu UE w zakresie emisji zanieczyszczef
CZESC 1
Dostosowanie do wymogow okreslonych w rozporzgdzeniu (UE) 2016/1628

1. Na potrzeby udzielania homologacji typu UE w zakresie emisji zanieczyszczen, zgodnie z przepisami rozporzg-
dzenia (UE) nr 167/2013, pojazdowi rolniczemu i leSnemu lub typowi silnika badZ rodzinie silnikow jako
komponentowi, nalezy uwzgledni¢ nastgpujace dostosowania przepiséw rozporzadzenia (UE) 2016/1628 majacych
zastosowanie na podstawie art. 19 ust. 3 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013:

1.1. Odniesienia do ,maszyn mobilnych nieporuszajgcych si¢ po drogach” w rozporzadzeniu (UE) 2016/1628 nalezy
rozumie¢ jako odniesienia do ,pojazdu rolniczego i lesnego”.

1.2. Odniesienia do ,producenta oryginalnego sprzetu” w rozporzadzeniu (UE) 2016/1628 nalezy rozumie¢ jako
odniesienia do ,producenta pojazdéw.”

1.3. Daty stosowania w odniesieniu do wprowadzania na rynek silnikow, o ktorych mowa w zalaczniku IIl do rozporza-
dzenia (UE) 2016/1628 nalezy rozumie jako daty stosowania w odniesieniu do pierwotnego dopuszczenia
silnikéw i pojazddw.

1.4. Daty homologadji typu UE silnikéw lub, w stosownych przypadkach, daty homologacji typu silnika lub rodziny
silnikdw, okreslonych w zalgczniku III do rozporzadzenia (UE) 2016/1628 nalezy rozumie¢ jako daty homologacji
UE typu pojazdu lub, w stosownych przypadkach, typu silnika badZ rodziny silnikéw.

2. Producenci silnikéw stosujg parametry okreSlone w zalaczniku IX do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2017/656 przy definiowaniu typow silnikow i rodzin silnikéw oraz ich trybéw pracy.

CZESC 2
Wymogi szczegdlne
1.  Oprocz przepiséw art. 28 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 i art. 7 rozporzadzenia delegowanego (UE)

nr 1322/2014 zgodnos¢ produkgji silnikéw sprawdzana jest zgodnie z przepisami art. 26 rozporzadzenia (UE)
2016/1628 oraz przepisami art. 3 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/654.

2. Oznakowanie

2.1. Silnik musi by¢ opatrzony ustawowym oznakowaniem zgodnie z zalgcznikiem IV do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2015/504.

3. Monitorowanie emisji z silnikéw w trakcie eksploatacji

3.1. Producenci silnikéw muszg spelniaé wymogi dotyczace monitorowania emisji z silnikéw w trakcie eksploatacji
okreslone w art. 19 rozporzadzenia (UE) 2016/1628 i w rozporzadzeniu delegowanym Komisji (UE) 2017/655 (}).

4. Instalacja silnika w pojezdzie

4.1. Silnik zamontowany w pojezdzie rolniczym lub lesnym musi mie¢ takie same parametry emisji zanieczyszczen jak
w momencie homologadji typu.

4.2. Instalacja silnika w pojezdzie rolniczym lub lesnym musi spelnia¢ wymogi zawarte w informacjach i instrukcjach
przekazywanych przez producenta silnika producentowi pojazdu, jak okreslono w pkt 4.3.

4.3. Producent silnika przekazuje producentowi pojazdu wszystkie informacje i instrukcje niezbedne w celu
zapewnienia zgodnosci silnika zamontowanego w pojezdzie z homologowanym typem silnika. Nalezy wyraZnie
wskazal producentowi pojazdu instrukcje przeznaczone do tego celu, zgodnie z wymogami ustanowionymi
w art. 43 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/1628 i w art. 17 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/654.

(") Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2017/655 z dnia 19 grudnia 2016 r. uzupelniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/1628 odnosnie do monitorowania emisji zanieczyszczef gazowych z silnikéw spalinowych wewngtrznego spalania
w trakcie eksploatacji zamontowanych w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach (Dz.U. L 102 z 13.4.2017, s. 334).
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5. Producent silnika udostepnia producentowi pojazdu wszystkie istotne informacje i niezbedne instrukcje
przeznaczone dla uzytkownika koficowego okreslone w art. 43 ust. 3 i 4 rozporzadzenia (UE) 2016/1628
i w art. 18 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/654.

6.  Zapobieganie ingerencjom

6.1. Producenci silnikéw stosuja przepisy dotyczace szczegblowych danych technicznych okreslonych w zalgczniku X
do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/656 na potrzeby zapobiegania ingerencjom.
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ZALACZNIK 11

Wymogi dotyczace emisji halasu zewnetrznego

1. Dopuszczalne poziomy halasu zewnetrznego

1.1. Uklad pomiarowy, w tym mikrofony, kable i ostona przed wiatrem, musi spelnia¢ wymagania dotyczace
instrumentéw klasy 1 okre$lone w normie IEC 61672-1:2013. Filtry musza spetia¢ wymagania dotyczace
instrumentéw klasy 1 podane w normie IEC 61260:1995.

1.2. Warunki pomiaru

1.2.1. Pomiary sg przeprowadzane na pojazdach rolniczych i leSnych o masie wlasnej, w stanie gotowosci do jazdy,
na terenie wystarczajgco cichym i otwartym (poziom halasu otoczenia oraz wiatru nizszy o co najmniej
10 dB(A) od mierzonego poziomu halasu zewngtrznego).

1.2.2. Teren ten moze mie¢ ksztalt np. otwartej przestrzeni o promieniu 50 metréw, ktdrej Srodkowa czesé
o promieniu 20 metréw jest praktycznie plaska. Powierzchnia moze by¢ pokryta betonem, asfaltem lub
podobnym materialem, nie moze by¢ jednak pokryta sypkim $niegiem, wysoka trawg, sypka ziemig ani
popiofem.

1.2.3. Powierzchnia biezni testowej ma by¢ taka, aby nie powstawal nadmierny halas opon. Warunek ten dotyczy
jedynie pomiaréw halasu zewnetrznego wytwarzanego przez pojazdy rolnicze i leSne w ruchu.

1.2.4. Pomiary przeprowadza si¢ przy dobrej pogodzie i niewielkim wietrze. Zadna osoba poza obserwatorem
odczytujacym wskazania przyrzadu nie moze pozostawaé w poblizu pojazdu rolniczego lub lesnego, lub
mikrofonu, poniewaz obecno$¢ obserwatoréw w poblizu albo pojazdu rolniczego lub lesnego, albo
mikrofonu moze znaczaco wplynaé na wskazania przyrzadu. Wahania wskaznika, ktére wydaja si¢ nie by¢
zwigzane z wla$ciwo$ciami ogblnego poziomu halasu, nie sg uwzgledniane przy odczytywaniu wynikéw.

1.3. Metoda pomiaru
1.3.1. Pomiary halasu zewngtrznego wytwarzanego przez pojazdy rolnicze i leSne w ruchu

1.3.1.1.  Z kazdej strony pojazdu rolniczego lub lesnego przeprowadza si¢ co najmniej dwa pomiary. Do celéw
regulacji urzadzenia mozna dokonaé wstepnych pomiaréw, ich wynikéw nie bierze si¢ jednak pod uwage.

1.3.1.2.  Mikrofon umieszcza si¢ 1,2 metra ponad poziomem podloza w odlegtoici 7,5 metra od osi jazdy pojazdu
rolniczego lub lesnego, CC, mierzonej wzdtuz linii prostopadlej PP’ do tej prostej (rys. 1).

1.3.1.3.  Na torze badawczym wyznacza si¢ dwie proste AA’ i BB’, rownolegle do prostej PP’ i polozone odpowiednio
10 metréw przed i 10 metréw za ta prosta. Pojazdy rolnicze i lesne zblizajg si¢ do prostej AA’ z okreslong
ponizej stalg predkoscig. Przepustnica zostaje wowczas otwarta mozliwie najszybciej i trzymana w pozycji
maksymalnego otwarcia do momentu, gdy tyl pojazdu rolniczego lub lesnego przekroczy lini¢ BB’
przepustnica zostaje wowczas mozliwie najszybciej zamknigta. W przypadku gdy pojazd rolniczy lub lesny
jest polaczony z przyczepa, faktu tego nie uwzglednia si¢ przy ustalaniu, kiedy przekroczono lini¢ BB'.

1.3.1.4. Maksymalny zapisany poziom halasu stanowi wynik pomiaru.
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Rysunek 1
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1.3.1.5. Stala predko$¢ przed zblizeniem si¢ do prostej AA’ podczas badania wynosi trzy czwarte podanej przez
producenta maksymalnej predkosci konstrukeyjnej (v, ), ktéra moze by¢ osiagnieta na najwyzszym biegu
przeznaczonym do jazdy drogowe;j.

max.

1.3.1.6. Interpretacja wynikéw

1.3.1.6.1. W celu uwzglednienia niedoktadnosci przyrzadéw pomiarowych nalezy od wartosci kazdego odczytu odjaé

1 dB(A).

1.3.1.6.2. Pomiary uznaje si¢ za wazne, jezeli réznica migdzy dwoma kolejnymi pomiarami po tej samej stronie
pojazdu rolniczego lub le$nego nie przekracza 2 dB(A).

1.3.1.6.3. Najwyzszy zmierzony poziom halasu stanowi wynik testu. Jezeli wynik ten przekracza o co najmniej 1 dB(A)
maksymalny dopuszczalny poziom halasu dla kategorii badanego pojazdu rolniczego lub lesnego,

przeprowadza si¢ dwa kolejne pomiary. Trzy z czterech otrzymanych w ten sposéb wynikéw musza miescié
si¢ w przepisowych granicach.

1.3.2. Pomiary halasu zewngtrznego wytwarzanego przez nieruchome pojazdy rolnicze i lesne
1.3.2.1.  Polozenie miernika poziomu dzwigku

Pomiary przeprowadza si¢ w pkt X (pokazanym na rys. 2) w odleglosci 7 metréw od najblizszej powierzchni
pojazdu rolniczego lub lesnego. Mikrofon umieszcza si¢ 1,2 metra nad poziomem podloza.

1.3.2.2.  Liczba pomiaréw: przeprowadza si¢ przynajmniej dwa pomiary.
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1.3.2.3.  Warunki badania pojazdéw rolniczych i lesnych

1.3.2.3.1. Silnik pojazdu rolniczego lub lesnego bez regulatora obrotéw pracuje na trzech czwartych predkosci
obrotowej, przy ktorej wedlug producenta pojazdu osigga on maksymalna moc netto. Predkos¢ obrotowa
silnika mierzona jest za pomoca niezaleznego instrumentu pomiarowego, np. rolki i tachometru. Jezeli silnik
ma regulator zapobiegajacy przekroczeniu przez silnik predkosci, przy ktérej osiagga on swoja maksymalng
moc netto, pracuje on na maksymalnej predkosci, na ktéra pozwala regulator.

1.3.2.3.2. Przed przeprowadzeniem jakichkolwiek pomiaréw silnik jest doprowadzany do swojej normalnej temperatury
roboczej.

1.3.2.4. Interpretacja wynikéw

1.3.2.4.1. Wszystkie zapisane odczyty poziomu hatasu zewnetrznego s podawane w sprawozdaniu. Predko$¢ obrotows
silnika zapisuje si¢ zgodnie z przepisami art. 8. Rejestruje si¢ réwniez stan obcigzenia pojazdu rolniczego lub
lesnego.

1.3.2.4.2. Pomiary uznaje si¢ za wazne, jezeli réznica miedzy dwoma kolejnymi pomiarami po tej samej stronie
pojazdu rolniczego lub le$nego nie przekracza 2 dB(A).

1.3.2.4.3. Najwyzsza zanotowana warto$¢ stanowi wynik pomiaru.

1.3.3. Przepisy dotyczgce badania halasu zewnetrznego w przypadku pojazdéw kategorii C z fancuchami ggsienicy
w ruchu

W przypadku pojazdéw rolniczych i leSnych kategorii C z lancuchami gasienicy pomiary hatasu w ruchu
przeprowadza si¢ na pojazdach o masie wlasnej, w stanie gotowosci do jazdy, poruszajacych sie ze stalg
predkoscig 5 kmfh (x 0,5 kmj/h), z silnikiem pracujacym z predkoscia znamionows, na wilgotnej warstwie
piasku zgodnie z pkt 5.3.2 normy ISO 6395:2008. Mikrofon umieszcza si¢ zgodnie z przepisami pkt 1.3.1.
Zmierzong warto$¢ halasu zapisuje si¢ w sprawozdaniu z badan.

2. Uklad wydechowy (ttumik)

2.1 Jezeli pojazd rolniczy lub lesny wyposazony jest w urzadzenie przeznaczone do zmniejszania hatasu wydechu
(ttumik), stosuje si¢ wymogi niniejszego punktu. Jezeli na wlocie silnika znajduje si¢ filtr powietrza, ktory jest
konieczny do spelnienia wymogéw dotyczacych dopuszczalnego poziomu halasu, filtr uwazany jest za czgsé
tlumika, a wymagania niniejszego pkt 2 maja zastosowanie takze do tego filtra.

Wylot rury wydechowej musi by¢ umiejscowiony w taki sposob, aby spaliny nie przedostawaly si¢ do
wnetrza kabiny.

Rysunek 2

Pozycje pomiarowe dla nieruchomych pojazdéw rolniczych i lesnych

7,0m
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2.2, Rysunek ukladu wydechowego musi by¢ zalaczony do $wiadectwa homologacji typu pojazdu rolniczego lub
lesnego.

2.3. Thumik musi by¢ oznakowany okresleniem marki oraz typu, ktére powinno by¢ czytelne i nieusuwalne.

2.4, Zastosowanie widknistego materialu pochlaniajgcego w konstrukeji tlumika jest dozwolone jedynie przy

spelnieniu nastgpujgcych warunkéw:

2.4.1. widknisty material pochlaniajacy nie moze znajdowa¢ si¢ w tych czesciach ttumika, przez ktére przechodza
spaliny;

2.4.2. odpowiednie elementy muszg zapewnié, by przez caly czas stosowania thumika material nie przemieszczal
sig;

2.4.3. widknisty material pochlaniajgcy musi by¢ odporny na temperature przynajmniej o 20 % wyzsza niz

temperatura robocza (w stopniach Celsjusza), ktéra moze wystgpi¢ na odcinku thumika, gdzie znajduje si¢ ten
material.
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