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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2018/1048
z dnia 18 lipca 2018 r.

ustanawiajgce wymogi dotyczace korzystania z przestrzeni powietrznej i procedury operacyjne
dotyczace nawigacji w oparciu o charakterystyki systemow

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego oraz
uchylajgce dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE ('),
w szczegblnosci jego art. 8b ust. 6,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Ciagly rozwoj lotnictwa pociaga za sobg coraz wyzsze wymagania dotyczace wykorzystania dostepnej przestrzeni
powietrznej, a tym samym zwigksza potrzebe wykorzystywania jej w sposéb jak najbardziej skuteczny
i efektywny. Zapewnianie zarzadzania ruchem lotniczym/stuzb zeglugi powietrznej (ATM/ANS) z wykorzystaniem
nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN) moze przynie$¢ korzySci w zakresie bezpieczenstwa,
przepustowosci i efektywnosci dzigki optymalizacji tras ATS i procedur podejicia wedlug wskazan przyrzadéw.
Aby osiggna¢ te korzysci i usprawni¢ dzialanie europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotniczym, nalezy okresli¢
zharmonizowane wymogi dotyczace korzystania z przestrzeni powietrznej i procedury operacyjne dotyczace
PBN.

(2)  Wspomniane wymogi i procedury dotyczagce PBN powinny by¢ oparte na przepisach opracowanych przez
Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), a ich wdrozenie powinno odbywal si¢ zgodnie
z Globalnym planem Zeglugi powietrznej ICAO () oraz centralnym planem zarzadzania ruchem lotniczym (ATM)
w Europie ().

(3) W zalgczniku do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 9232012 (¥), w szczeg6lnosci jego pkt
SERA.5015 lit. a), w zalgczniku III do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 (), w szczegdlnosci jego pkt
ORO.GEN.110 lit. d) oraz w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, ktéry wdrozono zalgcznikiem I do
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 452/2014 (%), w szczegdlnosci jego pkt TCO.205, okre$lono wymogi, by statek
powietrzny byl odpowiednio wyposazony, a zaloga lotnicza odpowiednio wykwalifikowana do wykonywania
operacji na planowanej trasie lub zamierzonej procedury. Wymogi te powinny zosta¢ uzupelnione wspdlnymi
wymogami dotyczacymi korzystania z przestrzeni powietrznej, okreslajacymi odpowiednie procedury i trasy lotu.

(4)  Oczekuje sig, ze wdrozenie PBN w rejonach kontrolowanych lotniska (TMA) o duzym natezeniu ruchu
lotniczego, zgodnie z wymogami rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 716/2014 (), zwigkszy
precyzje trajektorii podejScia i ulatwi sekwencjonowanie ruchu na wcze$niejszym etapie, tak aby mozna bylto
ograniczy¢ zuzycie paliwa i wplyw na Srodowisko w fazach znizania i dolotu. W celu ulatwienia procesu
wdrazania wymogi okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu powinny by¢ spéjne z wymogami okreslonymi
w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 716/2014.

() Dz.U.L79213.3.2008,s. 1.

() Dokument ICAO nr 9750 (Doc 9750).

(}) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 409/2013 z dnia 3 maja 2013 r. w sprawie definicji wspélnych projektéw, ustanowienia
systemu zarzadzania i okreslenia zachet wspierajacych wdrozenie europejskiego centralnego planu zarzadzania ruchem lotniczym
(Dz.U.L12324.5.2013,s.1).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r. ustanawiajace wspdlne zasady w odniesieniu do
przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze
(UE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 17942006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE)
nr255/2010 (Dz.U.L 281213.10.2012,s.1).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 2962 25.10.2012,s. 1).

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne
dotyczace operacji lotniczych wykonywanych przez operatoréw z paristw trzecich zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U.L 1332 6.5.2014,s. 12).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 716/2014 z dnia 27 czerwca 2014 r. w sprawie ustanowienia wspdlnego projektu
pilotazowego wspierajacego realizacje centralnego planu zarzadzania ruchem lotniczym w Europie (Dz.U. L 190 z 28.6.2014, s. 19).
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(5)  Nalezy propagowal korzystanie z systeméw wspomagajacych opartych na wyposazeniu satelitarnym (SBAS),
w szczegdlnosci w postaci europejskiego systemu wspomagania satelitarnego (EGNOS), jako ze wzgledy bezpie-
czenstwa i efektywnosci kosztowej przemawiaja za wprowadzaniem podej$¢ do miniméw LPV. Nalezy jednak
ulatwi¢ operacje z innymi zdolno$ciami PBN, okreslajac oprécz LPV takze inne minima.

(6)  Opracowujac plan usprawnienia europejskiej sieci tras, menedzer sieci, o ktorym mowa w rozporzadzeniu
Komisji (UE) nr 6772011 ('), ma zgodnie z tymze rozporzadzeniem postepowac na zasadzie wspélnego procesu
decyzyjnego. W zwiazku z tym, w odniesieniu do zapewniania ATM/ANS zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem,
menedzer sieci powinien koordynowa¢ swoje dzialania z instytucjami zapewniajacymi ATM/ANS, w szczeg6lnosci
w celu zapewnienia, by trasy ATS wykorzystywane na potrzeby tranzytu z lub do sieci trasowej byly zgodne ze
specyfikacja obstugiwanych tras standardowego odlotu wedlug wskazan przyrzadéw (ang. standard instrument
departure, SID) i standardowego dolotu wedtug wskazafi przyrzadéw (ang. standard instrument arrival, STAR).

(7)  Wymogi wobec instytucji zapewniajacych ATM/ANS dotyczace wdrozenia PBN okreslone w niniejszym rozporza-
dzeniu powinny obejmowaé w szczegdlnosci odpowiednie wymogi dotyczace wdrazania procedur podejscia 3D
na wszystkich koncach drogi startowej przyrzadowej oraz, w przypadku gdy instytucje te ustanowily trasy SID
lub trasy STAR, wdrazania tych tras. Nalozenie tych wymogéw mogloby jednak w niektérych sytuacjach pociggaé
za sobg powazne negatywne skutki, ktore przewyzszaja potencjalne korzysci w zakresie bezpieczenstwa, przepus-
towosci i efektywnosci. W zwigzku z tym nalezy w takich sytuacjach przyznal instytucjom zapewniajacym
ATM/ANS prawo odejscia od tych wymogéw, a zamiast tego objaé te instytucje pewnymi alternatywnymi
wymogami, ktére s3 lepiej dostosowane do tych specyficznych sytuacji, a jednoczesnie zapewniajg takze
osiagniecie tych korzysci w jak najwigkszym stopniu.

(8) Ponadto, w celu zapewnienia bezpiecznego i sprawnego przejicia na nowe procedury, instytucje zapewniajgce
ATM/ANS powinny mie¢ przez okres rozsadnej dlugosci mozliwo$¢ zapewniania stuzb réwniez za pomocy
innych metod niz wykorzystanie PBN zgodnie z wymogami okres$lonymi w niniejszym rozporzadzeniu. Jednak
poza przypadkami korzystania z niej w ramach Srodkéw awaryjnych, mozliwo$¢ ta nie powinna im juz
przystugiwac od dnia 1 czerwca 2030 r., w zwigzku z potrzebg racjonalizacji zapewniania ATM/ANS i uniknigcia
niepotrzebnych kosztéw, w szczegdlnosci ponoszonych przez uzytkownikéw przestrzeni powietrznej,
wynikajacych z istnienia wielu warstw infrastruktury nawigacyjnej.

(9)  Ze wzgledéw bezpieczenistwa nalezy zapewni¢ plynne i skoordynowane przejScie na zapewnianie ATM/ANS
z wykorzystaniem nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw zgodnie z wymogami okre$lonymi
w niniejszym rozporzadzeniu. Instytucje zapewniajace ATM/ANS powinny zatem podja¢, odpowiednio szybko
i w skuteczny sposéb, wszelkie dzialania niezbedne do realizacji tego celu. Dzialania te powinny obejmowaé
ustanowienie planu przejicia, ktéry kazda instytucja zapewniajaca stuzby powinna aktualizowa¢ na biezaco, tak
aby uwzgledni¢ wszelkie istotne pojawiajace si¢ kwestie zwigzane z takim przejciem. Plany te oraz wszelkie ich
aktualizacje, ktdre sa znaczace, poniewaz prowadza do istotnych zmian w planach i moga w znaczgcy sposéb
wplywa¢ na interesy zainteresowanych stron, powinny zosta¢ ustanowione w wyniku procesu konsultacji z zainte-
resowanymi stronami, aby zapewni¢ uwzglednienie ich opinii w stosownych przypadkach, oraz uzyskaé zatwier-
dzenie wlasciwego organu, aby zapewni¢ zgodno$¢ z wymogami okre$lonymi w niniejszym rozporzadzeniu,
w szczegblnosci w art. 4 ust. 1.

(10)  Po wdrozeniu wymogdw dotyczacych PBN okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu wystapi¢ moga wyjatkowe
sytuacje, w ktorych instytucje zapewniajagce ATMJANS z nieprzewidzianych przyczyn poza ich kontrolg nie beda
w stanie zapewnia¢ stuzb zgodnie z tymi wymogami. Bez uszczerbku dla naloZonego na te instytucje obowiazku,
zgodnie z ktérym muszg one wprowadzi¢ wszelkie racjonalne $rodki lezace w ich mozliwosciach, aby zapobiec
powstawaniu takich sytuacji oraz jak najszybciej przywréci¢ zgodnos$¢ z tymi wymogami, jezeli sytuacje takie
mimo wszystko wystapia, nalezy nalozy¢ na te instytucje wymég wprowadzenia niezbednych Srodkéw
awaryjnych w celu utrzymania ciaglego i bezpiecznego zapewniania przez nie stuzb innymi sposobami,
w szczegblnosci poprzez stosowanie konwencjonalnych procedur nawigacyjnych.

(11) Konieczne jest zapewnienie zainteresowanym stronom wystarczajacego czasu na dostosowanie si¢ do przepisow
niniejszego rozporzadzenia. Wymég dotyczacy korzystania wylacznie z PBN powinien mie¢ zastosowanie od
odpowiednio pdzniejszej daty, tak aby zapewni¢ wystarczajgcy czas na bezpieczne i plynne przejécie na nowe
procedury. Ponadto pewne przepisy zalgcznika powinny mieé réwniez zastosowanie od odpowiednio péZniejszej
daty, ze wzgledu na dodatkowy czas, jakiego zainteresowane strony potrzebujg na dostosowanie si¢ do
odno$nych wymogoéw.

(12)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu oparte sa na opinii wydanej przez Europejska Agencje Bezpie-
czenstwa Lotniczego zgodnie z art. 17 ust. 2 lit. b) oraz art. 19 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(13)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 5
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady (),

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011 z dnia 7 lipca 2011 r. ustanawiajace szczegblowe przepisy wykonawcze dotyczace funkcji
sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 691/2010 (Dz.U. L 185 z 15.7.2011, s. 1).

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace ramy tworzenia Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie ramowe) (Dz.U.L 96 z 31.3.2004, s. 1).
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi dotyczace korzystania z przestrzeni powietrznej i procedury
operacyjne dotyczace nawigacji w oparciu o charakterystyki systemow.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do instytucji zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby
zeglugi powietrznej (ATM/ANS) oraz operatoréw lotnisk (zwanych dalej ,instytucjami zapewniajacymi ATM/ANS”),
odpowiadajacych za wprowadzanie procedur podejicia wedtug wskazan przyrzadéw lub tras ATS, w przypadku gdy
instytucje te zapewniaja stuzby w nastepujacej przestrzeni powietrznej:

a) nad terytorium, do ktérego ma zastosowanie Traktat;

b) w kazdej innej przestrzeni powietrznej, w ktorej panstwa czlonkowskie sa odpowiedzialne za zapewnianie stuzb
zeglugi powietrznej zgodnie z art. 1 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady (!).

Artyku} 2
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN)” oznacza nawigacj¢ w oparciu o charakterystyki systeméw
zdefiniowang w art. 2 pkt 5 rozporzadzenia (UE) nr 965/2012;

2) ,trasa ATS” oznacza trase ATS zdefiniowana w art. 2 pkt 46 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012;

3) ,procedura podejscia wedlug wskazan przyrzadéw” oznacza procedure podejscia wedlug wskazan przyrzadéw
zdefiniowang w art. 2 pkt 90 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012;

4) ,konwencjonalne procedury nawigacyjne” oznaczaja trasy ATS i procedury podejscia wedtug wskazaf przyrzadéw
oparte na wykorzystaniu naziemnych pomocy nawigacyjnych, ktére nie umozliwiajg zapewnienia zgodnosci
z wymaganiami dotyczgcymi PBN okre§lonymi w niniejszym rozporzadzeniu;

5) ,droga startowa przyrzadowa” oznacza droge startowg przyrzadowa zdefiniowang w pkt 22 zalgcznika I do
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 139/2014 (%);

6) ,specyfikacja nawigacyjna” oznacza zestaw wymagan dla statkéw powietrznych i zaldg lotniczych, ktérych
spelnienie jest potrzebne do prowadzenia operacji nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw w wyznaczonej
przestrzeni powietrznej;

7) .specyfikacja wymaganych osiggéw nawigacyjnych (RNP) X” oznacza specyfikacje nawigacyjna oparta na nawigacji
obszarowej, ktéra zawiera wymodg pokladowego monitorowania dokladnosci nawigacji oraz ostrzegania, przy
czym ,X” odnosi si¢ do dokladnosci nawigacji w plaszczyznie poziomej w milach morskich lub rodzaju operacji
i wymaganych funkcji;

8) ,LNAV (nawigacja w plaszczyZnie poziomej)”, ,LNAV/VNAV (nawigacja w plaszczyznie poziomej/nawigacja
w plaszczyznie pionowej)” oraz ,LPV (podejscie podobne do podejscia z wykorzystaniem nadajnika kierunku, ale
z prowadzeniem pionowym)” oznaczajg etykiety identyfikujace rézne rodzaje miniméw operacyjnych na wykresach
podejscia obrazujgcych procedury podejscia oparte na globalnych systemach nawigacji satelitarnej (GNSS), ktdre sg
klasyfikowane jako podejscia RNP (RNP APCH);

9) ,radius to fix (RF)” oznacza tor lotu po luku o stalym promieniu wokét zdefiniowanego $rodka zakretu, ktéry
konczy si¢ w stalym punkcie (pozycji);

10) ,podejicie 2D” oznacza procedure podejscia wedtug wskazan przyrzadéw sklasyfikowang jako procedura podejicia
nieprecyzyjnego zdefiniowana w art. 2 pkt 90 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012;

11) ,podejscie 3D” oznacza procedure podejscia wedlug wskazani przyrzadéw sklasyfikowana jako podejscie
z prowadzeniem pionowym lub podejscie precyzyjne, zdefiniowane w art. 2 pkt 90 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) nr 923/2012;

12) ,system wspomagajacy oparty na wyposazeniu satelitarnym (SBAS)” oznacza system wspomagajacy o szerokim
zasiggu, w ktorym uzytkownik GNSS otrzymuje dodatkowe informacje wspomagajace z nadajnika satelitarnego;

(") Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji i uzytkowania
przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie przestrzeni powietrznej)
(Dz.U.L 96 2 31.3.2004, 5. 20).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajgce wymagania oraz procedury administracyjne
dotyczace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 44 z 14.2.2014,s. 1).
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13) ,specyfikacja nawigacji obszarowej (RNAV) X" oznacza specyfikacje nawigacyjng opartg na nawigacji obszarowe;j,
ktéra nie zawiera wymogu pokladowego monitorowania dokladnosci oraz ostrzegania, przy czym ,X” odnosi si¢ do
dokladno$ci nawigacji w plaszczyZnie poziomej w milach morskich;

”

14) ,trasa standardowego dolotu wedlug wskazan przyrzadéw (STAR)” oznacza wyznaczong trase dolotu zgodnie
z przepisami wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadéw, ktéra taczy znaczacy punkt nawigacyjny, zwykle na
trasie ATS, z punktem, w ktérym mozna rozpoczaé wykonywanie opublikowanej procedury podejscia wedlug
wskazan przyrzadow;

15) ,trasa standardowego odlotu wedlug wskazan przyrzadéw (SID)” oznacza wyznaczong tras¢ odlotu zgodnie
z przepisami wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw, ktéra laczy lotnisko z okreSlonym znaczacym
punktem nawigacyjnym, zwykle na wyznaczonej trasie ATS, w ktérym w danym locie rozpoczyna si¢ faza przelotu;

16) ,funkcjonalno$¢ nawigacyjna” oznacza szczegélowyg zdolno$¢ systemu nawigacyjnego wymagang do celéw
wykonania proponowanych operacji w przestrzeni powietrznej;

Artykut 3
Wymogi dotyczace PBN

Instytucje zapewniajace ATM/ANS obowigzane s3 spelni¢ wymogi dotyczace wdrozenia nawigacji w oparciu o charakte-
rystyki systemdw, okre$lone w podczeici PBN zalacznika.

Artykut 4
Srodki przejiciowe

1. Instytucje zapewniajgce ATM/ANS wprowadzajg niezbedne $rodki w celu zapewnienia plynnego i bezpiecznego
przejScia na zapewnianie przez nie stuzb z wykorzystaniem nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw zgodnie
z art. 3.

Srodki te obejmuja ustanowienie i wdrozenie planu przejscia. Instytucje zapewniajace ATM/ANS na biezaco aktualizuja
swoj plan przejscia.

Plan przejScia musi by¢ spdjny z europejskim centralnym planem ATM oraz ze wspdlnymi projektami, o ktérych mowa
w art. 15a rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady ().

2. Instytucje zapewniajagce ATM/ANS konsultujg si¢ ze wszystkimi nizej wymienionymi stronami w sprawie projektu
planu przejscia i projektéw wszelkich jego istotnych aktualizacji oraz uwzgledniajg w stosownych przypadkach opinie
tych stron, tj.:

a) operator6w lotnisk, uzytkownikéw przestrzeni powietrznej i organizacji reprezentujgcych takich uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej, na ktorych zapewnianie stuzb przez te instytucje ma wplyw;

b) menedzera sieci, o ktérym mowa w art. 3 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 677/2011;

¢) instytucji zapewniajacych ATM/ANS, ktére zapewniajg stuzby w sasiednich blokach przestrzeni powietrznej.

3. Po przeprowadzeniu konsultacji, o ktérych mowa w ust. 2, instytucje zapewniajgce ATM/ANS przedstawiajg jej
wyniki, a takze projekt planu przejscia lub projekt jego istotnej aktualizacji do zatwierdzenia wlasciwemu organowi
odpowiedzialnemu za dang przestrzefi powietrzng.

Organ ten weryfikuje, czy projekt planu przejscia lub projekt jego istotnej aktualizacji jest zgodny z wymogami
okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu, a w szczegdlnosci czy uwzgledniono w nim, w stosownych przypadkach,
opinie uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, w tym uzytkownikéw eksploatujgcych panstwowe statki powietrzne.
Pafistwo czlonkowskie wlasciwego organu moze okreslic wymdg, by takiej weryfikacji dokonywano w koordynacji
z innymi wlasciwymi organami danego panstwa czlonkowskiego.

Wspomniany wlasciwy organ bez zbednej zwloki informuje instytucje zapewniajace ATM/ANS o wyniku tej weryfikacji.
Instytucje zapewniajgce ATM/ANS nie ustanawiaja ani nie wdrazaja planu przejicia, ani jego istotnej aktualizacji, zanim
nie zostang poinformowane przez ten wlasciwy organ, ze zatwierdzil on projekt planu przejscia lub projekt jego istotnej
aktualizacji.

(") Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb nawigacji
lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004,
s. 10).
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Artykut 5
Korzystanie wylacznie z PBN

1.  Instytucje zapewniajagce ATM/ANS nie zapewniajg stuzb z wykorzystaniem konwencjonalnych procedur nawiga-
cyjnych ani z wykorzystaniem nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw, ktéra nie jest zgodna z wymogami
okreslonymi w pkt AUR.PBN.2005 zalgcznika.

2. Ust. 1 nie narusza przepiséw art. 6 ani mozliwosci zapewniania przez instytucje zapewniajagce ATM/ANS stuzb
z wykorzystaniem systeméw lagdowania umozliwiajacych wykonywanie operacji CAT 1, CAT IIA lub CAT IIIB
w rozumieniu, odpowiednio, pkt 14, 15 i 16 zalacznika I do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

Artykut 6
Srodki awaryjne

Instytucje zapewniajace ATM/ANS wprowadzaja niezbedne $rodki w celu utrzymania swojej zdolnosci do zapewniania
stuzb za pomocy innych sposobéw, w przypadku gdy z nieprzewidzianych przyczyn poza ich kontrolag GNSS lub inne
metody stosowane w nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw nie s3 juz dostepne, co uniemozliwia tym
instytucjom zapewnianie stuzb zgodnie z art. 3. Srodki te obejmujg w szczegdlnosci utrzymanie sieci konwencjonalnych
pomocy nawigacyjnych oraz powiazanej infrastruktury dozorowania i facznosci.

Artykut 7
Wejicie w Zycie i rozpoczecie stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 3 grudnia 2020 r.

Niemniej jednak na zasadzie odstgpstwa od akapitu pierwszego:
a) art. 5 stosuje si¢ od dnia 6 czerwca 2030 r;

b) w odniesieniu do lotnisk wymienionych w pkt 1.2.1 zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 716/2014
i w odniesieniu do koficéw drogi startowej przyrzadowej obstugiwanych z zastosowaniem procedury podejscia
precyzyjnego na innych lotniskach pkt AUR.PBN.2005 ppkt 1 zalgcznika stosuje si¢ od dnia 25 stycznia 2024 r,;

¢) w odniesieniu do wszystkich koricéw drogi startowej przyrzadowej pkt AUR.PBN.2005 ppkt 4 zalgcznika stosuje si¢
od dnia 25 stycznia 2024 r. do jednej ustanowionej trasy SID lub STAR, a od dnia 6 czerwca 2030 r. w odniesieniu
do wszystkich ustanowionych tras SID lub STAR;

d) w odniesieniu do tras ATS ponizej FL 150, pkt AUR.PBN.2005 ppkt 6 zalgcznika stosuje si¢ od dnia 25 stycznia
2024 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 18 lipca 2018 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

Podcze$é PBN - Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw

AUR.PBN.1005 Przedmiot

Zgodnie z art. 3 w niniejszej podczesci okresla sie wymogi, jakie musza spelnial instytucje zapewniajagce ATM/ANS
w odniesieniu do wdrazania nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN).

AUR.PBN.2005 Trasy i procedury

1. Instytucje zapewniajagce ATM/ANS wdrazaja, na wszystkich koncach drogi startowej przyrzadowej, procedury
podejScia zgodnie z wymogami okreSlonymi w specyfikacjach podejscia RNP (RNP APCH), w tym minima LNAV,
LNAV/VNAV i LPV oraz, jezeli jest to wymagane ze wzgledu na natezenie lub zlozono$¢ ruchu, odcinki RF.

2. Na zasadzie odstgpstwa od ppkt 1, na koficach drogi startowej przyrzadowej, na ktorych ze wzgledu na uksztal-
towanie terenu, przeszkody lub warunki separacji ruchu lotniczego wdrozenie procedur podejscia 3D jest nadmiernie
trudne, instytucje zapewniajgce ATM/ANS wdrazaja procedury podejScia 2D zgodnie z wymogami okreslonymi
w specyfikacji podejscia RNP (RNP APCH). W takim przypadku moga one réwniez, oprocz wdrozenia
wspomnianych procedur podejscia 2D, wdrozy¢ procedury podejscia 3D zgodnie z wymogami okreSlonymi
w specyfikacji podejscia RNP z wymaganym zatwierdzeniem (RNP AR APCH).

3. Na zasadzie odstgpstwa od ppkt 1, na koncach drogi startowej przyrzadowej bez odpowiedniego zasiggu SBAS
instytucje zapewniajagce ATM/ANS wdrazaja procedury RNP APCH, w tym minima LNAV i LNAV/VNAV. Na takich
koncach drogi startowej przyrzadowej instytucje zapewniajagce ATM/ANS wdrazajg réwniez minima LPV nie pdzniej
niz 18 miesigcy od dnia, od ktérego dostepny jest odpowiedni zasigg SBAS.

4. W przypadku gdy instytucje zapewniajace ATM/ANS ustanowily trasy SID lub trasy STAR, wdrazaja one te trasy
zgodnie z wymogami okre§lonymi w specyfikacji RNAV 1.

5. Na zasadzie odstepstwa od ppkt 4, jezeli instytucje zapewniajace ATM/ANS ustanowily trasy SID lub trasy STAR oraz
w przypadku gdy konieczne jest spelnianie wymogéw dotyczacych wyzszych osiggéw niz te, o ktérych mowa
w tymze punkcie, w celu utrzymania przepustowosci i bezpieczenstwa ruchu lotniczego w $rodowiskach z duzym
natezeniem ruchu, wysokim stopniem zlozonosci ruchu lub szczegélnym uksztaltowaniem terenu, instytucje te
wdrazaja te trasy zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w specyfikacji RNP 1, w tym z jedna lub wigksza liczba
nastepujacych dodatkowych funkeji nawigacyjnych:

a) operacje po pionowym torze lotu i miedzy dwoma pozycjami oraz z zastosowaniem:

(i) ograniczenia wysokosci bezwzglednej ,AT”

(i) ograniczenia wysokosci bezwzglednej , AT or ABOVE”;
(ili) ograniczenia wysokosci bezwzglednej , AT or BELOW”;
(iv) ograniczenia ,WINDOW”";

b) odcinka RF.

6. Jezeli instytucje zapewniajace ATM/ANS ustanowily trasy ATS na potrzeby operacji trasowych, wdrazaja one te trasy
zgodnie z wymogami okre$lonymi w specyfikacji RNAV 5.

7. Na zasadzie odstepstwa od ppkt 4 i 6, jezeli instytucje zapewniajace ATM/ANS ustanowily trasy ATS, trasy SID lub
trasy STAR na potrzeby operacji wykonywanych wiroplatami, wdrazaja one te trasy zgodnie z wymogami
okreslonymi w specyfikacjach RNP 0.3, RNAV 1 lub RNP 1. W takim przypadku s one uprawnione do
zdecydowania, ktory z tych trzech zestawéw wymogoéw beda spelniac.
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