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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ majg skutek prawny w $wietle miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej
pod adresem

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 139 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji samochodéw osobowych w zakresie ukladéw
wspomagania hamowania w sytuacjach awaryjnych (BAS) [2018/1591]

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:
Suplement nr 1 do pierwotnej wersji regulaminu — data wejscia w zycie: 29 grudnia 2018 r.
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1. ZAKRES

1.1. Niniejszy regulamin stosuje si¢ do homologacji pojazdéw kategorii M, i N, () w zakresie ukladow
wspomagania hamowania w sytuacjach awaryjnych.

1.2. Niniejszy regulamin nie dotyczy:
1.2.1.  Pojazdéw o predkosci konstrukeyjnej nieprzekraczajacej 25 km/h;

1.2.2.  Pojazdéw z wyposazeniem dla kierowcéw niepelnosprawnych.

2. DEFINICJE
Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,2Homologacja pojazdu” oznacza homologacj¢ typu pojazdu w zakresie ukladéw wspomagania hamowania
w sytuacjach awaryjnych.

2.2. ,Iyp pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdow nierdznigcych si¢ pod tak zasadniczymi wzgledami, jak:
2.2.1.  nazwa handlowa lub znak towarowy producenta;

2.2.2.  cechy pojazdu, ktére majg znaczacy wplyw na skuteczno$¢ ukladu wspomagania hamowania w sytuacjach
awaryjnych (np. konstrukcja uktadu hamulcowego);

2.2.3.  konstrukcja ukladu wspomagania hamowania w sytuacjach awaryjnych.

2.3. ,Masa maksymalna” oznacza technicznie dopuszczalng mas¢ maksymalna okreslong przez producenta pojazdu
(masa ta moze by¢ wigksza niz ,dopuszczalna masa calkowita” ustalona przez organ administracji krajowe;).

2.4. ,Rozklad masy pomiedzy osie” oznacza rozklad dzialania sily cigzkosci na mas¢ pojazdu lub jej podzial migdzy
osie.
2.5. ,Obciazenie kofa/osi” oznacza pionowg statyczna reakcje (site) wywierang przez nawierzchnie drogi w miejscu

stycznosci z kotem/kotami osi.

2.6. ,Uklad wspomagania hamowania w sytuacjach awaryjnych (BAS)” oznacza funkcje ukladu hamulcowego, ktéra
wykrywa sytuacje hamowania awaryjnego na podstawie charakterystyki dzialania kierowcy na hamulec
i w takich warunkach:

a) wspomaga kierowce w celu zapewnienia maksymalnego osiagalnego wskaznika hamowania; lub
b) powoduje uruchomienie ukladu przeciwblokujacego ABS w trybie pracy w pelnym cyklu.

2.6.1.  ,Uklad wspomagania hamowania w sytuacjach awaryjnych kategorii A” oznacza uklad wykrywajacy sytuacje
hamowania awaryjnego przede wszystkim na podstawie () sily, z jaka kierowca naciska na pedal hamulca.

2.6.2.  ,Uklad wspomagania hamowania w sytuacjach awaryjnych kategorii B” oznacza uklad wykrywajacy sytuacje
hamowania awaryjnego przede wszystkim na podstawie (*) predkosci, z jaka kierowca naciska na pedal

hamulca.
3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE
3.1. O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie BAS wystgpuje producent pojazdu lub jego nalezycie

upowazniony przedstawiciel.

3.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze kazdego z nizej wymienionych dokumentéw oraz nastgpujace
dane:

3.2.1.  opis typu pojazdu w odniesieniu do wlasciwosci okreslonych w pkt 2.2 powyzej. Nalezy podaé numery lub
symbole identyfikujace typ pojazdu oraz typ silnika;

3.2.2.  wykaz odpowiednio oznaczonych czesci sktadowych stanowigcych uklad BAS;

(') Kategorie pojazdow M, i N, zdefiniowano w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument
ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.4, pkt 2 www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
() Zgodnie z deklaracjg producenta pojazdu.
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3.2.3.  schemat zmontowanego ukladu BAS ze wskazaniem rozmieszczenia jego czesci sktadowych w pojezdzie;
3.2.4.  szczegSlowe rysunki kazdej czesci skladowej, umozliwiajace tatwe okreslenie jej polozenia i identyfikacje.

3.3. Reprezentatywny egzemplarz typu pojazdu zgloszonego do homologacji nalezy dostarczyé placowcee
technicznej przeprowadzajacej badania homologacyjne.

4. HOMOLOGACJA

4.1. Jezeli typ pojazdu przedstawiony do homologacji w zakresie objetym niniejszym regulaminem spelnia
wymagania okreslone w pkt 5 i 6 ponizej, nalezy udzieli¢ homologacji tego typu pojazdu.

4.2. Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji. Dwie pierwsze jego cyfry wskazuja serig
poprawek obejmujgcych najnowsze gléwne zmiany techniczne wprowadzone do regulaminu, obowigzujace
w chwili udzielania homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru
innemu typowi pojazdu w zakresie ukladéw wspomagania hamowania w sytuacjach awaryjnych.

4.3. Zawiadomienie o udzieleniu lub odmowie homologacji typu pojazdu na podstawie niniejszego regulaminu
nalezy przestaé Umawiajagcym si¢ Stronom Porozumienia stosujgcym niniejszy regulamin, wykorzystujac
w tym celu formularz zgodny z wzorem zamieszczonym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu oraz
streszczenie informacji zawartych w dokumentach, o ktérych mowa w pkt 3.2.1-3.2.4 powyzej, przy czym
rysunki dostarczone przez wystepujacego o homologacje nie moga by¢ w formacie wigkszym niz A4 (210 x
297 mm) lub musza by¢ zlozone do tego formatu, i musza by¢ sporzadzone w odpowiedniej skali.

4.4, Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym na podstawie niniejszego regulaminu,
w widocznym i tatwo dostepnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ migdzyna-
rodowy znak homologacji zawierajgcy:

4.4.1.  okrag otaczajacy litere ,E”, po ktdrej nastepuje numer identyfikujacy pafistwo udzielajace homologacji (*) oraz

4.4.2.  numer niniejszego regulaminu, liter¢ ,R”, myslnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony okregu
opisanego w pkt 4.4.1 powyzej.

4.5. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub wigksza liczba
regulaminéw stanowigcych zalgczniki do Porozumienia w panstwie, ktére udzielifo homologacji na podstawie
niniejszego regulaminu, symbol podany w pkt 4.4.1 powyzej nie musi by¢ powtarzany. W takim przypadku
numery regulaminu i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw, zgodnie z ktérymi
udzielono homologacji w panistwie, ktére udzielito homologacji na podstawie niniejszego regulaminu, nalezy
umiesci¢ w kolumnach po prawej stronie symbolu opisanego w pkt 4.4.1 powyze;j.

4.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

4.7. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu lub w jej poblizu.

4.8. Przykladowe uklady znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.

5. WYMOGI OGOLNE

5.1. Pojazdy musza by¢ wyposazone w uklad wspomagania hamowania w sytuacjach awaryjnych spelniajacy

wymogi funkcjonalne okreslone w pkt 6 niniejszego regulaminu. Powyzsze wymogi uznaje si¢ za spelnione,
jezeli spelniono przepisy pkt 8 lub 9 niniejszego regulaminu zgodnie z wymogami badawczymi okre§lonymi
w pkt 7 niniejszego regulaminu. Oprécz zgodno$ci z wymogami niniejszego regulaminu pojazdy musza
réwniez posiadaé ABS zgodnie z wymaganiami technicznymi regulaminu ONZ nr 13-H.

5.2. BAS musi by¢ zaprojektowany, wykonany i zamontowany w taki sposéb, aby pojazd w normalnych
warunkach uzytkowania, pomimo mozliwo$ci narazenia na drgania, spelnial wymogi niniejszego regulaminu.

5.3. W szczeg6lnosci BAS musi by¢ zaprojektowany, wykonany i zamontowany w taki sposéb, aby byl odporny na
grozace mu zjawiska korozji i starzenia sig.

(") Numery identyfikujace Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej
rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev. 4, zalacznik 3 - www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.4. Pola magnetyczne lub elektryczne nie moga zmniejsza skuteczno$ci BAS. Nalezy to wykazaé przez spelnienie
wymagan technicznych i z poszanowaniem przepiséw przejSciowych regulaminu nr 10, przez stosowanie:

a) serii poprawek 03 w odniesieniu do pojazdéw bez ukladu sprzegajacego do ladowania ukladu magazy-
nowania energii elektrycznej wielokrotnego tadowania (akumulatoréw trakcyjnych);

b) serii poprawek 04 w odniesieniu do pojazdéw z ukladem sprzggajacym do ladowania ukladu magazy-
nowania energii elektrycznej wielokrotnego ladowania (akumulatoréw trakcyjnych).

5.5. Oceng aspektow bezpieczefistwa BAS nalezy ujaé w ogdlnej ocenie bezpieczenstwa ukladu hamulcowego
zgodnie z wymogami regulaminu nr 13-H zwigzanymi ze zlozonymi ukladami sterowania -elektro-
nicznego. Warunek ten uznaje si¢ za spelniony po przedstawieniu $wiadectwa zgodnosci z regulaminem nr 13-
H obejmujacego BAS, ktéry ma zostaé homologowany.

5.6. Przepisy dotyczace okresowej kontroli technicznej elektronicznych ukladéw wspomagania hamowania
w sytuacjach awaryjnych

5.6.1. W trakcie okresowych przegladéw technicznych musi istnie¢ mozliwo$¢ potwierdzenia prawidlowego dziatania
za pomocg obserwacji wzrokowych sygnatéw ostrzegawczych po wlaczeniu zasilania.

5.6.2.  Na potrzeby homologacji typu nalezy w sposéb poufny ujawni¢, jakie $rodki zastosowano, aby uniemozliwi¢
osobom niepowolanym latwa modyfikacje sygnaléw ostrzegawczych. Niniejszy wymég dotyczacy
zabezpieczen uwaza si¢ za spelniony, jezeli istnieje dodatkowa metoda umozliwiajgca sprawdzenie
prawidlowego dziatania uktadu.

6. WYMOGI FUNKCJONALNE

6.1. Ogo6lna charakterystyka dzialania ukladéw BAS kategorii A

W przypadku wykrycia sytuacji awaryjnej na podstawie stosunkowo duzej sily nacisku na pedal hamulca
dodatkowa sita potrzebna do uruchomienia pracy ukfadu ABS w pelnym cyklu musi by¢ mniejsza niz sila, jaka
jest potrzebna przy wylaczonym systemie BAS.

Powyzszy wymog uznaje si¢ za spetniony, jezeli spelniono przepisy pkt 8.1-8.3 niniejszego regulaminu.

6.2. Ogolna charakterystyka dzialania ukladow BAS kategorii B
W przypadku wykrycia sytuacji awaryjnej, co najmniej na podstawie bardzo szybkiego naci$nigcia pedatu
hamulca, uktad BAS musi zwigkszy¢ cisnienie, aby osiggna¢ maksymalny osiagalny wskaznik hamowania lub

spowodowac prace uktadu ABS w pelnym cyklu.

Powyzszy wymdg uznaje si¢ za spelniony, jezeli spelniono przepisy pkt 9.1-9.3 niniejszego regulaminu.
7. OGOLNE WYMOGI BADAWCZE

7.1. Zmienne
Podczas wykonywania badan okre§lonych w niniejszym regulaminie mierzy si¢ nastgpujace zmienne:
7.1.1.  Sifa nacisku na pedat hamulca F,
7.1.2.  Predkos¢ pojazdu, v,;
7.1.3.  Opdznienie pojazdu, a;
7.1.4.  Temperatura hamulca, Tj;
7.1.5.  Ci$nienie w ukladzie hamulcowym, P, w stosownych przypadkach;

7.1.6.  Predko$¢ nacisku na pedal hamulca, v, mierzona w Srodku plaskiej czgdci pedatu hamulca lub w takim
miejscu w mechanizmie pedatu, w ktérym przemieszczenie jest proporcjonalne do przemieszczenia Srodka
plaskiej czesci pedatu hamulca, co umozliwia tatwg kalibracje pomiaru.
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7.2. Urzadzenia pomiarowe

7.2.1.  Zmienne wymienione w pkt 7.1 powyzej nalezy mierzy¢ z wykorzystaniem odpowiednich przetwornikow.
Dokladno$¢, zakresy dzialania, techniki filtrowania, przetwarzanie danych oraz inne wymagania zostaly
opisane w normie ISO 15037-1: 2006.

7.2.2.  Dokladno$¢ pomiaréw sily nacisku na pedal oraz temperatury tarczy hamulcowej musi by¢ nastepujaca:

Ukdad ze zmiennym Typowy zakres dzialania przetwornikéw Zalecane maksymalne bledy zapisu
zakresem YPOWy P Y ehy zap
Sita nacisku na pedat 0-2 000 N + 10N
Temperatura hamulcéw 0-1 000 °C t5°C
Cisnienie w ukladzie 0-20 MPa (¥ + 100 kPa (¥
hamulcowym (¥)
(*) Stosuje si¢ zgodnie z pkt 8.2.5.

7.2.3.  Szczegblowe informacje na temat analogowego i cyfrowego przetwarzania danych z badan BAS zostaly
przedstawione w zalaczniku 4 do niniejszego regulaminu. Wymagana czgstotliwo$¢ pobierania probek na
potrzeby gromadzenia danych wynosi 500 Hz.

7.2.4.  Dopuszcza si¢ stosowanie innych metod pomiarowych niz te okreslone w pkt 7.2.3, pod warunkiem ze
zapewniajg one co najmniej réwnowazny poziom dokladnosci.

7.3. Warunki badania

7.3.1.  Obciagzenie badanego pojazdu: pojazd musi by¢ nieobcigzony. Oprécz kierowcy w pojezdzie moze przebywad
druga osoba zajmujgca przednie siedzenie, odpowiedzialna za zapisywanie wynikéw badan.

7.3.2.  Badania hamowania wykonuje si¢ na suchej nawierzchni o dobrej przyczepnosci.

7.4. Metoda badania

7.4.1.  Badania opisane w pkt 8 i 9 niniejszej czeSci wykonuje si¢ przy poczatkowej predkosci badawczej wynoszacej
100 # 2 km/h. Pojazd prowadzi si¢ z predkoscig badawczg po linii proste;.

7.4.2.  Przed kazdym uruchomieniem hamulca $rednia temperatura hamulcéw roboczych na najgoretszej osi pojazdu,
mierzona wewnatrz okladzin hamulca lub na powierzchni hamowania tarczy lub bebna, musi wynosi¢ od
65 °C do 100 °C.

7.4.3.  Na potrzeby badafi czas odniesienia, t,, oznacza chwile, w ktdrej sita nacisku na pedal hamulca osigga wartos¢
20 N.

Uwaga: W przypadku pojazdéw wyposazonych w uklad hamulcowy wspomagany przez Zrédlo energii, sita
nacisku na pedal hamulca zalezy od poziomu energii w urzadzeniu magazynujgcym energie. W zwiazku z tym
na poczatku badania nalezy zapewni¢ wystarczajacy poziom energii.

8. OCENA OBECNOSCI BAS KATEGORII A
BAS kategorii A musi spelnia¢ wymogi badawcze okreslone w pkt 8.1 1 8.2.

8.1. Badanie 1: badanie referencyjne w celu wyznaczenia F,y i a,p.

8.1.1.  Wartosci referencyjne F,, 1 a,,, wyznacza si¢ zgodnie z procedurg opisang w zalagczniku 3 do niniejszego

regulaminu.
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8.2

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.

8.2.5.

8.2.5.1.

8.2.5.2.

Badanie 2: uruchomienie BAS

W momencie wykrycia sytuacji wymagajacej gwaltownego hamowania uklady reagujace na sile nacisku na
pedal muszg wykazac znaczgcy wzrost stosunku:

a) ci$nienia w przewodzie hamulcowym do sily nacisku na pedal hamulca, jezeli dopuszcza to pkt 8.2.5; lub
b) opdznienia pojazdu do sity nacisku na pedat hamulca.

Wymogi eksploatacyjne dla BAS kategorii A s3 spelnione, jesli mozna okresli¢ taki sposob nacisku hamulca,
ktéry powoduje zmniejszenie wymaganej sily nacisku na pedal hamulca dla (F,;; - F;) o 40-80 %

W porownaniu Z (FABS extrapolated ~ 1:T .

F. 1 a; oznaczajg odpowiednio sile progowa i opdZnienie progowe, jak pokazano na rys. 1. Wartosci F; i a;
nalezy przekaza¢ placéwce technicznej przy skladaniu wniosku o udzielenie homologacji typu. Warto$¢ a,
musi wynosi¢ od 3,5 m/s? do 5,0 m/[s2

Rysunek 1a

Charakterystyka sily nacisku na pedal wymagana do osiagniecia maksymalnego
opéZnienia w przypadku BAS kategorii A

- 100 % —80%

aAABs R
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-
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e

FT FABS, min FABS FAB S, max FABS, extrapolated

Opéznienie, a

&

Sita nacisku na pedat hamulca, F

Z punktu przecigcia osi ukladu wspélrzednych nalezy poprowadzi¢ lini¢ prosta przechodzgca przez punkt F,
a; (jak pokazano na rys. 1la). Warto$¢ sity nacisku na pedal hamulca ,F* w punkcie przecigcia tej prostej
z prostg poziomg wyznaczong na podstawie wzoru a = a,y to F,pe extrapolated®

Fr - axps

FABS, extrapolated -
ar

Jako alternatywne rozwigzanie, ktére moze wybral producent w przypadku pojazdéw kategorii N, lub M,
wywodzacych sie z tych pojazdéw N, o dopuszczalnej masie catkowitej DMC > 2 500 kg, wartosci liczbowe
sity nacisku na pedat dla Fj, Fypq i Fapsmax | Fapsexapolaed M0ZNa uzyskaé na podstawie charakterystyki zmian
ci$nienia w ukladzie hamulcowym zamiast na podstawie charakterystyki opdznienia pojazdu. Wartosci te
mierzy si¢ przy wzroscie sily nacisku na pedat hamulca.

Ci$nienie, przy ktérym uruchamia si¢ uklad ABS, wyznacza si¢ za pomoca pigciu badan przy predkosci
poczatkowej 100 * 2 km/h, podczas ktérych pedal hamulca jest dociskany w stopniu powodujacym
zadzialanie ukladu ABS, i rejestruje si¢ pig¢ wartosci ci$nienia uruchomienia ABS na podstawie ci$nienia
hamulcowego zarejestrowanego w kofach przednich, a nastgpnie oblicza si¢ $rednig warto$¢ tego ci$nienia P, .

Ci$nienie progowe P, musi zosta podane przez producenta i odpowiadaé opdZnieniu w przedziale 2,5-
4,5 m/s2.
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8.2.5.3. Wykres na rys. 1b nalezy sporzadzi¢ w sposéb okreSlony w pkt 8.2.4, ale stosujgc pomiary ci$nienia

8.3.

9.1.

9.1.1.

9.2.

w przewodzie hamulcowym w celu wyznaczenia parametréw, o ktérych mowa w pkt 8.2.5 niniejszego
regulaminu, gdzie:

Fr - Pugs

Pr

1:AE;S, extrapolated =

Rysunek 1b
Charakterystyka sily nacisku na pedal wymagana do osiggnigcia maksymalnego
opdéznienia w przypadku BAS kategorii A
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Cisnienie
w przewodzie, P
=

=

FABS, max FABS, extrapolated

Sita nacisku na pedat hamulca, F

Ocena danych

Obecnos$¢ BAS kategorii A zostaje potwierdzona, jezeli

FABS,min < FABS = FAE;S,max

gdzie:

FABS,max - FT < (FABS,extrapolated - FT) 0,6
oraz

FABS,min - FT 2 (FABS,extrapolated - FT) : 0’2

OCENA OBECNOSCI BAS KATEGORII B
BAS kategorii B musi spelnia¢ wymogi badawcze okreslone w pkt 9.1 i 9.2 niniejszej czgsci.
Badanie 1: badanie referencyjne w celu wyznaczenia F,y i a,p.

Warto$ci referencyjne F,ps i a,5c Wyznacza si¢ zgodnie z procedura opisang w zalaczniku 3 do niniejszego
regulaminu.

Badanie 2: Uruchomienie BAS

Pojazd nalezy prowadzi¢ wzdluz linii prostej z predkoScia badawcza okreSlong w pkt 7.4 niniejszego
regulaminu. Kierowca szybko naciska pedal hamulca zgodnie z rys. 2, symulujagc hamowanie awaryjne, tak,
aby uruchomié BAS i zapewnié prace ABS w pelnym cyklu.

W celu uruchomienia BAS pedal hamulca nalezy nacisngé w sposéb okreslony przez producenta pojazdu.
W chwili wystapienia o homologacje typu producent przekazuje placoéwce technicznej informacje
o wymaganym nacisku na pedal hamulca. Nalezy wykaza¢ w sposéb spelniajacy oczekiwania placéwki
technicznej, ze BAS uruchamia si¢ w warunkach okreslonych przez producenta zgodnie z pkt 16.1.1 lub
16.1.2 zalgcznika 1.

Po uplywie t = t, + 0,8 s i do chwili, w ktdrej pojazd zwolni do predkosci 15 km/h, nalezy utrzymywac site
nacisku na pedat hamulca w zakresie miedzy Fyps yoer 1 Faps, tower 84Zi€ Fpg ypper WyN0si 0,7 Fype, @ Fypg e
wynosi 0,5 F,y.

L 269/7
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Wymagania te uznaje si¢ za spelnione takze w przypadku, gdy po uplywie t = t, + 0,8 s sila nacisku na pedal
spadnie ponizej F, o ile spetniony jest wymog okreslony w pkt 9.3.

BS, lower?

9.3. Ocena danych

Obecno$¢ BAS kategorii B zostaje potwierdzona, jezeli utrzymane jest $rednie op6Znienie (a,,) wynoszgce co
najmniej 0,85 - a,, od chwili t = ¢, + 0,8 s do chwili, gdy predko$¢ pojazdu spada do 15 kmj/h.

Rysunek 2
Przyklad badania 2 dla uktadu BAS kategorii B

Opdznienie, ax

J . F
R | Sita nacisku na pedat hamulca 4
pedathamulca F i
____________________________________ laaps
ApAs
FABS, upper p——=f e g == =
FABS, lower el mfe -y g - - &
I
]
L]
1
Opéznienie '
1
Poczatkowa — -
sita nacisku I
I
na pedat i
L B
:0 to+0,8s Czas
Faza .gwa}townego L Faza badania BAS |
nacisku na pedat J (koniec przy predkosci -ﬂ‘
15 kmjh)
10. ZMIANA TYPU POJAZDU LUB BAS ORAZ ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I
10.1. O kazdej zmianie istniejagcego typu pojazdu nalezy powiadomi¢ organ udzielajacy homologacji typu, ktory

udzielit homologacji typu pojazdu.
Organ ten:
a) postanawia, w porozumieniu z producentem, ze nalezy udzieli¢ nowej homologacji typu; lub

b) stosuje procedurg¢ przedstawiong w pkt 10.1.1 (Zmiana) oraz, w stosownych przypadkach, procedurg
przedstawiona w pkt 10.1.2 (Rozszerzenie).

10.1.1. Zmiana

W przypadku gdy szczegdélowe dane zarejestrowane w dokumentach informacyjnych ulegly zmianie, a organ
udzielajacy homologacji typu uznaje za malo prawdopodobne, aby wprowadzone modyfikacje mialy istotne
negatywne skutki, i uznaje, ze w kazdym razie nozne urzgdzenia sterujgce nadal spelniaja wymagania,
modyfikacje oznacza si¢ jako ,zmiang”.

W takim przypadku organ udzielajgcy homologacji typu wydaje w razie potrzeby zmienione strony
dokumentéw informacyjnych, oznaczajagc kazda zmieniong strong w sposob jasno wskazujacy charakter
modyfikacji i date ponownego wydania. Uznaje si¢, Ze wymadg ten spelnia ujednolicona, zaktualizowana wersja
dokumentéw informacyjnych, ktdrej towarzyszy szczegbtowy opis modyfikacji.

10.1.2. Rozszerzenie

Zmiang oznacza si¢ jako ,rozszerzenie”, jezeli, oprécz zmiany szczegélowych danych zarejestrowanych
w folderze informacyjnym,

a) wymagane s3 dalsze kontrole lub badania; lub
b) ulegly zmianie jakiekolwiek informacje w dokumencie zawiadomienia (z wyjatkiem jego zalacznikéw); lub

) wystgpiono o homologacje zgodnie z pdzniejszg serig poprawek po jej wejsciu w Zycie.
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10.2.  Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostajg powiadomione o potwierdzeniu lub
odmowie udzielenia homologacji, z wyszczeg6lnieniem zmiany, zgodnie z procedura okreslong w pkt 4.3
powyzej. Ponadto nalezy odpowiednio zmieni¢ spis treci dokumentéw informacyjnych i sprawozdan z badan
dolgczony do dokumentu zawiadomienia w zalgczniku 1 w celu wskazania daty ostatniej zmiany lub
rozszerzenia.

10.3.  Wlasciwy organ udzielajacy rozszerzenia homologacji nadaje numer seryjny kazdemu formularzowi zawiado-
mienia przygotowanemu w zwiazku z takim rozszerzeniem.

11. ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury zgodnosci produkcji muszg by¢ zgodne z procedurami okre$lonymi w dodatku 2 do Porozumienia
(E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) i nastepujacymi wymogami:

11.1.  Pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ produkowany w sposéb zapewniajacy
jego zgodno$¢ z typem homologowanym poprzez spelnienie wymogéw okreslonych w pkt 5 i 6 powyzej.

11.2.  Organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie zweryfikowaé metody kontroli zgodnosci
stosowane w kazdym zakladzie produkcyjnym. Weryfikacje taka przeprowadza si¢ zazwyczaj co dwa lata.

12. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKCJI

12.1.  Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé
cofnigta w razie niespelnienia wymogéw okreslonych w pkt 11.1 powyzej.

12.2.  Jezeli Umawiajgca si¢ Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin postanowi o cofnieciu uprzednio
przez siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie pozostale Umawiajace si¢ Strony
stosujgce niniejszy regulamin, na formularzu zawiadomienia zgodnym ze wzorem przedstawionym
w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

13. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUK(]JI

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkcji typu pojazdu homologowanego zgodnie
z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ, ktéry udzielit homologacji. Po otrzymaniu stosownego
zawiadomienia organ ten powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy
regulamin za pomocg egzemplarzy formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym
w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

14. NAZWY 1 ADRESY PLACQWEK TECHNICZNYCH PRZEPROWADZAJACYCH BADANIA HOMOLOGACYJNE ORAZ
NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGAC]I TYPU

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji
Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan
homologacyjnych oraz organéw udzielajagcych homologadji typu, ktérym nalezy przesytaé wydane w innych
panstwach formularze poswiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji.
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dotyczace (

ZALACZNIK 1

ZAWIAD OMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

wydane przez:  Nazwa organu administracji:

[

):  udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji

ostatecznego zaniechania produkeji

typu pojazdu w zakresie BAS na podstawie regulaminu nr 139

Nr homologacji: Nr rozszerzenia:
1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu

2 Typ pojazdu

3. Nazwa i adres producenta

4 Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach)

5. Masa pojazdu

5.1.  Masa maksymalna pojazdu

5.2.  Masaminimalna pojazdu

6. Rozdzial masy na kazda o§ (warto§¢ maksymalna)

8. Typ silnika

9. Liczba i przefozenia biegéw

10.  Przelozenie(-a) przekladni gléwnej

11. W stosownym przypadku masa maksymalna przyczepy, ktéra moze by¢ sprz¢zona
11.1. Przyczepa nichamowana

12. Wymiary ogumienia

13.  Maksymalna predkos¢ konstrukeyjna

14.  Krétki opis wyposazenia hamulcowego

15.  Masa pojazdu w czasie badan:

Obcigzenie
(kg)
Osnrl
Osnr2
Ogolem

(" Numer wyrdzniajacy kraj, ktéry udzielitjodméwit udzielenia homologacjifrozszerzyt/cofnal homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacii
zawarte w regulaminie).
() Niepotrzebne skreslic.
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16.1. Kategoria ukladu wspomagania hamowania w sytuacjach awaryjnych A/B (?)

16.1.1. w przypadku ukladéw kategorii A poda¢ granicznag warto$¢ sily, przy ktérej wzrasta stosunek sily nacisku na pedal do
ci$nienia w uktadzie hamulcowym ();

16.1.2. w przypadku ukladéw kategorii B poda¢ predkos¢ ruchu pedatu hamulca, ktéra uruchamia uktad wspomagania hamowania
w sytuacjach awaryjnych (np. predkosé skoku pedatu (mm/s) w danym czasie) (3);

17. (Zarezerwowane)

18.  Pojazd jest wyposazony w ABS zgodnie z wymaganiami technicznymi regulaminu nr 13-H.
Tak/Nie (%)

19.  Typ pojazdu przedstawiono do homologacji w dniu

20.  Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie homologacji

21.  Data sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczng

22.  Numer sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczng

23.  Homologacja zostata udzielona/rozszerzonajodméwiono udzielenia homologacji/homologacje cofnigto (%)

24.  Umiejscowienie znaku homologacji na pojezdzie

25.  Miejscowosé

26.  Data

27.  Podpis

28. Do niniejszego zawiadomienia zalgczono streszczenie, o ktérym mowa w pkt 4.3 niniejszego regulaminu.
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ZALACZNIK 2

UKLADY ZNAKOW HOMOLOGAC]I

WZOR A

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

g0 % 139 R—-00185 %

L J

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje w Belgii
(E 6) w zakresie ukladu wspomagania hamowania w sytuacjach awaryjnych zgodnie z regulaminem nr 139. Dwie
pierwsze cyfry numeru homologacji wskazuja, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 139
W jego pierwotnej wers;ji.

WZOR B

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

139 1002439
241301021628

oy
b R
L oo
P
-—
(%] f=1]

Mo

ol

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, Ze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje w Belgii
(E 6) na podstawie regulaminéw nr 139 i 24 (). (W przypadku regulaminu nr 24 skorygowany wspoétczynnik
pochfaniania wynosi 1,30 m-1). Numery homologacji oznaczajg, ze w chwili udzielenia odpowiednich homologacji
regulamin nr 139 obowiazywal w wersji pierwotnej, a regulamin nr 24 zawierat seri¢ poprawek 02.

(") Ten numer podano jedynie jako przyklad.
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ZAELACZNIK 3

METODA WYZNACZANIA F,; I A 5

1.1. Sila nacisku na pedal hamulca F,,; stanowi minimalng sile, jaka musi by¢ przylozona w przypadku danego
pojazdu, aby osiggna¢ maksymalne opéznienie, ktére wskazuje na prace ABS w pelnym cyklu. Zgodnie z definicja
zawartg w pkt 1.8 a,,; oznacza op6Znienie danego pojazdu podczas zmniejszania predkosci z ukladem ABS.

1.2. Pedal hamulca nalezy naciska¢ powoli (bez uruchamiania BAS w przypadku ukladéw kategorii B), powodujac staly
wzrost op6Zznienia do momentu osiggniecia pracy ABS w pelnym cyklu (rysunek).

1.3. Osiagniecie pelnego opdznienia musi nastapi¢ w czasie 2,0 £ 0,5 s. Krzywa opézZnienia, rejestrowana w funkgji
czasu, musi si¢ zawiera¢ w korytarzu * 0,5 s lezacym po obu stronach $rodkowej linii korytarza krzywej
op6znienia. W przykladzie na rysunku poczgtkiem ukladu wspélrzednych jest warto$¢ czasu t,, przecinajaca linig
a,s W punkcie 2 sekund. Po osiggnieciu pelnego opéznienia pedal hamulca jest obstugiwany w taki sposéb, aby
ABS nadal dzialal w pelnym cyklu. Moment pelnego uruchomienia ukladu ABS jest definiowany jako moment
osiggniecia sily nacisku na pedal F,j,. Pomiar musi si¢ zawiera¢ w korytarzu dopuszczalnych odchylek dla wzrostu
op6Znienia (zob. rysunek).

Korytarz krzywej opdZnienia do wyznaczania F,y i a5

Opdinienie a

'y
Korytarz pracy ABS
|- / w pelnym cyklu
AABS
Korytarz dopuszczalnych
odchylek wzrostu i
wartosci opéZnienia e SRR
2
...... i ! e
to 1s 2+0,5s 5 Czas [s]
—

Przedziat czasu

1.4. Wykonuje si¢ pie¢ badan spelniajacych wymogi okreslone w pkt 1.3. W przypadku kazdego z tych waznych badan
opéznienie pojazdu musi zostaé przedstawione na wykresie jako funkcja zarejestrowanej sily nacisku na pedat
hamulca. Do obliczen opisanych w kolejnych punktach wykorzystuje si¢ tylko dane zarejestrowane przy
predkosciach powyzej 15 kmjh.

1.5. Do wyznaczenia a,g i F,pg nalezy uzy¢ filtru dolnoprzepustowego o czestotliwosci odciecia 2 Hz w odniesieniu do
opéznienia pojazdu, nalezy réwniez zastosowac site nacisku na pedal hamulca.

1.6. Nalezy wyznaczy¢ Srednig z pieciu poszczegélnych krzywych ,opéinienia w funkcji sily nacisku na pedat
hamulca”, obliczajac $rednie opéznienie dla pieciu krzywych ,opdznienia w funkdji sity nacisku na pedal hamulca”
co 1 N przyrostu sity nacisku na pedal hamulca. Wynik stanowi $rednig krzywa op6Znienia w funkgji sity nacisku
na pedal, ktéra w niniejszym zalaczniku bedzie okreslana jako ,krzywa maF”.

»
‘max *

1.7. Na podstawie ,krzywej maF” wyznaczana jest maksymalna warto$¢ opdZnienia pojazdu, okreslana jako ,a
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1.8. Wszystkie wartosci ,krzywej maF” powyzej 90 % warto$ci opdznienia ,a_,” s3 uSredniane. Uzyskana w ten sposéb
warto$¢ ,a” stanowi opdZnienie ,a,,", 0 ktérym mowa w niniejszym regulaminie.

1.9. Minimalna sita nacisku na pedat (F,), wystarczajaca do osiagniecia opdZnienia a,,g definiowana jest jako wartos¢ F
odpowiadajgca a =, na krzywej maF.
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ZALACZNIK 4

PRZETWARZANIE DANYCH NA POTRZEBY BAS

(zob. pkt 7.2.3 niniejszego regulaminu)

1. ANALOGOWE PRZETWARZANIE DANYCH

Szeroko$¢ pasma wykorzystywanego w calym polaczonym ukladzie przetwarzajaco-rejestrujacym nie moze byé
mniejsza niz 30 Hz.

W celu niezbednego przefiltrowania sygnaldéw stosuje si¢ filtry dolnoprzepustowe czwartego lub wyzszego rzedu.
Szeroko$¢ pasma przepustowego (od 0 Hz do czestotliwosci f, przy -3 dB) nie moze by¢ mniejsza niz 30 Hz. Bledy
amplitudy nie moga przekracza¢ £ 0,5 % dla odnosnego zakresu czgstotliwosci 0-30 Hz. Wszystkie sygnaly
analogowe sg przetwarzane z wykorzystaniem filtrow o dostatecznie podobnej charakterystyce fazowej, aby réznice
op6znien zwigzane z filtrowaniem mieScily si¢ w granicach wymaganej dokladnosci pomiaru czasu.

Uwaga: Podczas analogowego filtrowania sygnalow o réznej strukturze czestotliwosciowej moze dojs¢ do
przesunig¢ fazowych. Z tego wzgledu korzystniejsza jest metoda przetwarzania danych okre§lona w pkt 2
niniejszego zalacznika.

2. CYFROWE PRZETWARZANIE DANYCH
2.1. Czynniki ogélne

Przygotowanie sygnaléw analogowych obejmuje uwzglednienie tlumienia amplitudy oraz czestotliwosci
probkowania w celu unikniecia bledéw aliasingu, opéznien fazy filtra oraz opdznien czasowych. Czynniki majace
wplyw na proces probkowania i cyfryzacji obejmuja wzmocnienie sygnaléw przed prébkowaniem w celu
ograniczenia do minimum bledéw cyfryzagji, liczbe bitéw na jedno prébkowanie, liczbe prébkowan na jeden cykl,
wzmacniacze probkujgco-pamigtajace oraz rozlozenie probkowan w czasie. W przypadku dodatkowej filtracji
cyfrowej bez przesuniecia fazowego czynniki obejmujg wybor pasm przepustowych i tlumieniowych oraz tlumienie
i dopuszczalne zaktécenia w kazdym z nich; a takze korekte opdznien fazowych filtra. Nalezy uwzgledni¢ kazdy
z tych czynnikéw, aby uzyskaé wzgledng ogélng doktadno$¢ gromadzenia danych rzedu + 0,5 %.

2.2. Bledy aliasingu

Aby unikng¢ niemozliwych do skorygowania bledéw aliasingu, przed probkowaniem i cyfryzacja sygnaly
analogowe musza zosta¢ odpowiednio przefiltrowane. Rzad wykorzystywanych filtrow oraz ich pasmo
przepustowe nalezy wybiera¢ zaréwno wedlug wymaganej plaskosci w odpowiednim zakresie czestotliwosci, jak
i czestotliwosci probkowania.

Minimalna charakterystyka filtra oraz czestotliwo$¢ probkowania musza by¢ takie, aby

a) w ramach odpowiedniego zakresu czgstotliwosci 0 Hz do f__ = 30 Hz, tlumienie bylo mniejsze niz
rozdzielczo$¢ systemu gromadzenia danych; oraz

b) w polowie czestotliwosci probkowania (tj. czestotliwoSci Nyquista lub czestotliwosci zawinigcia) wielkoSci
wszystkich elementéw skladowych czestotliwosci sygnatu oraz zakldcenia byly obnizone do poziomu nizszego
niz rozdzielczo$¢ systemu.

W przypadku rozdzielczosci 0,05 % ttumienie filtra musi wynosi¢ ponizej 0,05 % w zakresie czestotliwosci
0-30 Hz, a we wszystkich czestotliwosciach powyzej poltowy czestotliwosci probkowania musi by¢ wieksze niz

99,95 %.
Uwaga: W przypadku filtra Butterwortha ttlumienie wyznacza si¢ za pomocg wzoréw:
A% = % oraz AZ= ;
f N\ 2n £ / 2n
1 + max/ 1 +( N// ]
/o 71
gdzie:

n oznacza rzad filtra;

f .. oznacza odpowiedni zakres czgstotliwosci (30 Hz);

f, oznacza czestotliwo$¢ odcigcia;

fy oznacza czestotliwo$¢ Nyquista lub czestotliwo$¢ zawinigcia.

W przypadku filtra czwartego rzedu
dla A =09995f =237 -f_

dla A =0,0005: f, =2 - (6,69 - ), gdzie f; oznacza czgstotliwo$¢ probkowania = 2 - .
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2.3. Przesunigcia fazowe filtra oraz op6Znienia czasowe dla filtracji antyaliasingowe;j

Nalezy unika¢ nadmiernej filtracji analogowej, a wszystkie filtry musza posiadaé wystarczajaco podobng charakte-
rystyke fazows, aby réznice opdinien miescily si¢ w granicach wymaganej dokladnoici pomiaru czasu.
Przesuniecia fazowe sa szczegélnie istotne w przypadku zwielokrotniania liczby mierzonych zmiennych w celu
utworzenia nowych zmiennych, poniewaz przy zwielokrotnianiu amplitud zwigkszaja si¢ przesunigcia fazowe
i zwigzane z nimi opdznienia czasowe. Przesunigcia fazowe i opdznienia czasowe zmniejsza si¢ poprzez
zwigkszenie f. Jezeli znane sa réwnania opisujace filtry przed pobraniem prébek, mozliwe jest wyeliminowanie ich
przesunie¢ fazowych i opdZnien czasowych za pomocg zwyklych algorytméw stosowanych w zakresie czestot-
liwosci.

Uwaga: W zakresie czestotliwosci, w ktérym charakterystyka amplitudy filtra pozostaje plaska, przesuniecie fazowe
O filtra Butterwortha mozna okresli¢ w przyblizeniu jako

® = 81 - (f/f,) stopni dla drugiego rzedu

® =150 - (f/f,) stopni dla czwartego rzedu

® =294 - (f/f,) dla 6smego rzedu

Opéznienie czasowe dla wszystkich rzedéw filtréw wynosi: t = (®/360) - (1/f,)

2.4. Pobieranie probek danych i ich cyfryzacja

Przy 30 Hz amplituda sygnatu zmienia si¢ maksymalnie o 18 % na milisekunde. Aby ograniczy¢ poziom bledéw
dynamicznych spowodowanych zmiang analogowych sygnaléw wejsciowych do 0,1 %, czas probkowania lub
cyfryzacji musi wynosi¢ mniej niz 32 ps. Wszystkie pary lub zbiory prébek danych do poréwnania muszg byé
pobierane jednocze$nie lub w wystarczajgco krétkim odstepie czasu.

2.5. Wymagania dla ukladu

Uktad obrébki danych musi mie¢ rozdzielczo$¢ 12 bitéw (¢ 0,05 %) lub wigkszg i dokladnosé 2 1b (£ 0,1 %). Filtry
antyaliasingowe musza by¢ czwartego lub wyzszego rzedu, a odpowiedni zakres danych f musi wynosi¢
0-30 Hz.

X

W przypadku filtréw czwartego rzedu czgstotliwo$¢ pasma przepustowego f, (od 0 Hz do czgstotliwosci f) musi
by¢ wigksza niz 2,37 - f,, jezeli bledy fazowe sa nastepnie korygowane podczas przetwarzania danych cyfrowych,
i wigksza niz 5 - f W pozostalych przypadkach. W przypadku filtréw czwartego rzedu czgstotliwosé

prébkowania danych f, musi by¢ wigksza niz 13,4 - f..
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