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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej
pod adresem

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 /wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 141 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w odniesieniu do ich systeméw
monitorowania ci$nienia w oponach (TPMS) [2018/1593]

Data wejScia w zycie: 22 stycznia 2017 r.
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ZALACZNIKI
1. Zawiadomienie
2. Uklady znakéw homologacji

3. Wymogi w zakresie badania systeméw monitorowania ci$nienia w oponach (TPMS).

1. ZAKRES

Niniejszy regulamin stosuje si¢ do homologacji pojazdéw kategorii M, o masie maksymalnej do 3 500 kg
oraz N, () wyposazonych w system monitorowania ciSnienia w oponach, z wyjatkiem pojazdéw
wyposazonych w kola blizniacze na osi.

2. DEFINICJE
Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,2Homologacja pojazdu” oznacza homologacj¢ typu pojazdu w odniesieniu do systemu monitorowania
ci$nienia w oponach.

2.2. ,Typ pojazdu” oznacza pojazdy, ktére nie rdznig si¢ znaczaco pod wzgledem takich podstawowych cech, jak:

a) nazwa handlowa lub znak towarowy producenta;
b) cechy pojazdu, ktére maja znaczacy wplyw na skutecznos¢ systemu monitorowania ci§nienia w oponach;

¢) typ i konstrukcja systemu monitorowania ci$nienia w oponach.
2.3. ,Kolo” oznacza kompletne koto skladajace si¢ z obreczy i tarczy kota.

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6,
pkt 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.4, ,Opona” oznacza opon¢ pneumatyczng, bedgca wzmocnionym elastycznym przekrojem, ktory jest
dostarczany z ciggla, na ogét toroidalng, zamknieta komorg zawierajaca gaz (zazwyczaj powietrze) lub gaz
i ciecz lub ktéry wraz z kolem, na ktérym jest zamontowany, tworzy taka komorg; komora ta jest zwykle
przeznaczona do stosowania przy ci§nieniu wyzszym niz ci$nienie atmosferyczne.

2.5. ,Masa maksymalna” oznacza warto$§¢ maksymalng dla pojazdu okreslong przez producenta jako technicznie
dopuszczalna (masa ta moze by¢ wyzsza niz ,maksymalna dopuszczalna masa” okrelona przez wiadze
krajowe).

2.6. ,Maksymalny nacisk na 0§” oznacza wskazang przez producenta warto$¢ maksymalng calkowitej sity pionowej

miedzy powierzchniami styku opon lub rozstawu jednej osi a podlozem, ktéra pochodzi od czesci masy
pojazdu, ktéra jest przenoszona na tej osi; nacisk ten moze by¢ wigkszy niz ,dopuszczalny nacisk na o$”
okreslony przez wiladze krajowe. Suma warto$ci naciskow na osie moze by¢ wigksza niz warto$¢ odpowia-
dajaca catkowitej masie pojazdu.

2.7. ,System monitorowania ci$nienia w oponach (TPMS)” oznacza zamontowany w pojezdzie system realizujacy
funkcje pomiaru ci$nienia napompowania opon lub zmian tego ci$nienia napompowania w czasie
i przekazujacy odpowiednie informacje uzytkownikowi w trakcie pracy pojazdu.

2.8. ,Cisnienie napompowania opony zimnej” oznacza ci$nienie w oponie w temperaturze otoczenia, bez jakiego-
kolwiek wzrostu ci$nienia spowodowanego uzywaniem opony.

2.9. »Zalecane ci$nienie napompowania opony zimnej (P,)” oznacza ci$nienie zalecane przez producenta pojazdu
dla kazdego polozenia opony, dla przewidzianych warunkéw pracy (np. predkosci i obciazenia) danego
pojazdu, okreslone w informacji o pojezdzie lub w instrukcji obstugi pojazdu.

o) Oznacza ciSnienie napompowania dla kazdego polozenia opony podwyzszone
w stosunku do ci$nienia w oponie zimnej (P ) wskutek wplywu temperatury w trakcie uzywania pojazdu.

2.10. ,Ci$nienie robocze (P

2.11. ,CiSnienie badania (P,,)” oznacza rzeczywiste ci$nienie wybranej opony (wybranych opon) dla kazdego
polozenia opony po spuszczeniu powietrza w trakcie przebiegu badania.

3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

3.1. O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie systemu monitorowania ci$nienia w oponach wystepuje
producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

3.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢, w trzech egzemplarzach, opis typu pojazdu obejmujgcy elementy okreslone
w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

3.3. Pojazd reprezentatywny dla typu homologowanego pojazdu musi zostaé przedstawiony organowi udziela-
jacemu homologacji typu lub placéwce technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badafi homologa-
cyjnych.

3.4. Przed udzieleniem homologagji typu istnienie zadowalajgcych rozwigzan zapewniajgcych skuteczng kontrole

zgodnosci produkgji podlega weryfikacji przez organ udzielajgcy homologaciji typu.

4. HOMOLOGACJA

4.1. Jezeli pojazd przedstawiony do homologacji na podstawie niniejszego regulaminu spelnia wszystkie wymogi
pkt 5 ponizej, nalezy udzieli¢ homologacji tego typu pojazdu.

4.2. Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji. Dwie pierwsze jego cyfry (obecnie 00
odpowiadajace pierwotnej wersji regulaminu) oznaczajg seri¢ poprawek obejmujacych najnowsze gléwne
zmiany techniczne wprowadzone do regulaminu, obowigzujace w chwili udzielania homologacji. Ta sama
Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru innemu typowi pojazdu.

4.3. Zawiadomienie o udzieleniu, przedluzeniu lub odmowie udzielenia homologacji typu pojazdu na mocy
niniejszego regulaminu zostaje przekazane Umawiajgcym si¢ Stronom Porozumienia stosujagcym niniejszy
regulamin w postaci formularza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego
regulaminu.

4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym na mocy niniejszego regulaminu,
w widocznym i fatwo dostgpnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ migdzyna-
rodowy znak homologacji zawierajacy:

4.4.1.  okrag otaczajacy litere ,E”, po ktdrej nastepuje numer wyrdzniajacy panstwo udzielajace homologacji ();

(") Numery identyfikujace Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej
rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (RE.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, zalacznik 3 - www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.42.  numer niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, my$lnik oraz numer homologacji po prawej
stronie oznaczen okreslonych w pkt 4.4.1.

4.5. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub wigksza liczba
regulaminéw stanowiacych zalaczniki do Porozumienia w panstwie, ktére udzielito homologacji na podstawie
niniejszego regulaminu, symbol podany w pkt 4.4.1 nie musi by¢ powtarzany. W takim przypadku numery
regulaminéw i homologacji oraz dodatkowe symbole dla wszystkich regulaminéw, zgodnie z kt6érymi
udzielono homologacji w danym pafistwie, nalezy umie$ci¢ w kolumnach po prawej stronie symbolu
opisanego w pkt 4.4.1.

4.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

4.7. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowanej przez producenta lub w jej
poblizu.

4.8. Przykladowe znaki homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.

5. SPECYFIKACJE I BADANIA

5.1. Uwagi ogdlne

5.1.1.  Wszystkie pojazdy kategorii M, do 3 500 kg i N,, w obu przypadkach wyposazone w pojedyncze opony
i wyposazone w system monitorowania ci$nienia w oponach zgodny z definicja w pkt 2.7, musza spelniaé
wymogi w zakresie skutecznosci zawarte w pkt 5.1.2-5.5.5 niniejszego regulaminu w réznych warunkach
drogowych i srodowiskowych wystepujacych na terytorium Umawiajacych si¢ Stron.

5.1.2.  Pola magnetyczne lub elektryczne nie moga wywieral negatywnego wplywu na skuteczno$¢ systemu monito-
rowania ci$nienia w oponach. Nalezy to wykazaé przez spelnienie wymagan technicznych i z poszanowaniem
przepisoéw przejsciowych regulaminu nr 10, przez stosowanie:

a) serii poprawek 03 w odniesieniu do pojazdéw bez ukladu sprzegajacego do ladowania ukladu magazy-
nowania energii elektrycznej wielokrotnego fadowania (akumulatoréw trakcyjnych);

b) serii poprawek 04 w odniesieniu do pojazdéw z ukladem sprzegajagcym do ladowania ukladu magazy-
nowania energii elektrycznej wielokrotnego tadowania (akumulatoréw trakcyjnych);

5.1.3.  System dziala w zakresie predkosci od 40 km/h lub mniejszej do maksymalnej predkosci konstrukcyjnej

pojazdu.
5.1.4.  Pojazd musi przej$¢ badania (przebicie, spadek ci$nienia i nieprawidlowe dzialanie) okreslone w zalaczniku 3.
5.2. Wykrywanie ci$nienia w oponie w zwigzku ze spadkiem ci$nienia wywolanym zdarzeniem
5.2.1.  TPMS powoduje zapalenie si¢ sygnalu ostrzegawczego opisanego w pkt 5.5 nie p6Zniej niz dziesig¢ minut

facznego czasu jazdy po tym, jak ci$nienie robocze w jednej z opon pojazdu obnizy si¢ o dwadziescia procent
lub bedzie miato warto$¢ minimalnego ci$nienia 150 kPa, zaleznie od tego, ktéra z tych wartosci jest wyzsza.

5.3. Wykrywanie poziomu ci$nienia w oponie znacznie ponizej ci$nienia zalecanego dla optymalnego funkcjo-
nowania, z uwzglednieniem kwestii zuzycia paliwa i bezpieczefistwa

5.3.1.  TPMS powoduje zapalenie si¢ sygnalu ostrzegawczego opisanego w pkt 5.5 nie pdzniej niz sze$édziesigt
minut lgcznego czasu jazdy po tym, jak ci$nienie robocze w jednej z opon pojazdu, a w co najwyzej czterech
oponach, obnizy si¢ o dwadzie$cia procent lub bedzie miato warto§¢ minimalnego ci$nienia 150 kPa, zaleznie
od tego, ktéra z tych wartosci jest wyzsza.

5.4. Wykrywanie nieprawidlowosci

5.4.1.  TPMS powoduje zapalenie si¢ sygnalu ostrzegawczego opisanego w pkt 5.5 nie pdzniej niz 10 minut po
wystapieniu nieprawidlowego dzialania, ktére ma wplyw na wywolywanie lub przekazywanie sygnalow
sterujgcych lub reagujacych w systemie monitorowania cisnienia w oponach pojazdu.

5.5. Sygnat ostrzegawczy.

5.5.1.  Ostrzezenie jest przekazywane za pomocg optycznego sygnalu ostrzegawczego zgodnego z regulaminem
nr 121.

5.5.2.  Sygnal ostrzegawczy uruchamia si¢ w momencie przelaczenia wylacznika zaplonu do pozycji wlaczonej

(,On”) lub do jazdy (,Run”) (kontrola dzialania zaréwki). Ten wymodg nie ma zastosowania do kontrolek
znajdujacych si¢ we wspdlnej przestrzeni.
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5.5.3.  Sygnal ostrzegawczy musi by¢ widoczny nawet w $wietle dziennym; wlasciwy stan sygnatu musi by¢ tatwy do
zweryfikowania przez kierowce z siedzenia kierowcy.

5.5.4.  Wskazanie nieprawidlowego dzialania moze by¢ tym samym sygnalem ostrzegawczym, co sygnal ostrzegajacy
o zbyt niskim ci$nieniu. Jezeli sygnal ostrzegawczy opisany w pkt 5.5.1 jest uzywany do wskazania zaréwno
zbyt niskiego ci$nienia, jak i nieprawidlowego dzialania TPMS, zastosowanie maja nastepujace zasady: jezeli
wylacznik zaplonu znajduje si¢ w pozycji wilaczonej (do jazdy), zapalenie si¢ sygnalu ostrzegawczego
wskazuje na nieprawidlowe dzialanie systemu. Po krétkim czasie sygnal ostrzegawczy pozostaje na stale
zapalony przez caly czas trwania awarii i dopoki wylacznik zaplonu znajduje si¢ w pozycji wiaczonej (do
jazdy). Sygnal migajacy i staly jest powtarzany za kazdym razem po przelaczeniu wylacznika zaptonu do
pozycji wlaczonej (do jazdy), dopoki bledne dziatanie nie zostanie usunigte.

5.5.5.  Tryb migania kontrolki ostrzegawczej opisanej w pkt 5.5.1 moze informowal o statusie ponownego
uruchomienia systemu monitorowania ci$nienia w oponach, zgodnie z instrukcja obstugi pojazdu.

6. INFORMACJE DODATKOWE
6.1. Ewentualna instrukcja obstugi pojazdu zawiera co najmniej nast¢pujace informacje:
6.1.1.  Informacj¢ o tym, ze pojazd jest wyposazony w taki system (oraz informacj¢ o tym, jak ponownie uruchomié

system, jezeli dany system posiada takg funkcje).

6.1.2.  Obraz symbolu kontrolki opisanej w pkt 5.5.1. (oraz obraz symbolu kontrolki nieprawidlowego dzialania,
jezeli dla tej funkgji zastosowano oddzielng kontrolke).

6.1.3.  Dodatkows informacj¢ na temat znaczenia Swiecacej kontrolki ostrzegawczej niskiego ci$nienia w oponie oraz
opis dziatan naprawczych, ktére nalezy podja¢, jezeli taka sytuacja bedzie miala miejsce.

6.2. Jezeli z pojazdem nie dostarczono instrukcji obstugi, informacje wymagane w pkt 6.1 powyzej nalezy
umie$ci¢ w widocznym miejscu na pojezdzie.

7. ZMIANY I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU

7.1. Kazda zmiana typu pojazdu okreSlonego w pkt 2.2 niniejszego regulaminu musi zosta¢ zgloszona organowi
udzielajgcemu homologacji typu, ktéry udzielit homologacji typu pojazdu. Organ udzielajacy homologacji
typu moze:

7.1.1.  uznaé, ze dokonane zmiany nie majg negatywnego wplywu na warunki udzielenia homologacji i udzieli¢

rozszerzenia homologacji;

7.1.2.  uznaé, ze dokonane zmiany majg wplyw na warunki udzielenia homologacji i zazada¢ dalszych badan lub
dodatkowych kontroli przed udzieleniem rozszerzenia homologacji.

7.2. Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostajg powiadomione o potwierdzeniu lub
odmowie udzielenia homologacji, z wyszczeg6lnieniem zmian, zgodnie z procedura okreslong w pkt 4.3
powyZej.

7.3. Organ udzielajacy homologagji typu powiadamia pozostale Umawiajace si¢ Strony o rozszerzeniu homologacji

przy uzyciu formularza zawiadomienia przedstawionego w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu. Kazdemu
takiemu rozszerzeniu organ ten nadaje numer seryjny, zwarny numerem rozszerzenia.

8. ZGODNOSC PRODUKCJI

8.1. Procedury zgodnosci produkcji muszg by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w dodatku 2 do Porozumienia
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) i nastgpujgcymi wymogami:

8.2. Organ, ktory udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie dokonaé weryfikacji zgodnosci produkcji
w kazdej jednostce produkcyjnej. Normalna czestotliwos¢ takich weryfikacji wynosi co najmniej raz na rok.

9. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC(]I

9.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé
cofnigta w razie niespelnienia wymogéw okreslonych w pkt 8.
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9.2 Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong
homologacje, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin, wykorzystujac w tym celu kopie formularza homologacji z adnotacja na koncu napisang duzymi
literami oraz opatrzong datg i podpisem, o treSci: ,HOMOLOGACJA COFNIETA".

10. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUK(]I

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkcji typu pojazdu homologowanego zgodnie
z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ, ktéry udzielit homologacji. Po otrzymaniu stosownego
powiadomienia wyzej wymieniony organ powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony Porozumienia
stosujace niniejszy regulamin za pomocg formularza homologacji zawierajacego na koncu adnotacj¢ napisana
duzymi literami oraz opatrzong datg i podpisem: ,ZANIECHANIE PRODUKCJI".

11. NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZANIE BADAN HOMOLO-
GACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGAC]I TYPU

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji
Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan
homologacyjnych oraz organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przesyla¢ wydane w innych
panstwach formularze po$wiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji.
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ZALACZNIK 1

ZAWIAD OMIENIE

(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji:

dotyczace (?):  udzielenia homologacji

rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji

ostatecznego zaniechania produkcji

typu pojazdu w zakresie systemu monitorowania ci$nienia w oponach na podstawie regulaminu nr 141.

Nr homologagiji: Nr rozszerzenia:

1.

v

9.1.

9.2. Oznaczenie i rozmiary kola zespotu standardowego:

9.3. Krétki opis systemu monitorowania ci$nienia w oponach.

Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu:

Typ pojazdu (uwzglednione warianty, jezeli wystepuja):

Nazwa i adres producenta:

Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach):

Pojazd przedstawiono do homologacji w dniu:

Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badaf homologacyjnych:

Data sprawozdania z badan:

Numer sprawozdania z badan:

Krétki opis typu pojazdu:
Masa pojazdu w czasie badania:

05 przednia:

05 tylna:

Ogdlem:

(") Numer wyrdzniajacy kraj, ktéry udzielitjodmowit udzielenia homologacji/rozszerzyt/cofnat homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji

zawarte w regulaminie).

(®) Niepotrzebne skreslié.
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10. Wyniki badan:

Zmierzony
czas do ostrzezenia

(mm:ss)

,Badanie odpornosci na przebicic”

.Badanie spadku ci$nienia”

,Badanie nieprawidlowego dzialania”

11. Umiejscowienie znaku homologacji:

12. Powdd (powody) rozszerzenia homologacji (w stosownych przypadkach):
13. Homologacja zostala udzielona/rozszerzonajodméwiono udzielenia homologacjifhomologacje coffigto () weueueeeemmmeeceersuneeeens

14. Miejscowosc:

15. Data:

16. Podpis:

17. Wykaz dokumentéw zlozonych organowi udzielajagcemu homologacji typu, ktdry udzielit homologagji, jest zalaczony do
niniejszego zawiadomienia i jest dostgpny na zadanie.
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ZALACZNIK 2

UKLADY ZNAKOW HOMOLOGAC]I

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

@ :I% 141R - 002439

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu otrzymal, w odniesieniu do
systemu monitorowania ci$nienia w oponach, homologacje w Niderlandach (E 4) o numerze 002439, zgodnie
z regulaminem nr 141. Numer homologacji wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu

nr 141 w jego pierwotnej wersji.

i

a = min. § mm
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ZAELACZNIK 3

BADANIE SYSTEMOW MONITOROWANIA CISNIENIA W OPONACH (TPMS).

1. WARUNKI BADANIA
1.1. Temperatura otoczenia.

Temperatura otoczenia musi wynosi¢ od 0 °C do 40 °C.

1.2 Testowa nawierzchnia drogi.

Droga musi mie¢ nawierzchnie zapewniajacg dobra przyczepno$é. W trakcie badania nawierzchnia drogi musi
by¢ sucha.

1.3. Badania prowadzi si¢ w §rodowisku wolnym od zakl6cen radiowych.

1.4. Warunki pojazdu.
1.4.1. Masa badanego pojazdu.

Pojazd moze by¢ badany przy dowolnym obciazeniu, przy rozlozeniu masy pomiedzy osie okre§lonym przez
producenta pojazdu, bez przekraczania dopuszczalnej maksymalnej masy przypadajacej na kazda z osi.

W przypadku gdy nie ma mozliwo$ci uruchomienia lub ponownego uruchomienia systemu, pojazd nalezy
jednak rozladowaé. Oprécz kierowcy w pojezdzie moze przebywaé druga osoba zajmujaca przednie siedzenie,
odpowiedzialna za zapisywanie wynikoéw badan. Obcigzenie nie moze si¢ zmienia¢ w trakcie badania.

1.4.2.  Predko$¢ pojazdu.

TPMS jest kalibrowany i badany:

a) w zakresie predkosci od 40 km/h do 120 km/h lub maksymalnej predkosci konstrukcyjnej pojazdu, jesli
wynosi ona mniej niz 120 km/h, w przypadku badania odpornosci na przebicie w celu zweryfikowania
wymogéw pkt 5.2 niniejszego regulaminu; oraz

b) w zakresie predkosci od 40 km/h do 100 km/h w przypadku badania spadku ci$nienia w celu zweryfi-
kowania wymogéw pkt 5.3 niniejszego regulaminu oraz w przypadku badania nieprawidlowego dzialania
w celu zweryfikowania wymogéw pkt 5.4 niniejszego regulaminu.

W trakcie badania testuje si¢ pelen zakres predkosci.

W pojazdach wyposazonych w regulator predkosci jazdy (tempomat) urzadzenie pozostaje wylaczone w trakcie
badania.

1.4.3.  Polozenie obreczy.

Obrecze moga by¢ umieszczone w dowolnym polozeniu kola, zgodnie z odpowiednimi instrukcjami i ograni-
czeniami okre$lonymi przez producenta pojazdu.

1.4.4.  Pozycja postojowa.

W zaparkowanym pojezdzie opony musza by¢ oslonigte przed bezposrednim dzialaniem $wiatla
stonecznego. Miejsce postojowe musi by¢ ostonigte od wiatru, ktéry moze mieé wplyw na wyniki badania.

1.4.5.  Uzycie pedatu hamulca.

Czasu jazdy nie nalicza si¢ w trakcie uzywania hamulca przy poruszaniu si¢ pojazdu.

1.4.6. Opony.

Pojazd testuje si¢ z oponami zamontowanymi w pojezdzie zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu. Do
badania nieprawidlowego dzialania TPMS mozna jednak uzy¢ opony zapasowe;.

1.5. Dokladno$¢ urzgdzen do pomiaru ciénienia.

Dokladnos$¢ urzadzen do pomiaru ci$nienia stosowanych w badaniach, o ktérych mowa w niniejszym
zalgczniku, musi wynosi¢ co najmniej +/— 3kPa.
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2. PROCEDURA BADANIA

Badanie wykonuje si¢ przy predkosci w zakresie zgodnym z pkt 1.4.2 niniejszego zalacznika, przynajmniej
jeden raz dla badanego przypadku zgodnie z pkt 2.6.1 niniejszego zalacznika (,badanie odpornosci na
przebicie”) oraz przynajmniej jeden raz dla badanego przypadku zgodnie z pkt 2.6.2 niniejszego zalacznika
(»badanie spadku ci$nienia”).

2.1 Przed napompowaniem opon pojazdu nalezy ustawi¢ pojazd na zewnatrz, w temperaturze otoczenia,
z silnikiem wylaczonym, ostonigtym przed bezposrednim dzialaniem $wiatla stonecznego, niewystawionym na
dzialanie wiatru i innych czynnikéw grzejacych lub chlodzacych, przez co najmniej jedng godzing. Opony
pojazdu nalezy napompowaé zgodnie z zalecanym przez producenta pojazdu ci$nieniem napompowania
opony zimnej (P ), przestrzegajac zalecenn producenta pojazdu dotyczacych predkosci, obcigzenia i polozenia
opon. Wszystkie pomiary ci§nienia prowadzone sa z uzyciem tych samych urzadzen.

2.2, Przy pojezdzie nieruchomym i wylaczniku zaplonu w pozycji zablokowanej (,Lock” lub wylaczonej (,Off"),
przestawi¢ wylacznik zaplonu do pozycji wlaczonej (,On”) lub do jazdy (,Run”). System monitorowania
ciSnienia w oponach przeprowadza test zaréwki kontrolki niskiego cisnienia, jak okreslono w pkt 5.5.2
niniejszego regulaminu. Ten ostatni wymog nie ma zastosowania do kontrolek znajdujgcych sie we wspodlnej
przestrzeni.

2.3. W stosownych przypadkach nalezy uruchomi¢ lub ponownie uruchomié system monitorowania ci$nienia
w oponach, zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu.

2.4, Etap adaptacji.

2.4.1. Nalezy prowadzi¢ pojazd przez co najmniej dwadzieScia minut, w zakresie predkosci okreslonym w pkt 1.4.2
niniejszego zalacznika, przy Sredniej predkosci 80 km/h (£ 10 km/h). Predko$¢ pojazdu moze si¢ znalezé poza
okre$lonym zakresem lacznie przez maksymalnie dwie minuty calego etapu adaptacji.

2.42. Wedlug uznania placéwki technicznej, jezeli badanie prowadzone jest na torze (okraglym/owalnym), ze
skretami tylko w jednym kierunku, badanie opisane w pkt 2.4.1 powyzej powinno by¢ réwno podzielone
(+/- 2 min.) na jazde w obu kierunkach.

2.43. W ciggu pigciu minut po zakoficzeniu etapu adaptacji nalezy zmierzy¢ ci$nienie w oponie cieplej, z ktorej
spuszczone zostanie powietrze. CiSnienie w oponie cieplej jest odnotowywane jako warto$¢ P Wartos¢ ta
uzywana jest w dalszych obliczeniach.

warm’*

2.5. Etap spuszczania powietrza.
2.5.1.  Przebieg badania odpornosci na przebicie w celu zweryfikowania wymogéw pkt 5.2 niniejszego regulaminu.

Spusci¢ powietrze z jednej z opon pojazdu w ciagu pigciu minut od pomiaru ciSnienia w oponie cieplej, jak
opisano powyzej w pkt 2.4.3, do osiggniecia wartosci P, tj. wartosci P -20 % lub minimalnej wartosci
ci$nienia réwnej 150 kPa, zaleznie od tego, ktéra z tych wartosci jest wyzsza. Po stabilizacji, trwajacej od
dwoch do pigciu minut, ci$nienie P, sprawdza si¢ ponownie i w razie koniecznosci koryguje.

test

2.5.2.  Przebieg badania spadku ci$nienia w celu zweryfikowania wymogéw pkt 5.3 niniejszego regulaminu

Spusci¢ powietrze ze wszystkich czterech opon pojazdu w ciagu pigciu minut od pomiaru ci$nienia w oponie
cieplej, jak opisano powyzej w pkt 2.4.3, do osiagnigcia wartosci P, tj. wartosci P, — 20 % z uwzglednieniem
dodatkowego spuszczenia powietrza o wartoSci 7 kPa. Po stabilizacji, trwajacej od dwoch do pieciu minut,
ci$nienie P, sprawdza si¢ ponownie i w razie koniecznosci koryguje.

test

2.6.  Etap wykrywania niskiego ci$nienia w oponach.
2.6.1.  Przebieg badania odpornosci na przebicie w celu zweryfikowania wymogéw pkt 5.2 niniejszego regulaminu.

2.6.1.1. Prowadzi¢ pojazd na dowolnym odcinku trasy testowej (nie musi by¢ to jazda ciagla). Laczny czas jazdy musi
wynosi¢ 10 minut lub trwa¢ do momentu zapalenia si¢ kontrolki niskiego cisnienia, zaleznie od tego, co
nastepuje wczesniej.

2.6.2.  Przebieg badania spadku ci$nienia w celu zweryfikowania wymogéw pkt 5.3 niniejszego regulaminu

2.6.2.1. Prowadzi¢ pojazd na dowolnym odcinku trasy testowej. Po co najmniej 20 minutach, ale nie dluzej niz po
40 minutach, zatrzyma¢ pojazd catkowicie, wylaczy¢ silnik, wyja¢ kluczyk ze stacyjki, odczekaé co najmniej
1 minute, ale nie dluzej niz 3 minuty. Wznowi¢ badanie. taczny czas jazdy musi wynosi¢ 60 minut
w warunkach opisanych w pkt 1.4.2 powyzej lub trwa¢ do momentu zapalenia si¢ kontrolki niskiego cisnienia,
zaleznie od tego, co nastepuje wczesniej.
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2.6.3.  Jezeli kontrolka niskiego ci$nienia nie zapalila si¢, badanie nalezy przerwac.

2.7. Jezeli kontrolka niskiego cisnienia zapalita si¢ w trakcie procedury opisanej w pkt 2.6 powyzej, nalezy
przestawi¢ wylacznik zaplonu do pozycji wylaczonej lub zablokowanej. Po okresie pigciu minut przestawic
ponownie wylacznik zaplonu pojazdu do pozycji wlaczonej (do jazdy). Kontrolka musi si¢ zapali¢ i palic sie,
dopdki wylgcznik zaptonu pozostaje w pozycji wlaczonej (do jazdy).

2.8. Napompowaé wszystkie opony pojazdu do zalecanego przez producenta ci$nienia napompowania opony
zimnej. Uruchomi¢ ponownie system, zgodnie z instrukcjami producenta pojazdu. Sprawdzié, czy kontrolka
zgasta. Jedli jest to niezbedne, prowadzi¢ pojazd do czasu zgasnigcia kontrolki. Jezeli kontrolka nie zgasnie,
przerwaé badanie.

2.9. Powtdrzenie etapu spuszczania powietrza.

Badanie mozna powtérzy¢, przy tym samym lub réznym obcigzeniu, korzystajac z odpowiednich procedur
badania okre$lonych w pkt 2.1-2.8 powyzej, gdy dana opona (dane opony) pojazdu jest (s3) niewystarczajaco
napompowana (napompowane), zgodnie z przepisami w pkt 5.2 lub 5.3 niniejszego regulaminu, zaleznie od
tego, ktore przepisy maja zastosowanie.

3. WYKRYWANIE NIEPRAWIDLOWEGO DZIALANIA TPMS

3.1. Nalezy przeprowadzi¢ symulacje nieprawidlowego dzialania TPMS, przykladowo odlaczajac Zrédlo zasilania od
dowolnego elementu TPMS, rozlaczajagc polaczenia elektryczne miedzy elementami TPMS lub montujac
w pojezdzie opong lub kolo niekompatybilne z TPMS. Przeprowadzajac symulacje nieprawidlowego dziatania
TPMS, nie rozlacza si¢ polaczen elektrycznych kontrolek.

3.2. Prowadzi¢ pojazd przez lacznie najwyzej dziesig¢ minut (nie musi by¢ to jazda ciagla) na dowolnym odcinku
trasy testowej.

3.3. Laczny czas jazdy, o ktérej mowa w pkt 3.2, musi wynosi¢ dziesig¢ minut lub trwa¢ do momentu zapalenia si¢
kontrolki nieprawidtowego dzialania TPMS, zaleznie od tego, co nastgpuje wczesniej.

3.4.  Jezeli kontrolka nieprawidlowego dzialania TPMS nie zapalita si¢ zgodnie z wymogami w pkt 5.4 niniejszego
regulaminu, nalezy przerwa¢ badanie.

3.5. Jezeli kontrolka nieprawidlowego dzialania TPMS zapali si¢ w trakcie procedury opisanej w pkt 3.1-3.3
powyzej, nalezy przestawi¢ wylacznik zaplonu do pozycji wiaczonej lub zablokowanej. Po pieciu minutach
przestawi¢ ponownie wylacznik zaplonu pojazdu do pozycji wlaczonej (do jazdy). Kontrolka nieprawidlowego
dziatania TPMS musi sygnalizowa¢ ponownie nieprawidlowe dzialanie i pali¢ si¢, dopdoki wylacznik zaplonu
pozostaje w pozycji wlaczonej (do jazdy).

3.6. Przywréci¢ TPMS do normalnego dzialania. Jezeli jest to konieczne, prowadzi¢ pojazd do czasu zga$nigcia
sygnatu ostrzegawczego. Jezeli sygnal ostrzegawczy nie zgast, nalezy przerwal badanie.

3.7. Badanie mozna powtdrzy¢, korzystajac z procedur badania okreslonych w pkt 3.1-3.6 powyzej, przy czym
kazde takie badanie jest ograniczone do symulacji jednego przypadku nieprawidlowego dzialania.
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