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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343/, dostepnej
pod adresem:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 63 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw kategorii L, w odniesieniu do emisji
dzwieku [2018/1705]

Obejmujacy wszystkie obowiazujace teksty, w tym:

Suplement nr 4 do serii poprawek 02 — data wejscia w zycie: 29 grudnia 2018 r.
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1. ZAKRES

Niniejszy regulamin ma zastosowanie do pojazdéw kategorii L, (1) w odniesieniu do emisji dzwigku. Pojazdy
elektryczne, w tym pojazdy z pomocniczym napedem elektrycznym, nie sa objete zakresem niniejszego
regulaminu.

2. DEFINICJE
Dla celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,homologacja pojazdu” oznacza homologacj¢ typu pojazdu w odniesieniu do emisji dZwigku oraz oryginalnego
ukladu wydechowego jako zespolu technicznego typu pojazdu dwukotowego;

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.4,
pkt 2 — www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.2. typ pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw, ktére nie réznig si¢ miedzy sobg pod wzgledem nastepujacych
istotnych wla$ciwosci:

2.2.1.  typ silnika (dwu- lub czterosuwowy; z tlokami o ruchu posuwisto-zwrotnym lub obrotowym; liczba cylindréw
i pojemnos¢ skokowa; liczba i typ gaznikéw lub ukladéw wtryskowych; polozenie zaworéw; maksymalna moc
znamionowa netto i znamionowa predko$¢ obrotowa silnika).

W przypadku silnikow tlokowych rotacyjnych za pojemnos$¢ skokowa uznaje si¢ podwdjng objetos¢ komory;

2.2.2.  zesp6l napedowy, w szczegdlnosci liczba i stosunek przelozenia biegdéw oraz przelozenie koficowe;

2.2.3.  liczba, typ i rozmieszczenie uktadéw wydechowych;

2.3. ,uklad wydechowy lub tlumigcy” oznacza kompletny zestaw czesci niezbednych do ograniczenia diwigku
wytwarzanego przez silnik pojazdu oraz jego wydech;

2.4. ,oryginalny uktad wydechowy lub tlumiacy” oznacza uklad okreslonego typu, w ktéry pojazd jest wyposazony
w chwili homologacji lub rozszerzenia homologacji. Moze by¢ czeécig oryginalng lub zamiennikiem;

2.5. ,nieoryginalny uklad wydechowy lub tlumigcy” oznacza uklad innego typu niz ten, w ktéry pojazd jest
wyposazony w chwili homologacji lub rozszerzenia homologacji. Uklad taki moze by¢ stosowany jako
zamienny uklad wydechowy lub tlumigcy;

2.6. ~maksymalna moc znamionowa netto”

W przypadku pojazdéw z silnikiem spalinowym ,maksymalna moc znamionowa netto” oznacza moc
znamionows silnika zdefiniowang w normie ISO 4106:2012.

Symbol P, oznacza warto$¢ liczbowa maksymalnej mocy znamionowej netto w kW;

2.7. ,znamionowa predkos$¢ obrotowa silnika” oznacza predkos¢ obrotows silnika, przy ktérej rozwija on swoja
maksymalng moc znamionows netto podang przez producenta ().

Symbol n_,., oznacza warto$¢ znamionowej predkosci obrotowej silnika w min-1;

2.8. ,uklady tlumigce réznych typéw” oznaczajg uklady tlumiace, ktére réznia si¢ od siebie pod wzgledem takich
zasadniczych aspektow jak:

2.8.1. nazwy handlowe lub znaki towarowe ich czgsci;

2.8.2.  wlasciwosci materialéw wchodzacych w sklad czesci lub ksztalt i wielkos¢ czesci;

2.8.3.  zasady dzialania co najmniej jednej z czgsci;

2.8.4.  spos6b montazu czeici;

2.9. ,cze$¢ ukladu wydechowego” oznacza jedna z poszczegdlnych czesci skladowych, ktére po zmontowaniu
tworzg uklad wydechowy (np. rury wydechowe, ttumik), oraz, w stosownych przypadkach, urzadzenie wlotowe
(filtr powietrza).
Jezeli silnik jest wyposazony w urzadzenie wlotowe (filtr powietrza lub tlumik halasu ssania niezbedny w celu
zapewnienia zgodno$ci z warto$ciami granicznymi poziomu dzwigku), urzadzenie takie uznaje si¢ za czg$é
o takim samym znaczeniu jak wlaSciwy uklad wydechowy i uwzglednia w wykazie, o ktérym mowa
w pkt 3.2.2 ponizej, oraz opatruje oznakowaniem okreslonym w pkt 4.1 ponizej;

2.10.  Masa odniesienia

2.10.1. Masa odniesienia pojazdu kategorii L, jest okreSlana za pomocg pomiaru masy wiasnej pojazdu gotowego do
normalnego uzytkowania i obejmuje mase:

a) plynéw;
b) wyposazenia standardowego zgodnie ze specyfikacjami producenta;

() Jezeli maksymalna moc znamionowa netto jest osiggana przy kilku predko$ciach obrotowych silnika, w niniejszym regulaminie stosuje
si¢ jako znamionowsa predko$¢ obrotows silnika najwyzsza predko$¢ obrotows silnika, przy ktérej osiagana jest maksymalna moc
znamionowa netto.
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¢) ,paliwa” w zbiornikach paliwa napelnionych co najmniej w 90 procentach ich pojemnosci;
Do celéw niniejszego punktu:
(i) jesli pojazd jest napedzany ,paliwem plynnym”, uwaza si¢ je za ,paliwo”;
(ii) jesli pojazd jest napedzany plynng ,mieszanka paliwowo-olejowg™:

a) jesli paliwo napedzajace pojazd i olej smarny sg wstepnie mieszane, t¢ ,wstepng mieszaning” uwaza
si¢ za ,paliwo”,

b) jesli paliwo napedzajace pojazd i olej smarny sa przechowywane osobno, za ,paliwo” uwaza si¢
wylacznie ,paliwo” napedzajace pojazd; lub

(iii) jesli pojazd jest napedzany paliwem gazowym, plynnym paliwem gazowym lub dziata pod wplywem
sprezonego powietrza, masa ,paliwa” w zbiornikach plynnego paliwa gazowego moze by¢ ustalona na
0 kg;

d) nadwozia, kabiny, drzwi;

e) szyb, urzadzen sprzg¢gajacych, kot zapasowych, a takze narzedzi.
2.10.2. Masa odniesienia pojazdu kategorii L nie obejmuje masy:

a) maszyn lub wyposazenia zainstalowanych przy skrzyni fadunkowej;

b) w przypadku pojazdu lub pojazdéw jedno-, dwu- lub wielopaliwowych — masy ukladu paliwa gazowego
oraz masy zbiornikéw paliwa gazowego; oraz

¢) w przypadku pojazdéw napedzanych wstepnie sprezonym powietrzem — masy zbiornikéw sprezonego
powietrza.

2.11.  Masa prébna
Masa prébna oznacza mase¢ odniesienia powigkszong o laczng mase kierowcy i wyposazenia badawczego.

Laczna masa kierowcy i wyposazenia badawczego uzywanego w pojezdzie nie moze by¢ wigksza niz 90 kg ani
mniejsza niz 70 kg. Jezeli nie osiagni¢to minimalnej masy wynoszacej 70 kg, w pojezdzie nalezy umiescié
obcigzniki.

2.12.  Maksymalna predkos$¢ pojazdu
Maksymalna predko$¢ pojazdu oznacza maksymalng predko$¢ konstrukcyjng pojazdu mierzong zgodnie
z normg ISO 7116:2011.

3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

3.1. Whiosek o udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie dZwigku emitowanego przez pojazdy sklada
producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

3.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze kazdego z nizej wymienionych dokumentéw oraz nastgpujace
dane:

3.2.1.  Opis typu pojazdu z uwzglednieniem aspektéw, o ktérych mowa powyzej w pkt 2.2. Nalezy podaé numery lub
symbole identyfikacyjne typu silnika i typu pojazdu;

3.2.2.  Wykaz nalezycie zidentyfikowanych czesci tworzacych uklad wydechowy lub tlumiacy;

3.2.3.  Rysunek zmontowanego ukladu wydechowego lub tlumigcego wraz ze wskazaniem jego umiejscowienia
w pojezdzie;

3.2.4.  Szczegdlowe rysunki techniczne kazdego elementu umozliwiajace jego proste zlokalizowanie i identyfikacje
oraz specyfikacja zastosowanych materialéw;

3.3. Na zadanie placowki technicznej odpowiedzialnej za wykonanie badan homologacyjnych producent pojazdu
przedstawia dodatkowo prébke uktadu wydechowego lub tlumiacego.

3.4. Pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany musi zostaé przekazany placowce
technicznej odpowiedzialnej za wykonanie badan homologacyjnych.

4. OZNAKOWANIA
4.1. Czgsci ukladu wydechowego lub thumiacego muszg by¢ opatrzone co najmniej nastepujgcymi znakami identyfi-
kacyjnymi:

4.1.1.  znak towarowy lub nazwa handlowa nadana przez producenta ukladu wydechowego lub tlumigcego i jego
czesci;

4.1.2.  opis handlowy podany przez producenta;
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4.1.3.  numery identyfikacyjne czesci; oraz

4.1.4.  w przypadku wszystkich oryginalnych tlumikéw znak ,E”, a po nim oznaczenie panistwa, ktére udzielito
homologacji typu czesci;

4.1.5. opakowania oryginalnych zamiennych ukladéw wydechowych lub tlumigcych nalezy wyraznie znakowac
wyrazami ,czg$¢ oryginalna” oraz marka i oznakowaniem typu, zintegrowanymi ze znakiem ,E” oraz
odniesieniem do panstwa pochodzenia;

4.1.6. oznakowania takie musza by¢ nieusuwalne, czytelne oraz widoczne w polozeniu, w ktérym majg si¢ znajdowaé
w pojezdzie.

5. HOMOLOGACJA

5.1. Homologacji danego typu pojazdu udziela si¢ w odniesieniu do emisji dZzwigku, jezeli typ pojazdu zgloszony
do homologacji na podstawie pkt 3 niniejszego regulaminu spelnia wymogi pkt 6 i 7 ponize;.

5.2 Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji. Dwie pierwsze jego cyfry oznaczaja serig
poprawek (obecnie 02) obejmujgcg najnowsze gléwne zmiany techniczne wprowadzone do regulaminu,
obowigzujagce w chwili udzielania homologacji. Ta sama Umawiajgca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego
samego numeru temu samemu typowi pojazdu, ktéry wyposazono w inny typ ukladu wydechowego lub
tlumigcego, lub innemu typowi pojazdu.

5.3. Zawiadomienie o udzieleniu lub odmowie udzielenia homologacji typu pojazdu zgodnie z niniejszym
regulaminem nalezy przekazal Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin, w postaci formularza
zgodnego ze wzorem w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu oraz rysunkéw ukladu wydechowego lub
tlumigcego dostarczonych przez wnioskodawce, w formacie nie wigkszym niz A4 (210 x 297 mm) lub
ztozonych do tego formatu, w odpowiedniej skali.

5.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym na mocy niniejszego regulaminu,
w widocznym i fatwo dostepnym miejscu okreSlonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ migdzyna-
rodowy znak homologacji zawierajacy:

5.4.1. okrag otaczajacy litere ,E”, po ktérej nastepuje numer wyrdzniajacy panstwo, w ktoérym udzielono
homologagji ();

5.4.2.  numer niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, my$lnik oraz numer homologacji po prawej
stronie okregu okreslonego w pkt 5.4.1 powyzej.

5.5. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanego zgodnie z jednym lub wigkszg liczbg
regulaminéw, stanowiacych zalgczniki do Porozumienia w panstwie, ktére udzielito homologacji zgodnie
z niniejszym regulaminem, nie trzeba powtarza¢ symbolu podanego w pkt 5.4.1 powyzej; w takim przypadku
numery regulaminéw i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw, zgodnie z ktérymi
udzielono homologacji w panstwie, w ktérym udzielono homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem,
umieszcza si¢ w pionowych kolumnach na prawo od symbolu opisanego w pkt 5.4.1 powyzej.

5.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

5.7. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu lub w jej poblizu.
5.8. Uklady znakéw homologacji przedstawiono w zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu.
6. SPECYFIKACJE

6.1. Specyfikacje ogélne

6.1.1.  Pojazd, jego silnik oraz uklad wydechowy lub tlumigcy nalezy zaprojektowal, skonstruowaé i zmontowaé
w taki sposdb, by w trakcie normalnego uzytkowania, pomimo wibracji, na jakie moze by¢ narazony, byt
zgodny z przepisami niniejszego regulaminu.

6.1.2. Uklad wydechowy lub tlumigcy musi by¢ zaprojektowany, skonstruowany i zmontowany w sposéb
zapewniajacy odpowiedni stopieni odpornosci na zjawiska korozyjne, na ktdre jest on narazony.

(") Numery wyrdzniajace Umawiajacych sie Stron Porozumienia z 1958 r. podano w zataczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy
pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev. 4 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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6.1.3.  Nastepujace informacje nalezy umiesci¢ na pojezdzie w latwo dostepnym, ale niekoniecznie natychmiast
widocznym miejscu:

a) nazwa producenta;

b) docelowa predkosé obrotowa silnika i ostateczny wynik badania w stanie nieruchomym, zdefiniowanego
w pkt 3.2 zalacznika 3 do niniejszego regulaminu.

6.2. Specyfikacje dotyczace pozioméw dzwigku
6.2.1. Metody pomiaru

6.2.1.1. Dzwigk emitowany przez typ pojazdu zgloszony do homologacji mierzy si¢ metodami opisanymi
w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu w odniesieniu do pojazdu w ruchu oraz w stanie nieruchomym (').
W przypadku pojazdu, w ktérym silnik spalinowy wewngtrznego spalania nie dziala, gdy pojazd jest w stanie
nieruchomym, emitowany dzwigk mierzy si¢ tylko w ruchu.

6.2.1.2. Warto$ci zmierzone zgodnie z przepisami pkt 6.2.1.1 powyzej wpisuje si¢ do sprawozdania z badan i do
formularza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

6.2.1.3. Poziom dzwigku zmierzony za pomoca metody opisanej w pkt 3.1 zalacznika 3 do niniejszego regulaminu,
gdy pojazd jest w ruchu, nie moze przekraczaé wartosci granicznych (dla nowych pojazdéw i dla nowych
ukladéw wydechowych lub thumigcych) okreSlonych w zalaczniku 4 do niniejszego regulaminu dla kategorii,
do ktérej nalezy dany pojazd.

6.3. Wymogi dodatkowe
6.3.1.  Przepisy dotyczace ochrony przed manipulowaniem

Wszystkie uklady wydechowe lub tlumiace sg skonstruowane w taki sposéb, aby nie mozna bylo usunaé
przegrod, stozkéw wylotowych i pozostalych czesci, ktorych podstawows funkcjg jest tworzenie komér thumia-
cych/rozprezeniowych. Jezeli wlaczenie takiej czesci jest nieuniknione, sposéb jej mocowania musi by¢ taki, aby
usuwanie nie bylo ulatwione (np. za pomoca tradycyjnych mocowan gwintowanych); cze$¢ taka musi réwniez
by¢ umocowana w taki sposéb, aby jej usuniecie prowadzito do trwalego/nieodwracalnego uszkodzenia.

6.3.2.  Uklady wydechowe lub tlumiace dzialajace w wielu trybach

Uklady wydechowe lub tlumiace z wieloma recznie lub elektronicznie regulowanymi, wybieranymi przez
kierowce trybami dzialania musza spelnial wszystkie wymogi przy wszystkich trybach dzialania. Podanymi
poziomami dzwigku sg poziomy dotyczace trybu dzialania, w odniesieniu do ktérego odnotowano najwyzsze
poziomy dzwigku.

6.3.3.  Zakaz stosowania urzadzen ograniczajacych skuteczno$¢ dziatania

Producent pojazdu nie zmienia, nie dostosowuje ani nie wprowadza w sposob zamierzony zadnych urzadzen
ani proceséw wylacznie do celéw spelnienia wymogéw w zakresie emisji dzwigku okreslonych w niniejszym
regulaminie, jezeli takich zmian nie dokonuje si¢ w przypadku normalnego uzytkowania na drodze.

7. ZMIANY ORAZ ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I POJAZDU LUB TYPU UKLADU WYDECHOWEGO LUB TLUMIACEGO

7.1. O kazdej zmianie typu pojazdu lub ukladu wydechowego lub tlumigcego nalezy powiadomié organ udzielajacy
homologadji typu, ktéry homologowat typ pojazdu. Organ ten moze:

7.1.1.  uzna¢ za malo prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki; lub

7.1.2.  zazadaé dodatkowego sprawozdania z badan od placéwki technicznej upowaznionej do ich przeprowadzenia.

7.2. Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostaja powiadomione o potwierdzeniu lub odmowie
udzielenia homologacji, z wyszczegélnieniem zmian, zgodnie z procedurg okreslong w pkt 5.3 niniejszego
regulaminu.

7.3. Organ udzielajacy homologacji typu, ktéry udzielit rozszerzenia homologacji, przyznaje numer seryjny

rozszerzeniu i powiadamia o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin,
korzystajac w tym celu z formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do
niniejszego regulaminu.

(") Badanie prowadzi si¢ na pojezdzie w stanie nieruchomym, aby zapewni¢ warto$¢ odniesienia organom administracji, ktore stosuja te
metode do kontroli pojazdéw w warunkach eksploatacji.
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8. ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury zgodnosci produkcji muszg by¢ zgodne z procedurami okre$lonymi w dodatku 2 do Porozumienia
(E/ECE[324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2) i nastepujacymi wymogami:

8.1. Kazdy pojazd opatrzony znakiem homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ zgodny z homolo-
gowanym typem pojazdu, posiada¢ uklady wydechowe lub tlumigce, dla ktérych byl homologowany, oraz
spelnia¢ wymogi pkt 6 powyzej.

8.2. W celu sprawdzenia, czy spelnione s3 wymogi okreSlone w pkt 8.1 powyzej, z produkgji seryjnej pobiera si¢
pojazd oznaczony znakiem homologacji wymaganym na podstawie niniejszego regulaminu. Produkcje uznaje
si¢ za zgodna z wymogami niniejszego regulaminu, jezeli warto$¢ zmierzona przy uzyciu metody opisanej
w pkt 3.1 zalgcznika 3 do niniejszego regulaminu nie przekracza o wigcej niz 3 dB(A) wartosci zmierzonej
w momencie udzielenia homologacji typu ani o wigcej niz 1 dB(A) wartosci granicznych okreslonych
w zalaczniku 4 do niniejszego regulaminu.

9. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUK(]I

9.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu na podstawie niniejszego regulaminu moze zostaé
cofnigta w przypadku niespelnienia wymogéw okreslonych w pkt 8.1 powyzej lub negatywnego wyniku badan
przewidzianych w pkt 8.2 powyzej.

9.2. Jezeli Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin postanowi o cofnieciu uprzednio udzielonej przez
siebie homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace
niniejszy regulamin, korzystajac w tym celu z formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym
w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

10. PRZEPISY PRZE]éCIOWE

10.1.  Od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 02 zadna z Umawiajacych sie Stron stosujacych niniejszy
regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia ani uznania homologacji typu na podstawie niniejszego regulaminu
zmienionego serig poprawek 02.

10.2.  Po uplywie 24 miesiecy od daty wejicia w zycie serii poprawek 02 Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin udzielajg homologacji typu tylko w przypadku, gdy typ pojazdu przeznaczony do homologacji
odpowiada wymogom niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 02.

10.3.  Umawiajgce si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nie moga odmowié rozszerzenia homologacji typu dla
istniejacych typéw, ktore zostaly wydane na podstawie weze$niejszych serii poprawek do niniejszego
regulaminu.

10.4. Do dnia uplywu 24 miesiecy od daty wejscia w zycie serii poprawek 02 do niniejszego regulaminu Zadna
z Umawiajgcych si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ krajowej lub regionalnej
homologagji typu dla typu pojazdu homologowanego zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do niniejszego
regulaminu.

10.5.  Po uplywie 24 miesigcy od daty wejscia w zycie serii poprawek 02 do niniejszego regulaminu Umawiajgce si¢
Strony stosujgce niniejszy regulamin nie sg zobowiazane do akceptowania, do celéw krajowej lub regionalnej
homologagji typu, typu pojazdu homologowanego zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do niniejszego
regulaminu.

10.6.  Niezaleznie od powyzszych przepiséw przejsciowych, w ktérych stosowanie niniejszego regulaminu zaczyna
obowigzywal po dacie wejscia w zycie najnowszej serii poprawek, Umawiajace si¢ Strony nie sa zobowigzane
do uznawania homologacji typu udzielonych zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do niniejszego
regulaminu, a s3 zobowigzane jedynie do uznawania homologacji typu udzielonych zgodnie z serig
poprawek 02.

10.7.  Od oficjalnej daty wejicia w zycie suplementu 1 do serii poprawek 02 zadna Umawiajgca si¢ Strona stosujaca
niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia ani uznania homologacji zgodnie z suplementem 1 do serii
poprawek 02 do niniejszego regulaminu.

10.8.  Po uplywie 60 miesiecy od daty wejscia w zycie suplementu 1 do serii poprawek 02 do niniejszego regulaminu
Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielajg homologacji typu tylko w przypadku, gdy typ
pojazdu przeznaczony do homologacji odpowiada wymogom niniejszego regulaminu zmienionego
suplementem 1 do serii poprawek 02 do niniejszego regulaminu.

11. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUK(]I

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkcji typu pojazdu homologowanego zgodnie
z niniejszym regulaminem, zawiadamia o tym organ udzielajagcy homologadji typu, ktéry udzielit homologacji,
ktéry to organ z kolei powiadamia o tym pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy
regulamin, korzystajgc w tym celu z formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym
w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.
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12. NAZWY 1 ADRESY PLACQWEK TECHNICZNYCH PRZEPROWADZAJACYCH BADANIA HOMOLOGACYJNE ORAZ
NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGAC]I TYPU

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazujg sekretariatowi Organizacji Narodéw Zjedno-
czonych nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przeprowadzania badan homologacyjnych
oraz nazwy i adresy organéw udzielajgcych homologacji typu, ktérym nalezy przesyta¢ wydane w innych
pafistwach zawiadomienia pos$wiadczajagce udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie
homologacji badZ ostateczne zaprzestanie produkeji.
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ZALACZNIK 1

ZAWIAD OMIENIE

(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji

dotyczagce ():  udzielenia homologadji
rozszerzenia homologagji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji
ostatecznego zaniechania produkcji
dla typu pojazdu w odniesieniu do jego emisji dZwicku na podstawie regulaminu nr 63

Homologacja nr Rozszerzenie nr

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu

2. Typ pojazdu

3. Warianty (w stosownych przypadkach)

4. Wersje (w stosownych przypadkach)

5. Nazwa i adres producenta:

6. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach):

7. Typy oryginalnych ukladéw wydechowych:

8. Typy urzadzen wlotowych (jesli sa konieczne w celu przestrzegania wartosci granicznych poziomu dZwigku): .....eeeuneeeeeenecereen.

9. Typ silnika (%):

10.  Cykle: dwusuwowy lub czterosuwowy (w stosownych przypadkach) (%)

11.  Pojemno$¢ skokowa cylindrow: cm’
11.1.  Srednica cylindra: mm
11.2.  Skok: mm
12.  Maksymalna moc znamionowa netto (poda¢ metod¢ pomiaru): kW
13.  Znamionowa predkos¢ obrotowa silnika, przy ktérej rozwija on swoja maksymalng moc: min~!
14.  Przeniesienie napedu:

14.1. Marka

14.2.  Typ (manualny, automatyczny, CVT)

14.3. Liczba biegéw:

14.4. Stosowane biegi:

14.5.  Przelozenie(-a) przekladni gléwnej:
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15.  Typiwymiary opon:

16. Maksymalna dopuszczalna masa brutto: kg

17.  Maksymalna predkos$¢ konstrukeyjna pojazdu (podana przez producenta): km/h

18. W przypadku badania pojazdu nieruchomego: polozenie i orientacja mikrofonu (poprzez odniesicnic do schematéw
w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu):

19.  Poziomy dzwicku:

Pojazd w ruchu: dB(A)
przy predkosci dojazdowej (linia A-A’) wynoszacej: km/h,
Predko$¢ obrotowa silnika: min~!
Pojazd w stanie nieruchomym: dB(A)
Przy silniku pracujacym z predkoscia obrotowa: min~!

20. Dane referencyjne zgodnosci w warunkach uzytkowych

20.1. Przelozenie (i) w przypadku pojazdéw z przekladnig manualng
20.2. Predko$¢ pojazdu na poczatku okresu przyspieszania (Srednia dla 3 przejazd6w) na przetozeniu (i) .eeeeeeveesseecemecerenenenns km/h

20.3. Poziom ci$nienia akustycznego Lyou: dB(A)

21. Pojazd przedstawiony do homologacji w dniu:

22.  Placéwka techniczna odpowiedzialna za wykonanie badait homologacyjnych:

23.  Data sporzadzenia sprawozdania z badaf wydanego przez placéwke techniczna:

24.  Numer sprawozdania z badan wydanego przez placéwke techniczna:

25.  Homologacja zostala udzielona/rozszerzonajodméwiono udzielenia homologacji/homologacjg cofnigto (%)

26. Umiejscowienie znaku homologacji na pojezdzie:

27.  Miejscowosc:

28. Data:

29.  Podpis:

30. Do niniejszego zawiadomienia zalaczono nastgpujace dokumenty, opatrzone numerem homologacji przedstawionym
powyzej:
a) rysunki, schematy oraz plany silnika i ukladu wydechowego lub tlumigcego;

b) fotografie silnika i uktadu wydechowego lub tlumigcego;

¢) wykaz nalezycie zidentyfikowanych cze¢dci tworzacych uklad wydechowy lub thumiacy.

() Numer wyrdzniajacy pafistwo, ktére udzielito homologacji, rozszerzyto/cofngto homologacje lub odméwito udzielenia homologacji (zob.
przepisy dotyczgce homologacji w niniejszym regulaminie).

(®) Niepotrzebne skreslié.

() Jezeli zastosowano silnik nickonwencjonalny, nalezy to wskazaé.
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ZALACZNIK 2

UKLADY ZNAKOW HOMOLOGAC]I

Wzér A

(zob. pkt 5.4 niniejszego regulaminu)

63 R - 022439 (=

a = min. § mm
Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje
w odniesieniu do jego emisji dzwieku w Niderlandach (E 4) na podstawie regulaminu nr 63 pod numerem homologacji

022439. Numer homologacji wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 63 zmienionego
serig poprawek 02.

Wzér B

(zob. pkt 5.5 niniejszego regulaminu)

= — F
| -+ | 63 022439 [ las oo
733 [ 011628 | iw |~

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojeZdzie oznacza, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje
w Niderlandach (E4) na podstawie regulaminéw nr 63 i nr 33 (!). Numery homologacji wskazuja, Ze w dniach
udzielenia odno$nych homologacji regulamin nr 63 obejmowal seri¢ poprawek 02, natomiast regulamin nr 33 zostal
réwniez zmieniony serig poprawek 01.

(") Drugi numer podano jedynie dla przyktadu.
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ZAELACZNIK 3

METODY I PRZYRZADY DO POMIARU DZWIEKU EMITOWANEGO PRZEZ POJAZDY KATEGORII L,

1. PRZYRZADY POMIAROWE
1.1. Pomiary akustyczne
1.1.1. Uwagi ogdlne

Do pomiaru ci$nienia akustycznego nalezy stosowaé miernik poziomu dzwigku lub réwnorzedny uklad
pomiarowy spelniajagcy wymogi dotyczace przyrzadéw klasy 1 (wraz z zalecang oslona przeciwwietrzng,
jezeli jest uzywana). Wymagania te zostaly opisane w normie [EC 61672-1:2013. Pomiary przeprowadza
sie, stosujac krzywa ,F” korekeji czasu akustycznego przyrzadu pomiarowego oraz krzywa wazenia czgstot-
liwosci ,A”, ktora opisano réwniez w normie IEC 61672-1:2013. Podczas stosowania ukladu, ktdry
umozliwia okresowe monitorowanie poziomu ci$nienia akustycznego skorygowanego krzywa korekcyjng
A, nalezy dokonywaé odczytow w odstepach nie wigkszych niz 30 ms. Przyrzady nalezy uzytkowal
i wzorcowac zgodnie z instrukcjami producenta przyrzadu.

1.1.2. Kalibracja

Na poczatku i na koficu kazdej sesji pomiarowej caly akustyczny uklad pomiarowy sprawdza si¢ za
pomocy kalibratora dzwigku, ktéry spelnia wymogi dotyczace kalibratoréw dzwigku nalezacych do klasy 1
zgodnie z norma IEC 60942:2003. Réznica miedzy odczytami nie moze przekraczaé 0,5 dB(A) bez zadnej
dodatkowej regulacji. W przypadku przekroczenia tej wartosci wyniki pomiaréw uzyskanych po ostatniej
zadowalajgcej kontroli pomija sie.

1.1.3. Zgodno$¢ z wymogami

Zgodno$¢ kalibratora dZwieku z wymogami normy IEC 60942:2003 nalezy sprawdza raz w roku.
Zgodno$¢ przyrzadéw pomiarowych z wymogami normy IEC 61672-1:2013 nalezy sprawdzac co najmniej
co 2 lata. Wszystkie badania zgodno$ci musi przeprowadzaé laboratorium akredytowane w zakresie
wzorcowania zgodnie z odpowiednimi normami.

1.2. Przyrzady do pomiaréw predkosci

Predkos¢ obrotows silnika mierzy si¢ za pomoca przyrzadu o dokladnosci co najmniej £ 2 procent lub
wigkszej przy predkosciach obrotowych silnika wymaganych w odniesieniu do prowadzonych pomiaréw.

Predkos¢ drogows pojazdu mierzy si¢ za pomocg przyrzadéw o dokladnosci co najmniej + 0,5 km/h dla
urzadzen umozliwiajagcych pomiar ciggly. Jezeli w ramach badania prowadzi si¢ niezalezne pomiary
predkosci pojazdu, doktadno$¢ przyrzadéw musi wynosi¢ co najmniej = 0,2 km/h (!).

1.3. Oprzyrzadowanie meteorologiczne

Oprzyrzadowanie meteorologiczne uzywane do monitorowania warunkoéw S$rodowiskowych podczas
badania musi by¢ zgodne z nastgpujacymi specyfikacjami:

+ 1 °C lub mniej dla urzadzenia do pomiaru temperatury;
+ 1,0 m/s dla urzagdzenia do pomiaru predkosci wiatru;
+ 5 hPa dla urzadzenia do pomiaru ci$nienia atmosferycznego;

+ 5 procent dla urzgdzenia do pomiaru wilgotnosci wzglednej.

2. WARUNKI POMIARU
2.1 Teren badan, warunki atmosferyczne i korekty dokonywane w pomiarach w celu uwzglednieni szumu tla
2.1.1. Teren badan

W sklad terenu badan wchodzi centralny tor przyspieszenia otoczony zasadniczo poziomym obszarem
badan. Tor badawczy musi by¢ poziomy; powierzchnia toru musi by¢ sucha i zaprojektowana w taki
sposob, aby poziom dzwigku spowodowany toczeniem opon byt niski.

(") Niezalezne pomiary predkosci pojazdu oznaczajg okreslenie wartosci vAA' oraz vBB' przy uzyciu co najmniej dwoch oddzielnych
urzadzeni. Urzadzenie umozliwiajace pomiar ciagly, takie jak radar, moze okresli¢ wszystkie wymagane informacje dotyczace predkosci
pojazdu za pomocg jednego urzadzenia.
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Na terenie badan zachowuje si¢ warunki wolnego od dZwigku pola, w granicach + 1 dB, miedzy Zrédlem
dzwigku umieszczonym w $rodku odcinka przeznaczonego do przyspieszenia a mikrofonem. Warunek ten
uwaza si¢ za spelniony, jesli w promieniu 50 m od $rodka odcinka przyspieszania nie ma zadnych duzych
obiektéw odbijajacych dzwigk, takich jak: zywoploty, skaly, mosty czy budynki.

W sasiedztwie mikrofonu nie moga znajdowal si¢ zadne przeszkody znieksztalcajgce pole dzwigku,
a migdzy mikrofonem a zrédlem dzwigku nie wolno przebywad zadnym osobom. Obserwator przeprowa-
dzajacy pomiary musi znajdowaé si¢ w takim miejscu, aby nie wplywal na odczyty przyrzadu
pomiarowego.

Powierzchnia toru badawczego musi by¢ zgodna z wymogami okre§lonymi w zalgczniku 5 do niniejszego
regulaminu lub z normg 1SO10844:2014. Po zakoficzeniu okresu podanego w pkt 10.8 niniejszego
regulaminu jako odniesienie stosuje si¢ wylacznie norme 1ISO10844:2014.

2.1.2. Warunki atmosferyczne i korekty dokonywane w pomiarach w celu uwzglednieni szumu tla

Pomiaréw nie dokonuje si¢ w zlych warunkach atmosferycznych. Badan nie prowadzi sig, jezeli predkosé
wiatru, uwzgledniajac porywy, przekracza 5 m/s w trakcie okresu pomiaru dzwigku.

Na potrzeby pomiaréw poziom cisnienia akustycznego skorygowany krzywa korekcyjng A Zrédet dzwigku
innych niz badany pojazd i poziom dZwigku powodowany wiatrem musi by¢ co najmniej 10 dB(A) nizszy
niz poziom dZwigku wytwarzanego przez pojazd. Mikrofon mozna wyposazy¢ w odpowiednia ostone
przeciwwietrzng pod warunkiem uwzglednienia jej wplywu na czulo$¢ i charakterystyke kierunkowa
mikrofonu.

Jezeli réznica pomiedzy halasem otoczenia a zmierzonym poziomem dzwigku wynosi od 10 do 15 dB(A),

w celu obliczenia wyniku badania odpowiednia warto$¢ korekty musi by¢, zgodnie z ponizszg tabelg 1,
odjeta od wartosci wskazywanej przez przyrzad do pomiaru poziomu dZwigku.

Tabela 1

Korekta stosowana w odniesieniu do poszczegélnych zmierzonych wartosci badania

Roéznica migdzy po'ziomem .c/is.nie.nia akustycznego tla a zmie- 10 11 12 13 14 > 15
rzonym poziomem cisnienia akustycznego w dB
Warto$¢ korekty w dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

2.2. Stan pojazdu
2.2.1. Stan ogdlny

Przed rozpoczeciem pomiaréw silnik nalezy doprowadzi¢ do jego normalnych warunkéw eksploatacji pod
wzgledem:

— temperatur,
— regulagji,
— paliwa,

— Swiec zaplonowych, gaznikéw itp. (w zaleznosci od przypadku).

Jezeli pojazd jest wyposazony w wentylator(-y) z mechanizmem automatycznego uruchamiania
wentylatoréw, w trakcie pomiaréw poziomu dzwigku nie wolno w niego ingerowac.

Jezeli pojazd jest wyposazony w urzadzenia, ktore nie s3 niezbedne na potrzeby napedu, ale ktére sa
uzywane podczas normalnej jazdy po drodze, urzadzenia takie musza dziala¢ zgodnie ze specyfikacjami
producenta.

W przypadku silnikéw pneumatycznych normalne warunki eksploatacji, ktére nie odpowiadaja powyzszym
warunkom okreSlonym w niniejszym punkcie, sa uzgadniane pomiedzy producentem i organem
homologacji typu oraz dolaczane do wystgpienia producenta o homologacje typu zgodnie z niniejszym
regulaminem.
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2.2.2. Masa prébna i wybér opon

2.2.2.1. Pojazd poddaje si¢ badaniu przy jego masie prébnej okreslonej w pkt 2.9 niniejszego regulaminu.

2.2.2.2. Wybdr opon i ich stan

Opony musza by¢ odpowiednie dla danego pojazdu i pompuje si¢ je do ci$nienia zalecanego przez
producenta pojazdu dla masy prébnej pojazdu.

Opony sa wybierane przez producenta pojazdu i musza odpowiadaé jednemu z rozmiaréw i typéw opon
wyznaczonych dla pojazdu przez jego producenta. Minimalna gleboko$¢ bieznika musi wynosi¢ co
najmniej 80 procent pelnej glebokosci bieznika.

3. METODY BADANIA
3.1. Pomiar emisji dzwigku pojazdu w ruchu
3.1.1. Uklad badania i polozenie mikrofonow

3.1.1.1. Uklad badania przedstawiono na rys. 1.

Rysunek 1
Pozycje pomiarowe w odniesieniu do pojazdéw w ruchu

c
I
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A
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Na torze badawczym wyznacza si¢ dwie linie, AA’ i BB, réwnolegle do linii mikrofonéw PP’ i polozone,
odpowiednio, 10 m przed i 10 m za linig PP'.

3.1.1.2. Odlegtos¢ potozen mikrofonéw od linii CC’, znajdujacych si¢ na linii mikrofonéw PP’ prostopadtej do linii
odniesienia CC" na torze badawczym (zob. rys. 1) musi wynosi¢ 7,5 + 0,05 m.

Mikrofony umieszcza si¢ 1,2 m + 0,02 m nad poziomem podloza. O§ odniesienia dla warunkéw
swobodnego pola (zob. norma IEC 61672-1:2013) musi by¢ pozioma i skierowana prostopadle do toru
ruchu pojazdu CC’.
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3.1.2. Wykonanie proby przyspieszenia, predko$¢ pojazdu podczas dojezdzania oraz uzywane biegi
3.1.2.1. Wykonanie proby przyspieszenia

Pojazd zbliza si¢ do linii AA’ ze stalg poczatkowa predkoscia pojazdu okre$long ponizej. W momencie gdy
przéd pojazdu znajdzie si¢ na linii AA', pedal przyspieszenia musi zostaé w pelni otwarta w jak najszybszy
sposob i pozostaé w takiej pozycji az do momentu, gdy tyt pojazdu znajdzie si¢ na linii BB'; nastgpnie
pedal przyspieszenia nalezy ustawi¢ w pozycji minimalnych obrotéw.

W przypadku wszystkich pomiaréw pojazd musi si¢ poruszaé po linii prostej wzdtuz toru badawczego tak,
aby tor srodkowej plaszczyzny wzdtuznej pojazdu znajdowat sig jak najblizej linii CC'.

3.1.2.2. Predkos¢ dojazdowa pojazdu

Pojazd zbliza si¢ do linii AA’' ze stala predkoscia pojazdu réwng maksymalnej predkosci pojazdu
zdefiniowanej w pkt 2.12 niniejszego regulaminu, jezeli jest ona nie wigksza niz 30 km/h. Jezeli
maksymalna predko$¢ pojazdu przekracza 30 km/h, pojazd zbliza si¢ do linii AA’ ze stala predkoscia
wynoszaca 30 km/h.

3.1.2.3. Uzywane biegi

Jezeli pojazd jest wyposazony w reczng skrzynie biegéw, wybiera si¢ najwyzszy bieg, ktéry umozliwia
przekroczenie linii AA’ przy predkosci obrotowej silnika nie mniejszej niz 50 procent znamionowej
predkosci obrotowe;j silnika zdefiniowanej w pkt 2.7 niniejszego regulaminu.

Jezeli pojazd jest wyposazony w automatyczna skrzyni¢ biegéw, porusza si¢ on z predkosciami pojazdu
podanymi w pkt 3.1.2.2 powyzej.

3.1.3. Okreslenia warto$ci poziomu dZwigku

Maksymalny poziom dzwigku zarejestrowany po kazdej stronie pojazdu nalezy obnizy¢ o 1 dB(A) w celu
uwzglednienia niedokladnosci pomiaru i zaokragli¢ matematycznie do najblizszego pierwszego miejsca po
przecinku (np. 68,45 zapisuje si¢ jako 68,5, a 68,44 jako 68,4). Wartosci te s3 wynikami pomiarow.

Pomiar bedzie niewazny, w przypadku gdy odnotuje si¢ pozanormatywna rozbiezno$¢ pomiedzy wartoscig
szczytowa i 0gélnym poziomem dzwigku.

Z kazdej strony pojazdu przeprowadza si¢ co najmniej dwa wazne pomiary.

Pomiary uznaje si¢ za wazne, jezeli réznica miedzy dwoma kolejnymi pomiarami po tej samej stronie
pojazdu nie przekracza 2 dB(A).

Do celéw regulacji urzadzenia mozna dokonaé wstepnych pomiaréw, ich wynikéw nie bierze si¢ jednak
pod uwage na potrzeby wyznaczenia wynikéw pomiardw.

3.1.4. Obliczanie ostatecznego wyniku badania

Ostateczny wynik badania to $rednia czterech wynikéw badan w zaokragleniu do najblizszego pelnego
decybela. Jezeli liczba po przecinku miesci si¢ w zakresie od 0 do 4 wynik zaokragla si¢ w dol, a jezeli
miesci si¢ w zakresie od 5 do 9 nastepuje zaokraglenie w gore.

3.2. Pomiar dzwigku emitowanego podczas postoju pojazdéw (warunki i metoda pomiaru na potrzeby badania
uzytkowanych pojazdéw).

W dodatku w celu ulatwienia kolejnych badaf uzytkowanych pojazdéw, poziom ci$nienia akustycznego
mierzy si¢ w poblizu wylotu z ukladu wydechowego (ukladu tlumigcego), zgodnie z ponizszymi
wymogami, a odczyt podaje si¢ w sprawozdaniu z badania przygotowanym w celu wydania dokumentu,
o ktérym mowa w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Pomiary wykonuje si¢ przy uzyciu precyzyjnego przyrzadu do pomiaru dzwigku spelniajacego wymogi
okreslone w pkt 1 zalgcznika 3 do niniejszego regulaminu.
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3.2.1. Teren badanl — warunki otoczenia

3.2.1.1. Pomiary przeprowadza si¢ dla pojazdu nieruchomego na obszarze, na ktérym nie wystepuja znaczne
zaklécenia pola dzwickowego.

3.2.1.2. Kazda otwartg przestrzefi uznaje si¢ za odpowiedni teren badan, jesli sklada si¢ ona z plaskiego obszaru
o nawierzchni betonowej, asfaltowej lub z innego twardego materiatu o wysokich wiasciwosciach odbijania
dzwicku, z wylaczeniem nawierzchni ziemnych — ubijanych lub innych, na ktérym mozna wyznaczyé
prostokat, ktérego boki znajduja si¢ co najmniej 3 m od zewnetrznych krancoéw pojazdu i w obrebie
ktérego nie ma zauwazalnych przeszkdd; w szczegdlnosci pojazd nie moze byé polozony w odlegtosci
mniejszej niz 1 m od krawedzi chodnika w momencie pomiaru dzwigku z ukladu wydechowego.

3.2.1.3. W obszarze pomiarowym nie moga si¢ znajdowal Zadne osoby, z wyjatkiem obserwatora i kierowcy,
ktérych obecno$é nie moze mieé¢ wplywu na odczyty urzadzen pomiarowych.

3.2.2. Halas zaklécajacy i zakl6cenia powodowane przez wiatr

Poziomy halasu otoczenia w kazdym punkcie pomiarowym musza by¢ o co najmniej 10 dB(A) nizsze niz
poziomy zmierzone w tych samych punktach w trackie badan.

3.2.3. Metoda pomiarowa
3.2.3.1. Charakter i liczba pomiaréw

Maksymalny poziom dZwigku wyrazony w decybelach, skorygowany krzywa korekcyjng A (dB(A)), mierzy
si¢ w okresie pomiarowym okre§lonym w pkt 3.2.3.3.2.1 ponizej.

W kazdym punkcie pomiarowym nalezy wykona¢ co najmniej trzy pomiary.

3.2.3.2. Ustawienie i przygotowanie pojazdu

Przed rozpoczeciem pomiaréw silnik pojazdu doprowadza si¢ do jego normalnej temperatury roboczej —
w przypadku silnika spalinowego wewnetrznego spalania lub do normalnych warunkéw eksploatacji —
w przypadku silnika pneumatycznego. Jezeli pojazd jest wyposazony w wentylatory automatyczne, nie
reguluje si¢ ich podczas pomiaréw poziomu dzwigku.

W trakcie wykonywania pomiaréw dzwignia zmiany biegéw musi by¢ w polozeniu neutralnym. Jezeli nie
mozna odlgczy¢ przekladni, koto napedowe pojazdu powinno mie¢ mozliwo$é dzialania bez obcigzenia,
np. dzigki umieszczeniu pojazdu na podstawie.

3.2.3.3. Pomiar dzwigku w poblizu wydechu
3.2.3.3.1.  Polozenie mikrofonu (zob. rys. 2)

Mikrofon nalezy umiesci¢ w odleglosci 0,5 = 0,01 m od punktu odniesienia rury wydechowej okreslonego
na rys. 3 oraz pod katem 45° + 5° do plaszczyzny pionowej zawierajacej o przeplywu zakoniczenia rury.
Mikrofon musi si¢ znajdowaé na wysoko$ci punktu odniesienia, ale nie nizej niz 0,2 m od powierzchni
gruntu. O§ odniesienia mikrofonu musi si¢ znajdowa¢ na plaszczyznie réwnoleglej do powierzchni podloza
i musi by¢ skierowana w stron¢ punktu odniesienia na wylocie wydechu.

Punkt odniesienia musi by¢ najwyzszym punktem spelniajagcym nastepujace warunki:
a) punkt odniesienia znajduje si¢ na koficu rury wydechowej;

b) punkt odniesienia znajduje si¢ na plaszczyZnie pionowej, zawierajacej Srodek wylotu uktadu
wydechowego i 0§ przeplywu zakonczenia rury wydechowe;j.

Jezeli mozliwe s3 dwa polozenia mikrofonu, wybiera si¢ polozenie najdalej w bok od wzdluznej linii
srodkowej pojazdu. Jezeli o§ przeplywu rury wylotu wydechu lezy pod katem 90° * 5° w stosunku do
wzdtuznej linii srodkowej pojazdu, mikrofon umieszcza si¢ w punkcie potozonym najdalej od silnika.

Jezeli pojazd ma co najmniej dwa wyloty wydechu rozmieszczone wzgledem siebie o mniej niz 0,3 m
i podlaczone do jednego ttumika, dokonuje si¢ tylko jednego pomiaru.
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Mikrofon umieszcza si¢ w stosunku do wylotu najdalszego od wzdtuznej linii Srodkowej pojazdu, lub, jesli
taki wylot nie istnieje, do wylotu znajdujacego si¢ najwyzej nad podlozem

W przypadku pojazdéw o wydechu wyposazonym w wyloty rozmieszczone wzgledem siebie o wigcej niz
0,3 m dokonuje si¢ jednego pomiaru dla kazdego wylotu i rejestruje najwyzszy poziom cinienia
akustycznego. Do celéw kontroli drogowych, punkt odniesienia mozna przemiesci¢ na zewngtrzng
powierzchnie nadwozia pojazdu.

Rysunek 2

Pozycje pomiarowe na potrzeby pomiaru dZwigku pojazdu nieruchomego
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Rysunek 3
Punkt odniesienia
A B c .
. Legenda:
:l'\ :0\\ :l\ T = widok 7 gbry
A 1 g 1 c 1 S = widok z boku
s 1 t % 1 = punkt odniesienia
: \ 2 = nawierzchnia drogi
2— 2— 2— o g
A = rura Scigta
B = rura wygieta do dotu
1 1
C = rura prosta
D = rura pionowa
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3.2.3.3.2.  Warunki pracy silnika

3.2.3.3.2.1. Predkos¢ obrotows silnika nalezy utrzymywa¢ na stalym poziomie o jednej z nastepujgcych wartosci:

50 procent n_,, jezeli warto$¢ n,, przekracza 5 000 min-!

rated” rated

75 procent n,,., jezeli warto$¢ 4 nie przekracza 5 000 min-!

rated’ rate

Gdzie n,, to warto$¢ znamionowej predkosci obrotowej silnika zdefiniowana w pkt 2.7 niniejszego
regulaminu.

Dla pojazdu, ktéry podczas badania w stanie nieruchomym nie moze osiagnaé okre$lonej powyzej
docelowej predkosci obrotowej silnika, zamiast niej nalezy stosowaé 95 procent maksymalnej predkosci
obrotowej silnika osiggalnej w badaniu w stanie nieruchomym.

3.2.3.3.2.2. Predkos¢ obrotows silnika stopniowo zwigksza si¢ od predkosci obrotowej biegu jalowego do docelowej
predkosci obrotowej silnika i utrzymuje na stalym poziomie, nie przekraczajac zakresu tolerangji + 5 procent.
Nastepnie szybko zwalnia si¢ pedal przyspieszenia i predko$é obrotowa silnika powraca do predkosci biegu
jalowego. Poziom ci$nienia akustycznego jest mierzony w okresie, w ktérym utrzymuje si¢ stala predkos¢
obrotows silnika przez 1 sekundg i przez caly okres zwalniania. Za wynik badania przyjmuje si¢ najwyzsze
wskazanie miernika poziomu dzwigku.

Pomiar jest wazny, jezeli prébna predko$¢ obrotowa silnika nie odbiegala od docelowej predkosci
obrotowej silnika o wigcej niz przyjeta tolerancja = 5 procent przez co najmniej 1 sekunde.

3.2.3.3.2.3. Uklad wydechowy dzialajacy w wielu trybach

Pojazdy wyposazone w uklad wydechowy z wieloma recznie lub elektronicznie regulowanymi trybami
dzialania nalezy bada¢ we wszystkich trybach.

3.2.3.3.3.  Wynik

3.2.3.3.3.1. Pomiaréw dokonuje si¢ w okre§lonych powyzej polozeniach mikrofonéw. Maksymalny poziom cisnienia
akustycznego skorygowanego krzywa korekcyjna A ustalony podczas badania nalezy zapisal
z dokladnoécig do jednej cyfry po przecinku (np. 92,45 nalezy zapisa¢ jako 92,5, natomiast 92,44
jako 92,4). Badanie nalezy powtarza¢é do momentu uzyskania dla kazdego wylotu trzech kolejnych
pomiaréw réznigcych si¢ od siebie o nie wigcej niz 2,0 dB(A).

Wynik badania dla danego wylotu jest $rednig arytmetyczng trzech waznych pomiaréw zaokraglona
matematycznie do najblizszej liczby catkowitej (np. 92,5 zapisuje sie jako 93, a 92,4 jako 92).

3.2.3.3.3.2. W przypadku pojazdéw wyposazonych w kilka wylotéw wydechu zglasza sie poziom cinienia
akustycznego dla wylotu o najwyzszym $rednim poziomie ci$nienia akustycznego.

3.2.3.3.3.3. Dla pojazdéw wyposazonych w uklad wydechowy dzialajacy w wielu trybach i uktad z recznie lub elektro-
nicznie regulowanymi trybami zglasza si¢ poziom ciénienia akustycznego dla trybu o najwyzszym Srednim
poziomie ci$nienia akustycznego.

4. DZWIEK POCHODZACY Z POJAZDU W RUCHU (DANE PODAWANE W CELU ULATWIENIA BADANIA POJAZDU
W RUCHU W WARUNKACH EKSPLOATAC]I).

4.1. Procedura badania na potrzeby badan na zgodno$¢ w warunkach eksploatacji moze zosta¢ okrelona przez
Umawiajacg si¢ Strone, z uwzglednieniem wszelkich rozbieznosci w stosunku do warunkéw badania
stosowanych przy homologadji typu.

4.2. Aby ulatwi¢ badanie na zgodno$¢ w warunkach eksploatacji pojazdéw jako dane referencyjne zgodnosci
w warunkach uzytkowych podaje si¢ nastgpujace informacje odnoszace si¢ do pomiaréw ci$nienia
akustycznego przeprowadzonych zgodnie z zalgcznikiem 3 pkt 3.1 dla pojazdéw silnikowych w ruchu:

a) przelozenie (i) lub, w przypadku pojazdéw z niezablokowanymi przelozeniami skrzyni biegéw,
polozenie dZwigni zmiany biegéw wybrane do badania;

b) predkos¢ pojazdu, v,,., w km/h na poczatku proby przy pelnej predkosci lub proby przyspieszenia przy
pelnym otwarciu przepustnicy na biegu (i); oraz

¢) ostateczny wynik badania w dB(A) ustalony zgodnie z pkt 3.1.4 niniejszego zalacznika.

4.3. Dane referencyjne dotyczace zgodnosci w trakcie uzytkowania nalezy wprowadzi¢ do formularza zawiado-
mienia zgodnego ze wzorem w zalgczniku 1.



16.11.2018 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 290/45

5. ORYGINALNY UKLAD WYDECHOWY (TLUMIACY)
5.1. Wymogi dotyczace thumikéw, ktore zawieraja materialy widkniste ttumiace hatas
5.1.1. Wiléknisty material pochlaniajacy nie moze zawieraé azbestu i moze zosta¢ uzyty do budowy thlumikow

tylko wtedy, gdy odpowiednie urzadzenia gwarantuja, ze widknisty material pochlaniajacy jest
utrzymywany w miejscu przez caly czas uzywania tlumika i spelnia wymogi jednego z punktéw: 5.1.2,
5.1.3, 5.1.4 lub 5.1.5 ponize;j.

5.1.2. Po usunieciu materialu widknistego poziom diwicku musi by¢ zgodny z wymogami okreslonymi
w zalgczniku 4 do niniejszego regulaminu.

5.1.3. Widknisty material pochlaniajacy nie moze znajdowaé si¢ w czesciach ttumika, przez ktére przechodza
spaliny, i musi spelnia¢ nastepujace wymogi:

5.1.3.1. w wyniku podgrzewania materialu w piecu przez cztery godziny w temperaturze 650 = 5 °C nie moze si¢
zmniejszy¢ $rednia dlugosé, Srednica ani gesto$¢ nasypowa widkien;

5.1.3.2. po jednogodzinnym podgrzewaniu w piecu w temperaturze 650 + 5 °C przynajmniej 98 procent materiatu
musi zatrzyma¢ sito o nominalnym rozmiarze oczek 250 pm zgodne z norma ISO 3310/1:2000, jezeli
badanie przeprowadzane jest zgodnie z normag ISO 2559:2011;

5.1.3.3. utrata masy materialu nie moze przekroczy¢ 10,5 procent po 24-godzinnej kapieli w temperaturze 90 *
5 °C w roztworze syntetycznym o nastepujacym skladzie:

1 N kwas bromowodorowy (HBr), 10 ml;
1 N kwas siarkowy (H,SO,) 10 ml;
woda destylowana, dopehienie do 1 000 ml.

Przed wazeniem material nalezy wymy¢ w wodzie destylowanej i przez godzing suszy¢ si¢ w temperaturze
105 °C.

5.1.4. Zanim uklad zostanie poddany badaniu zgodnie z pkt 3.1 niniejszego zalacznika, doprowadza si¢ go do
normalnego stanu eksploatacyjnego jedng z ponizszych metod:

5.1.4.1. Kondycjonowanie poprzez ciagla eksploatacje w warunkach drogowych:

5.1.4.1.1. minimalna odleglo§¢ do przebycia podczas kondycjonowania wynosi 2 000 km;

5.1.4.1.2. 50 + 10 procent tego cyklu kondycjonowania stanowi jazda w ruchu miejskim, a pozostalg cze$¢ stanowi
jazda na duza odleglo$¢; ciagly eksploatacje w warunkach drogowych mozna zastgpi¢ odpowiadajacym jej
programem badan na torze badawczym;

5.1.4.1.3.  oba programy predkosci pojazdu muszg by¢ zmienione przynajmniej szeSciokrotnie;

5.1.4.1.4. pelny program badania musi obejmowaé co najmniej 10 przerw trwajacych co najmniej trzy godziny
w celu odtworzenia skutkéw chlodzenia i kondensacji.

5.1.4.2. Kondycjonowanie poprzez pulsacje:
5.1.4.2.1.  Uklad wydechowy lub jego czesci muszg by¢ zamontowane w pojezdzie lub w silniku.

W pierwszym przypadku pojazd jest osadzony na hamowni rolkowej. W drugim przypadku silnik jest
umieszczony na stanowisku badawczym.

Aparatura badawcza, ktérej szczegblowy schemat przedstawiono na rys. 4, jest zamocowana na wylocie
ukladu tlumigcego. Dopuszczalna jest kazda inna aparatura zapewniajaca rownorzedne wyniki.

5.1.42.2. Wyposazenie badawcze musi by¢ ustawione tak, aby strumief spalin byl na przemian przerywany
i wznawiany 2 500 razy poprzez zawdr szybkiego dzialania.
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Rysunek 4
Aparatura badawcza do kondycjonowania pulsacyjnego
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1. Kolnierz wlotowy lub tuleja do podlaczenia do tylnej czgsci badanego uktadu wydechowego.
2. Reczny zawor regulacyjny.
3. Zbiornik kompensacyjny o maksymalnej pojemnosci 40 | i czasie napelniania nie krétszym niz jedna
sekunda.
4. Wylacznik ci$nieniowy o zakresie dzialania 5-250 kPa.
5. Wylacznik czasowy.
6. Licznik impulsow.
7. Zawor szybkodzialajacy, taki jak wylotowy zawér hamulcowy o $rednicy 60 mm, uruchamiany
cylindrem pneumatycznym o sile wyjsciowej 120 N przy 400 kPa. Czas reakcji zaréwno podczas
otwierania, jak i zamykania nie moze przekracza¢ 0,5 s.
8. Odprowadzanie spalin.
9. Rura elastyczna.
10. Manometr
5.1.4.2.3.  Zawor otwiera si¢, gdy przeciwciSnienie spalin, zmierzone co najmniej 100 mm za kolnierzem wlotowym,
osiaga warto$¢ 35-40 kPa. Jezeli nie mozna osiagnaé tej wartosci z powodu wlasciwosci silnika, zawor
musi si¢ otworzy¢ z chwilg, gdy przeciwci$nienie spalin osiggnie wartos$¢, ktéra odpowiada 90 procent
warto$ci maksymalnej, ktéra moze by¢ zmierzona, zanim silnik przestanie pracowal. Zawér zamyka sie,
gdy ci$nienie to nie rézni si¢ 0 wigcej niz 10 procent od swojej ustabilizowanej wartosci przy otwartym
zaworze.
5.1.4.2.4. Wrylagcznik czasowy nastawia si¢ na czas trwania wydechu spalin obliczony na podstawie wymogéw
okreslonych w pkt 5.1.4.2.3 powyzej.
5.1.4.2.5. Predkos¢ obrotowa silnika jest réwna 75 procentom znamionowej predkosci obrotowej silnika okreslonej
w pkt 2.7 niniejszego regulaminu.
5.1.4.2.6. Moc wskazywana przez dynamometr musi by¢ réwna 50 procentom mocy przy pelnym wecisnigciu pedatu
przyspieszenia zmierzonej przy 75 procentach znamionowej predkosci obrotowej silnika okreslonej
w pkt 2.7 niniejszego regulaminu.
5.1.4.2.7. Podczas badania wszystkie otwory spustowe musza by¢ zamkniete.
5.1.4.2.8. Cale badanie musi zosta¢ zakonczone w ciggu 48 godzin. Jezeli jest to niezbedne, po kazdej godzinie
nalezy przewidzie¢ czas na chlodzenie.
5.1.4.3. Kondycjonowanie na stanowisku badawczym:
5.1.4.3.1.  Uklad wydechowy musi by¢ zamontowany do silnika reprezentatywnego dla typu, w ktéry wyposazony jest

pojazd, dla ktérego zaprojektowano uklad wydechowy, i umieszczony na stanowisku badawczym.
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5.1.4.3.2.  Kondycjonowanie sklada si¢ z trzech cyKkli.

5.1.4.3.3.  Po kazdym cyklu na stanowisku badawczym musi nastgpi¢ przerwa trwajgca co najmniej sze$¢ godzin
w celu odtworzenia skutkéw chtodzenia i kondensacji.

5.1.4.3.4. Kazdy cykl na stanowisku badawczym musi si¢ skladaé z szeSciu faz. Warunki eksploatacyjne silnika
w kazdej z tych faz oraz czasy trwania faz s nastepujgce:

Faza Warunki CZ?; :;‘Klﬂfc}flazy
1 Bieg jatowy 6
2 25 procent obcigzenia przy 75 procentach n,, 40
3 50 procent obcigzenia przy 75 procentach n,, 40
4 100 procent obcigzenia przy 75 procentach n, 30
5 50 procent obcigzenia przy 100 procentach n, 12
6 25 procent obcigzenia przy 100 procentach n,, 22
Laczny czas 2 h 30 min

5.1.4.3.5. Na wniosek producenta podczas procedury kondycjonowania mozna chlodzi¢ silnik i tlumik, aby
temperatura rejestrowana w punkcie oddalonym o nie wigcej niz 100 mm od wylotu spalin nie
przekraczala temperatury zmierzonej podczas jazdy pojazdu z predkoScia wynoszaca 75 procent
znamionowej predkosSci obrotowej silnika okreslonej w pkt 2.7 niniejszego regulaminu na najwyzszym
biegu. Predko$¢ obrotowg silnika lub predko$¢ pojazdu wyznacza si¢ przy marginesie tolerancji
wynoszgcym * 3 procent.

5.1.5. Spaliny nie wchodza w kontakt z materiatami widknistymi, a materialy wldkniste nie podlegajg wplywom
wahari ci$nienia.
5.2. Schemat i oznakowanie

5.2.1. Schemat oraz zwymiarowany przekr6j poprzeczny tlumika dofgcza sie do dokumentéw, o ktérych mowa
w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

5.2.2. Wszystkie oryginalne thumiki posiadajg co najmniej:
a) znak ,E”, a po nim oznaczenie panstwa, w ktérym udzielono homologadji typu;
b) nazwe producenta pojazdu lub znak towarowy; oraz
¢) marke i numer identyfikacyjny czgsci.

Odniesienie takie musi by¢ czytelne, nieusuwalne oraz widoczne w polozeniu, w ktérym majg by¢
umieszczone.

5.2.3. Opakowania oryginalnych zamiennych ukladéw wydechowych lub tlumigcych nalezy wyraznie znakowad
wyrazami ,cz¢$8¢ oryginalna” oraz markg i oznakowaniem typu, zintegrowanymi ze znakiem ,E” oraz
odniesieniem do panstwa pochodzenia.

5.3. Thumiki ssania

Jezeli uklad ssania silnika musi by¢ wyposazony w filtr powietrza lub thumik ssania, aby nie zostat
przekroczony dopuszczalny poziom dzwigku, filtr lub thumik uznaje si¢ za czgsci thumika i stosuje si¢ do
nich réwniez wymogi okreslone w pkt 5.1 i 5.2 powyzej.
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ZALACZNIK 4

MAKSYMALNE WARTOSCI GRANICZNE POZIOMU DZWIEKU (POJAZDY NOWE)

Maksymalna predkos¢ konstrukeyjna w km/h

Maksymalne wartosci poziomu
dzwieku w dB(A)

<25 66
> 25 71
Rowery z pedalami wyposazone w naped pomocniczy, inne niz elektryczne, gtow-

nie w celu pomocy przy pedalowaniu, przy czym moc napedu pomocniczego 63

spada do zera, gdy pojazd osiggnie predko$¢ < 25 km/h
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ZALACZNIK 5

SPECYFIKACJE TORU BADAWCZEGO (')

1. WPROWADZENIE

W niniejszym zalaczniku okreslono specyfikacje odnoszace si¢ do wlasciwosci fizycznych i polozenia toru
badawczego. Specyfikacje te sg oparte na specjalnej normie (%) i okreslaja wymagane wlasciwosci fizyczne oraz
metody ich badania.

2. WYMAGANE WEASCIWOSCI NAWIERZCHNI

Uznaje si¢, ze nawierzchnia odpowiada tej normie, pod warunkiem ze zmierzono teksture i porowato$¢ lub
wspolczynnik pochtaniania dzwigku i stwierdzono, ze spelniaja one wszystkie wymogi okre$lone w pkt 2.1-
2.4 ponizej, oraz pod warunkiem ze spelnione s3 wymogi projektowe (pkt 3.2 ponizej).

2.1. Porowato$¢ bezwzgledna

Porowato$¢ bezwzgledna, V., mieszaniny pokrywajacej nawierzchnie toru badawczego nie moze przekraczaé 8
procent. Opis procedury pomiaru znajduje si¢ w pkt 4.1 ponizej.

2.2. Wspdblezynnik pochlaniania dzwicku

Jezeli nawierzchnia nie spetnia wymogu dotyczacego porowatosci bezwzglednej, jest ona mozliwa do przyjecia
tylko wéwczas, gdy jej wspolczynnik pochlaniania dzwigku a < 0,10. Opis procedury pomiaru znajduje si¢
w pkt 4.2 ponizej. Wymogi okre§lone w niniejszym punkcie i w pkt 2.1 powyzej sg spelnione réwniez
woweczas, gdy zmierzono tylko pochlanianie dzwigku i stwierdzono, ze a < 0,10.

Uwaga: Najbardziej istotng wilasciwoscig jest pochlanianie dzwigku, cho¢ porowato$¢ bezwzgledna jest lepiej
znana wsrdd konstruktoréw drdég. Pochlanianie dZwigku nalezy jednak zmierzy¢ tylko wowcezas, gdy
nawierzchnia nie spelnia wymogu dotyczacego porowatosci. Ten ostatni czynnik wigze si¢ bowiem ze
stosunkowo duzymi niepewno$ciami odnosnie do pomiaréw i istotnosci, i dlatego, opierajac si¢ jedynie na
pomiarze porowatosci, niektére nawierzchnie mozna blednie odrzucié.

2.3. Glebokos¢ tekstury
Glebokos¢ tekstury (TD) mierzona metodg objeto$ciowa (zob. pkt 4.3 ponizej) musi wynosié:

TD > 0,4 mm

2.4. Jednorodno$¢ nawierzchni

Nalezy dolozy¢ wszelkich mozliwych staran w celu zagwarantowania, aby nawierzchnia na obszarze badan
byla jak najbardziej jednorodna. Dotyczy to tekstury i porowatosci, lecz nalezy takze zwrdci¢ uwage, ze jezeli
proces toczenia jest bardziej efektywny w niekt6rych miejscach niz w innych, tekstura moze by¢ rézna i moze
réwniez wystgpowad nierdwno$¢ powodujgca wstrzasy.

2.5. Badania okresowe

Aby sprawdzié, czy nawierzchnia nadal spelnia wymogi dotyczace tekstury i porowatosci lub pochlaniania
dzwigku okreSlone w tej normie, nalezy przeprowadzaé okresowe badania nawierzchni w nastepujacych
odstepach czasu:

a) dla porowatosci bezwzglednej lub pochtaniania dzwigku:

gdy nawierzchnia jest nowa; jesli nowa nawierzchnia spelnia wymogi, nie s3 wymagane dalsze okresowe
badania;

b) dla glebokosci tekstury (TD):
gdy nawierzchnia jest nowa; gdy rozpoczyna si¢ badanie dzwicku (Uwaga: nie wcze$niej niz cztery tygodnie

po polozeniu); nastepnie co 12 miesigcy.

(") Specyfikacje dotyczace terenu badar odtworzone w niniejszym zalaczniku zachowuja wazno$¢ do kofica okresu wskazanego w pkt 10.8
niniejszego regulaminu.
() NormaISO 10844:1994.
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3. PROJEKT NAWIERZCHNI PRC)BNE]
3.1. Obszar
Podczas planowania rozmieszczenia toru badawczego nalezy dopilnowal — poprzez ustanowienie wymogu
minimalnego — aby pas toru probnego przemierzany przez pojazdy byt pokryty okreSlonym materialem
probnym oraz aby jego obrzeza umozliwialy bezpieczng i praktyczng jazde. Bedzie to wymagad, aby szeroko$é
toru wynosita co najmniej 3 m, a dlugos¢ toru wykraczala poza linie AA i BB o co najmniej 10 m na kazdym
konicu. Rysunek 1 przedstawia rzut odpowiedniego terenu badan i pokazuje minimalny obszar, ktéry musi by¢
maszynowo wylozony i maszynowo zageszczony przy uzyciu okreslonego materialu nawierzchni prébnej.
Zgodnie z pkt 3.1.1.1 zalgcznika 3 do niniejszego regulaminu pomiary nalezy wykonaé z kazdej strony
pojazdu. Mozna to osiagnaé, dokonujac pomiaru z zastosowaniem dwoéch polozenn mikrofonu (po jednym
z kazdej strony toru) przy jezdzie w jednym kierunku lub dokonujac pomiaru przy uzyciu mikrofonu tylko
z jednej strony toru, lecz przy jezdzie w dwoch kierunkach. W przypadku zastosowania drugiej metody nie
obowiazujg zadne wymogi dotyczace nawierzchni po tej stronie toru, po ktdrej nie ma mikrofonu.
Rysunek 1
Minimalne wymogi dotyczace obszaru nawierzchni prébnej. Zacieniowana cze$¢ to
»obszar badan”
Wymiary w metrach
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Le- Minimalny obszar pokryty nawierzchnig badawcza tj. obszar badaf
genda © Mikrofon (wysoko$¢ 1,2 m)
UWAGA: Na obszarze o tym promieniu nie mogg si¢ znajdowad zadne duze
3.2. Projekt i przygotowanie nawierzchni
3.2.1. Podstawowe wymogi dotyczace projektu; nawierzchnia prébna musi spelnia¢ cztery wymogi dotyczace
projektu.
3.2.1.1. Musi by¢ wykonana z gestego asfaltobetonu.
3.2.1.2. Maksymalny rozmiar ziarna musi wynosi¢ 8 mm (margines tolerancji dopuszcza rozmiar 6,3-10 mm).
3.2.1.3. Warstwa $cieralna nawierzchni musi mie¢ grubo§¢ = 30 mm.
3.2.1.4. Spoiwem musi by¢ bezposrednio wnikajacy klasyfikowany bitum niemodyfikowany.
3.2.2.  Wytyczne projektowe

Jako wskazéwke dla konstruktora nawierzchni na rysunku 2 przedstawiono krzywa przesiewu kruszywa
zapewniajaca pozadane wlasciwosci. Ponadto w tabeli 1 przedstawiono pewne wskazowki dotyczace sposobu
uzyskania pozadanej tekstury i trwalosci. Krzywa przesiewu opisana jest nastgpujacym wzorem:

P (% przechodzacych) = 100. (d/d )

gdzie:

d = rozmiar kwadratowego oczka sita, w mm
d,.. = 8 mm dla krzywej Srodkowej

d,.. = 10 mm dla krzywej dolnej tolerancji

d... = 6,3 mm dla krzywej gornej tolerancji
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Rysunek 2

Krzywa przesiewu kruszywa w mieszance asfaltowej z tolerancjami
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Rozmiar oczka sita
W mm

Ponadto podaje si¢ nastepujace zalecenia:

a) frakcja piaszczysta (0,063 mm < rozmiar oczka sita kwadratowego < 2 mm) musi zawiera¢ do 55 % piasku
naturalnego i co najmniej 45 % maczki kamiennej;

b) podbudowa drogi i warstwa nosna dolna musza zapewnia¢ dobra stabilno$¢ i réwna plaszczyzne zgodnie
z najlepszg praktyka budowy drég;

¢) kruszywo musi by¢ tamane (100 % lamanych plaszczyzn), z materialu o wysokim stopniu odpornosci na
tamanie;

d) kruszywo uzywane w mieszaninie musi by¢ plukane;
) na nawierzchni nie dodaje si¢ Zadnego dodatkowego kruszywa;

f) twardo$¢ spoiwa wyrazona jako warto§¢ PEN wynosi 40-60, 60-80 lub nawet 80-100, w zaleznosci od
warunkéw klimatycznych panujgcych w danym kraju. Zasadg jest uzycie jak najtwardszego spoiwa, pod
warunkiem ze jest to zgodne z powszechnie stosowang praktyka;

g) Temperatura mieszaniny przed walcowaniem musi by¢ tak dobrana, aby w wyniku dalszego walcowania
uzyska¢ wymagang porowato$¢. Aby zwigkszy¢ prawdopodobienstwo zgodnosci ze specyfikacjami
zawartymi w pkt 2.1-2.4 niniejszego zalacznika, zwarto§¢ nalezy ustala¢ nie tylko przez odpowiedni dobér
temperatury mieszaniny, lecz réwniez przez odpowiednig liczbe przejazdéw i wybdr pojazdu ubijajacego.
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Tabela 1

Wytyczne projektowe

Wartosci docelowe
Tosé . o Tolerancja
w masie catkowitej e k
mieszaniny W masie Kruszywa

Masa kamieni, kwadratowe oczko sita (SM) > 2 mm 47,6 % 50,5 % 5
Masa piasku 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Masa wypelniacza SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % t2
Masa spoiwa (bitumu) 5,8 % nie dotyczy 0,5
Maksymalny rozmiar ziarna 8 mm 6,3-10
Twardos¢ spoiwa (zob. pkt 3.2.2 lit. f)) —
Wspélezynnik wygladzenia kamienia (PSV) > 50 —
Zwiezlo§¢ (stopien zwigzto$ci Marshalla) 98 % —

4. METODA BADANIA

4.1. Pomiar porowatosci bezwzglednej

Do celéw tego pomiaru nalezy pobraé rdzenie z toru w co najmniej czterech réznych miejscach, ktére sa
réwno rozmieszczone na obszarze badan miedzy liniami AA i BB (zob. rys. 1). Aby unikng¢ niejednorodnosci
i nieréwnosci w $ladach kot, rdzeni nie powinno si¢ pobieraé doktadnie w miejscu, w ktérym znajduja sie lady
kol, lecz w jego poblizu. Dwa rdzenie (co najmniej) nalezy pobra¢ w poblizu Sladéw kél, a jeden rdzen (co
najmniej) — w przyblizeniu w polowie odleglosci migdzy $ladami két a kazdym potozeniem mikrofonu.

Jezeli wystepuje podejrzenie, ze warunek jednorodnoci nie jest spetniony (zob. pkt 2.4 niniejszego zalacznika),
rdzenie pobiera si¢ z wigkszej liczby miejsc na obszarze badafi. Porowato$¢ bezwzgledna musi zosta¢ okreslona
w odniesieniu do kazdego rdzenia, a nastgpnie oblicza si¢ Srednia warto$¢ ze wszystkich rdzeni i poréwnuje ja
z warto$cia wymagang podang w pkt 2.1 niniejszego zalacznika. Ponadto zaden rdzei nie moze charakte-
ryzowal si¢ wyzszym wspOlczynnikiem porowatosci niz 10 procent. Konstruktorowi nawierzchni prébnej
przypomina si¢ o problemie, ktory moze wystapié, jezeli obszar badan jest ogrzewany za pomocg rur lub
przewodow elektrycznych i rdzenie muszg by¢ pobierane z tego obszaru. Instalacje takie musza by¢ starannie
zaprojektowane pod wzgledem przyszlych miejsc nawiercania rdzeni. Zaleca si¢ pozostawienie kilku miejsc
o wielkosci okolo 200 x 300 mm, przez ktére nie przebiegaja zadne przewody/rury lub w ktérych
wspomniane przewody/rury sa usytuowane dostatecznie gleboko, tak aby nie zostaly uszkodzone wskutek
pobierania rdzeni z warstwy nawierzchni.

4.2. Wspélczynnik pochlaniania dZwigku

Wspbdlczynnik pochlaniania dzwigku (normalny zakres) mierzy si¢ metoda rury impedancyjnej, stosujac
procedure okre$long w normie ISO/DIS 10534: 1994 ,Akustyka — Okre$lanie wspélczynnika pochlaniania
dzwigku i impedancji akustycznej w rurach impedancyjnych”.

Jezeli chodzi o probki do badan, nalezy stosowac si¢ do tych samych wymogéw, co w przypadku porowatosci
bezwzglednej (zob. pkt 4.1 powyzej).

Pochlanianie dZwigku mierzy si¢ w przedziale 400-800 Hz oraz w przedziale 800-1 600 Hz (co najmniej przy
srodkowych czestotliwosciach pasm trzeciej oktawy) i okresla maksymalne wartosci dotyczace obu tych
zakreséw czestotliwosci.

Nastepnie wartosci te, w odniesieniu do wszystkich rdzeni prébnych, usrednia si¢ w celu uzyskania wyniku
konicowego.

4.3. Wolumetryczny pomiar makrotekstury

Do celéw weryfikacji zgodnoéci z ta normg dokonuje si¢ pomiaréw glebokosci tekstury w co najmniej
10 miejscach réwno rozmieszczonych wzdluz $ladéw két na pasie prébnym i poréwnuje Srednig wartosé
z okreslong minimalng glebokoscig tekstury. Opis tej procedury zawarto w normie ISO 10844:1994.
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5. STABILNOSC W CZASIE 1 KONSERWACJA

5.1. Wplyw starzenia si¢
Podobnie jak ma to miejsce w przypadku wszystkich innych nawierzchni, oczekuje sig, ze poziom dzwigku
wytwarzanego przez uklad opona/droga mierzony na nawierzchni probnej moze nieznacznie wzrosnaé w ciagu
pierwszych 6—12 miesigcy po budowie.
Nawierzchnia osiggnie swoje wymagane wilasciwosci nie wcze$niej niz cztery tygodnie po budowie.
O stabilnosci w czasie decyduje glownie wygladzanie i ubijanie przez pojazdy poruszajace si¢ po nawierzchni.
Nalezy ja sprawdzaé okresowo, jak okreslono w pkt 2.5 niniejszego zalgcznika.

5.2. Konserwacja nawierzchni
Z nawierzchni nalezy usung¢ luzne kamyki lub pyl, ktére moglyby znaczaco wplynaé na zmniejszenie
rzeczywistej glebokosci tekstury. W krajach, w ktérych wystepuje klimat z porg zimows, do odladzania
nawierzchni czasami stosuje si¢ s6l. S61 moze czasowo lub nawet trwale zmieni¢ wilasciwosci nawierzchni,
zwigkszajac tym samym poziom dzwigku, i dlatego jej stosowanie nie jest zalecane.

5.3. Regeneracja nawierzchni na obszarze badan
Jezeli konieczna jest regeneracja nawierzchni toru badawczego, zazwyczaj nie jest konieczna regeneracja
powierzchni wigkszej niz pas probny (o szerokosci 3 m, jak przedstawiono na rys. 1), po ktérym poruszaja si¢
pojazdy, pod warunkiem ze obszar badan poza pasem spelnial podczas badania wymog dotyczacy porowatosci
bezwzglednej lub pochlaniania dzwigku.

6. DOKUMENTACJA DOTYCZACA NAWIERZCHNI PROBNEJ I PRZEPROWADZONYCH NA NIE] BADAN

6.1. Dokumentacja dotyczgca nawierzchni prébnej
W dokumencie opisujacym nawierzchni¢ probng podaje si¢ nastgpujace dane:

6.1.1.  Polozenie toru badawczego.

6.1.2. Rodzaj spoiwa, twardo$¢ spoiwa, rodzaj kruszywa, maksymalna teoretyczna gesto$¢ betonu (Dg), grubo$é
warstwy Scieralnej oraz krzywa przesiewu wyznaczona na podstawie rdzeni z toru badawczego.

6.1.3.  Metoda zageszczania (np. typ walca, masa walca, liczba przejazdéw).

6.1.4. Temperatura mieszaniny, temperatura otoczenia oraz predko$¢ wiatru podczas kladzenia nawierzchni.

6.1.5.  Data ulozenia nawierzchni oraz nazwa wykonawcy.

6.1.6.  Wszystkie wyniki badania lub przynajmniej ostatni z nich, w tym:

6.1.6.1. Porowato$¢ bezwzgledna kazdego rdzenia;

6.1.6.2. Miejsca na obszarze badan, z ktérych pobrano rdzenie do pomiaréw porowatosci;

6.1.6.3. Wspolczynnik pochlaniania dZwigku kazdego rdzenia (jezeli byt mierzony). Nalezy poda¢ wyniki dotyczace
kazdego rdzenia i kazdego zakresu czestotliwosdci, jak rowniez ogélng Srednig.

6.1.6.4. Miejsca na obszarze badan, z ktérych pobrano rdzenie do pomiaru pochlaniania dzwigku;

6.1.6.5. Gleboko$¢ tekstury, w tym liczba badan i odchylenie standardowe;

6.1.6.6. Instytucja odpowiedzialna za badania, zgodnie z pkt 6.1.6.1 i 6.1.6.2 powyzej, oraz typ stosowanego
wyposazenia;

6.1.6.7. Data badania lub badan oraz data pobrania rdzeni z toru badawczego.

6.2. Dokumentacja dotyczaca badan dzwigku pojazdu przeprowadzonych na nawierzchni

W dokumencie opisujacym badanie lub badania dzwicku pojazdu wskazuje sig, czy zostaly spelnione wszystkie
wymogi tej normy. Zgodnie z pkt 6.1 powyzej nalezy podaé odniesienie do dokumentu opisujacego wyniki,
ktére to potwierdzaja.
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