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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2018/1866
z dnia 28 listopada 2018 r.

zmieniajagce rozporzadzenie (WE) nr 4742006 w odniesieniu do wykazu przewoznikow
lotniczych  podlegajacych  zakazowi  wykonywania przewozéw lub  ograniczeniom
w wykonywaniu przewozéw w ramach Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r.
w sprawie ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikdéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania
przewozéw w ramach Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci
przewoznika lotniczego wykonujacego przewoz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE (), w szczegdlnosci jego
art. 4 ust. 2,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 (%) ustanowiono wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozow w ramach Unii.

(2)  Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 (*) niektdre panstwa czlonkowskie i Agencja Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) przekazaly Komisji informacje, ktére sg istotne na potrzeby
uaktualnienia tego wykazu. Istotne informacje przekazaly réwniez paristwa trzecie i organizacje miedzynarodowe.
Na podstawie tych informacji nalezy uaktualni¢ przedmiotowy wykaz.

(3)  Komisja poinformowata wszystkich zainteresowanych przewoznikéw lotniczych, bezposrednio lub za posred-
nictwem organéw odpowiedzialnych za nadzér regulacyjny nad nimi, o istotnych faktach i wzgledach
stanowigcych podstawe decyzji o naloZeniu na nich zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub
o zmianie warunkéw zakazu wykonywania przewozéw nalozonego na przewoznika lotniczego ujetego
w wykazie w zalgcznikach A i B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(4)  Komisja umozliwila zainteresowanym przewoznikom lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentami przekazanymi
przez panstwa czlonkowskie, przedstawienie uwag na piSmie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisja oraz
przed komitetem ustanowionym rozporzadzeniem Rady (WE) nr 2111/2005 (,Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego”).

(50  Komisja powiadomila Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego o wspdlnych konsultacjach prowadzonych
w ramach rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 i rozporzadzenia Komisji (WE) nr 4732006 () z wlasciwymi
organami i przewoznikami lotniczymi z Angoli, Bialorusi, Beninu, Gambii, Indonezji, Mauretanii, Meksyku,
Moldawii, Nepalu, Rosji, Tajlandii, Wenezueli i Zambii. Komisja powiadomita réwniez Komitet ds. Bezpieczenistwa
Lotniczego o sytuacji w zakresie bezpieczenstwa lotniczego w Afganistanie, Gabonie, Kazachstanie, Libii
i Mozambiku.

(6)  EASA przedstawila tez Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wyniki analizy inspekeji na plycie
przeprowadzonych w ramach programu oceny bezpieczenistwa obcych statkéw powietrznych (,program SAFA”)
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (°).

() Dz.U.L 3447 27.12.2005, s. 15.

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspélnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty okreSlonemu w rozdziale II rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14).

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. (Dz.U. L 344 z 27.12.2005, s. 15).

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace wspdlnotowego
wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspoélnoty okreslonemu w rozdziale II
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 8).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszgce si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.
U.L296225.10.2012,s. 1).
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(7)  Dodatkowo EASA przedstawila Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego informacje na temat
projektéw pomocy technicznej realizowanych w pafstwach trzecich podlegajacych zakazowi wykonywania
przewozéw na podstawie rozporzadzenia Komisji (WE) nr 474/2006. EASA przekazala informacje o planach
dalszej pomocy technicznej i kontynuacji wspdlpracy stuzacej zwigkszeniu potencjalu administracyjno-
technicznego urzedéw lotnictwa cywilnego w pafistwach trzecich, aby poméc im wyeliminowaé wszelkie
niezgodnosci z obowigzujagcymi migdzynarodowymi normami dotyczacymi bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego,
oraz informacje o wnioskach o taka pomoc i wspélprace. Paristwa czlonkowskie zostaly poproszone o udzielenie
odpowiedzi na takie wnioski na zasadzie dwustronnej we wspélpracy z Komisja i EASA. W tym wzgledzie
Komisja po raz kolejny podkreslita uzyteczno$¢ przekazywania miedzynarodowej spolecznosci lotniczej
informacji o pomocy technicznej udzielanej przez Uni¢ i pafistwa czlonkowskie pafistwom trzecim w celu
poprawy bezpieczenstwa lotniczego na calym $wiecie, zwlaszcza poprzez prowadzong przez Organizacje Miedzy-
narodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) baze danych Sieci Wsparcia i Wspdlpracy w dziedzinie Bezpieczenstwa
(ang. Safety Collaborative Assistance Network).

(8)  Eurocontrol przedlozyl Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego zaktualizowane informacje na temat
statusu funkcji ostrzegawczej programu SAFA i funkcji alarmowania dotyczgcej operatoréw z panistw trzecich
(TCO) oraz przedstawil biezace statystyki komunikatéw alarmowych dotyczacych przewoznikéw lotniczych
objetych zakazem.

Unijni przewoZnicy lotniczy

(9) W nastepstwie dokonanej przez EASA analizy informacji wynikajacych z inspekeji na plycie przeprowadzonych
w odniesieniu do statkéw powietrznych nalezacych do unijnych przewoznikéw lotniczych oraz z inspekcji
standaryzacyjnych przeprowadzonych przez EASA, a takze szczegdtowych inspekgiji i kontroli przeprowadzonych
przez krajowe organy lotnictwa cywilnego, kilka panstw czlonkowskich wprowadzito pewne $rodki
egzekwowania prawa oraz poinformowalo Komisje i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego o tych Srodkach.
Bulgaria i Malta powiadomily Komisje i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego o dzialaniach podjetych przez nie
w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane, odpowiednio, w Bulgarii i na Malcie.

(10) Panstwa czlonkowskie jeszcze raz potwierdzily swoja gotowos¢ do podjecia koniecznych dzialan w przypadku,
gdyby jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly, iz w wyniku nieprzestrzegania
odpowiednich norm bezpieczenistwa przez unijnych przewoznikéw lotniczych istnieje bezposrednie zagrozenie
bezpieczenstwa.

Przewoznicy lotniczy z Angoli

(11) Pismem z dnia 30 kwietnia 2018 r. Komisja zwrdcila si¢ do wlasciwego organu Angoli — Instituto Nacional da
Aviagdo Civil (,INAVIC”) o wykaz dokumentéw i dziatan, ktére nalezy wykonac.

(12) INAVIC przekazal wszystkie wymagane dokumenty w wyznaczonym terminie. EASA przeanalizowala
dokumentacje przedstawiong przez INAVIC i stwierdzila, Ze dokumentacja jest klarowna i ma prawidlowa
strukture. Ponadto przedtozone przez INAVIC kopie certyfikatéw przewoznika lotniczego (,AOC”) i specyfikacji
operacyjnych byly zgodne z formatem ICAO. INAVIC przedstawil solidny przeglad dzialan podjetych
w nastepstwie ustalen dokonanych w trakcie nadzoru nad bezpieczefistwem w odniesieniu do angolskich
przewoznik6w lotniczych w obszarach operacji lotniczych (,OPS”) i zdolnosci do lotu (,AIR”).

(13) Procedury i przepisy INAVIC zostaly zaktualizowane po 2015 r., gléwnie w obszarach AIR, OPS i medycyny
lotniczej. Ponadto zgodnie z odpowiednimi miedzynarodowymi normami bezpieczenstwa INAVIC aktywnie
przekazywal ICAO aktualizacje swojego planu dziatan naprawczych (,CAP”).

(14) W celu uzyskania bardziej szczegdlowego i popartego dowodami zrozumienia dzialafi w zakresie nadzoru
w Angoli Komisja zwrécila si¢ do INAVIC o przedstawienie sprawozdan z przeprowadzonych kontroli lub
audytéw dotyczacych ponownej walidacji AOC, w tym szczegélowego opisu zidentyfikowanych uchybien
i zastosowanych dzialai nastgpczych w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych Sonair, Air Jet i Heli-Malongo.

(15) Sprawozdania te zostaly wystane do EASA, ktéra stwierdzila, ze dane w nich zawarte byly istotne i mialy wysoka
jako$¢ merytoryczng. Sprawozdania te wykazaly réwniez, Ze dani przewoZnicy lotniczy wdrozyli odpowiednie
dzialania naprawcze w oparciu o ustalenia INAVIC.

(16) INAVIC powiadomil Komisje, ze wydal certyfikaty dwém nowym przewoznikom lotniczym, tj. Bestflya Aircraft
Management oraz SJL. INAVIC poinformowal réwniez Komisje, ze siedmiu przewoznikéw, tj. Air Nave, Air26,
Angola Air Services, Diexim, Fly540, Gira Globo i Mavewa, nie posiada juz waznego AOC.
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(17) Na podstawie obecnie dostepnych informacji Komisja stwierdza, ze INAVIC poczynil postepy w zakresie
wdrazania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa. Przed podjeciem jakiejkolwiek decyzji w sprawie zniesienia
zakazu dotyczacego przewoznikéw lotniczych z Angoli nalezy jednak zweryfikowaé te postepy w trakcie unijnej
wizytacji oceniajacej w INAVIC i u wybranych angolskich przewoznikéw lotniczych.

(18) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze obecnie wykaz przewoZnikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia nowych przewoznikéw lotniczych Bestflya
Aircraft Management i SJL. Przewoznikéw Air Nave, Air26, Angola Air Services, Diexim, Fly540, Gira Globo oraz
Mavewa nalezy wykresli¢ z zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006, poniewaz nie majg juz waznego
AOC.

PrzewozZnicy lotniczy z Bialorusi

(19) W nastepstwie stwierdzenia przez EASA uchybien w zakresie bezpieczefistwa w ramach procedury wydawania
zezwolen dla operatoréw z panstw trzecich Komisja, zgodnie z przepisami art. 3 ust. 2 rozporzadzenia
nr 473/2006, rozpoczeta w dniu 17 wrze$nia 2018 r. konsultacje z Departamentem Lotnictwa Biatorusi
(,AD-BLR”).

(20) W dniu 8 listopada 2018 r. odbylo si¢ posiedzenie poswigcone konsultacjom technicznym miedzy Komisja,
EASA i przedstawicielami AD-BLR. W trakcie tego posiedzenia Komisja podkreslita znaczenie prawidtowego
i regularnego informowania Komisji o dzialaniach AD-BLR w zakresie nadzoru nad bezpieczeristwem. AD-BLR
przedstawil zarys dzialan naprawczych przedsiewzigtych w celu likwidacji uchybien w zakresie bezpieczenstwa
stwierdzonych przez EASA w ramach procedury wydawania zezwoleri dla operatoréw z panstw trzecich i dzialan
monitorujgcych. Chociaz informacje te byly wymagane juz w momencie rozpoczecia konsultacji, AD-BLR nie
przedstawil wystarczajacych informacji na temat planowania dzialan w zakresie nadzoru oraz ich wynikéw.
Majagc na wzgledzie trudnosci, jakie napotykali niektérzy wnioskodawcy posiadajgcy wydane na Bialorusi
certyfikaty przy przechodzeniu procedury wydawania zezwolen dla operatoréw z panstw trzecich, gléwnie ze
wzgledu na uchybienia w dziedzinie bezpieczefistwa, Komisja uwypuklita znaczenie zgodnosci z odpowiednimi
migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa ze strony AD-BLR w trakcie wypelniania obowigzkoéw w zakresie
bezpieczenstwa.

(21) W zwigzku z wystepujacymi uchybieniami w dziedzinie bezpieczenistwa Komisja zaprosita AD-BLR na
wystuchanie zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, ktére odbylo si¢ w dniu 13 listopada 2018 r.
Podczas tego wystuchania AD-BLR przedstawit Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego ogdlne
informacje na temat sektora lotnictwa na Bialorusi, personelu dostgpnego na potrzeby dzialan w zakresie
nadzoru oraz sposobu przeprowadzania przez bialoruskie wladze badan wypadkéw. AD-BLR przedstawit
réwniez informacje o stanie nadzoru nad bezpieczefistwem na Bialorusi poprzez odniesienie si¢ do
odpowiednich krytycznych elementéw ICAO. AD-BLR powtérzyt wezwanie do Scistej wspélpracy z UE
i poinformowat o rozpoczeciu wdrazania niektérych regulacji UE, w szczegdlnosci tych, ktére dotyczg obszaréw
zdatnosci do lotu i operacji. Majac pewno$¢, ze jego dzialania sg prowadzone w pelnej zgodnosci z migdzynaro-
dowymi normami bezpieczeristwa, AD-BLR zaprosit UE do przeprowadzenia wizytacji oceniajgcej w celu
uzyskania lepszego wgladu w kwestie systemu nadzoru nad bezpieczefistwem na Bialorusi.

(22) Komisja stoi na stanowisku, ze brak udokumentowanych informacji i trudno$ci z wymiana informacji od
momentu rozpoczecia oficjalnych konsultacji utrudniajg oceng sposobu wywigzywania si¢ ze swoich zobowiazan
przez AD-BLR. Komisja uznaje zatem, ze konieczne jest przeprowadzenie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu
przed nastepnym posiedzeniem Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.

(23) Komisja uwaza ponadto, ze wyniki inspekcji na plycie SAFA w odniesieniu do przewoznika BELAVIA, jedynego
regularnego przewoznika pasazerskiego posiadajacego certyfikat wydany na Bialorusi, nie budza na obecnym
etapie szczegélnych obaw co do bezpieczefistwa u tego przewoznika lotniczego. Odnosnie do przewoznikéw
lotniczych wykonujacych operacje fadunkowe $rodki egzekwowania prawa zostaly juz przedsigwzigte przez EASA
w stosunku do JSC Aircompany Grodno i Transaviaexport Airlines.

(24) Pomimo zZe jest rzeczg oczywists, iz roznorodne zidentyfikowane uchybienia beda wymagaly usunigcia, nie sa
one jednak na tyle powazne, aby powodowaly uwzglednienie przewoznikéw lotniczych z Bialorusi w zalaczniku
A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(25) Na podstawie obecnie dostgpnych informacji i zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre§lonymi w zalaczniku do
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja uznaje zatem, ze na obecnym etapie w stosunku do przewoznikéw
lotniczych z Bialorusi nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii.

(26)  Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
przez Bialoru§ w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012 w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane na Bialorusi.
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(27)  Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Beninu

(28) W maju 2017 r. Komisja usungla wszystkich przewoznikéw lotniczych podlegajacych wiladzom Beninu
z zalgeznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 ().

(29) Pismem z dnia 14 wrzesnia 2018 r. Komisja zwrdcila si¢ do Agence Nationale de I’Aviation Civile du Bénin (,ANAC
Bénin") o wykaz dokumentéw dotyczacych jej struktury, systemu nadzoru, dzialalnosci, w tym wykazu
posiadaczy AOC oraz zarejestrowanych statkéw powietrznych, a takze zastosowanych $rodkéw egzekwowania
prawa.

(30) W dniu 15 pazdziernika 2018 r. ANAC Bénin przedstawila wymagane informacje, w tym szczegélowe
informacje dotyczace organizacji wewnetrznej ANAC Bénin, kwalifikacji personelu, polityki w zakresie szkolen,
procedury nadzoru, systemu zglaszania zdarzen oraz procedury wydawania i walidacji licencji.

(31) W przedstawionych dokumentach byla réwniez mowa o dwodch przewoznikach lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane przez ANAC Bénin, tj. Air Taxi Bénin i ASAB.

(32) Komisja zachgca ANAC Bénin do regularnego skladania sprawozdari dotyczacych stalej poprawy wdrazania
miedzynarodowych norm bezpieczenistwa oraz podawania wszelkich nowych powigzanych informacji,
w szczegllnosci dotyczacych wydawania certyfikatéw dla nowych przewoznikéw lotniczych.

(33) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze na obecnym etapie w stosunku do przewoznikéw lotniczych z Beninu nie istnieja podstawy do
wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Unii.

Przewoznicy lotniczy z Gambii

(34) PrzewozZnicy lotniczy z Gambii nie byli dotychczas uwzglednieni w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006. Pismem z dnia 24 sierpnia 2018 r. Komisja zwrdcila si¢ do organu lotnictwa cywilnego Gambii
(,CAAG") o przekazanie dokumentacji dotyczacej jego struktury, systemu nadzoru, dzialan w zakresie nadzoru,
w tym wykazu posiadaczy AOC oraz zarejestrowanych statkéw powietrznych, a takze egzekwowania przepisow.
CAAG przekazal wymagane informacje w dniu 28 wrzesnia 2018 r.

(35) CAAG poinformowal Komisje, ze wowczas w jego kraju nie bylo zadnych posiadaczy AOC oraz ze rejestr
statkéw powietrznych obejmowal 18 statkéw powietrznych. Szereg z nich zostalo odstawionych do hangaréw,
inne nie nadaja si¢ juz do eksploatacji.

(36) W odniesieniu do od przewoznika lotniczego Sonnig International Private Jets Gambia — SIPJ(G) CAAG potwierdzil,
ze od sierpnia 2017 r. nie posiada on waznego gambijskiego AOC.

(37) Tym samym pismem CAAG poinformowal réwniez, ze w dniach 16-26 lipca 2018 r. ICAO przeprowadzita
lokalny audyt nadzoru nad bezpieczefistwem ICAO w ramach prowadzonego przez ICAO globalnego programu
kontroli nadzoru nad bezpieczefistwem. CAAG zobowigzal si¢ do przekazania Komisji sprawozdania z audytu,
gdy bedzie ono dostepne. Wyniki poprzedniego audytu z 2005 r. wskazuja caloSciowe skuteczne wdrozenie na
poziomie 78,46 %.

(38) Na podstawie powyzszych informacji Komisja uznaje, ze na obecnym etapie nie ma wskazan, iz CAAG nie jest
w stanie wywigzac si¢ ze swoich zobowigzan miedzynarodowych dotyczacych nadzoru nad bezpieczenstwem.

(39) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze na obecnym etapie w stosunku do przewoznikéw lotniczych z Gambii nie istnieja podstawy do
wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow
w ramach Unii.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/830 z dnia 15 maja 2017 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 4742006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii (Dz.U. L 124
2 17.5.2017, s. 3, motywy dotyczace Beninu 12-19).
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PrzewozZnicy lotniczy z Indonezji

(40)  Wszyscy przewoznicy z Indonezji zostali usunigci z zalgcznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006
w czerwecu 2018 1. () W celu dalszego monitorowania nadzoru nad bezpieczenstwem Komisja i Dyrekcja
Generalna ds. Lotnictwa Cywilnego Indonezji (,DGCA Indonesia”) kontynuowaly konsultacje zgodnie z art. 3
ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006. Komisja monitoruje postepy DGCA Indonesia w zakresie zapewnienia
zgodnosci indonezyjskiego systemu nadzoru nad bezpieczenstwem lotniczym z migdzynarodowymi normami
bezpieczenstwa. W zwigzku z powyzszym pismem z dnia 26 wrzesnia 2018 r. DGCA Indonesia przekazala
Komisji dodatkowe informacje oraz aktualizacj¢ dotyczacg dzialafi w zakresie nadzoru nad bezpieczefistwem
w okresie od maja 2018 r. do sierpnia 2018 r. oraz uzgodnionego CAP.

(41) Powyzsze informacje obejmowaly wykaz przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Indonezji, zarejestrowanych statkéw powietrznych oraz dzialan w zakresie nadzoru nad bezpieczefistwem,
wykaz $rodkéw egzekwowania prawa przedsigwzigtych przez DGCA Indonesia, aktualizacje stanu CAP
wynikajaca z unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu w marcu 2018 r., a takze aktualizacje dotyczace wdrozenia
planu dzialania dotyczacego nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw (,PBN”) oraz pomocy technicznej
$wiadczonej na rzecz DGCA Indonesia.

(42) Odnosnie do wykazu przewoznikéw lotniczych, statkéw powietrznych i dzialan w zakresie nadzoru we
wspomnianym okresie DGCA Indonesia wydala jeden nowy AOC cze§¢ 121 i dwa nowe AOC czg$é 135.

(43)  Odnosnie do $rodkow egzekwowania prawa DGCA Indonesia zawiesila dwa certyfikaty przewoznika lotniczego
(cze8¢ 121 i czg§¢ 135), uniewaznila jeden certyfikat walidacji i nalozyla jedng sankcje administracyjng
w odniesieniu do posiadacza AOC cz¢§¢ 135. Oprécz tego DGCA Indonesia podjela pierwsze kroki w celu
wzmocnienia nadzoru w zakresie cze$ci medycznej udzielania licencji w odpowiedzi na kwestie zidentyfikowane
w trakcie unijnej wizytacji oceniajacej w marcu 2018 r. i zawiesita dwdch posiadaczy licencji lekarza orzecznika
przeprowadzajacego badania lotniczo-lekarskie.

(44) Uwzgledniono réwniez zalecenie dotyczace wdrozenia PBN. Do konca roku 2018 Indonezja zamierza
priorytetowo wdrozy¢ procedury PBN w 23 z 25 miedzynarodowych portéw lotniczych. Wdrozenie PBN
w krajowych i peryferyjnych portach lotniczych jest realizowane, ale w réznym tempie.

(45) DGCA Indonesia powiadomila réwniez Komisj¢ o stanie dzialan naprawczych wynikajacych ze skoordynowanej
inspekcji potwierdzajacej ICAO przeprowadzonej w 2017 r. W dniu 25 lipca 2018 r. ICAO dokonata przegladu
CAP w obszarze zdolnosci do lotu. Wszystkie dzialania naprawcze zostaly w pelni lub czgsciowo zaakceptowane
przez ICAO.

(46) Po wypadku z ofiarami $miertelnymi lotu JT610 przewoznika lotniczego Lion Air w dniu 29 pazdziernika
2018 r. DGCA Indonesia skontaktowala si¢ z Komisja w ciggu 24 godzin i caly czas przekazuje informacje,
z uwzglednieniem dzialan zapobiegawczych podjetych po wypadku w odniesieniu do przewoznikéw, ktérych
flota obejmuje statki powietrzne tego samego typu (jeden statek powietrzny eksploatowany przez przewoznika
lotniczego Garuda i 10 statkéw powietrznych eksploatowanych przez przewoznika lotniczego Lion Air).

(47)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, Ze na obecnym etapie w stosunku do przewoznikéw lotniczych z Indonezji nie istniejg podstawy
do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Unii.

(48) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzal faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych
norm bezpieczenstwa przez Indonezje w drodze priorytetowych inspekeji na plycie prowadzonych na podstawie
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Indonezji.

(49) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

PrzewozZnicy lotniczy z Mauretanii

(50) W grudniu 2012 r. Komisja podjela decyzje o usunigciu wszystkich przewoznikéw lotniczych podlegajacych
wladzom Mauretanii z zalagcznika A do rozporzadzenia (WE) nr 4742006 ().

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/871 z dnia 14 czerwca 2018 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii (Dz.U. L 152
2 15.6.2018, s. 5, motywy dotyczace Indonezji 40-64).

(¥ Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 1146/2012 z dnia 3 grudnia 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 4742006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii (Dz.U. L 333

2 5.12.2012, s. 7, motywy dotyczace Mauretanii 71-81).
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(51) Pismem z dnia 30 sierpnia 2018 r. Komisja zwrdcila si¢ do wlasciwego organu Mauretanii — Agence Nationale de
I'Aviation Civile (,ANAC Mauritania”) — o przekazanie dokumentacji dotyczacej jego struktury, systemu nadzoru,
dzialalno$ci, w tym wykazu posiadaczy AOC oraz zarejestrowanych statkow powietrznych, a takze zastoso-
wanych $rodkow egzekwowania prawa.

(52) W dniu 10 pazdziernika 2018 r. ANAC Mauritania przedstawil wymagane informacje, w tym informacje
dotyczgce struktury organizacyjnej i personelu, posiadaczy AOC wraz ze specyfikacjami operacyjnymi, statkow
powietrznych zarejestrowanych w Mauretanii, a takze wynikow dzialan w zakresie nadzoru nad bezpie-
czefistwem, dzialan dotyczacych egzekwowania prawa oraz wykazu incydentéw i wypadkéw od 2016 r.

(53) ANAC Mauritania powiadomil Komisje, Ze wéwczas bylo dwoéch przewoznikéw lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane w Mauretanii, tj. Mauritania Airlines z siedziba w Nawakszut pelniacy funkcj¢ narodowego
przewoznika lotniczego i Class Aviation $wiadczacy ustugi takséwek powietrznych.

(54) Komisja zachgca ANAC Mauritania do regularnej sprawozdawczosci w zakresie ciaglych usprawnien wdrazania
migdzynarodowych norm bezpieczenstwa.

(55) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze na obecnym etapie w stosunku do przewoznikéw lotniczych z Mauretanii nie istnieja podstawy
do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow
w ramach Unii.

Przewoznicy lotniczy z Meksyku

(56) Przewoznicy lotniczy z Meksyku nie byli dotychczas uwzglednieni w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006. W nastepstwie wypadku z ofiarami $miertelnymi meksykanskiego przewoznika lotniczego Global
Air (Aerolineas Damojh, S.A. de C.V.), do ktérego doszlo w dniu 18 maja 2018 r. na Kubie, Komisja skontaktowata
si¢ z Direccion General de Aerondutica Civil of Mexico (,DGAC Mexico”), proszac o przekazanie szczegblowych
informacji. Wedlug DGAC Mexico AOC przewoznika Global Air (Aerolineas Damojh, S.A. de C.V.) zostal
zawieszony, a zawieszenie uchylono w dniu 29 sierpnia 2018 r. w nastepstwie inspekcji przeprowadzonych
przez DGAC Mexico. Sam wypadek i krétki okres miedzy zawieszeniem AOC a uchyleniem zawieszenia
wzbudzily watpliwosci co do sposobu przeprowadzenia nadzoru w zakresie bezpieczenstwa przez DGAC
Mexico. Oprécz wspomnianego wypadku pojawily si¢ liczne oznaki wskazujace, ze poziom bezpieczenstwa
lotniczego w Meksyku mogt sie obnizy¢, poniewaz liczba wypadkéw i powaznych incydentéw wzrosta w trakcie
2018 r.

(57) W dniu 16 pazdziernika 2018 r. odbylo si¢ posiedzenie poswigcone konsultacjom technicznym miedzy Komisja,
EASA i przedstawicielami DGAC Mexico. W trakcie tego posiedzenia DGAC Mexico przedstawila istotne
informacje na temat swojej struktury, wydawania licencji, certyfikacji i dzialan w zakresie nadzoru, a takze na
temat personelu odpowiedzialnego za nadzér nad bezpieczefistwem, procedur nadzoru i ram prawnych. DGAC
Mexico wyjasnita rowniez powody szybkiego uchylenia zawieszenia AOC dla Global Air (Aerolineas Damojh, S.A.
de C.V.).

(58) Komisja odnotowala szybkie tempo rozwoju sektora lotnictwa w Meksyku w 2017 r., w szczegdlnosci pod
wzgledem liczby zarejestrowanych statkéw powietrznych, przewoznikéw lotniczych i tras, a takze wyrazila
pewne obawy co do mozliwosci DGAC Mexico w zakresie sprawowania wlaSciwego nadzoru nad bezpie-
czefistwem. W odpowiedzi DGAC Mexico stwierdzila, Ze uwaza, iz posiada niezbedne zdolnosci i podkreslita
fakt, ze duzy przewoznik (Mexicana de Aviacion) oglosit bankructwo, a nowi przewoznicy lotniczy (np. Volaris,
Aerojet) uzywaja tych samych modeli statkéw powietrznych. W zwigzku z tym wedlug DGAC Mexico wzrost
liczby zarejestrowanych statkéw powietrznych nie ma znaczacego wplywu na zdolno$¢ DGAC Mexico w zakresie
nadzoru.

(59) Odnos$nie do przewoznika Global Air (Aerolineas Damojh, S.A. de C.V.) DGAC Mexico wyjasnita, ze Global Air
odwotat sie przeciwko zawieszeniu AOC, a takze przeciwko specjalnemu systemowi inspekcji przeprowadzanych
przez DGAC Mexico. Na zakoficzenie postegpowania sagdowego Global Air (Aerolineas Damojh, S.A. de C.V.) wnidst
o cofniecie rejestracji swoich statkéw powietrznych i swoich AOC. Wskutek tego wniosku statki powietrzne
Global Air (Aerolineas Damojh, S.A. de C.V.) nie maja pozwolenia na wykonywanie przewozéw w Meksyku.

(60) W wyniku powyzszego posiedzenia oraz na zgdanie Komisji DGAC Mexico przedstawila réwniez informacje
dotyczace wypadkéw i powaznych incydentéw, ktére mialy miejsce w ciggu ostatnich 5 lat, a takze informacje
dotyczgce liczby przypadkéw zawieszenia, cofnigcia oraz innych $rodkéw egzekwowania prawa przedsiewzietych
w latach 2017 i 2018. DGAC Mexico przekazala réwniez Komisji ustalenia i CAP wynikajace z dodatkowych
inspekcji przeprowadzonych w odniesieniu do Global Air (Aerolineas Damojh, S.A. de C.V.) po wypadku na Kubie,
a takze ustalenia i CAP dotyczace trzech innych meksykanskich przewoznikéw lotniczych.
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(61) Na podstawie przeprowadzonych konsultacji i przekazanych informacji Komisja uznaje, Ze na obecnym etapie
DGAC Mexico wykonuje nadzér nad bezpieczenstwem w sposéb wystarczajaco ciggly (np. przedluzanie
waznosci certyfikatow co dwa lata). Meksykanskie ramy prawne dotyczace lotnictwa wydaja si¢ by¢ kompleksowe
i zgodne z odpowiednimi miedzynarodowymi normami bezpieczefistwa. Wyniki inspekcji na plycie SAFA
przeprowadzonych u przewoznikéw lotniczych z Meksyku nie budza na tym etapie szczegblnych watpliwosci co
do bezpieczenstwa.

(62) W oparciu o aktualnie dostgpne informacje, w tym informacje przekazane w trakcie posiedzenia po$wigconego
konsultacjom technicznym w dniu 16 pazdziernika 2018 r. i po nim, Komisja uznaje, ze na obecnym etapie
DGAC Mexico posiada niezbedne zdolnosci i gotowo$¢ do eliminowania uchybiefi w zakresie bezpieczenstwa.

(63) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, zZe na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoZnikéw
lotniczych z Meksyku.

(64) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dziatan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

PrzewozZnicy lotniczy z Moldawii

(65) Pismem z dnia 27 wrze$nia 2018 r. Komisja powiadomila organ lotnictwa cywilnego Moldawii (,CAAM”)
o pewnych zastrzezeniach odnoszacych si¢ do bezpieczenistwa zwiazanych z przewoznikami lotniczymi posiada-
jacymi certyfikaty wydane przez CAAM. Jednocze$nie Komisja powiadomita CAAM o rozpoczeciu konsultacji na
podstawie art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006.

(66) W dniu 12 pazdziernika 2018 r. CAAM powiadomit Komisj¢ o dzialaniach w dziedzinie nadzoru przeprowa-
dzonych w ostatnich latach w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Moldawii w okresie ostatnich trzech lat oraz o nadzorze sprawowanym w odniesieniu do przewoznika
lotniczego Air Moldova.

(67) Na podstawie obecnie dostepnych informacji, z uwzglednieniem przeprowadzonej przez EASA oceny zezwolenia
dla operatora z panstwa trzeciego, inspekgji na plycie przeprowadzonych przez pafistwa czlonkowskie w ramach
programu SAFA oraz informacji przedstawionych przez CAAM, Komisja uznaje, Ze CAAM powinna dalej
rozwija¢ swoje zdolnosci w zakresie inspekcji przewoznikéw lotniczych, w stosunku do ktérych pelni obowiazki
dotyczace certyfikacji i nadzoru.

(68) W dniu 29 pazdziernika 2018 r. odbylo si¢ posiedzenie poswigcone konsultacjom technicznym miedzy Komisja,
EASA, CAAM i przedstawicielami Air Moldova. Podczas spotkania CAAM przedstawit informacje na temat dzialan
w zakresie nadzoru, w tym planéw dotyczacych rekrutacji i szkolenia personelu technicznego oraz strategicznego
podejscia do poprawy zdolnoSci w zakresie nadzoru. Przewoznik Air Moldova przekazal informacje na temat
sposobu postepowania z zastrzezeniami wskazujagcymi na rzekomy brak odpowiedniej kultury bezpieczenstwa
w przedsigbiorstwie, ktdre zostaly przedstawione w nastepstwie pewnych ustaleit SAFA.

(69) W zwiazku z ustalonymi uchybieniami w zakresie bezpieczefistwa Komisja zaprosita CAAM i przewoznikow
lotniczych Air Moldova i Aerotranscargo na wystuchanie w Komitecie ds. Bezpieczenistwa Lotniczego zgodnie
z art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005. Wystuchanie to odbylo si¢c w dniu 13 listopada 2018 r. CAAM
przedstawil swoja strukture organizacyjna, z uwzglednieniem szczegélowych informacji dotyczacych jego
pracownikéw, a takze przekazal informacje dotyczace ram prawnych lotnictwa cywilnego w Moldawii i ich
przyszlego rozwoju, z uwzglednieniem wdrozenia umowy o wspdlnym obszarze lotniczym miedzy Unig
Europejska i jej pafistwami czltonkowskimi a Republika Moldawii (!). Zgodnie z informacjami przedstawionymi
przez CAAM, w 2018 r. przetransponowano do ustawodawstwa Moldawii 14 unijnych aktéw prawnych,
aw 2019 r. planuje si¢ transpozycje dodatkowych 17 akt6w.

(70) W trakcie wystuchania CAAM zobowiazal si¢ do stalego informowania Komisji o swoich dziataniach w zakresie
nadzoru przedsigbranych w celu poprawy stanu bezpieczenistwa lotnictwa cywilnego w Moldawii. CAAM
potwierdzil, ze oczekuje unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu w Moldawii i udzieli jej wsparcia.

(71) W trakcie wystuchania przewoznik lotniczy Air Moldova przedstawil strukture i dzialanie swojego systemu
zarzadzania jakoScia oraz systemu zarzadzania bezpieczenstwem. Przekazal on takze Komisji i Komitetowi
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego informacje o procesach wprowadzonych w celu zapewnienia bezpieczenstwa
swoich operacji, np. odno$nie do identyfikacji zagrozen, monitorowania parametréw lotu oraz oceny
i ograniczania ryzyka. Air Moldova przedstawil wyjasnienia dotyczace prowadzonego przez siebie dochodzenia
dotyczacego incydentu z udzialem jednego ze swoich statkéw powietrznych w trakcie ladowania w porcie
lotniczym Fumicino w Rzymie w 2017 r., a takze dziatan w zakresie bezpieczenistwa podjetych bezposrednio po
tym incydencie.

() Dz.U.L292720.10.2012,s. 3.
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(72) W trakcie wystuchania przewoznik Aerotranscargo przedstawil informacje na temat swojego systemu zarzadzania
bezpieczenstwem, procesu analizy danych lotu i wskaznikéw skuteczno$ci dziatania w zakresie bezpieczenistwa.
Przekazal on w szczegdlnosci szczegdtowe informacje dotyczace skutecznodci dzialan w zakresie bezpieczefistwa
i zapewniania bezpieczenistwa.

(73) Komisja, z pomocg EASA i przy wsparciu panstw czlonkowskich, zamierza przeprowadzi¢ unijng wizytacje
oceniajacg na miejscu w Moldawii w celu weryfikacji, czy certyfikacja i nadzér nad przewoznikami lotniczymi ze
strony CAAM odbywa si¢ zgodnie z odpowiednimi migdzynarodowymi normami bezpieczenistwa. Przedmiotowa
wizyta oceniajgca na miejscu bedzie si¢ koncentrowaé na CAAM i wybranych moldawskich przewoznikach
lotniczych.

(74) Pomimo ze jest rzecza oczywista, iz réznorodne zidentyfikowane uchybienia bedg wymagaly usuniecia, nie sa
one jednak na tyle powazne, aby powodowaly uwzglednienie przewoznikéw lotniczych z Moldawii w zalaczniku
A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(75) W oparciu o obecnie dostgpne informacje, zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalgczniku do
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja uznaje zatem, Ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do
wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Moldawii.

(76) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzac faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
przez Moldawi¢ w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012 w stosunku do przewoZnikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Motdawii.

(77)  Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Nepalu

(78) Pismem z dnia 26 sierpnia 2018 r. organ lotnictwa cywilnego Nepalu (,CAAN”) poinformowal Komisje
o postepach poczynionych przez CAAN we wdrazaniu migdzynarodowych norm bezpieczenstwa. Zgodnie
z przedstawionymi informacjami CAAN poczynil pewne ograniczone postepy w zakresie wdrazania migdzynaro-
dowych norm bezpieczefistwa. Przedstawione informacje nie s3 jednak wystarczajace, aby wyciagna¢ wnioski co
do rzeczywistego stanu bezpieczenstwa w Nepalu.

(79) Dostepne materialy dowodowe wskazujg, ze od poczatku 2018 r. w Nepalu mialy miejsce cztery wypadki
w lotnictwie cywilnym. Ostatni wypadek mial miejsce w dniu 1 wrze$nia 2018 r. w migdzynarodowym porcie
lotniczym Tribhuvan w Katmandu w Nepalu, w ktérym to wypadku uczestniczyl statek powietrzny eksploa-
towany przez Yeti Airlines. Komisja wzywa CAAN do dzialania na rzecz wdrozenia zalecen z oficjalnych
sprawozdan z badania wypadkéw oraz do sporzadzania analiz przyczyn i podjecia dzialan majacych na celu ich
usuniecie.

(80) Odnos$nie do wniosku CAAN o unijng wizytacj¢ oceniajacg na miejscu Komisja wraz z Komitetem ds. Bezpie-
czefistwa Lotniczego stojg na stanowisku, Ze przeprowadzenia takiej wizytacji byloby przedwczesne, poniewaz
wskaznik wypadkéw w Nepalu jest nadal wysoki. W zwigzku z tym Nepal powinien przede wszystkim postaraé
sie zmniejszy¢ liczbe wypadkéw i przedstawié zadowalajace dowody w tym zakresie przez okres co najmniej 2
lat.

(81)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze na obecnym etapie w stosunku do przewoZznikéw lotniczych z Nepalu nie istnieja podstawy do
wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Unii.

Przewoznicy lotniczy z Rosji

(82) Komisja, EASA i wlasciwe organy panstw czlonkowskich w minionym okresie w dalszym ciagu Scisle
monitorowaly skuteczno$¢ dzialania w zakresie bezpieczefistwa u przewoznikéw lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane w Rosji i wykonujacych przewozy w ramach Unii, w tym poprzez przeprowadzanie w trybie
priorytetowym inspekcji na plycie u niektorych rosyjskich przewoznikéw lotniczych na podstawie rozporza-
dzenia (UE) nr 965/2012.

(83) W dniu 5 pazdziernika 2018 r. przedstawiciele Komisji, EASA i jednego pafistwa czlonkowskiego spotkali si¢
z przedstawicielami rosyjskiej Federalnej Agencji Transportu Lotniczego (,FATA”) w celu przeprowadzenia
przegladu skuteczno$ci dzialania w zakresie bezpieczenistwa przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty
wydane w Rosji, na podstawie sprawozdan z inspekcji na plycie (przeprowadzonych w okresie od dnia
19 wrzesnia 2017 r. do dnia 18 wrze$nia 2018 1), oraz w celu okreSlenia przypadkéw wymagajacych
wzmocnienia dzialant FATA w zakresie nadzoru.
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(84) Podczas tego spotkania Komisja przeanalizowala bardziej szczegdlowo wyniki inspekcji na plycie SAFA
u czterech przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Rosji. Nie odnotowano probleméw
zwigzanych z bezpieczenstwem, ale FATA poinformowata Komisje, ze ze wzgledu na ograniczong liczbe inspekji
przeprowadzonych w odniesieniu do niektérych przewoznikéw lotniczych, u dwéch sposrdd tych przewoznikéw
przeprowadzone zostang w nastepnym kwartale dodatkowe inspekgje.

(85) W oparciu o aktualnie dostgpne informacje, w tym informacje przekazane przez FATA w trakcie posiedzenia
w dniu 5 pazdziernika 2018 r., Komisja uznaje, Ze na obecnym etapie FATA posiada niezbedne zdolnosci
i gotowo$¢ do eliminowania uchybien w zakresie bezpieczefistwa. Z tych powodéw Komisja stwierdzila, ze nie
jest konieczne skladanie wyjasnien przed Komitetem ds. Bezpieczeiistwa Lotniczego przez rosyjskie wladze
lotnicze ani jakichkolwiek przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Rosji.

(86) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, Ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewozZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wlgczenie przewoZnikéw
lotniczych z Rosji.

(87) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzac faktyczne przestrzeganie wlasciwych miedzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych z Rosji, ustalajgc priorytety w zakresie inspekcji na plycie
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012.

(88) Jezeli te inspekcje wykaza wystepowanie bezposredniego zagrozenia bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania
stosownych miedzynarodowych norm bezpieczenstwa, Komisja moze by¢ zmuszona do nalozenia zakazu
wykonywania przewozéw na niektorych przewoznikéw lotniczych z Rosji i uwzglednienia ich w zalaczniku
A lub zalaczniku B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

PrzewozZnicy lotniczy z Tajlandii

(89) Pismem z dnia 17 wrze$nia 2018 r. Komisja zwrocila si¢ do organu lotnictwa cywilnego Tajlandii (,CAAT”)
o sprawozdanie z postgpow dziatan CAAT w zakresie certyfikacji i nadzoru.

(90) W dniu 24 pazdziernika 2018 r. CAAT przedstawil sprawozdanie z postepéw w zakresie stanu lotnictwa
cywilnego w Tajlandii, organizacji CAAT, jego systemu nadzoru i przedsigwzigtych $rodkéw egzekwowania
prawa.

(91) W przedmiotowym sprawozdaniu z postepéw przedstawiono szczegélowe informacje dotyczace wdrozenia
planu zréwnowazonego rozwoju, ktéry obejmuje przeglad organizacyjny, okreslenie wymaganych usprawnien,
planowane przeglady przepisow ustawowych i wykonawczych oraz potrzeby w zakresie zréwnowazonego
rozwoju gospodarczego i budzetu.

(92) CAAT nadal prowadzi proces ponownej certyfikacji posiadaczy AOC. Wedlug stanu na wrzesien 2018 r.
22 przewoznikéw lotniczych uzyskalo ponowng certyfikacje, natomiast dwoch przewoznikéw lotniczych
znajduje si¢ na etapie demonstracji i inspekcji, a dwoch przechodzi etap oceny dokumentéw. Wszyscy
przewoznicy lotniczy upowaznieni do prowadzenia przewozdéw miedzynarodowych otrzymali ponownie
certyfikaty.

(93) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, Ze na obecnym etapie w stosunku do przewoznikéw lotniczych z Tajlandii nie istnieja podstawy do
wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow
w ramach Unii.

(94) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
przez Tajlandi¢ w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012 w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Tajlandii.

(95) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania mig¢dzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dziatan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Wenezueli

(96) W dniu 6 marca 2017 r. przewoznik lotniczy Avior Airlines, posiadajacy certyfikat wydany w Wenezueli, ztozy}
do EASA wniosek o wydanie zezwolenia dla operatora z panstwa trzeciego. EASA ocenila przedmiotowy wniosek
i w dniu 4 pazdziernika 2017 r. odrzucita wydanie zezwolenia dla operatora z panstwa trzeciego ze wzgledoéw
bezpieczenstwa, poniewaz przewoznik lotniczy Avior Airlines nie spelnil obowigzujacych wymogéw rozporza-
dzenia (UE) nr 452/2014.
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(97) W dniu 14 listopada 2017 r. Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego wystuchaly Instituto Nacional de
Aerondutica Civil (,INAC”) i przewoznika Avior Airlines, zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005. Po tym
wystuchaniu, w listopadzie 2017 r. Komisja zmienita wykaz przewoznikoéw lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania przewozéw w ramach Unii, a przewoznik lotniczy Avior Airlines zostal wlaczony do zalgcznika
A do rozporzadzenia (WE) nr 4742006 (').

(98) Komisja kontynuowala konsultacje z INAC zgodnie z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006. W dniu
29 sierpnia 2018 r. Komisja, EASA i INAC odbyli posiedzenie techniczne, w trakcie ktérego Komisja wyjasnita
swoje obawy dotyczace mozliwosci wypelnienia przez INAC zobowigzan mi¢dzynarodowych w zakresie nadzoru
nad bezpieczenstwem swoich przewoznikow lotniczych.

(99) W trakcie posiedzenia technicznego INAC przedstawil ogdlny przeglad swojego procesu nadzoru nad lotnictwem,
stanu krajowego programu bezpieczeristwa i kilka przykladéw przedsiewzietych Srodkéw egzekwowania prawa
wraz z informacjami dotyczacymi lotnictwa w Wenezueli. W ramach dzialain nastgpczych po tym posiedzeniu
INAC przedstawil dodatkowa dokumentacje techniczng. INAC wyjaénil réwniez, Ze po posiedzeniu Komitetu
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego, ktére odbylo sie w listopadzie 2017 r., zwrdcit si¢ do przewoznikéw lotniczych,
ktérzy nadal mieli nieusunigte uchybienia ustalone w czasie inspekcji na plycie SAFA o podjecie dzialan
w odpowiedzi na te ustalenia. Zgodnie z informacjami przekazanymi przez kontrolujace panstwa czlonkowskie
niektérzy wenezuelscy przewoznicy lotniczy rozpoczeli podejmowanie dzialan w odpowiedzi na dokonane przez
nie ustalenia, jednakze robig to czasami w niespéjny sposob. Przykladowo zaproponowano rézne dzialania
naprawcze w odniesieniu do tych samych lub podobnych uchybien, a szereg dzialan naprawczych jedynie
czgdciowo eliminowalo zasygnalizowane uchybienia.

(100) EASA, panstwa czlonkowskie i Komisja przeanalizowaly przedstawiong dokumentacj¢, oceny zezwolen dla
operatoréw z panstw trzecich wykonane przez EASA, a takze ustalenia SAFA i odpowiedzi na nie. Pod tym
wzgledem, chociaz wdrozono pewne elementy systemu nadzoru i wydawaly si¢ one odpowiednie w zakresie
struktury, liczby personelu nadzoru, udokumentowanych procedur i planowania inspekgji, analiza dostgpnych
informacji wykazala szereg potencjalnych rozbieznosci. Niektére sprawozdania z kontroli opisuja powazne
naruszenia, ktére w normalnej sytuacji nie powinny byly mieé¢ miejsca, jezeli przewoznicy lotniczy podlegaliby
nalezytemu ciaglemu nadzorowi ze strony INAC. Srodki przedsigwzigte przez przewoznikéw lotniczych
w odpowiedzi na ustalenia przedstawione w sprawozdaniach z kontroli INAC wydaja si¢ wykazywaé na brak
wlasciwej analizy przyczyn Zrédtowych i odpowiednich CAP, co mogloby zapobiec ponownemu wystapieniu
takich samych lub podobnych niezgodnosci. Wydaje si¢, ze tego problemu nie zidentyfikowano ani nie
uwzgledniono go w dzialaniach nastgpczych po kontrolach INAC.

(101) W zwigzku z tym, zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, Komisja zaprosita INAC na wystuchanie
w Komitecie ds. Bezpieczenistwa Lotniczego. W trakcie wystuchania w dniu 14 listopada 2018 r. INAC
przedstawil Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego przeglad wenezuelskich ram prawnych
w dziedzinie lotnictwa, strukture INAC, dane liczbowe dotyczace personelu i branzy lotniczej, a takze bardziej
szczegOtowe informacje na temat dziatan w zakresie nadzoru w latach 2017 i 2018, na temat przeprowadzonych
i planowanych inspekgji, srodkéw egzekwowania prawa, stanu wdrozenia krajowego programu bezpieczenstwa
oraz na temat podejcia do nadzoru opartego na analizie ryzyka, wraz z innymi istotnymi informacjami
technicznymi. INAC ponownie potwierdzit swoje zobowigzanie do wypelnienia miedzynarodowych zobowigzan
dotyczacych bezpieczenstwa lotniczego, a takze cheé ustanowienia struktur wspotpracy z EASA.

(102) W trakcie wystuchania pafistwa cztonkowskie zadawaly pytania majace na celu zrozumienie, czy system nadzoru
zostal skutecznie wdrozony w Wenezueli. Nie wszystkie odpowiedzi udzielane przez przedstawicieli INAC byly
wystarczajaco szczegblowe.

(103) Komisja odnotowuje, ze skuteczne wdrozenie w ramach globalnego programu kontroli nadzoru nad bezpie-
czenstwem ICAO osiggnelo poziom 93,51 %. Audyt w ramach globalnego programu kontroli nad bezpie-
czenstwem ICAO przeprowadzono w 2009 r., a ostatnia skoordynowana inspekcja potwierdzajaca ICAO miata
miejsce w 2013 r.

(104) Komisja odnotowuje rowniez, ze o$miu przewoznikéw lotniczych z Wenezueli przekazalo EASA oficjalne
wnioski o wydanie zezwolent dla operatora z panstwa trzeciego. Do tej pory zaden wenezuelski przewoznik
lotniczy nie otrzymatl zezwolenia dla operatora z panstwa trzeciego. Ze wzgledéw bezpieczeristwa EASA
rozpatrzyta odmownie wniosek Avior Airlines; siedem pozostalych wnioskéw zostalo odrzuconych przez EASA ze
wzgledéw administracyjnych lub wycofanych przez przewoznikéw lotniczych.

(105) Komisja przyjmuje do wiadomosci, Ze Wenezuela jest zdeterminowana, aby wspétpracowaé z Komisjg i w sposéb
ciagly przekazywal aktualizacje dotyczace stanu swoich obowiagzkéw w zakresie nadzoru. Komisja odnotowuje
réwniez gotowo$¢ INAC do spotkania si¢ w razie potrzeby z Komisjg, EASA i pafistwami cztonkowskimi.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/2215 z dnia 30 listopada 2017 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 4742006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozoéw w ramach Unii (Dz.U. L 318
22.12.2017,s. 1, motywy dotyczace Wenezueli 70-81).
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(106) Pomimo ze jest rzecza oczywista, iz réznorodne zidentyfikowane uchybienia bedg wymagaly usuniecia, nie sa
one jednak na tyle powazne, aby uzasadnialy uwzglednienie przewoznikéw lotniczych z Wenezueli w zalaczniku
A lub w zalgczniku B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(107) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, Ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw
lotniczych z Wenezueli.

(108) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzal faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych
norm bezpieczenstwa przez Wenezuele w drodze ustalania priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012 w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Wenezueli.

(109) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Zambii

(110) W czerwcu 2016 r. Komisja podjeta decyzje o usunigciu wszystkich przewoznikéw lotniczych podlegajacych
wladzom Zambii z zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 4742006 (').

(111) Pismem z dnia 3 maja 2018 r. Komisja zwrécila si¢ do organu lotnictwa cywilnego Zambii (,ZCAA”)
o przekazanie dokumentacji dotyczacej jego struktury, systemu nadzoru oraz dzialalnoici, w tym wykazu
posiadaczy AOC oraz zarejestrowanych statkow powietrznych, a takze $rodkéw egzekwowania prawa.

(112) W dniu 1 czerwca 2018 r. ZCAA przedstawit wymagane informacje, w tym informacje dotyczace struktury
organizacyjnej i personelu, posiadaczy AOC wraz ze specyfikacjami operacyjnymi, statkéw powietrznych zarejes-
trowanych w Zambii, a takze wynikéw dzialan w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem, dzialan dotyczacych
egzekwowania prawa oraz wykazu incydentéw i wypadkéw od 2016 r. Oprocz tego ZCAA przedstawit
informacje na temat postepéw poczynionych w nastepstwie zalecen wydanych w sprawozdaniu ze skoordy-
nowanej inspekcji potwierdzajacej ICAO przeprowadzonej w marcu 2016 r.

(113) Komisja zacheca ZCAA do regularnej sprawozdawczosci w zakresie cigglych usprawniert wdrazania miedzynaro-
dowych norm bezpieczenstwa.

(114) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw
lotniczych z Zambii.

(115) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.

(116) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 474/2006,
PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) zalgcznik A zastepuje si¢ tekstem znajdujgcym sie w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia;

2) zalacznik B zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/963 z dnia 16 czerwca 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 4742006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii (Dz.U. L 160
2 17.6.2016, s. 50, motywy dotyczace Zambii 108-121).
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 28 listopada 2018 r.
W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Violeta BULC
Czlonek Komisji
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ZALACZNIK I

Zalgcznik A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 otrzymuje brzmienie:

WYKAZ PRZEWOZNIKOW

LOTNICZYCH

+ZALACZNIK A

PODLEGAJACYCH

) ZAKAZOWI  WYKONYWANIA
PRZEWOZOW W RAMACH UNII, Z WYJATKAMI (')

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wska-

Numer certyfikatu przewoznika

zana w certyfikacie przewoZnika lotniczego (»AOC«) lotniczego (»AOC«) lub numer Trzy h;gﬁgy kod Pafistwo przewoznika
(oraz nazwa handlowa, w przypadku réznic) koncesji przewoznika lotniczego
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Wenezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Islamska Republika Iranu
IRAQI AIRWAYS 001 AW Irak
MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC/10-12/05 MEV Nigeria
AIR ZIMBABWE (PVT) LTD 177/04 AZW Zimbabwe
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Islamska Republika
certyfikaty wydane przez organy odpowie- Afganistanu
dzialne za nadzér regulacyjny w Afganistanie,
W tym:
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamska Republika
Afganistanu
KAM AIR AOC 001 KMF Islamska Republika
Afganistanu
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Republika Angoli
certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Angoli, z wy-
jatkiem przewoznika TAAG Angola Airlines
ujetego w zalaczniku B, w tym:
AEROJET AO-008/11-07/17 TEJ TEJ Republika Angoli
GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY Nieznany Republika Angoli
AIR JET AO-006/11-08/18 MBC MBC Republika Angoli
BESTFLYA AIRCRAFT MANAGEMENT AO-015/15-06/17YYY Nieznany Republika Angoli
HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Nieznany Republika Angoli
HELI-MALONGO AO-005/11-09/18YYY Nieznany Republika Angoli
SIL AO-014/13-08/18YYY Nieznany Republika Angoli
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Republika Angoli

() Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wska- Numer certyfikatu przewoznika Tezvlit kod
zana w certyfikacie przewoznika lotniczego (»AOC«) lotniczego (*AOC«) lub numer zy llecrlggy 0 Panistwo przewoznika
(oraz nazwa handlowa, w przypadku réznic) koncesji przewoznika lotniczego
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Republika Konga
certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Republice
Konga, w tym:
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republika Konga
CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Nieznany Republika Konga
EMERAUDE RAC06-008 Nieznany Republika Konga
EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republika Konga
EQUAJET RAC06-007 EK] Republika Konga
EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 Nieznany Republika Konga
MISTRAL AVIATION RAC06-011 Nieznany Republika Konga
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republika Konga
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Demokratyczna
certyfikaty wydane przez organy odpowie- Republika Konga
dzialne za nadzor regulacyjny w Demokratycz- (DRK)
nej Republice Konga (DRK), w tym:
AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/TVC/0112/2011 | Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC[0053/2012 | Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC/0056/2012 | Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)
AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC/00625/2011 | Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)
BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC[2012 BUL Demokratyczna
Republika Konga (DRK)
BLUE SKY 409/CAB/MIN/TVC/0028/2012 | Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)
BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC/0064/2010 | Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)
COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION (CAA) 409/CAB/MIN/TVC/0050/2012 | Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)
CONGO AIRWAYS 019/CAB/MIN/TVC[2015 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)
DAKOTA SPRL 409/CAB/MIN/TVC[071/2011 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)
DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC/[2012 Nieznany Demokratyczna

Republika Konga (DRK)
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GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/011/2010 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC/0059/2010 | Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/001/2011 KGO Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

MALU AVIATION 098/CAB/MIN/TVC[2012 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/009/2011 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

SERVE AIR 004/CAB/MIN/TVC/[2015 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/2012 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/0084/2010 | Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB|MIN/TVC/073/2011 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/TVC/0247/2011 | Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Dzibuti

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Dzibuti,

w tym:

DAALLO AIRLINES Nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Gwinea Réwnikowa

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Gwinei Réw-

nikowej, w tym:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/SOPS | CEL Gwinea Rownikowa

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/SOPS | Nieznany Gwinea Rownikowa

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Erytrea

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za mnadzér regulacyjny w Erytrei,

w tym:

ERITREAN AIRLINES AOC nr 004 ERT Erytrea

NASAIR ERITREA AOC nr 005 NAS Erytrea

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Republika Gabonska

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Republice

Gaboniskiej, z wyjatkiem przewoznikow Afri-

jet i SN2AG ujetych w zalaczniku B, w tym:

AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC-G/DSA EKG Republika Gabonska
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ALLEGIANCE AIR TOURIST 007 /MTAC/ANAC-G/DSA LGE Republika Gabonska
NATIONALE REGIONALE TRANSPORT (N.RT) 008/MTAC/ANAC-G/DSA NRG Republika Gaboniska
SKY GABON 009/MTAC/ANAC-G/DSA SKG Republika Gabonska
SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/DSA SVG Republika Gabonska
TROPICAL AIR-GABON 011/MTAC/ANAC-G/DSA Nieznany Republika Gabonska
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Republika Kirgiska
certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Republice
Kirgiskiej, w tym:
AIR BISHKEK (wczesniej EASTOK AVIA) 15 EAA Republika Kirgiska
AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republika Kirgiska
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES (CAAS) 13 CBK Republika Kirgiska
HELI SKY 47 HAC Republika Kirgiska
AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Republika Kirgiska
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republika Kirgiska
S GROUP INTERNATIONAL (wczesniej S GROUP | 45 IND Republika Kirgiska
AVIATION)
SKY BISHKEK 43 BIS Republika Kirgiska
SKY KG AIRLINES 41 KGK Republika Kirgiska
SKY WAY AIR 39 SAB Republika Kirgiska
TEZ JET 46 TEZ Republika Kirgiska
VALOR AIR 07 VAC Republika Kirgiska
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Liberia
certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Liberii
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Libia
certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Libii, w tym:
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia
AIR LIBYA 004/01 TLR Libia
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
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GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libia
GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008/05 GAK Libia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia
PETRO AIR 025/08 PEO Libia
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Republika Nepalu
certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Nepaly,
w tym:
AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Nieznany Republika Nepalu
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Nieznany Republika Nepalu
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Republika Nepalu
FISHTAIL AIR 017/2001 Nieznany Republika Nepalu
GOMA AIR 064/2010 Nieznany Republika Nepalu
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Republika Nepalu
MAKALU AIR 057 A[2009 Nieznany Republika Nepalu
MANANG AIR PVT LTD 082/2014 Nieznany Republika Nepalu
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Nieznany Republika Nepalu
MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Nieznany Republika Nepalu
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Republika Nepalu
SAURYA AIRLINES 083/2014 Nieznany Republika Nepalu
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Republika Nepalu
SIMRIK AIR 034/2000 Nieznany Republika Nepalu
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Republika Nepalu
SITA AIR 033/2000 Nieznany Republika Nepalu
TARA AIR 053/2009 Nieznany Republika Nepalu
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republika Nepalu
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Wyspy Swietego
certyfikaty wydane przez organy odpowie- Tomasza i Ksigzeca
dzialne za nadzér regulacyjny na Wyspach
Swietego Tomasza i Ksigzecej, w tym:
AFRICA’S CONNECTION 10/AO0C/[2008 ACH Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca
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Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Sierra Leone
certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzoér regulacyjny w Sierra Leone,
W tym:
AIR RUM, LTD Nieznany RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD Nieznany DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO Nieznany Nieznany Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Nieznany ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD Nieznany PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD Nieznany SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS Nieznany Nieznany Sierra Leone
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Republika Sudanu
certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Sudanie,
W tym:
ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Republika Sudanu
BADR AIRLINES 35 BDR Republika Sudanu
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Republika Sudanu
ELDINDER AVIATION 8 DND Republika Sudanu
GREEN FLAG AVIATION 17 Nieznany Republika Sudanu
HELEJETIC AIR 57 HJT Republika Sudanu
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Republika Sudanu
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Republika Sudanu
NOVA AIRWAYS 46 NOV Republika Sudanu
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Republika Sudanu
SUN AIR 51 SNR Republika Sudanu
TARCO AIR 56 TRQ Republika Sudanu”
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ZALACZNIK 11
Zalacznik B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 otrzymuje brzmienie:
~ZALACZNIK B
WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UNII ()
Nazwa osoby
prawnej przewoznika Numer certy-
lotniczego wskazana fikatu prze. Trzylite- Znaki rejestracyjne oraz numery
w certyfikacie prze- , p'ka rowy | Pafstwo prze- | Typ statkdw powietrznych | seryjne, o ile sa dostepne, statkow Pafistwo
woznika lotniczego l‘xtfo'zm kod woznika objetych ograniczeniami | powietrznych objetych ogranicze- | rejestracji
(»AOC«) (oraz nazwa o()gézce(%o ICAO niami
handlowa, w przy-
padku réznic)
TAAG ANGOLA 001 DTA Republika Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: Republika
AIRLINES Angoli statkéw powietrznych | statkéw powietrznych Angoli
typu Boeing B737-700, | nalezacych do floty Boeing
statkéw powietrznych | B737-700, zgodnie z zapisem
typu Boeing B777-200, | w AOC; statkéw powietrznych
statkéw powietrznych | nalezacych do floty Boeing
typu Boeing B777-300 | B777-200, zgodnie z zapisem
oraz statkow w AOG; statkéw powietrznych
powietrznych typu nalezacych do floty Boeing
Boeing B777-300ER B777-300 zgodnie z zapisem
w AOG; statkéw powietrznych
nalezacych do floty Boeing
B777-300ER zgodnie
z zapisem w AOC.
AIR SERVICE 06-819/ KMD Komory Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: Komory
COMORES TA-15/ LET 410 UVP. D6-CAM (851336).
DGACM
AFRIJET BUSINESS 002/MTAC| | ABS Republika Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: Republika
SERVICE (') ANAC-G/ Gaboriska 2 statkow TR-LGV; TR-LGY; TR-AFJ; Gaboriska
DSA powietrznych typu TR-AFR.
Falcon 50, 2 statkow
powietrznych typu
Falcon 900.
NOUVELLE AIR 003/MTAC| | NVS Republika Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: Republika
AFFAIRES GABON ANAC-G/ Gaboniska 1 statku powietrznego | TR-AAG, ZS-AFG. Gaboniska;
(SN2AG) DSA typu Challenger Republika
CL-601, 1 statku Poludniowej
powietrznego typu HS- Afryki
125-800.
IRAN AIR FS100 IRA Islamska Wszystkie statki Statki powietrzne typu Fokker | Islamska
Republika powietrzne nalezace do | F100 zgodnie z zapisem Republika
Iranu typéw: Fokker F100 w AOG; statki powietrzne Iranu
i Boeing B747 typu Boeing B747 zgodnie
z zapisem w AOC
AIR KORYO GAC-AOC/ |KOR Koreariska | Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: P-632, | Koreanska
KOR-01 Republika 2 statkow P-633. Republika
Ludowo- powietrznych typu Ludowo-
Demokraty- | TU-204 Demokraty-
czna czna

(') ‘W zakresie swej obecnej dziatalnosci na terytorium Unii Afrijet moze eksploatowaé wylacznie wymienione okreslone statki powietrzne.”

() Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozdw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.
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