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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2018/1973
z dnia 7 grudnia 2018 r.

zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 909/2013 w sprawie specyfikacji technicznych

dotyczacych systemu obrazowania elektronicznych map i informacji nawigacyjnych w zegludze

$roédladowej (ECDIS Srédladowego), o ktérych mowa w dyrektywie 2005/44/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie zharmoni-
zowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na $rédladowych drogach wodnych we Wspdlnocie ('), w szczegdlnosci jej
art. 5 ust. 1 lit. a),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Stosowanie systemu obrazowania elektronicznych map i informacji nawigacyjnych w zegludze srédladowej
(,ECDIS $r6dlgdowy”) ma na celu poprawe bezpieczenstwa i wydajnosci zeglugi $rédladowej. Z tego wzgledu
nalezy podda¢ dalszej rewizji 1 doprecyzowal specyfikacje techniczne okreslone w rozporzadzeniu

wykonawczym Komisji (UE) nr 909/2013 () dotyczace urzadzenia ECDIS $rédladowy i elektronicznej mapy dla
zeglugi $rédladowej (ENC $rédladowa).

(2) W zmienionych specyfikacjach technicznych nalezy odpowiednio uwzgledni¢ postep techniczny oraz do$wiad-
czenia zdobyte od czasu rozpoczecia stosowania rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 909/2013.

(3)  Specyfikacje techniczne dotyczace ECDIS $rédladowego powinny by¢ oparte na zasadach technicznych
okreslonych w zalgczniku II do dyrektywy 2005/44/WE.

(4) W zmienionych specyfikacjach technicznych nalezy odpowiednio uwzgledni¢ najnowsze normy przyjete na
forum miedzynarodowym, do ktérych naleza m.in. odpowiednie normy Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ
(EKG ONZ), Migdzynarodowej Organizacji Hydrograficznej (IHO), Centralnej Komisji Zeglugi na Renie (CKZR)
oraz innych podmiotéw mig¢dzynarodowych, a takie doswiadczenie zdobyte w zwiazku ze stosowaniem tych
norm.

(5) W zmienionych specyfikacjach technicznych dotyczacych ECDIS $rédladowego nalezy odpowiednio uwzglednié
prace prowadzone przez grupe ekspertéw ds. ECDIS $rodladowego, skladajaca sie z przedstawicieli organéw
panstw czlonkowskich odpowiedzialnych za wprowadzenie ECDIS $rédladowego, oficjalnych czlonkéw innych
organéw rzadowych oraz obserwatoréw z ramienia sektora.

(6) W zmienionych specyfikacjach technicznych dotyczacych ENC $rédladowych nalezy odpowiednio uwzgledni¢
prace prowadzone przez grupe ds. harmonizacji ENC $rédladowych (IEHG), skladajacej si¢ z przedstawicieli
rzadu, branzy i Srodowiska akademickiego.

(7)  Zawarte w niniejszym rozporzadzeniu odniesienie do norm EKG ONZ lub innych norm nie powinno stwarzaé
precedensu dla przyszltych norm unijnych zwiazanych z zegluga $rédladows, ustugami informacji rzecznej lub
ECDIS $rédladowym.

(") Dz.U.L255230.9.2005,s.152.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 909/2013 z dnia 10 wrze$nia 2013 r. w sprawie specyfikacji technicznych dotyczacych
systemu obrazowania elektronicznych map i informacji nawigacyjnych w zegludze $rédladowe;j (ECDIS $rddladowego), o ktérych mowa
w dyrektywie 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U.L 258 z 28.9.2013, 5. 1).
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(8) W rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 909/2013 okre$lono specyfikacje techniczne dotyczace ECDIS
srodladowego w zakresie trybu nawigacyjnego. W przypadku niektérych drég wodnych wlasciwe organy przyjely
jednak réwniez wymogi dotyczace wyposazenia w urzadzenia ECDIS $rédlagdowego w zakresie trybu informa-
cyjnego. W celu zharmonizowania urzadzen wykorzystywanych na tych drogach wodnych oraz zapewnienia
bezpieczenstwa nawigacji nalezy przyja¢ obowigzkowe minimalne wymogi dotyczace urzadzen ECDIS
srédladowego w trybie informacyjnym w odniesieniu do drég wodnych, na ktérych ECDIS $rédladowy nalezy do
obowigzkowego wyposazenia poktadowego. W przypadku drég wodnych, na ktérych ECDIS $rédladowy w trybie
informacyjnym nie nalezy do obowigzkowego wyposazenia, wymogi minimalne w zakresie trybu informacyjnego
nalezy traktowac jako zalecenia.

(9) W celu poprawy bezpieczenstwa i wydajnosci zeglugi $rodladowej na elektronicznych mapach nawigacyjnych
nalezy w odpowiednim terminie publikowaé wiarygodne, zaktualizowane informacje dotyczace glebokosci wody
(informacje batymetryczne). Z tego wzgledu nalezy dokonaé normalizacji w zakresie przekazywania informacji
o glebokosci wody.

(10) Nalezy rozszerzy¢ wykaz kodéw drég wodnych ustanowiony w zalgczniku do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) nr 909/2013, aby panstwa czlonkowskie mogly kodowa¢ obiekty na drogach wodnych w sposéb spéjny na
odpowiednich drogach wodnych. Wnioski dotyczace dodatkowych kodéw drég wodnych mozna sktadaé droga
elektroniczng do grupy ds. harmonizacji ENC $rédladowych, uznanej przez Migdzynarodowa Organizacje
Hydrograficzna.

(11)  Zgodnie z art. 12 ust. 2 dyrektywy 2005/44/WE w celu przestrzegania przepiséw art. 4 tejze dyrektywy panstwa
czlonkowskie powinny wprowadzi¢ niezbedne $rodki, aby spelni¢ wymagania okreslone w niniejszym rozporza-
dzeniu najp6Zniej w terminie 30 miesigcy od daty jego wejScia w Zycie.

(12) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 909/2013.
(13)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia komitetu ustanowionego na mocy art. 7

dyrektywy Rady 91/672/EWG ('),

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zalacznik do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 909/2013 zastepuje si¢ tekstem znajdujgcym si¢ w zalgczniku do
niniejszego rozporzadzenia.

Artyku} 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezpo$rednio stosowane w parnstwach
czlonkowskich zgodnie z Traktatami.

Sporzadzono w Brukseli dnia 7 grudnia 2018 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy

(") Dyrektywa Rady 91/672/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie wzajemnego uznawania krajowych patentéw zeglarskich uprawnia-
jacych do przewozu rzeczy i 0s6b zegluga $rédladowq (Dz.U.L 3732 31.12.1991, 5. 29).
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SEKCJA 1

STANDARD EKSPLOATACYJNY ECDIS SRODLADOWEGO
1. PRZEPISY OGOLNE

a) System obrazowania elektronicznych map i informacji nawigacyjnych w zegludze S$rédladowej (,ECDIS
srodladowy”) sklada si¢ ze sprzetu, oprogramowania systemu operacyjnego i oprogramowania aplikacji.

=

ECDIS $rodladowy ma przyczyniaé si¢ do poprawy bezpieczenstwa i wydajnosci zeglugi Srodladowe;.

¢) ECDIS srédladowy moze by¢ przeznaczony do pracy w zaréwno w trybie informacyjnym i nawigacyjnym,
jak i do pracy wylgcznie w trybie informacyjnym.

Przestrzeganie minimalnych wymogéw dotyczacych sprzetu ECDIS $rédladowego przeznaczonego wylacznie
do pracy w trybie informacyjnym, okreslonych w sekcji 1 rozdzial 4.1 i sekcji 4 niniejszego zalacznika, jest
obowigzkowe w przypadku drég wodnych, na ktérych odpowiedzialne organy legislacyjne wprowadzaja
wymogi dotyczace wyposazenia. W innych regionach wymogi te maja charakter zalecen.

d) W odniesieniu do trybu nawigacyjnego ECDIS $rédladowy (oprogramowanie systemu operacyjnego, oprogra-
mowanie aplikacji i sprzet), okreSlonego w sekcji 4 niniejszego zalgcznika, charakteryzuje si¢ wysokim
poziomem niezawodnosci i dostgpnosci, ktdry jest co najmniej réwnie wysoki jak inne Srodki nawigacji.

e) W ECDIS $rédladowym wykorzystywane sa informacje zawarte na mapach okreslone w sekcjach 2 i 3
niniejszego zalacznika.

f) Zaleca sig, aby organy krajowe i migdzynarodowe rozwazyly zastosowanie przepiséw przejSciowych w okresie
wdrazania wymogow dotyczacych wyposazenia pokladowego odnosnie do ECDIS $rédladowego.

g) ECDIS $rédladowy spelnia wszystkie wymogi standardu eksploatacyjnego dotyczacego ECDIS $rédladowego
okre$lone w niniejszym zalaczniku.

h) Terminy ,kapitan” i ,kierownik statku” uzywane w niniejszym zalaczniku uznaje si¢ za réwnowazne terminowi
,kapitan statku” uzywanemu w wytycznych dotyczacych RIS — rozporzadzenie Komisji (WE) nr 414/2007 ().

i) Producent lub dostawca oprogramowania ECDIS $rédladowego w podreczniku uzytkownika oprogramowania
musi wskazaé, ktére wymogi dotyczace urzadzen (sprzetu), o ktérych mowa w lit. ¢), musza zostal spelnione
w przypadku ECDIS $rédladowego w trybie informacyjnym na drogach wodnych, na ktdrych organy legislacyjne
wprowadzily wymogi dotyczace wyposazenia.

j) Jezeli sprzet ECDIS $rédladowego stuzy do Swiadczenia ustug kluczowych zgodnie z definicja zawarta
w dyrektywie (UE) 2016/1148 w sprawie Srodkéw na rzecz wysokiego wspdlnego poziomu bezpieczenstwa
sieci 1 systeméw informatycznych na terytorium Unii, zastosowanie majg przepisy tejze dyrektywy.

k) AIS to system automatycznej identyfikacji statkow morskich zgodny ze standardami technicznymi i eksploata-
cyjnymi okre$lonymi w rozdziale V konwencji SOLAS (bezpieczefistwo Zycia na morzu), jak okreslono
w dokumencie, o ktérym mowa w sekcji 1 pkt 2 lit. ). AIS $rédladowy oznacza system automatycznej identy-
fikacji statkow zeglugi $rédladowej okreslony w dokumencie, o ktorym mowa w sekcji 1 pkt 2 lit. p).
W niniejszym zalgczniku — o ile nie wskazano inaczej — kazde odniesienie do AIS oznacza zaréwno AIS morski,
jak i AIS $rodladowy.

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 414/2007 z dnia 13 marca 2007 r. w sprawie wytycznych technicznych dotyczacych planowania,
wdrazania i wykorzystania operacyjnego ustug informacji rzecznej (RIS), o ktérych mowa w art. 5 dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na $roédladowych drogach wodnych we Wspdlnocie
(Dz.U.L 105z 23.4.2007,s. 1).
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w odniesieniu do batymetrycznych ENC $rédladowych] do zalecenia dotyczacego systemu obrazowania elektro-
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n) Specyfikacja produktu IEHG w odniesieniu do ENC $rédladowych.
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q) Zalgcznik 1I do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r.
ustanawiajacej wymagania techniczne dla statkéw zeglugi $rédladowej (Dz.U. L 252 z 16.9.2016, s. 118).
r) Dyrektywa 2002/59/WE ustanawiajagca wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow
(Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 10).
3. TRESC, DOSTARCZANIE I AKTUALIZOWANIE INFORMAC]T ZAWARTYCH NA MAPACH
3.1. Tre$¢ i dostarczanie elektronicznych map dla zeglugi $rédladowej (ENC $rdédladowych) oraz batyme-
trycznych ENC $rédladowych
a) Informacje zawarte na mapach wykorzystywanych przez ECDIS $rédladowy odpowiadajg najaktualniejszym
danym.
b) Wprowadzane sa S$rodki uniemozliwiajace uzytkownikowi zmiang treSci oryginalnego wydania ENS
srédladowych i batymetrycznych ENC $rédladowych.
¢) ENC obejmuje co najmniej nastgpujace obiekty:
— 0§ drogi wodnej z oznaczeniem ich dlugosci w kilometrach,
— lacza do zewnetrznych plikéw w formaciexml z godzinami eksploatacji struktur ograniczajcych,
w szczegblnoéci Sluz i mostow,
— lokalizacje portéw i miejsc przetadunkowych,
— dane referencyjne o wodowskazach istotnych dla zeglugi,
— brzeg drogi wodnej (przy Srednim poziomie wody),
— zabudowe linii brzegowej (np. falochron, wzdluzna zapora kontrolna, tama regulacyjna — kazdy obiekt,
ktéry jest uwazany za zagrozenie dla zeglugi),
— obrysy $luz i zapdr,
— granice drogi wodnej/kanalu zeglugowego (jesli s okreslone),
— pojedyncze zagrozenia na drodze wodnejjw kanale nawigacyjnym pod woda,
— pojedyncze zagrozenia na drodze wodnej/w kanale Zeglugowym powyzej poziomu wody, takie jak mosty,
linie napowietrzne itd.,
— oficjalne pomoce nawigacyjne (np. boje, ptawy, $wiatla, znaki z komunikatami).
Jezeli producent map wykorzystuje pliki nakladki lub batymetryczne ENC S$rddladowe, obiekty moga byé
uwzglednione w réznych komoérkach mapy, lecz caly pakiet musi spetniaé minimalne wymogi wymienione
w powyzszych tiret.
d) Jesli mapa ma by¢ wykorzystywana w trybie nawigacyjnym (rozdzial 5.2 niniejszej sekcji), odpowiedni
wlasciwy organ ustala w odniesieniu do kazdej drogi wodnej lub portu, ktére z obiektéw, o ktérych mowa
w lit. ¢), majg by¢ weryfikowane. Po weryfikacji odpowiedni wiasciwy organ oglasza, ktére ENS $rédladowe
i batymetryczne ENC $rodladowe sg zatwierdzone do uzytkowania w trybie nawigacyjnym na obszarze
geograficznym, za ktory jest odpowiedzialny (zob. szczegblowe informacje w sekcji 2A niniejszego zalgcznika).
) Systemowa elektroniczna mapa nawigacyjna (SENC) jest przechowywana w ECDIS $r6dlagdowym.
3.2. Aktualizacje
a) ECDIS $rédlagdowy ma mozliwo$¢ przyjmowania aktualizacji danych dotyczacych ENC $rédladowej zgodnie ze

specyfikacja produktu w odniesieniu do ENC $rédladowych oraz aktualizacji informacji dotyczacych glebokosci
dostarczanych zgodnie ze specyfikacja produktu w odniesieniu do od batymetrycznych ENC $rédladowych.
Aktualizacje te wprowadzane s3 do SENC automatycznie. Procedura wprowadzania aktualizacji nie zakldoca
wykorzystywanego wySwietlanego obrazu.

ECDIS $rédladowy umozliwia wyswietlanie aktualizacji, tak aby kapitan mogt przegladaé ich zawartosé
i upewni sie, ze zostaly one wprowadzone do SENC.

ECDIS $rédladowy musi mie¢ zdolno$¢ do cofania automatycznie wprowadzonych aktualizacji danych
dotyczacych ENC s$rodlagdowe;j.

Oryginalne wydania ENC $rodladowej i pdzniejsze aktualizacje nigdy nie s scalane.

ENC $rodladowa i wszystkie jej aktualizacje sa obrazowane bez jakiegokolwiek uszczerbku dla ich tresci
informacyjne;j.

Dane dotyczace ENC $rodlagdowej i jej aktualizacje sg fatwe do odréznienia od innych informacji.
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g) ECDIS $r6dladowy zapewnia prawidtowe wprowadzenie ENC $rédladowej i wszystkich jej aktualizacji do SENC.
h) W ECDIS $rédladowym prowadzony jest rejestr aktualizacji wraz z czasem wprowadzenia aktualizacji do SENC.

i) Tres¢ wykorzystywanej SENC jest wystarczajaca i aktualna w stosunku do planowanej podrdzy.

4. PREZENTACJA INFORMACJI
4.1. Wymogi dotyczace obrazowania

a) Metoda obrazowania gwarantuje, ze wyswietlane informacje s3 wyraznie widoczne dla wigcej niz jednego
obserwatora w typowych warunkach o$wietlenia panujacych w steréwee statku w dzien i w nocy.

b) W trybie nawigacyjnym w przypadku sprzetu zaprojektowanego i dopuszczonego do uzytkowania w trybie
nawigacyjnym wyswietlana prezentacja mapy ma rozmiary co najmniej 270 mm na 270 mm.

¢) W trybie informacyjnym rozmiary wySwietlanego obrazu uwarunkowane sg aspektami ergonomicznymi.
Wyswietlane informacje musza by¢ dobrze widoczne ze stanowiska dowodzenia.

Przekatna ekranu monitora powinna mie¢ co najmniej 199 mm (7,85 cala). Kierownik statku musi w kazdych
warunkach by¢ w stanie w wystarczajgcym stopniu widzie¢ wySwietlane informacje zgodnie z wytycznymi
dotyczacymi interfejsu czlowiek-maszyna.

Jezeli oprogramowanie jest sprzedawane bez ekranu monitora, producent informuje w dostarczonej
dokumentacji, Ze oprogramowanie to moze by¢ wykorzystywane jako ECDIS $rodladowy w trybie informa-
cyjnym wylacznie wowczas, gdy ekran monitora spetnia wymogi okre$lone w niniejszym rozdziale 4.1.

d) Ponizsze kryteria musza by¢ spelnione zaréwno w trybie nawigacyjnym, jak i w trybie informacyjnym:

— dane alfanumeryczne i tekst przedstawia si¢ za pomoca wyraznej czcionki, pismem bezszeryfowym, bez
stosowania kursywy,

— wielko$¢ czcionki jest odpowiednia do odleglosci dzielacej ekran od prawdopodobnych pozycji uzytkownika
w steréwece statku (tj. z uwzglednieniem odleglosci odczytu i katéw widzenia),

— wysoko$¢ znakéw i wielko§¢ symboli AIS w milimetrach co najmniej 3,5-krotnie przekraczaja nominalng
odleglos¢ od ekranu podawang w metrach,

— minimalna wielko$¢ symboli AIS i minimalna wysoko§¢ komunikatéw AIS wynosi 3,5 mm.
— dokumentacja producenta okresla nominalng odleglos¢ od wySwietlacza.
¢) Wymogi dotyczace obrazowania spelniane sg niezaleznie od tego, czy format jest poziomy czy pionowy.

f) Zaleca si¢, aby wielko$¢ obrazowania w trybie informacyjnym odpowiadala wielkosci okreslonej dla trybu
nawigacyjnego. Jezeli miejsce na zainstalowanie ekranu monitora jest problemem, mozna zastosowal mniejszy
rozmiar, uwzgledniajgc nominalng odleglosé, z ktérej patrzy si¢ na ekran.

4.2. Zakres obrazowania (skale)

a) W trybie informacyjnym (zob. rozdziat 5.1 niniejszej sekcji) dozwolone sa wszystkie skale i zakresy.

b) W trybie nawigacyjnym (zob. rozdzial 5.2 niniejszej sekcji) dozwolone sg tylko kolejne dostepne zakresy
(skale) okreslone w sekcji 4 rozdzial 4.7 niniejszego zalacznika.

4.3. Pozycjonowanie i orientacja obrazu

a) W trybie informacyjnym dozwolone s3 wszystkie rodzaje orientowania mapy (zob. niniejsza sekcja
rozdzial 5.1).

b) W trybie nawigacyjnym mapa jest automatycznie pozycjonowana i orientowana w ruchu wzglednym zorien-
towanym wzgledem dziobu w stosunku do pozycji statku wlasnego wysrodkowanej na ekranie lub z przesu-
nigciem $rodka zobrazowania (zob. niniejsza sekcja rozdzial 5.2).

4.4. Wyswietlanie informacji SENC

a) Wyswietlanie informacji SENC podzielone jest na nastepujgce trzy kategorie zobrazowania:
— zobrazowanie podstawowe (Display Base),

— zobrazowanie standardowe (Standard Display) (standardowa gesto$¢ informacji),
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4.5.

4.6.

— zobrazowanie wszystkich informacji (All Display).

Kwesti¢ przyporzadkowania klas obiektow do kategorii zobrazowania szczegétowo przedstawiono w tablicach
przegladowych znajdujacych si¢ w dokumencie, o ktérym mowa w sekcji 1 pkt 2 lit. i) niniejszego zalacznika.

b) Kategoria ,zobrazowanie podstawowe” obejmuje co najmniej nastepujace obiekty:
— brzeg drogi wodnej (przy Srednim poziomie wody),

— zabudowe linii brzegowej (np. falochron, wzdluzna zapora kontrolna, tama regulacyjna — kazdy obiekt,
ktory jest uwazany za zagrozenie dla Zeglugi),

— obrysy $luz i zapdr,
— granice drogi wodnej/kanatu zeglugowego (jesli sa okreslone),
— pojedyncze zagrozenia na drodze wodnej/w kanale nawigacyjnym pod wodg,

— pojedyncze zagrozenia na drodze wodnejjw kanale zeglugowym powyzej poziomu wody, takie jak mosty,
linie napowietrzne itd.,

— oficjalne pomoce nawigacyjne (np. boje, plawy i $wiatla).

¢) Kategoria ,zobrazowanie standardowe” (standardowa gesto$¢ informacji) obejmuje co najmniej nastgpujace

obiekty:

— obiekty zaliczajgce si¢ do kategorii ,zobrazowanie podstawowe”,

— obszary, do ktorych dostep jest zabroniony lub ograniczony,

— pirsy dla statkéw handlowych (towarowych i pasazerskich),

— umieszczone na brzegach oznaczenia dlugosci drogi wodnej w kilometrach i hektometrach lub milach.

d) W kategorii ,zobrazowanie wszystkich informacji” wyswietlane s3 — indywidualnie, na zadanie — wszystkie
obiekty, ktére znajduja si¢ w SENC $rédladowej.

¢) W momencie uruchomienia ECDIS $rédladowego powinna wysSwietli¢ si¢ standardowa gesto$¢ informacji
okreslona w dokumencie, o ktérym mowa w sekcji 1 pkt 2 lit. ¢), oraz w glosariuszu terminéw zawartym
w sekcji 5 niniejszego zalacznika.

f) ECDIS $rédladowy mozna w kazdej chwili jednym ruchem przelaczy¢ na standardows gesto$¢ informacji.
g) ECDIS $rédladowy zawsze jasno wskazuje stosowang gesto$¢ informacji.

h) Zawarte w ENC informacje dotyczace glebokosci zmiennej w czasie sa wySwietlane niezaleznie od trzech
kategorii zobrazowania, o ktérych mowa w lit. a).

Wyswietlanie informacji z radaru

a) W trybie nawigacyjnym obraz radarowy ma najwyzszy priorytet obrazowania i moze by prezentowany
wylacznie w ruchu wzglednym zorientowanym wzgledem dziobu. Jesli system posiada zatwierdzenie typu
réwniez w odniesieniu do ECDIS morskiego, mozna wprowadzi¢ tryb zobrazowania ruchu rzeczywistego
i zorientowania wzgledem pétnocy, wylacznie jednak w przypadku pracy w trybie informacyjnym.

b) Podlozona SENC odpowiada pozycji, zakresowi i orientacji. Zaréwno obraz radarowy, jak i pozycje z czujnika
pozycji mozna regulowal w celu uwzglednienia przesunigcia anteny w stosunku do stanowiska dowodzenia.

¢) Nalozony obraz radarowy spelnia wymogi minimalne okreslone w sekgji 4 rozdzial 4.14 niniejszego zalgcznika.

d) Nalozony obraz radarowy moze zawiera¢ dodatkowe informacje nawigacyjne. Wszelkie dodatkowe informacje
nawigacyjne oraz symbole kontroli ruchu w Zaden sposéb nie wplywaja jednak negatywnie na zobrazowanie
oryginalnej zawartosci obrazu radarowego.

Obrazowanie innych informacji nawigacyjnych

a) W ECDIS $rédladowym i dodatkowych informacjach nawigacyjnych (AIS $rédladowy) stosowany jest wspdlny
konwencjonalny uklad odniesienia wspélrzednych geodezyjnych.

b) Mozliwe jest wyswietlenie pozycji statku wlasnego kapitana na ekranie monitora.
¢) Kapitan moze wybraé izobaty bezpieczenstwa.

d) W ECDIS $rédladowym wskazywane sa glebokosci mniejsze niz izobaty bezpieczenistwa.
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4.7. Kolory i symbole

4.8.

5.1.

a) Wyswietlanie kolor6w i symboli w celu przedstawienia informacji SENC jest zgodne przynajmniej z przepisami
sekcji 3 niniejszego zalgcznika. Dodatkowo dozwolone sg inne zbiory symboli wybrane przez uzytkownika.

b) W celu przedstawienia elementéw i parametréw nawigacyjnych wymienionych dokumencie, o ktérym mowa
w sekcji 1 pkt 2 lit. d) niniejszego zalacznika, stosowane sg kolory i symbole inne niz wymienione w niniejszej
sekeji pkt 4.7 lit. a).

Dane i dokladno$¢ obrazowania

a) Dokladno$¢ obliczonych danych, ktére sa prezentowane, jest niezalezna od cech zobrazowania i zgodna
z doktadnoscig SENC.

b) Jezeli na ekranie monitora stosowany jest mniejszy zakres obrazowania niz dostgpny na podstawie doktadnosci
danych ENC $rédladowej (wskaznik przeskalowania), w ECDIS $rédladowym w trybie nawigacyjnym jest to
sygnalizowane za pomoca wskaznika.

¢) Dokladno$¢ wszystkich obliczenn wykonywanych przez ECDIS $rédladowy jest niezalezna od cech urzadzenia
wyjSciowego i zgodna z dokladnos$cig SENC.

d) Namiary i odleglosci rysowane na ekranie monitora lub mierzone pomiedzy obiektami juz narysowanymi na
nim majg dokladno$¢ nie mniejsza, niz pozwala na to rozdzielczo$¢ ekranu monitora.

OBSLUGA
Tryb informacyjny

a) Tryb informacyjny wykorzystywany jest wytacznie w celach informacyjnych, a nie do nawigacji.

b) W trybie informacyjnym dozwolone sa wszystkie rodzaje orientacji, obracania, powigkszania i przesuwania
mapy. Zaleca si¢ jednak stosowanie takich samych stalych zakreséw jak w trybie nawigacyjnym i zorientowanie

mapy:
— wzgledem péinocy, lub

— wzgledem osi drogi wodnej w pozycji rzeczywistej, lub
— wzgledem kursu rzeczywistego statku.

Mozliwe jest reczne przewijanie mapy na ekranie monitora przy osi drogi wodnej zréwnanej z pionows osig
ekranu.

ECDIS $rodladowy moze by¢ polaczony z czujnikiem pozycji, aby mozna bylo przewijaé obraz mapy automa-
tycznie i wyswietlaé czg$¢ mapy odpowiadajaca rzeczywistemu otoczeniu, a mianowicie zakresowi wybranemu
przez operatora.

Informacje dotyczace pozycji i orientacji innych statkéw, zbierane przez lacza komunikacyjne takie jak AIS, sa
wyswietlane tylko wtedy, gdy sa aktualne (w czasie zblizonym do rzeczywistego) i dokladne. Jezeli kurs innych
statkdw jest niedostepny, pozycji ani orientacji takich innych statkéw nie nalezy przedstawiaé za pomoca:

— tréjkata, ktérego jeden z katéw oznacza dzi6b, ani
— rzeczywistego obrysu (w skali).
W takim przypadku zaleca si¢ stosowanie ogdlnego symbolu.

Zalecane s3 nastepujace wartosci czasu (pochodzgce z IEC 62388):

Nominalna Nominalna
N Maksymalna S Maksymalna
czestotliwosé Artodd czasu czestotliwo$é Wartodé czasu
Kategoria statku meldowania W meldowania
klasa A klasa A klasa B klasa B
Statek zakotwiczony lub zacumowany, poru- 3 min 18 min 3 min 18 min
szajacy sie z predkoscig nie wigksza niz 3
wezly (klasa B — nie wigkszg niz 2 wezly)
Statek zakotwiczony lub zacumowany, poru- 10's 60 s 3 min 18 min
szajacy sie z predkoscia wiekszg niz 3 wezly
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Nomin‘alna, . Maksymalna Nomiqalne} , Maksymalna
czestotliwosé t0d¢ czast czestotliwosé Wartodé czasu
Kategoria statku meldowania war meldowania
klasa A klasa A klasa B klasa B
Statek objety konwencja SOLAS, poruszajacy 10's 60 s 30s 180 s
si¢ z predkosciag 0-14 wezlow
Statek objety konwencja SOLAS, poruszajacy 31/3s 60 s 30s 180 s
si¢ z predkoscia 0-14 weztéw, kurs zmienny
Statek objety konwencja SOLAS, poruszajacy 6s 36's 30s 180 s
si¢ z predkoscig 14-23 wezlow
Statek objety konwencja SOLAS, poruszajgcy 2s 36's 30s 180 s
sic z predkoscia 14-23  weztdéw, kurs
zmienny
Statek objety konwencja SOLAS, poruszajacy 2s 30s 30 s 180 s
si¢ z predkoscig wigkszg niz 23 wezly
Statek objety konwencja SOLAS, poruszajacy 2s 30s 30s 180 s
si¢ z predkoscig wigkszg niz 23 wezly, kurs
zmienny
Statek plywajacy po wodach $rédladowych 2-10's 60 s - -

Cele AIS powinny by¢ oznaczone jako nieaktualne, jesli informacje na temat pozycji poruszajacych si¢ statkow

maja ponad 30 sekund.

Wyswietlane moga by¢ uzyskane za posrednictwem AIS $rédladowego informacje na temat zamiaru (niebieski
znak) lub liczba niebieskich stozkéw innych statkéw, status sygnaléw, ostrzezenia pogodowe (pochodzace
z Meteoalarm: www.meteoalarm.eu) i poziom wody. Informacje na temat zamiaru (niebieski znak) wyswietlane
sa z prawej strony symbolu tylko wtedy, gdy dostepny jest kurs statku. Jezeli nie s3 dostepne Zadne informacje
o kursie, informacje na temat zamiaru wys$wietlane s wylacznie w formie niezaleznej od kierunku.

W ponizszej tabeli podano przyklad symboli wyswietlanych na ekranie:

Wizualizacja statusu niebieskiego znaku o warto$ci 0-2 oraz materialéw niebezpiecznych

Niebieski znak

Niepodlgczony lub niedostepny

Nieustawiony

Ustawiony

Liczba niebieskich
stozkdw

brak 1-3

brak

1-3

brak

1-3

Kurs

Ksztalt rzeczywisty
\
A
A
\

S
2 N s e L L L .-
215| O O © © ® @
5| > > > [ Y &
-4
=
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5.2.

f) Informacje na temat stacji bazowych AIS, pomocy nawigacyjnych AIS (ATON) oraz nadajnikéw poszuki-
wawczo-ratowniczych (AIS-SART) mogg by¢ wyswietlane, jezeli symbole mozna odrézni¢ od innych symboli
(np. symboli 2.10 1 2.11 z IEC 62288 wyd. 2, tabela A.2).

g) Wyswietlane s3 informacje odbierane przez urzadzenie AIS i wymagane na mocy lokalnych przepiséw
porzadkowych.

h) Na zadanie uzytkownika mozliwe jest wyswietlanie wszystkich informacji przekazywanych za posrednictwem
AlS.

Tryb nawigacyjny

a) W trybie nawigacyjnym obrazowanie w ECDIS §rédladowym jest zintegrowane z informacjami z radaru
statku wlasnego.

Informacje z radaru sg tatwe do odréznienia od informacji SENC.

b) Zintegrowane zobrazowanie jest zgodne z wymogami obowiazujacymi dla radaru na $rédladowych drogach
wodnych, okreslonymi w sekcji 4 rozdzial 4.14 niniejszego zalacznika.

¢) Rozmiar, pozycja i orientacja mapy i obrazu radarowego mieszcza si¢ w granicach okreSlonych w sekcji 4
rozdzialy 3.4 i 8.3.2 niniejszego zalacznika.

d) Zintegrowane zobrazowanie jest przedstawiane wylacznie w zorientowaniu wzgledem dziobu. Inne rodzaje
zorientowania sg dozwolone w systemach majacych dodatkowe zatwierdzenie typu w odniesieniu do ECDIS
morskiego. Jesli taki system wykorzystywany jest na europejskich $rédladowych drogach wodnych w trybie
zobrazowania ruchu rzeczywistego lub zorientowania wzgledem péinocy, uznaje sie, ze dziala on w trybie
informacyjnym.

¢) Operator ma mozliwo$¢ dostosowania wartosci odchylenia pomigdzy pozycjami wskazywanymi przez czujnik
pozydji i anteng radaru statku, tak aby obrazowanie SENC byto dopasowane do obrazu radarowego.

f) Mozliwe jest tymczasowe usunigcie informacji ECDIS albo informacji z radaru jednym ruchem.

g) Pozycja statku jest wyprowadzana na podstawie systemu ciaglego okreslania pozycji, ktérego dokladnosé¢ jest
zgodna z wymogami bezpiecznej nawigacji.

h) W trybie nawigacyjnym utrata doptywu danych wejsciowych z systemu okre$lania pozycji jest sygnalizowana
za pomocy wskaznika.

W trybie nawigacyjnym powtarzane sg réwniez, ale tylko jako wskazniki, wszelkie alarmy lub wskazniki
przekazane z systemu okreslania pozycji.

i) System okreslania pozycji i SENC opierajg si¢ na tym samym geodezyjnym ukladzie odniesienia.

j) W trybie nawigacyjnym dane, o ktérych mowa w rozdziale 3.1 lit. ¢) tiret pierwsze do si6dmego niniejszej
sekcji, oraz nastepujace elementy sg zawsze widoczne i nie sa przestaniane przez inne obiekty:

— linia kursu (zgodnie z wymogami normy ETSI EN 302 194-1, zob. dokument, o ktérym mowa w sekgji 1
rozdzial 2 lit. f)),

— linia namiaru (zgodnie z wymogami normy ETSI EN 302 194-1, zob. dokument, o ktérym mowa
w sekcji 1 rozdziat 2 lit. f)),

— kregi stalych odleglosci (zgodnie z wymogami normy ETSI EN 302 194-1, zob. dokument, o ktérym mowa
w sekgji 1 rozdziat 2 lit. f)),

— linie nawigacyjne (zgodnie z wymogami normy ETSI EN 302 194-1, zob. dokument, o ktérym mowa
w sekgji 1 rozdziat 2 lit. f)),

— linie pozycyjne,

— boje,

— symbole AIS $rédladowego,

— etykiety AIS $rédladowego (jezeli sa wysSwietlane),
— informacje pomocy nawigacyjnych.

Przejrzysto$¢ nakladania obrazu radarowego jest zatem okreSlana przez uzytkownika. Musi by¢ mozliwe
wylaczenie etykiet AIS $rédladowego recznie albo na podstawie skonfigurowanego limitu czasu.

k) Informacje dotyczace pozydji i orientacji innych statkéw, zbierane przez tacza komunikacyjne inne niz wlasny
radar, mogg by¢ wyswietlane tylko wtedy, gdy sa aktualne (w czasie zblizonym do rzeczywistego) i spelniaja
wymogi dokladnosci odnoszace si¢ do wsparcia nawigacji taktycznej i operacyjnej. Otrzymane ze stacji
wzmacniakowej informacje o pozycji statku wlasnego nie sg wyswietlane.
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) Ze wzgledu na fakt, ze informacje pochodzace z systeméw kontroli ruchu (na przyktad AIS) innych statkéw sg
przydatne do planowania mijania, lecz nie s3 przydatne w trakcie samego manewru, symbole systeméw
kontroli ruchu (AIS) nie mogg zaklécaé obrazu radarowego w trakcie mijania i dlatego sa ukryte. Najlepiej,
jezeli aplikacja umozliwia kapitanowi okreslenie obszaru, na ktérym symbole te sg ukryte.

m) Jezeli kurs innych statkéw jest dostepny, pozycje i orientacje takich innych statkéw mozna przedstawiaé za
pomoca:

— tréjkata, ktérego jeden z katoéw oznacza dziéb, lub
— rzeczywistego obrysu (w skali).

We wszystkich innych przypadkach stosuje si¢ symbol ogélny (zalecany jest oSmiokat, okregu nie wykorzystuje
sie w aplikacjach posiadajacych certyfikaty zgodne z normami dla zeglugi morskiej).

n) Informacje na temat tego, ze na innym statku znajduja si¢ niebieskie stozki lub $wiatla, moga by¢ wyswietlane
za pomocg symbolu statku w innym kolorze. Liczba niebieskich stozkéw/$wiatet jest wySwietlana wylacznie
w raporcie informacyjnym.

o) Informacje na temat tego, ze inny statek ma zamiar ming¢ dany statek od prawej burty (niebieski znak), moga
by¢ wyswietlane po prawej stronie symbolu ukierunkowanego tréojkata lub zarysu w skali wylacznie wtedy, gdy
dostepny jest kurs tego innego statku. Jezeli nie s3 dostgpne zadne informacje o kursie, informacje na temat
zamiaru wy$wietlane s wylgcznie w formie niezaleznej od kierunku.

p) Informacje na temat pozycji stacji bazowych AIS, pomocy nawigacyjnych AIS (ATON) oraz nadajnikéw
poszukiwawczo-ratowniczych (AIS-SART) moga by¢ wyswietlane, jezeli symbole mozna odrézni¢ od innych
symboli (np. symboli 2.10 i 2.11 z IEC 62288 wyd. 2, tabela A.1).

5.3. Elementy obslugi i kontroli

a) ECDIS srodladowy zaprojektowany jest zgodnie z zasadami ergonomii, aby byl fatwy w obstudze.

b) Sprzet ECDIS $rédlagdowego ma minimalng liczbe elementéw obstugi i kontroli (zob. sekcja 4 niniejszego
zalacznika).

¢) Z ECDIS $rédladowym moga by¢ zintegrowane elementy obstugi i kontroli oraz wskazniki odnoszace si¢ do
podlaczonych czujnikéw.

d) Ustawienia standardowe i ustawienia uzytkownika mozna latwo przywrdcié.

6. POLACZENIE Z INNYMI URZADZENIAMI

a) ECDIS $rédladowy nie wplywa niekorzystnie na funkcjonowanie innych podiaczonych urzadzen. Podobnie
podlaczenie urzadzen dodatkowych nie pogarsza funkcjonowania ECDIS $rodladowego.

b) ECDIS $rédladowy moze generowal informacje na potrzeby innych systeméw, np. dla celéw raportowania
elektronicznego.

¢) Spelnione s3 stosowne wymogi dotyczace przyrzadéw kontrolnych i wskaznikéow podlaczonych urzadzen.

7. WSKAZNIKI I ALARMY
7.1. Wbudowane urzadzenia testujace (ang. Built in Test Equipment, BITE)

ECDIS $rédladowy w trybie nawigacyjnym wyposazony jest w $rodki umozliwiajace przeprowadzenie na pokladzie
badan gléwnych funkcji w sposéb automatyczny albo reczny. W przypadku negatywnego wyniku badania
pokazywany jest niesprawny modul.

7.2. Awarie

a) W ECDIS $rédladowym w trybie nawigacyjnym uruchamiajg si¢ odpowiednie alarmy lub wskazniki awarii
systemu (por. sekcja 4 rozdzial 9 niniejszego zalacznika).

b) W ECDIS $érédlagdowym w trybie informacyjnym uruchamiajg si¢ odpowiednie alarmy lub wskazniki
brakujacych danych wejsciowych z odbiornika GNSS, jezeli zostal podlgczony, AlS i przyrzadu wskazujacego
kurs.

¢) W ECDIS $rédladowym uruchamiaja si¢ odpowiednie alarmy lub wskazniki awarii urzadzen w odniesieniu do
wyswietlanych informacji.
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8.1.

8.2.

TRYBY PRACY AWARY]NE]
Niewystarczajaca dokladno$é pozycjonowania SENC

W trybie nawigacyjnym SENC automatycznie si¢ wylacza, jezeli pozycjonowanie SENC nie odpowiada obrazowi
radarowemu w granicach okreslonych w sekgji 4 rozdzialy 5.1 i 5.2 niniejszego zalgcznika.

Usterki

a) W przypadku oczywistej usterki ECDIS $rodladowego w trybie nawigacyjnym w systemie uruchamia si¢
odpowiedni alarm (por. sekcja 4 rozdzialy 4.16 i 9 niniejszego zalacznika).

b) Aby zagwarantowal, ze awaria ECDIS Srodladowego nie spowoduje sytuacji krytycznej, zapewnione sa $rodki
umozliwiajace bezpieczne przejecie funkeji ECDIS $rédladowego w trybie nawigacyjnym.

ZASILANIE W TRYBIE NAWIGACYJNYM
ECDIS $rédladowy ma oddzielne Zrédo zasilania zaopatrzone w bezpieczniki.

SEKCJA 2

STANDARD DANYCH W ODNIESIENIU DO ENC §R6DLADOWYCH

. WPROWADZENIE

a) Standard danych w odniesieniu do ENC $rédladowych zawiera opis specyfikacji technicznych wykorzystywanych:

— do celéw wymiany cyfrowych danych hydrograficznych migdzy krajowymi organami administracji zeglugi
srodladowej, oraz

— do celéw przekazywania tych danych producentom, kapitanom i innym uzytkownikom.

b) Niniejszy standard danych jest wykorzystywany na potrzeby opracowywania ENC $rédladowych oraz batyme-
trycznych ENC $rédladowych. Transfer i przekazywanie ENC $rédladowych i batymetrycznych ENC $rédladowych
odbywaja si¢ w spos6b zapewniajacy zachowanie integralnosci danych.

¢) Podstawg niniejszego standardu danych jest dokument, o ktérym mowa w sekgji 1 pkt 2 lit. a) (,S-577).

d) W niniejszym standardzie danych opisano niezbedne informacje dodatkowe i wyjasnienia dotyczace S-57 oraz
stosowania S-57 na potrzeby korzystania z aplikacji ECDIS $rédladowego.

e) Standard danych jest zgodny z normami i przepisami wskazanymi w sekcji 1 pkt 2 lit. h) i j).

. TEORETYCZNY MODEL DANYCH

Opis teoretycznego modelu danych w S-57 cze$¢ 2 stosuje sie do teoretycznego modelu danych w ENC
$rédladowych i batymetrycznych ENC $rédladowych.

. STRUKTURA DANYCH

Opis struktury danych w S-57 czg§¢ 3 stosuje si¢ do struktury danych ENC $rédladowych i batymetrycznych ENC
srodladowych.

. SPECYFIKACJA PRODUKTU W ODNIESIENIU DO ENC §RC)DLADOWYCH I BATYMETRYCZNYCH ENC SRODLADOWYCH

Specyfikacja produktu w odniesieniu do ENC $rédladowych i batymetrycznych ENC $rédladowych umozliwia
producentom map opracowywanie spéjnej ENC $rédladowej lub batymetrycznej ENC $rodladowej, a producentom
efektywne wykorzystywanie tych danych w ECDIS $rédladowym zgodnym ze standardem eksploatacyjnym ECDIS
$roédladowego, okreslonym w sekgji 1.

Dane na potrzeby ENC udostgpnia si¢ wszystkim producentom aplikacji. ENC $rédladowa opracowuje si¢ zgodnie
z zasadami okreslonymi w dokumencie, o ktéorym mowa w sekcji 1 pkt 2 lit. h) niniejszego zalacznika, i koduje si¢
przy zastosowaniu nastgpujacych dokumentéw, o ktérych mowa we wspomnianym dokumencie:

a) katalogu obiektéw w ENC $rédladowych oraz
b) zasad opisanych w podreczniku dotyczacym kodowania ENC $rédladowych.
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Batymetryczng ENC $rédladows opracowuje si¢ zgodnie z zasadami okreslonymi w dokumencie, o ktérym mowa
w sekeji 1 pkt 2 lit. j) niniejszego zalacznika, i koduje si¢ przy zastosowaniu:

¢) katalogu obiektéw w batymetrycznych ENC $rédladowych, o ktérym mowa w sekcji 1 pkt 2 lit. j) niniejszego
zalacznika, oraz

d) zasad opisanych w podreczniku dotyczagcym kodowania ENC $rédladowych, o ktérym mowa w sekcji 1 pkt 2
lit. h) niniejszego zalacznika.

ENC $rédlagdowe i batymetryczne ENC $rédladowe zatwierdzone do uzytku w trybie nawigacyjnym opracowuje si¢
zgodnie ze ,standardem danych” i ,specyfikacja produktu”, o ktérych mowa w niniejszej sekgji.

SEKCJA 2A
KODY PRODUCENTOW I DROG WODNYCH (OPROCZ KODOW PRODUCENTOW ENC IHO-S-62)

Kody producentéw ENC $rédladowych oraz procedura rejestracji odpowiadajg kodom i procedurze wymienionym
w dokumencie, o ktérym mowa w sekgji 1 pkt 2 lit. b) niniejszego zalacznika (,IHO S-627).

Organy administracji lub prywatne przedsigbiorstwa, ktére opracowuja ENC $rédlagdowe, a ktdre nie zostaly wymienione
w [HO-S-62, oraz organy administracji lub prywatne przedsig¢biorstwa, ktére decyduja si¢ na opracowywanie ENC
$rodladowych, rejestrujg kod producenta w rejestrze S-100 IHO pod adresem http:/[registry.iho.int.

Poniewaz sam kod producenta nie wystarcza do ocenienia, czy ENC $rddladowa jest odpowiednia do stosowania
w trybie nawigacyjnym, wla$ciwe organy, o ktérych mowa w art. 8 dyrektywy 2005/44/WE, za posrednictwem swojej
oficjalnej strony internetowej prowadza i udostepniaja aktualny wykaz ENC $rédladowych zatwierdzonych do uzytku
w trybie nawigacyjnym na obszarze geograficznym, za ktory organy te s3 odpowiedzialne. Wykaz ten obejmuje nazwe
pliku komoérki ENC, odcinek $rédladowej drogi wodnej, ktérg komoérka ta obejmuje, numer wydania, dat¢ wydania oraz
liste dostepnych plikéw aktualizacji do obecnie obowigzujacego wydania wraz z datg ich opublikowania. Wykaz ten
obejmuje wszystkie ENC $rédladowe, ktorych komérka spetnia wymogi w odniesieniu do minimalnej zawartosci i ktére
zostaly zatwierdzone do uzytku w trybie nawigacyjnym.

Powiadomienie o wlasciwych organach zgodnie z art. 8 dyrektywy 2005/44/WE zawiera informacje o obszarze geogra-
ficznym, za ktdry organy te s3 odpowiedzialne, oraz oficjalna strong internetowg tych organéw. Pafistwa cztonkowskie
niezwlocznie informujg Komisje o wszelkich zmianach.

W nazwach plikéw IENC stosuje si¢ ponizsze kody drég wodnych:

Kod drogi wodnej Nazwa drogi wodnej Uwagi
AC Albertkanaal/Kanat Alberta
AKL Afleidingskanaal van de Leie
BA Balaton
BCR Branche de la Croyeére
BED Benedendijle
BEN Beneden-Nete
BEZ Beneden-Zeeschelde
BH Kanaal Bocholt - Herentals
BK Boudewijn Kanaal
BLO Branche de La Louviere
BME Basse-Meuse
BN Kanaal Briegden - Neerharen
BOS Bovenschelde
BOZ Boven-Zeeschelde
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Kod drogi wodnej

Nazwa drogi wodnej

Uwagi

BRW Beetzsee-Riewendsee-WasserstrafSe
BSK Berlin-Spandauer Lacznie z kanalami Westhafenkanal i Charlotten-
Schifffahrtskanal burger Verbindungskanal
BZ Beneden Zeeschelde
CCB Kanal Bruksela-Charleroi
CCG Canal du Centre a Grand Gabarit
CHV Canal de Haccourt a Visé
CLA Canal de Lanaye
CMO Canal de Monsin
CPC Canal Pommeroeul-Condé
D Dunaj Lacznie z odnogg Sulina
DA Odnoga Dunaju Chilia
DAW Dahme-Wasserstrafle
DB Dunare Borcea
DCC Dunaj
Kanat Cernovoda
DE Kanal Dortmund-Ems
DEN Dender
DHK Datteln-Hamm-Kanal
DDT Dijledoortocht
DKW Kanaal Dessel - Kwaadmechelen
DR Drawa
DTS Kanaal Dessel - Turnhout - Schoten
DUK Réckevei-Duna
DUM Mosoni-Duna
DUR Gekanaliseerde Durme (Beneden-Durme)
DUS Szentendrei-Duna
DV Dunarea Veche
EL Laba
ELK Kanal Laba-Lubeka
EH Kanat Laba-Hawela
EMS Ems
EPP Embranchement Principal

ES

Elbe-Seiten-Kanal




L 324/18

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 19.12.2018

Kod drogi wodnej

Nazwa drogi wodnej

Uwagi

EV Estuaire Vaart Obszar przyujsciowy miedzy Zeebrugge a granica
niderlandzka

GA Sf. Gheorghe-Arm

GMO Grand Large de Mons

GPE Grand Large de Péronnes

HES Haut-Escaut

HO Kanal Odra-Hawela

HVK Kanal Haweli

[JZ fjzer

KB Kanaal naar Beverlo

KBK Kanaal Bossuit - Kortrijk

KGO Kanal Gandawski

KGT Kanal Gandawa-Terneuzen

KK Kanal Nadbrzezny

KLD Kanaal Leuven - Dijle

KND Kanaal Nieuwpoort - Duinkerken

KPN Kanaal Plassendale - Nieuwpoort

KRL Kanaal Roeselare - Leie

KTR Kanaltrave

KVE Kanaal van Eeklo

LA Lahn

LOK Lokanaal

LR Rzeka Leie/Lys

MA Men

MD Kanal Men-Dunaj

ME Mueritz-Elde- Wasserstrafle

MEU Moza

ML Kanat Srédladowy

MMI Meuse Mitoyenne Sud

MO Mozela

MOE Moervaart

N Dniepr

NBP Canal Nimy-Blaton-Péronnes

NE

Neckar
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Kod drogi wodnej Nazwa drogi wodnej Uwagi
ND Desna
NOK Kanat Kiloniski
NPR Prypeé
NSU Suta
NTK Netekanaal
NVO Wolcza
oD Odra
OL Olt
PE Piana
PHV Potsdamer Havel
PK Plassendale Kanaal
RH Ren
RHK Kanal Ren-Herne
RL Nederrijn/Lek
ROG Ringvaart om Gent
RU Ruhra
RUP Rupel
SA Sawa
SAM Sambre
SE Skalda
SI Si6-csatorna
SKH Stichkanal Mittelland-Kanal - Hildesheim
SKL Stichkanal Mittelland-Kanal - Hannover-Linden
SKO Stichkanal Mittelland-Kanal - Osnabriick
SKS Stichkanal Mittelland-Kanal - Salzgitter
SL Sotawa
SM Smeermaas
SO Kanat Odra-Sprewa
SPI Spierekanaal
SR Saara
SRV Schelde-Rijnverbinding
TEK Teltowkanal
TI Cisa
TLE Toeristische Leie (Leie)
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Kod drogi wodnej Nazwa drogi wodnej Uwagi
UH dolny Kanal Haweli
UWE dolna Wezera Od km UWE 0,00
VKN Verbindingskanaal Nieuwpoort
WA Waal
WDK Wesel-Datteln-Kanal
WE srodkowa Wezera Do km 366,65/UWE 0,00
WOD Odra Zachodnia
ZBS Kanat Brukselski
ZUL Vertakking van Zulte
ZWV Zuid-Willemsvaart

SEKCJA 3

STANDARD PREZENTAC]I W ODNIESIENIU DO ECDIS §R6DLADOWEGO
1. WPROWADZENIE

a) Niniejszy standard prezentacji w odniesieniu do ECDIS $rédladowego zawiera opis specyfikacji technicznych
wykorzystywanych przy prezentacji danych w ECDIS $rédladowym. Prezentacja odbywa si¢ w taki sposéb, ze
nie dochodzi do utraty informacj.

b) Podstawa niniejszego standardu prezentagji jest dokument, o ktérym mowa w sekcji 1 pkt 2 lit. ¢) (,S-52).

¢) W niniejszym standardzie prezentacji opisano niezbedne informacje dodatkowe i wyjasnienia dotyczace S-52
oraz stosowania S-52 na potrzeby korzystania z aplikacji ECDIS $rédladowego.

d) Prezentacja danych w ECDIS $rédladowym spelnia wymogi okreslone w standardzie prezentacji opisanym
w sekgji 3 oraz bibliotece prezentacji, o ktérej mowa w sekcji 1 pkt 2 lit. i).

e) Definicje terminéw mozna znalezé w:
— IHO-S-57 czg$¢ 1 klauzula 5,
— dokumencie, o ktérym mowa w sekcji 1 pkt 2 lit. g) niniejszego zalgcznika,

— ,Glosariuszu terminéw dotyczacych ECDIS $rodladowego” w sekji 5 niniejszego zalacznika.

2. BIBLIOTEKA PREZENTAC]I ECDIS SRODLADOWEGO

Zbiory danych S-57 zawierajg opis standardu danych w ENC $rédladowych, nie zawieraja jednak zadnych
informacji o sposobie prezentacji danych. W aplikacji ECDIS $rédladowego prezentacja mapy jest generowana
w trybie online. W tym celu w aplikacji ECDIS $rédladowego w przypadku kazdego obiektu, ktéry jest rysowany
na ekranie, wykorzystywane sg instrukcje okreslania symboli odczytywane maszynowo. W odniesieniu do
prezentacji ENC standard IHO-S-52 jest obowigzkowy. Standard S-52 obejmuje wszystkie zasady, ktore sg
niezbedne do okreslania symboli i prezentacji ENC na ekranie monitora.

Poniewaz w przypadku ENC $rédladowych i batymetrycznych ENC $rédladowych obiekty, atrybuty i wartosci
atrybutéw dla ENC zostaly rozszerzone, niezbedne jest rozszerzenie standardu S-52, aby umozliwi¢ wyswietlanie
réwniez obiektéw specyficznych dla zeglugi $rédladowej. Wszystkie rozszerzenia majg zastosowanie do
dokumentu, o ktérym mowa w sekgcji 1 pkt 2 lit. ¢) tiret czwarte niniejszego zalacznika.

2.1. Elementy standardu S-52 i biblioteki prezentacji ECDIS $rédladowego

2.1.1. Gléwne elementy biblioteki prezentacji S-52 to:

— biblioteka symboli, style linii i style wypelnien;
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— system kodowania koloréw, ktéry obejmuje tabele koloréw IHO dla dnia, zmierzchu i nocy;

— zbiér polecen dotyczgcych symboli, z ktérych mozna skladaé¢ instrukcje odczytywane maszynowo. Wynikiem
jest instrukcja dotyczgca symboli, ktéra jest przetwarzana, aby z kolei oznaczy¢ symbolami obiekty zawarte
w ENG;

— zbiér procedur dotyczacych symboli warunkowych umozliwiajacy ustalenie odpowiednich symboli
w przypadkach, w ktérych wyboru dokonuje nawigator (np. izobata bezpieczefistwa), lub symboli ztozonych
(np. znaki szczytowe na bojach i plawach);

— zbiér tablic przegladowych, ktére stuza powigzaniu opiséw obiektéw z ENC z odpowiednimi instrukcjami
dotyczgcymi symboli w zaleznosci do tego, czy:

— powigzanie jest bezposrednie, tj. istnieje bezposrednia relacja pomiedzy opisem obiektu a jego prezentacjg, jak
w przypadku boi lub obszaru ladowego. W takim przypadku tablica przegladowa zawiera instrukeje
dotyczaca symboli, aby przedstawi¢ symbol, wypelnienie obszaru lub styl linii,

— powigzanie jest warunkowe, tj. zalezy od okolicznosci, na przyklad glebokosci obszaru, gdzie kolor
wypelnienia zalezy od wyboru izobaty bezpieczefistwa. W takim przypadku decyzja zostaje podjeta za
pomocg tablicy przegladowej, ktra zawiera odniesienie do procedury dotyczacej symboli warunkowych,
w ramach ktdrej p6zniej wybierane sa odpowiednie instrukcje dotyczace symboli.

2.1.2. W ECDIS $rédladowym wykorzystywane sg wszystkie elementy S-52 oraz rozszerzenia:
— tablic przegladowych,
— biblioteki symboli,
— procedur dotyczacych symboli warunkowych.

Opis tych rozszerzen jest dostgpny w dokumencie, o ktérym mowa w sekcji 1 pkt 2 lit. i).

2.2. Tablice przegladowe

2.2.1. Dla kazdego rodzaju geometrycznego (punkt, linia, obszar) istnieje oddzielna tablica przegladowa. Kazdy wpis
w tablicy przegladowej sklada si¢ z nastgpujacych pol:

a) 6-znakowego kodu klasy obiektu (akronimuy);

b) kombinacji atrybutéw;

¢) instrukeji dotyczacych symboli;

d) priorytetu obrazowania, 0-9 (poréwnywalne z warstwami rysowania);
e) kodu radaru;

f) kategorii zobrazowania (zobrazowanie podstawowe, zobrazowanie standardowe, zobrazowanie wszystkich
informacji);

g) .przegladanej grupy” — wezszej grupy obiektow niz kategorie zobrazowania.
Rysunek 1

Przykladowy wpis w tablicy przegladowej

"on "o [T TR TR L) "non

"LNDMRK"," CATLMK17|","SY(TOWERSO01) *,"7","0","OTHER","32250"

W tym przypadku obiekt LNDMRK jest przedstawiony za pomoca symbolu TOWERSO1 z priorytetem 7, jezeli
atrybut CATLMK ma warto$¢ réwna 17. Obiekt lezy poza zasiegiem radaru.

Prezentacja obiektéw na okre$lonym obszarze, znajdujacych si¢ w réznych komoérkach w ramach tego samego
zastosowania, jest zgodna z wpisami w tablicach przegladowych.

2.2.2. Biblioteka prezentacji zawiera pig¢ tablic przegladowych:
— symbole punktéw na mapach papierowych,
— uproszczone symbole punktow,
— symbole linii,
— symbole granic jednorodnego obszaru,

— symbole granic obszaru okreslonego symbolami.
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2.3.  Procedury dotyczace symboli warunkowych

Procedury dotyczace symboli warunkowych sg tworzone dla obiektéw, w przypadku ktorych okreslenie
symbolem

— zalezy od ustawien aplikagji, np. izobaty bezpieczenistwa,
— zalezy od innych obiektéw, np. znakéw szczytowych i ich struktury,
— jest zbyt ztozone, aby mozna bylo okresli¢ symbol w zwyklym wpisie w tablicy przegladowe;j.

Procedury dotyczace symboli warunkowych, ktére sa modyfikowane lub wprowadzane do ECDIS $rédladowego
poza procedurami dotyczgcymi symboli warunkowych okreslonymi w S-52, opisano w dokumencie, o ktérym
mowa w sekcji 1 pkt 2 lit. i).

2.4.  Kolory

Kolory wykorzystywane w ECDIS sa definiowane w sposéb bezwzgledny, niezalezny od uzywanego monitora
(z wykorzystaniem wspolrzednych CIE). Gwarantuje to, ze mapy ECDIS wygladaja podobnie na monitorach
réznych dostawcow. Wartosci CIE sg przeksztalcane w wartoéci RGB za pomocg oprogramowania stuzacego do
kalibracji koloréw, ktére musi stosowaé producent.

Monitory dostepne w sprzedazy zazwyczaj spelniaja te wymogi.

Ze wzgledu na mozliwo$¢ wystgpienia réznych warunkéw oéwietlenia na mostku statku konieczne jest
zapewnienie prezentacji o réznym poziomie jasnoéci. Dla kazdego poziomu istniejg oddzielne tabele koloréw.

Przedstawiany schemat kolorystyczny wybierany jest na podstawie czynnikéw ergonomicznych i fizjologicznych,
a przedstawienie wskaznikéw w réznych kolorach nie powoduje mieszania koloréw wskutek ich nakladania sie.

2.5. Prezentacja znakéw z komunikatami

Znaki z komunikatami znajdujace si¢ na brzegach rzek przedstawione s3 na zobrazowanych mapach w postaci
symboli ogdlnych (notmrk01, notmrk02 i notmrk03). Nie dotyczy to znakéw z komunikatami dotyczgcymi
mostow.

Poza tym od aplikacji wymaga si¢, aby umozliwialy wyswietlanie szczegélowych symboli, ktére sa podobne do
wskaznikéw w Swiecie rzeczywistym, oraz pelnego zbioru informacji o obiekcie, ktérego dotyczy wybrany przez
uzytkownika znak z komunikatem.

Znaki z komunikatami znajdujace si¢ na mostach okresla si¢ symbolami zgodnie z kierunkiem mostu.

Znakéw z komunikatami, ktére odnosza si¢ do odleglosci lub predkosci, nie okresla si¢ symbolem z samg liczba,
lecz wylacznie symbolem, ktéry odnosi si¢ do regulacji lub informacji o charakterze og6lnym.

SEKCJA 4
WYMOGI OPERACYJNE I EKSPLOATACYJNE, METODY BADANIA I WYMAGANE WYNIKI BADAN
1.  WPROWADZENIE

W niniejszej sekcji okreslono minimalne wymogi zawarte w sekcji 1 niniejszego zalacznika oraz opisano
procedury badania i wymagane wyniki w odniesieniu do sprzgtu, oprogramowania, funkgji, funkcjonowania,
ekranu monitora oraz wsp6ldzialania z innym wyposazeniem znajdujacym si¢ na pokladach statkéw.

2. TRYBY PRACY I KONFIGURACJA SYSTEMU

2.1. Tryby pracy

a) W specyfikacjach technicznych dotyczacych ECDIS $rédladowego rozrdznia si¢ dwa tryby pracy: tryb
nawigacyjny oraz tryb informacyjny.

b) Sprzet ECDIS $rodladowego zaprojektowany do pracy w trybie nawigacyjnym spelia wymogi zawarte
w niniejszym zalgczniku i normach dotyczacych radarowego wyposazenia nawigacyjnego oraz wskaznikoéw
skretu. W odniesieniu do ECDIS $rédladowego w trybie nawigacyjnym wymagane jest zatwierdzenie typu
przez whaSciwe organy, o ktérych mowa w sekeji 1pkt 2 lit. q).

¢) W odniesieniu do sprzetu ECDIS §rédladowego zaprojektowanego wylacznie do trybu informacyjnego
wymogi niniejszej sekcji 4 nalezy rozumiel jako techniczne wymogi (operacyjne i eksploatacyjne).Producent
musi udokumentowal zgodno$¢ z tymi wymogami technicznymi. Zatwierdzenie typu nie jest wymagane
w przypadku ECDIS $rédladowego w trybie informacyjnym. Dokumentacja ta zostaje przekazana na zgdanie
wlaSciwych organéw i uzytkownikow.
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2.2. Konfiguracje systemu
2.2.1. Konfiguracja systemu 1: Sprzet ECDIS Srédlgdowego, autonomiczny system bez polgczenia z radarem

W tej konfiguracji systemu mozliwa jest wylacznie praca w trybie informacyjnym (zob. sekcja 4B rys. 1).

2.2.2. Konfiguragja systemu 2: Sprzgt ECDIS $rddlgdowego, instalacja réwnolegla i polgczenie z radarem

Ta konfiguracja systemu umozliwia prace w trybie informacyjnym oraz w trybie mawigacyjnym (zob.
sekcja 4B rys. 2).

2.2.3. Konfiguragja systemu 3: Sprzgt ECDIS $rddlgdowego, monitor dzielony z podbgczonym sprzgtem radarowym

W tej konfiguracji systemu monitor wyposazenia radarowego jest wspoldzielony ze sprzetem ECDIS
srédladowego. Warunkiem wstepnym dla tego trybu jest dopasowanie parametréw graficznych dla obu sygnaléw
wideo oraz przelgcznik wideo, ktéry umozliwia szybkie przelaczanie pomiedzy zrédlami sygnatu wideo (zob.
sekcja 4B rys. 3).

Ta konfiguracja systemu umozliwia prace w trybie informacyjnym oraz w trybie nawigacyjnym.

2.2.4. Konfiguracja systemu 4: Sprzgt radarowy z wbudowang funkcjg ECDIS $rédlgdowego

Ta konfiguracja systemu to instalacja radarowa z wbudowang funkcjg ECDIS $rédladowego, ktéra moze pracowal
w trybie informacyjnym oraz w trybie nawigacyjnym (zob. sekcja 4B rys. 4).

3. WYMOGI EKSPLOATACYJNE
3.1. Efektywno$¢ sprzetu

a) Sprzet ECDIS $rédladowego w trybie nawigacyjnym jest zaprojektowany i wyprodukowany w sposéb umozli-
wiajacy wytrzymanie typowych warunkéw Srodowiskowych panujgcych na pokladzie statku bez jakiego-
kolwiek uszczerbku dla jakosci i niezawodnosci tego sprzetu. Ponadto nie zakldca pracy pozostalego sprzetu
komunikacyjnego i nawigacyjnego.

b) W konfiguracji opisanej w rozdziale 2.2.4 niniejszej sekcji wszystkie elementy sprzetu ECDIS $rédladowego
zainstalowane wewnatrz ster6wki spelniaja wymogi dotyczace klasy b) — wyposazenia ,chronionego przed
dzialaniem warunkéw atmosferycznych” — zgodnie z normg EN 60945, z takim wyjatkiem, ze zakres
temperatury w badaniu jest ograniczony do przedzialu od 0 °C do +40 C (podczas gdy zakres temperatury
w badaniu okreslony w normie EN 60945 wynosi od — 15 °C do + 55 °C), o ile w niniejszym zalgczniku nie
okreslono inaczej. W odniesieniu do konfiguracji opisanych w rozdzialach 2.2.2 i 2.2.3 niniejszej sekgji
wystarcza oznakowanie zgodnosci CE.

3.2. Efektywno$¢ oprogramowania

Oprogramowanie na potrzeby dzialania, wizualizacji i funkcjonalnodci sprzetu ECDIS $rodladowego jest
projektowane, opracowywane, wdrazane i badane zgodnie z wymogami dotyczgcymi oprogramowania opisanymi
w sekcji 4A niniejszego zalgcznika.

3.3.  Efektywno$¢ przyrzadéw kontrolnych

a) Dzialanie systemu jest proste, odpowiednie i zgodne z powszechnymi standardami dotyczacymi interfejsu
przeznaczonego do uzytku przez czlowieka. Konieczne jest wyrazne wskazanie operacyjnego stanu systemu
i podigczonych podurzadzen technicznych.

=

Liczba przyrzadéw kontrolnych jest mozliwie niska i ograniczona do liczby wymagane;j.

(e)
~

Przyrzady bezprzewodowej kontroli zdalnej nie s3 dozwolone.

&

Przelacznik ONJOFF dziala i jest umieszczony w taki sposéb, ze przypadkowe przelaczenie nie jest mozliwe.

(¢)
~

Minimalna wysoko$¢ znakéw w symbolach przyrzadéw kontrolnych wynosi 4 mm, a symbole te sa czytelne
w kazdych warunkach, jakie mogg zaistnie¢ w sterdwee.

f) Jasnos¢ i podswietlenie przyrzadéw kontrolnych sa regulowane do wymaganej wartosci.

3.4. Efektywno$¢ obrazowania

Stosowanie przepiséw rozdzialow 3.4.2-3.4.7 jest zalecane w przypadku ECDIS $rédladowego w trybie informa-
cyjnym.
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3.4.1. Wymiary obrazowania

a) W trybie nawigacyjnym minimalna powierzchnia obrazowania mapy i obrazu radarowego wynosi co
najmniej 270 mm x 270 mm.

b) W trybie informacyjnym zastosowanie maja wymogi okreslone w sekcji 1 pkt 4.1 lit. c).
3.4.2. Orientacja obrazowania

a) Prostokatne zobrazowanie moze by¢ zorientowane poziomo lub pionowo, o ile spelnione sa wymogi
dotyczgce wymiaréw minimalnych okreslonych w sekeji 3.4.1.

b) Ze wzgledu na ograniczong ilo§¢ miejsca dostepnego w typowej sterdwee statku $rédlagdowego oraz fakt, ze
statek zwykle porusza si¢ po osi drogi wodnej, najlepszym rozwigzaniem jest zainstalowanie ekranu monitora
W orientacji pionowe;j.

3.4.3. Rozdzielczos¢ obrazowania

Wymagana jest rozdzielczo$¢ obrazowania 5 m w zakresie 1 200 m. Wynika z tego, Ze maksymalne wymiary
piksela wynosza 2,5 m x 2,5 m, czyli przy krétszej krawedzi ekranu monitora znajduje si¢ okoto 1 000 pikseli.

3.4.4. Kolory obrazowania

System jest w stanie wys$wietlal ergonomicznie sprawdzone kombinacje koloréw dla warunkéw dziennych
i nocnych.

3.4.5. Jasnos¢ obrazowania

Jasnos¢ ekranu monitora jest regulowana do kazdej wymaganej wartoici eksploatacyjnej. Dotyczy to
w szczegolnosci najnizszej wartosci podczas pracy w nocy.

3.4.6. Odswiezanie obrazu

a) Czestotliwos¢ od$wiezania obrazu nie moze by¢ mniejsza niz czestotliwo$é od$wiezania obrazu radarowego
(2 24 obrazéw na minute).

b) Pomiedzy dwoma kolejnymi od$wiezeniami nie nastepuje wahanie jasnoSci.

¢) Na monitorach rastrowych czestotliwo$¢ od$wiezania obrazu nie moze by¢ nizsza niz 60 Hz.
3.4.7. Technologia obrazowania

Uzywa si¢ takich systeméw obrazowania, ktére sg niewrazliwe na pola magnetyczne, ktére moga wystepowacd
w sterowece statku $rddladowego.

4. FUNKCJE OPERACYJNE
4.1. Tryb pracy

a) Jezeli sprzet moze dziala¢ w obu trybach pracy, zapewnia on mozliwo$¢ przelgczania miedzy trybem
nawigacyjnym a trybem informacyjnym.

b) Wyswietlany jest wskaznik uzywanego trybu pracy.

¢) Wymagane s3 odpowiednie $rodki zapobiegajace przypadkowemu wylaczeniu trybu nawigacyjnego.
4.2. Wstepne ustawienia sprzetu (przechowywanie/przywolywanie) w trybie nawigacyjnym

a) Po wlaczeniu sprzetu ECDIS $rédladowego uruchamia si¢ on ze wstgpnym ustawieniem umiarkowanej
jasnosci, ktdra ani nie olepia w ciemnym otoczeniu, ani tez nie sprawia, Ze obraz jest niewidoczny w jasnym
otoczeniu.

b) Pozostale parametry mogg uruchamiaé si¢ wedlug wartosci sprzed wylaczenia sprzetu lub zgodnie
Z zapisanymi ustawieniami.

4.3. Prezentacja informacji SENC w trybie nawigacyjnym

a) Obraz radarowy jest tatwy do odréznienia od mapy niezaleznie od wybranej tabeli koloréw.

b) Dozwolona jest wylacznie monochromatyczna prezentacja rzeczywistego obrazu radarowego.

) Prezentacja informacji zawartych na mapach nie przeslania waznych czesci obrazu radarowego ani nie
pogarsza ich jako$ci. Zapewnia si¢ to poprzez odpowiednie wpisy w tablicach przegladowych (zob. sekcja 3
niniejszego zalgcznika, rozdzial 2.2, pole ,kod radaru”).Przejrzysto$¢ nakladania obrazu radarowego jest zatem
okreslana przez uzytkownika.
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d) Prezentacja mapy i obrazu radarowego jest w tej samej skali.
e) Linia kursu jest zawsze widoczna.

f) Dodatkowo wprowadzone mogg by¢ obrysy statku wlasnego nawigatora i izobaty bezpieczenstwa.

4.4. Orientacja, pozycjonowanie i obracanie map

a) W trybie nawigacyjnym dozwolone sa wylgcznie orientacja mapy ,w ruchu wzglednym zorientowanym
wzgledem dziobu” i prezentacje ,w zobrazowaniu wysrodkowanym” lub ,z przesunieciem $rodka
zobrazowania” wymagane dla obrazu radarowego.

b) W trybie informacyjnym zaleca si¢ przynajmniej orientacje mapy ,wzgledem péinocy” i ,réwnolegle do osi
drogi wodnej” oraz pozycjonowanie. Wyswietlana cze$¢ mapy moze by¢ automatycznie dostosowywana do
pozycji wlasnego statku nawigatora poprzez polaczenie z czujnikiem pozycji.

4.5.  Pozycja i namiar statku wlasnego

a) W trybie nawigacyjnym pozycja statku wlasnego jest zawsze widoczna na obrazowanym obszarze, bez
wzgledu na to, czy jest ,w zobrazowaniu wySrodkowanym”, czy ,z przesunigciem Srodka zobrazowania”, jak
okres$lono w dokumencie, o ktérym mowa w sekeji 1 pke 2 lit. f).

b) W trybie nawigacyjnym linia kursu, ktéra biegnie od $rodka ekranu monitora do géry i ktdéra zawsze jest
widoczna, odpowiada kursowi statku wlasnego nawigatora.

4.6. Gesto$¢ informacji

Gesto§¢ informacji regulowana jest wedlug co najmniej trzech ustawien: gesto$¢ ,podstawowa”, ,standardowa”
i ,gestos¢ wszystkich informacji”. W tym ostatnim przypadku oprocz standardowego zobrazowania wyswietlane
sa takze wszystkie inne obiekty, indywidualnie i na zadanie. Wszystkie odpowiednie widoczne obiekty sa
okre$lone w ,Standardzie eksploatacyjnym” i ,Standardzie prezentacji” (w tym ,Biblioteka prezentacji ECDIS
$rodladowego”) (sekcje 11 3 niniejszego zalgcznika).

4.7.  Zakresy/kregi stalych odleglosci

a) Zgodnie z przepisami dotyczacymi radaréw zaleca si¢ stosowanie w trybie mawigacyjnym nastgpujacych
stalych zakresow i kregéw stalych odleglosci:

Zakres Kregi statych odlegtosci
500 m 100 m
800 m 200 m

1200 m 200 m

1 600 m 400 m

2 000 m 400 m

4 000 m 800 m

b) Dozwolone sg mniejsze i wigksze zakresy z co najmniej czterema, a maksymalnie szeScioma kregami statych
odleglosci.

¢) Sprzet ECDIS $rédladowego w trybie nawigacyjnym ma kregi stalych odleglosci zgodne z odstepami
okre$lonymi w lit. a) i b) oraz co najmniej jeden ruchomy krag odleglosci (VRM).

d) Wlaczanie/wylaczanie stalych i ruchomych kregéw odleglosci odbywa si¢ niezaleznie od siebie, a ich
zobrazowanie jest tatwe do odrdznienia.

) Pozycja VRM i odpowiadajaca jej wyswietlana odleglos¢ maja takie same przyrosty i rozdzielczos¢.

f) Funkcje VRM i elektronicznego wskaznika namiaru (EBL) moga dodatkowo by¢ wykonywane za posred-
nictwem kursora i odpowiedniego zobrazowania liczbowego, pokazujacego zakres i namiar pozycji kursora.

4.8. Jasno$¢ obrazu w trybie nawigacyjnym

a) Jasno$¢ ekranu monitora jest regulowana do wartosci wymaganej z punktu widzenia funkcjonowania systemu.
Odnosi sig to w szczegdlnosci do pracy w ciemnosci.

b) Mapa i obraz radarowy majg odrebne przyrzady kontroli jasnosci.
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¢) Ze wzgledu na zdecydowanie odmienng jasno$¢ otoczenia w warunkach jasnego dnia i ciemnej nocy dostepny
jest inny przyrzad kontroli podstawowej jasnoéci ekranu monitora oprécz tabeli koloréw w menu.

4.9. Kolory obrazu

Obstugiwane s3 przynajmniej kombinacje koloréw zawarte w bibliotece prezentacji IHO-S-52, 6.0 (tabele
koloréw) na potrzeby warunkéw panujacych w ciggu dnia, zmierzchu i nocy.

4.10. Raport informacyjny

a) Mozliwe jest uzyskanie wszystkich podstawowych informacji tekstowych lub graficznych dotyczacych
wybranych przez uzytkownika obiektow, ktdre sg zobrazowane na mapie.

b) Te dodatkowe informacje tekstowe lub graficzne nie zaklécaja widoku drogi wodnej na mapie nawigacyjne;.

4.11. Funkcje pomiarowe

a) Wymagane sg funkcje pomiarowe w odniesieniu do odleglosci i namiaréw.

b) Rozdzielczo$¢ i dokladno$¢ sa co najmniej takie same jak w przypadku ekranu monitora, lecz nie moga
sugerowac lepszych wartosci, niz te, ktére wynikaja z danych zawartych na mapie.

4.12. Wprowadzanie i edycja wpiséw wlasnych kapitana na mapach

a) Sprzet ECDIS $rédladowego umozliwia wprowadzanie, przechowywanie, modyfikowanie i usuwanie
dodatkowych informacji na mapie przez kapitana (obiektéw wlasnych kapitana) zaréwno w  trybie
nawigacyjnym, jak i w trybie informacyjnym.

b) Te wlasne wpisy na mapie mozna odrézni¢ od danych SENC i nie nakladaja si¢ one na obraz radarowy ani nie
pogarszaja jego jakosci w trybie nawigacyjnym.

4.13. Wczytywanie i aktualizowanie SENC

a) Wszystkie reczne dzialania dotyczace wezytywania lub aktualizowania map s3 mozliwe wylacznie poza
trybem nawigacyjnym.

b) Automatyczne aktualizowanie nie wplywa negatywnie na pracg ekranu monitora.

¢) Wprowadzona jest funkcja przywracania, ktéra umozliwia przywrécenie ostatniej kombinacji robocze;.

4.14. Prezentacja i nakladanie obrazu radarowego

a) Przedstawienie obrazu radarowego jest obowigzkowe przy pracy w trybie nawigacyjnym.

b) Wymiary, rozdzielczos¢ i atrybuty prezentacji obrazu radarowego sa zgodne z odpowiednimi wymogami
dotyczacymi radaréw.

¢) Obraz radarowy nie jest zakldcony inng trescig obrazu (zob. réwniez niniejsza sekcja pkt 4.3 lit. c)).
d) Nakladanie réznych warstw informacji jest dozwolone, pod warunkiem ze spelnione sa wymogi funkcjonalne.
) Nakladanie informacji dotyczacych pozycji i orientacji innych statkéw jest dozwolone tylko wtedy, gdy:

— informacgje te s3 aktualne (otrzymywane w czasie rzeczywistym), oraz

— wiek informacji nie przekracza maksymalnych wartosci podanych w pierwszej tabeli w sekcji 1 pkt 5.1
lit. €). Symbole oznaczone s3 jako nieaktualne, jesli informacje dotyczace poruszajacych sie statkéw majg
ponad 30 sekund. Informacje o pozycji statku wlasnego sa wyswietlane wylacznie wowczas, gdy pozycje
wykrywa podsystem pokladowy a nie, jezeli informacje te sg otrzymywane ze stacji wzmacniakowe;.

f) Nalozone informacje pochodzace z systeméw kontroli ruchu, dotyczace polozenia i orientacji innych statkow,
sg ukryte w zakresie zdefiniowanym przez uzytkownika. Na ekranie monitora wida¢ informacje, ze funkcja ta
zostala aktywowana, oraz pojawia si¢ wybrany zakres ograniczonego obszaru.

g) Wylacznie wéwczas gdy kurs innych statkéw jest dostepny, pozycje i orientacje takich innych statkéw mozna
przedstawia¢ za pomoca:

— trojkata, ktorego jeden z katéw oznacza dzi6b, ani
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— rzeczywistego obrysu (w skali).

We wszystkich innych przypadkach stosuje si¢ symbol ogélny (zalecany jest odmiokat, okreg wykorzystuje sie
wylacznie w aplikacjach do zeglugi $rédladowej).

h) Za posrednictwem jednego latwo dostgpnego przyrzadu kontrolnego lub obszaru menu mozna wylaczy¢
mape i wszelkie inne warstwy informacji oraz wyswietli¢ wylacznie obraz radarowy.

i) Jesli w wyniku monitorowania jakosci i wiarygodnosci sprzetu ECDIS $rédladowego zostanie wykryte, ze
mapa nie moze zosta¢ zorientowana lub ustawiona z dokladnoscia wymagang w niniejszym zalaczniku, na
ekranie monitora pojawia si¢ alarm, a mapa zostaje automatycznie wylaczona. Jezeli brak jest sygnalu
radarowego, wyswietla si¢ tryb informacyjny. W obu przypadkach uruchamia si¢ ostrzezenie lub alarm.
Zawsze mozliwe jest przelgczenie reczne.

4.15. Funkcje ECDIS $rédladowego z natychmiastowym dostgpem
a) Nastepujace funkcje operacyjne wymagaja bezposredniego dostepu:
— ZAKRES (RANGE),
— JASNOSC (BRILLIANCE),
— KOLORY (COLOURS),
— GESTOSC INFORMACJI (INFORMATION DENSITY).

b) Funkcje te majg wilasne przyrzady kontrolne albo obszary menu, ktére s3 umieszczone w najwyzszym
poziomie menu i zawsze widoczne.

4.16. Stale widoczne parametry funkcji

Nastepujace parametry funkdji s3 zawsze widoczne:
— rzeczywisty zakres (RANGE),

— status czujnikéw (STATUS) (w trybie nawigacyjnym: strojenie radaru, jako$¢ pozycji, alarmy; w trybie
informacyjnym: odbiornik GNSS, jezeli zostat podiaczony, AIS i kurs),

— wybrany poziom wody (WATER LEVEL) (jezeli dostgpny),
— wybrana gleboko$¢ bezpieczna (SAFETY DEPTH) (jezeli dostgpna),

— wybrana gesto$¢ informacji (INFORMATION DENSITY).
5. FUNKCJE USLUG

Funkcje ustug sg chronione przed nieuprawnionym dostgpem za pomocg hasta lub innych odpowiednich
$rodkéw. Nie mozna ich wybraé w trybie nawigacyjnym.

Wymogi okreslone w rozdzialach 5.1-5.3 majg zastosowanie wylgcznie do trybu nawigacyjnego.

5.1. Korekta statyczna pozycji na mapie

a) Pozycja statku wlasnego nawigatora jest przedstawiana ,w zobrazowaniu wysrodkowanym” lub ,z przesu-
nieciem $rodka zobrazowania” na ekranie monitora zgodnie z wymogami dotyczacymi radaréw. Pozycja na
mapie pokrywa si¢ z obrazem radarowym. Przyjmujac dane wejsSciowe dotyczgce pozycji bezwzglednej,
dopuszczalna réznica statyczna pomiedzy rzeczywistg pozycja radarows a zobrazowanym centrum radaru nie
przekracza odleglosci 1 metra.

b) Mozliwe jest skorygowanie bledu odchylenia (odleglosci migdzy pozycjami wskazywanymi przez czujnik
pozycji i czujnik radaru).
5.2.  Korekta statyczna orientacji mapy
a) Roznica miedzy orientacja linii kursu a osig statku jest nie wigksza niz = 1,0 stopien.
b) Mapa i obraz radarowy maja taka samg orientacje. Statyczny blad kierunkowy miedzy linig kursu a orientacja
mapy jest mniejszy niz + 0,5 stopnia.
5.3.  Konfiguracja interfejsow

a) Mozliwa jest konfiguracja interfejsow dla podlaczonych czujnikéw, aktoréw i sygnatow.

b) Interfejsy sa zgodne z istniejagcymi specyfikacjami interfejséw, jak okreslono w dokumencie, o ktérym mowa
w sekcji 1 pkt 2 lit. 1), oraz ze specyfikacjami interfejsow w odniesieniu do wskaznikéw skretu
(20 mV/stopiefi/min.), jak okreslono w dokumencie, o ktérym mowa w sekcji 1 pkt 2 lit. d).
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6. BADANIE SPRZETU I WYMAGANE CERTYFIKATY

a) Badanie obejmuje poréwnanie badanego sprz¢tu z wymogami niniejszego zalacznika.

b) Potwierdzone réwnowazne badania oraz potwierdzone i udokumentowane wyniki badan s3 akceptowane bez
ponawiania badan.

¢) Caly rozdzial 6 dotyczy trybu nawigacyjnego, przy czym wymogi, ktére nie odnosza si¢ konkretnie do trybu
nawigacyjnego, obowigzuja réwniez w przypadku trybu informacyjnego.

6.1. Odporno$¢ na warunki Srodowiskowe w trybie nawigacyjnym

a) Sprzet ECDIS S$rédladowego opisany w rozdziale 2.2.4 niniejszej sekcji spelnia wymogi okreslone
w dokumencie, o ktérym mowa w sekcji 1 pkt 2 lit. k), dotyczace odpornosci na warunki §rodowiskowe
(wilgotno$¢, wibracje i temperaturg; przy czym ten ostatni parametr zmniejszony jest zgodnie
z rozdzialem 3.1 niniejszej sekeji) oraz odnoszace si¢ do kompatybilnosci elektromagnetyczne;j.

b) Dostawca lub jego przedstawiciel przedkladaja stosowng deklaracje zgodnosci wydang przez akredytowane
laboratorium.

6.2. Dokumentacja sprzetu

Dokumentacja techniczna jest kontrolowana w celu zapewnienia jej kompletnosci, odpowiedniosci i zrozumiatosci
oraz tego, aby byla wystarczajaca dla bezproblemowej instalacji, konfiguracji i eksploatacji sprzgtu.

6.3. Interfejsy

a) Wszystkie interfejsy s3 udokumentowane poprawnie i kompletnie.

b) Obwody elektryczne sa projektowane pod wzgledem mechanicznym i elektrycznym jako niezawodne i nie
wplywaja niekorzystnie na funkcjonowanie podlaczonych urzadzen.

6.4. Cechy przyrzadéw kontrolnych

Wszystkie przyrzady kontrolne s3 badane pod wzgledem ergonomii i funkcjonalnosci eksploatacji oraz spelniaja
wymogi niniejszego zalacznika.

6.5. Cechy ekranu monitora w trybie nawigacyjnym

Ekran monitora spelnia wszystkie wymogi niniejszego zalgcznika w odniesieniu do wymiardéw, wyswietlanych
koloréw, rozdzielczosci i zréznicowania jasnosci.

7. BADANIE PREZENTAC]I, DZIALANIA 1 FUNKC]ONALNOSCI MAP
7.1. Przygotowanie badanego sprzetu

Badany sprzgt jest instalowany, montowany i podlaczany zgodnie z instrukcja instalacji. Po wlaczeniu
wczytywana jest testowa SENC.

7.2. Badanie tryb6w pracy

Wszystkie tryby pracy opisane w instrukcji uzytkowania sg kolejno uruchamiane i badane. Spelnione sg wymogi
okreslone w rozdziale 4 niniejszej sekji.

7.3.  Badanie zobrazowanych obiektow

Bada sig, czy wszystkie obiekty zawarte w testowej SENC sg widoczne i prawidlowo zobrazowane. Na potrzeby
tego badania gesto$¢ informacji przelagcza si¢ na ,wszystkie obiekty”. System jest w stanie przynajmniej
wySwietla¢ wszystkie obiekty zgodnie ze standardem prezentacji w odniesieniu do ECDIS $rédlagdowego (sekcja 3
niniejszego zalacznika). Dodatkowo dozwolone sg inne zbiory symboli wybrane przez uzytkownika.

Jezeli symbole, ktére odbiegaja od dokumentu, o ktérym mowa w sekcji 1 pkt 2 lit. i), biblioteka prezentacji
ECDIS $rédladowego, sa wykorzystywane do prezentacji dowolnych informacji zawartych na mapie, symbole te:

— sa czytelne,
— sg pewne i jednoznaczne,

— majg rozmiar wystarczajacy w odniesieniu do nominalnej odleglosci widzenia.
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Symbole dodane do biblioteki prezentacji ECDIS s3 fatwe do odréznienia od symboli biblioteki prezentacii.

7.4. Badanie gesto$ci informacji zaleznej od skali (SCAMIN)

a) Bada si¢, czy funkcja SCAMIN (minimalna skala, w jakiej obiekt moze by¢ wykorzystywany w prezentacji
ECDIS) jest zainstalowana prawidlowo.

b) Na potrzeby tego badania wykorzystuje si¢ odleglos¢, z jakiej obiekt jest widoczny zgodnie z jego
wyliczeniem SCAMIN (zob. rozdziat 8.4 dokumentu, o ktérym mowa w sekeji 1 pkt 2 lit. h).

7.5. Badanie zréznicowania jasno$ci w trybie nawigacyjnym

Sprzet ECDIS $rédladowego jest uzytkowany w ciemnym pomieszczeniu i jego jasno$¢ ustawiana jest na
najnizszy poziom. Jasno$¢ obiektéw nie przekracza wartosci 15 c¢d/m2, a jasno$¢ tla wartosci 0,5 cd/m?2.

7.6. Badanie koloréw

Wszystkie wybierane przez uzytkownika tabele koloréw S-52 sa kolejno badane pod katem zgodnosci
z niniejszym zalgcznikiem.

7.7. Badanie funkcji pomiarowych

a) Wszystkie wysSwietlane liczbowe wartosci elektronicznego wskaznika namiaru (EBL) i ruchomego kregu
odleglosci (VRM) dokladnie odpowiadajg analogowym pozycjom EBL i VRM (lub odpowiadajg wspélrzednym
kursora).

b) Rozdzielczo$¢ i przyrosty w zobrazowaniu liczbowym sg identyczne z analogowymi warto$ciami EBL i VRM.

7.8.  Badanie funkcji aktualizacji map

Przed kazdym etapem badania i po nim numery wersji wezytanych SENC i aktualizacji s3 wywolywane w sposob
opisany w instrukcji uzytkowania i pokazywane na ekranie monitora.

— Etap 1: Wczytywanie testowej SENC,
— Etap 2: Aktualizacja testowej SENC,
— Etap 3: Badanie funkgji przywracania,
— Etap 4: Wczytywanie nowej SENC.

Po aktualizacji mozliwe jest wywolanie i wySwietlenie wszystkich istotnych obiektéw.

7.9. Badanie zobrazowanych obiektow w wigcej niz jednej komérce w odniesieniu do tego samego obszaru

a) Bada sig, czy wszystkie obiekty zawarte w testowej SENC i w dodatkowej nalozonej SENC testowej sa
widoczne i prawidlowo zobrazowane. Na potrzeby tego badania gesto$¢ informacji przelacza si¢ na ,wszystkie
obiekty”.

b) Bada sig, czy mozliwe jest wybranie co najmniej jednej konkretnej komérki do celéw prezentacji, jezeli istnieje
kilka komorek od kilku producentéw w odniesieniu do tego samego obszaru i o tym samym zastosowaniu.

¢) Bada sig, czy testowa batymetryczna ENC $rodladowa jest prawidlowo obrazowana wraz z SENC podstawowa
zgodnie z rozdzialem 6 dokumentu, o ktérym mowa w sekcji 1 pkt 2 lit. i).

8. BADANIE PREZENTAC]I I DZIALANIA OBRAZU RADAROWEGO W TRYBIE NAWIGACYJNYM
8.1. Przygotowania

a) Dla celéw badania producent lub dostawca dostarcza szeregowy interfejs systemu, ktéry ma zostaé
zatwierdzony (badany sprzet), zapewniajacy te same wartosci rzeczywiste (jako strumienie zgodne
z dokumentem, o ktérym mowa w sekcji 1 pkt 2 lit. I) pozycji i kursu, ktére sg wykorzystywane przy pozycjo-
nowaniu i orientacji mapy.

b) W trakcie badania wykorzystuje si¢ uklad odniesienia, w ktérym wartosci pozycji i kursu sg poréwnywane
z warto§ciami badanego sprzetu.
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¢) Badany sprzet podlacza si¢ do dowolnego sprzetu radarowego posiadajacego zatwierdzenie typu (wybranego
przez dostawcg).

d) Zakres i namiar obrazu radarowego dostosowywane sg do linii kursu.

8.2. Badanie obrazu radarowego bez podlozonej mapy

a) Jezeli sprzet ECDIS $rédladowego wyswietla obraz radarowy, ale przyrzady kontrolne radaru znajdujg si¢ przy
sprzecie radarowym (sekcja 4B rys. 2 i 3), wowczas obraz radarowy wyswietlany przez sprzet ECDIS
srodladowego uwaza sie za ,,obraz wtérny” obrazu dostarczanego przez sprzet radarowy. W takim przypadku
obraz radarowy spelnia wymogi dotyczgce ekranu monitora i obrazu okreSlone w wymogach majacych
zastosowanie do radaréw i wskaznikéw skretu, okreslonych w dokumencie, o ktérym mowa w sekcji 1 pkt 2

lit. f).

b) Jezeli badany sprzgt jest instalacja radarowa z wbudowang funkcja ECDIS $rodladowego (sekcja 4B rys. 4),
spelnione s3 wszystkie wymogi okre$lone w standardach dotyczacych sprzetu radarowego i wskaznikow
skretu, okre$lonych w dokumencie, o ktérym mowa w sekcji 1 pkt 2 lit. f).

8.3. Badanie obrazu radarowego przy nalozonych informacjach z innych statkéw i podlozonej mapie

Sprzet ECDIS $rédladowego instalowany jest w Srodowisku odniesienia. Moze ono by¢ rzeczywiste (na statku) lub
symulowane. Informacje dotyczace pozycji i orientacji innych statkow (zgodnie ze specyfikacjami technicznymi
AIS $rédladowego) stosuje si¢ przy réznym wieku informaciji.

8.3.1. Badanie naktadania obrazu radarowego

a) Obraz radarowy nie jest zakldcony inng trescig obrazu mapy (por. pkt 4.3 lit. ¢) niniejszej sekgji).
b) Nakladanie informacji dotyczacych pozycji i orientacji innych statkéw jest obrazowane tylko wtedy, gdy:
— informacgje te sg aktualne (otrzymywane w czasie zblizonym do rzeczywistego), oraz

— wiek informacji nie przekracza maksymalnych wartosci podanych w pierwszej tabeli w sekcji 1 pkt 5.1
lit. €), standard eksploatacyjny ECDIS $rédladowego. Symbole oznaczone sg jako nieaktualne, jesli
informacje dotyczace poruszajacych si¢ statkéw majg ponad 30 sekund. Informacje o pozycji statku
wlasnego nie s wySwietlane, jezeli s3 otrzymywane ze stacji wzmacniakowej.

¢) Nalozone informacje pochodzace z systeméw kontroli ruchu dotyczace polozenia i orientacji innych statkéw
sa ukryte w zakresie zdefiniowanym przez uzytkownika. Na ekranie monitora wida¢ informacje, Ze funkcja ta
zostala aktywowana, oraz pojawia si¢ wybrany zakres ograniczonego obszaru.

d) Jezeli kurs innych statkéw jest dostepny, pozycje i orientacje takich innych statkéw mozna przedstawial za
pomoca:

— trojkata, ktorego jeden z katéw oznacza dzi6b, lub
— rzeczywistego obrysu (w skali).

W odniesieniu do wszystkich pozostalych statkéw stosuje si¢ symbol ogélny (zalecany jest o$miokat, okrag
wykorzystuje si¢ wylacznie w aplikacjach do Zeglugi $rédladowe;).

e) Za posrednictwem jednego latwo dostgpnego przyrzadu kontrolnego lub obszaru menu mozna wylaczy¢
mape i wszelkie inne warstwy informacji oraz wyswietli¢ wylacznie obraz radarowy.

f) Obraz mapy jest od$wiezany nie pdzniej niz obraz radarowy.
8.3.2. Badanie pozycjonowania i orientacji mapy

a) Statyczne odchylenie pozycji mapy wynosi mniej niz £ 5 m we wszystkich zakresach wynoszacych do
2 000 m.

b) Blad odchylenia od statycznej orientacji na azymut pomigdzy obrazem radarowym a obrazem mapy wynosi
mniej niz + 0,5 stopnia.

¢) Korekta parametrow, o ktérych mowa w lit. a) i b), przedstawiana jest w trybie serwisowym.

d) Dynamiczne odchylenie orientacji mapy przy wskazniku skretu wynoszacym mniej niz + 60 stopni/min jest
mniejsze niz + 3 stopnie.

) Badania te wykonuje si¢ wzrokowo lub poprzez ocen¢ pomiar6w.
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8.3.3. Badanie zgodnosci skali

Informacje zawarte na mapie poréwnuje si¢ z dobrze znanymi punktami odniesienia zawartymi w obrazie
radarowym, aby zbada¢, czy skala mapy jest wystarczajaco zgodna ze skalg radaru.

9. BADANIE ALARMOW I WSKAZNIKOW

a) Badane sg alarmy generowane przez sprzet ECDIS $rédladowego oraz alarmy przekazane do ECDIS
z czujnikéw podlaczonych.

b) Procedura badania w trybie nawigacyjnym obejmuje nastepujace sytuacje:
— dowolny blad w sprzecie ECDIS $rédladowego (wbudowane urzadzenia testujgce — BITE),
— brak sygnalu okreslania pozycji,
— brak sygnalu radarowego,
— brak sygnatu skretu,
— brak sygnatu kursu,
— niemozliwe dopasowanie obrazu radarowego do mapy,
— brak sygnalu AIS.
¢) Procedura badania w trybie informacyjnym obejmuje nastepujgce sytuacje:
— dowolny blad w sprzecie ECDIS $rédladowego (wbudowane urzadzenia testujace — BITE),
— brak sygnalu okreslania pozycji,
— brak sygnatu kursu,
— brak sygnatu AIS.
W dokumentacji systemu producenci ECDIS $rédladowego musza potwierdzié, ze system uwzglednia te

procedury badania i wskazniki sygnatu w trybie informacyjnym.

10.  BADANIE TRYBOW PRACY AWARYJNE] W TRYBIE NAWIGACYJNYM

a) W badaniu tym wykazuje si¢ reakcje sprzetu ECDIS $rédladowego na awarie dowolnego elementu
wewnetrznego lub zewnetrznego oraz mozliwe i pozadane dzialania ze strony operatora.

b) Ponadto bada si¢ instrukcje uzytkowania, aby okreslié, czy $rodki, ktére operator powinien podjaé, sg
odpowiednio i wlaiciwie opisane.
SEKCJA 4A
SRODKI MAJACE NA CELU ZAPEWNIENIE ]AKO§CI OPROGRAMOWANIA
L. WYMOGI OGOLNE

Oprogramowanie wykorzystywane w trybie nawigacyjnym jest czeScig systemu nawigacyjnego istotng
z punktu widzenia bezpieczenstwa. Dostawcy systemow nawigacyjnych dopilnowuja, zeby wszystkie elementy
oprogramowania wykorzystywane w trybie nawigacyjnym umozliwialy bezpieczna nawigacje w kazdej
sytuacji.

Wymogi okre§lone w rozdzialach 1.1-1.5 majg zastosowanie wylacznie do trybu nawigacyjnego, natomiast
wymogi okre§lone w rozdzialach 1.6 i 1.7 maja zastosowanie zaréwno do trybu nawigacyjnego, jak i do
trybu informacyjnego.

1.1. Wymogi dotyczace projektu oprogramowania

Elementy oprogramowania s3 w sposob wyrazny zaprojektowane przy uzyciu uznanych metod projektowania
oprogramowania. W specyfikacji projektu okreslony jest sposéb uwzglednienia wymogéw bezpieczenstwa
w projekcie oprogramowania.

Zapewniony jest przewodnik dotyczacy stylu oprogramowania, w ktérym okreslony jest styl kodowania, styl
dokumentacji, modularyzacja, analizy konfliktu oraz badanie elementéw oprogramowania. W odniesieniu do
kazdego elementu oprogramowania wymagana jest dokumentacja zawierajgca opis specyfikacji i projektu.

1.2.  Wymogi dotyczace wdrozenia

Wdrozeniem moduléw oprogramowania zajmujg si¢ wykwalifikowani programiSci w pelni rozumiejgcy
wymogi projektu i bezpieczenstwa.
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Jezeli nad oprogramowaniem systemu nawigacyjnego pracuje wiecej niz jeden programista, stosowany jest
system kontroli wersji, ktory gwarantuje tworzenie oprogramowania w sposob bezkonfliktowy.

Wdrozenie odbywa si¢ zgodnie ze specyfikacjg projektu i jest zgodne z przewodnikiem dotyczacym stylu
oprogramowania. Ponadto w trakcie wdrazania uwzglednia si¢ dobrze znane problemy z wdrozeniem
(w zaleznosci od stosowanego jezyka). Obejmujg one m.in.:

— postepowanie ze wskazZnikiem pustym,
— niezainicjowane zmienne,

— sprawdzanie zakresu,

— weryfikacje rozmiaru tablicy,

— przydzial i zwolnienie pamigci,

— postgpowanie z wyjatkami.

W przypadku stosowania przetwarzania rownoleglego (np. wielu watkéw, zadan lub proceséw) uwzglednia sie
przy wdrazaniu problemy zwigzane z bezkonfliktowym przetwarzaniem. Obejmujg one m.in.:

— sytuacje wyscigu,
— problemy z wielobieznoscia,
— inwersje priorytetow,

— zakleszczenie.
1.3.  Wymogi dotyczace badan

Zgodnie ze specyfikacja projektu bada si¢ moduly oprogramowania. Wyniki badania s3 poréwnywane
z wytycznymi dotyczacymi projektu i dokumentowane w sprawozdaniach z badania.

Badania obejmuja zaréwno badania modulu, jak i systemu. Dostawcy systemu nawigacyjnego stosuja
kompleksowe badania oparte na symulacji, aby zapewni¢ stabilno$¢ swojego systemu. Symulator umozliwia
symulacje kompletnego Srodowiska nawigacyjnego, w tym wszystkich wymaganych czujnikéw zewnetrznych.

1.4.  Wymogi dotyczace elementéw wyprodukowanych przez innych producentéw

Elementy wyprodukowane przez innych producentéw, takie jak produkty OEM (producenta oryginalnego
sprzetu), obejmuja oprogramowanie, ktére nie zostalo opracowane przez dostawce systemu nawiga-
cyjnego. Obejmujg one m.in.:

— biblioteki powigzane statycznie lub dynamicznie,

— narzedzia projektowania wspomaganego komputerowo i inzynierii wytwarzajace kod zrédlowy lub kod
obiektu,

— systemy operacyjne.

Elementy oprogramowania wyprodukowane przez innych producentéw wybiera si¢ zgodnie z ogdlnymi
wymogami bezpieczefistwa. Dostawca systemu nawigacyjnego musi dowies¢, ze elementy wyprodukowane
przez innych producentéw sa zgodne z wysokimi standardami niezbednymi do bezpiecznej nawigacji, przedsta-
wiajac w tym celu wystarczajace certyfikaty jakosci albo poprzez kompleksowe i dajace dowody badanie tych
elementow.

1.5. Wymogi dotyczace dodatkowych uslug w trybie nawigacyjnym

Systemy nawigacyjne mogg obstugiwaé dodatkowe funkcje w trybie nawigacyjnym, jezeli s3 one przydatne.
Ustugi te nie zakldcajg stosowania si¢ do innych wymogéw trybu nawigacyjnego.

Dostawca systemu nawigacyjnego odpowiada za dodatkowe urzadzenia testujgce niezbedne do weryfikacji
specyfikagji interfejsu, specyfikacji protokotu i badain zgodnosci ze specyfikacjami technicznymi dotyczacymi
ECDIS $rédladowego.

1.6.  Jezyk

Dodatkowe krajowe wersje ECDIS $rodladowego majacego zatwierdzenie typu poddawane s3 ponownemu
zatwierdzeniu typu w celu weryfikacji tlumaczenia interfejsu uzytkownika. Proces zatwierdzenia typu
przewidziano wylacznie w odniesieniu do systeméw w trybie nawigacyjnym.

Wykwalifikowana instytucja, ktéra przeprowadza proces zatwierdzania typu systemu ECDIS $rédladowego,
moze zazgda wydania opinii tlumacza przysieglego w kwestii poprawnosci ttumaczenia w danym jezyku
zapewnionego przez producenta systemu.
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1.7.  Wymogi dotyczace dokumentacji w odniesieniu do uzytkownikéw
Dokumentacja (podreczniki) zawiera wyczerpujace informacje na temat sprzetu, instalacji, dzialania
i eksploatacji systemu nawigacyjnego. Prezentacja istotnych dla uzytkownika informacji jest przejrzysta,
zrozumiala i pozbawiona zbednych terminéw technicznych. Podrecznik uzytkownika jest dostepny
przynajmniej w jezykach angielskim, francuskim, niemieckim i niderlandzkim. Techniczny opis systemu moze
by¢ dostepny wylacznie w jezyku angielskim.
2. METODY BADANIA I WYMAGANE WYNIKI
2.1. Badanie funkcjonowania trybu nawigacyjnego
2.1.1.  Wymogi eksploatacyjne
System nawigacyjny podaje wiarygodne oszacowania pozycji i kursu. Ponadto oszacowania pozycji i kursu sa
sprawdzane przez system pod katem zgodnosci z wymagang dokladnoscia.
Informacje dotyczace pozycji i kursu s3 obliczane i wySwietlane dla tej samej pozycji odniesienia.
W normalnych warunkach jest to $rodek anteny radaru. Nowe oszacowanie pozycji jest dostgpne przynajmniej
przy kazdym obrocie anteny radaru.
2.1.1.1. Pozycja
System nawigacyjny oszacowuje i wySwietla pozycje statku. W normalnych warunkach pracy spelnione sg
nastgpujace wymogi minimalne:
a) Srednie oszacowanie pozycji nie odbiega o wigcej niz 5 metréw od rzeczywistej pozycji i obejmuje wszystkie
bledy systematyczne,
b) odchylenie standardowe ¢ wynosi mniej niz 5 metréw i opiera si¢ wylacznie na bledach losowych,
¢) system jest w stanie wykry¢ odchylenie wynoszace wigcej niz 3 ¢ w ciggu 30 sekund.
Wyniki te sa weryfikowane w realistycznym badaniu trwajacym co najmniej 60 minut.
2.1.1.2. Kurs
System nawigacyjny oszacowuje i wySwietla kurs statku. Spelnione s3 nastgpujace wymogi minimalne:
a) Srednie oszacowanie kata kursu nie odbiega o wigcej niz 1 stopien od kursu radarowego i obejmuje
wszystkie bledy systematyczne. Odchylenie pomiedzy kursem statku a kursem radarowych wynosi mniej niz
1 stopien,
b) odchylenie standardowe ¢ wynosi mniej niz 2 stopnie i opiera si¢ wylacznie na bledach losowych.
Wyniki te sa weryfikowane w realistycznym badaniu trwajacym co najmniej 60 minut.
2.1.2.  Awaria czujnikéw
System nawigacyjny sprawdza wlasciwe funkcjonowanie szacowania pozycji i kursu w trybie online. Problemy
sa wykrywane w ciggu 30 sekund. W przypadku awarii system nawigacyjny informuje uzytkownika
o problemie i jego skutkach dla nawigacji.
W przypadku sygnalizacji przez krytyczny alarm czujnika, ze pozycja lub kurs nie spelniaja wymaganych
kryteriéw dokladnosci, mapa nawigacyjna jest wylaczana.
2.1.3.  Interfejs badania eksploatacyjnego

W trakcie badania zgodnosci dostawca systemu nawigacyjnego wyposaza systemy nawigacyjne w standardowy
interfejs IEC 61162-1 wysylajacy informacje o pozycji i kursie wykorzystywane przez system nawigacyjny.
Informacje te s3 kodowane zdaniami IEC 61162-1 (zob. dokument, o ktérym mowa w sekcji 1 pkt 2 lit. k)
znanymi jako GGA (Global Positioning System Fix Data) i HDT (Heading True — kurs rzeczywisty).
Akceptowane sg réwniez dodatkowe zdania, takie jak RMC (Recommended Minimum Navigation Information —
zalecane minimalne informacje nawigacyjne), ROT (Rate Of Turn — wskaznik skretu) i VTG (Track made good
and Ground speed — kurs i predkos$é nad dnem).

Zaleca si¢ wyslanie tych strumieni co 0,1 sekundy, a przynajmniej co jedng sekunde. Pozycja i kurs sg zgodne
z definicjami zawartymi w rozdziatach 2.1.1.1 i 2.1.1.2 niniejszej sekcji.
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2.2.  Ogolne badania oprogramowania
2.2.1.  Dokumentacja sprzgtu

Nastepujace dokumenty przekazuje si¢ do celéw dopuszczenia i dostarcza z kazdym ECDIS $rédlagdowym
uzywanym w trybie nawigacyjnym:

— podrecznik dla uzytkownikéw,
— instrukcja instalacji,
— ksigzka serwisowa.

Nastepujace dokumenty i pliki przekazuje si¢ w trakcie procedury dopuszczenia i nie sa one wymagane od
uzytkownika koficowego:

— specyfikacja projektowa,
— przewodnik dotyczacy stylu oprogramowania,

— certyfikaty elementéw oprogramowania wyprodukowanych przez innych producentéw lub protokoly
z badan i symulacji.

Przekazane dokumenty i pliki umozliwiajg pelna weryfikacje zgodnosci ze specyfikacjami technicznymi
dotyczacymi ECDIS $rédlagdowego.

Wraz z kazdym systemem ECDIS $rédladowym dostarczany jest podrecznik uzytkownika.

2.2.2.  Badanie trwalosci w trybie nawigacyjnym

System nawigacyjny przechodzi badanie trwalosci polegajace na 48 godzinach nieprzerwanego dzialania
w normalnych warunkach pracy. Podczas dzialania system zapewnia standardowe interfejsy na potrzeby
monitorowania pracy i zasobOw. Monitorowanie systemu nie wykazuje zadnej niestabilnosci systemu,
wyciekéw pamieci ani spadku wydajnoici z czasem. Systemy nawigacyjne obslugujace dodatkowe funkcje
w trakcie pracy w trybie nawigacyjnym zapewniaja niezbedne urzadzenia testujgce, w tym wszystkie
dokumenty wymienione w rozdziale 1.7 niniejszej sekgji.

3. ZMIANY W CERTYFIKOWANYCH SYSTEMACH NAWIGACYJNYCH
3.1.  Wymogi ogolne

Systemy nawigacyjne zainstalowane na pokladzie s3 pod wzgledem funkcjonalnym réwnowazne systemowi
posiadajacemu certyfikat odpowiednich organéw. W odniesieniu do kazdego systemu dostawca systemu nawiga-
cyjnego dostarcza po$wiadczenie zgodnosci ze specyfikacjami technicznymi dotyczacymi ECDIS $rédlagdowego
i jego réwnowaznosci pod wzgledem funkcjonalnym z systemem posiadajacym certyfikat.

Wilasciwy organ jest uprawniony do skontrolowania w dowolnym momencie zgodnosci zainstalowanych
system6w z ECDIS $rédladowym.

3.2. Zmiany w sprze¢cie i oprogramowaniu

Dostawca systemu nawigacyjnego moze dokonywaé zmian w oprogramowaniu lub sprzecie, o ile zgodno$é
z ECDIS $rédladowym zostaje zachowana. Zmiany te s3 w pelni udokumentowane i przedstawione wlasciwemu
organowi wraz z wyjasnieniem dotyczgcym sposobu, w jaki zmiany te wplywaja na system nawigacyjny.
Wihasciwy organ moze zazadaé czgSciowego lub catkowitego odnowienia certyfikatu, o ile uzna to za konieczne.
Odnosi si¢ to réwniez do uzywania zatwierdzonego ECDIS $rédladowego z inng krajowa wersja systemu
operacyjnego.

Nastepujace zmiany nie wplywajg na certyfikat systemu i wymagaja wylacznie powiadomienia wilasciwego
organu:

— niewielkie zmiany elementéw wyprodukowanych przez innych producentéw (np. aktualizacje systemu
operacyjnego lub biblioteki),

— stosowanie réownowaznych lub lepszych komponentéw sprzgtowych (np. szybszego mikroprocesora,
nowszych rewizji uktadéw scalonych, réwnowaznej karty graficznej itd.),

— niewielkie zmiany w kodzie Zrédlowym lub dokumentacji.
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KONFIGURACJE SYSTEMU (RYSUNKI)
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SEKCJA 5
GLOSARIUSZ TERMINOW
Termin lub skrét Definicja Zrédto

6-znakowy kod obiektu/atrybutu

Dokument, o ktérym mowa

Akronim w sekgji 1 pke 2 lit. a)
Aktor Aktor przeksztalca warto$¢ elektryczng w inng wartos¢ fi-
zyczng (np. optyczng). Aktor jest przeciwienstwem czujnika.
Urzadzenia pokladowe umozliwiajace automatyczne rozpo-
znawanie statkow do celéw lepszego monitorowania ruchu
stgtkow oraz rejestrowanie przebiegu podrgzy, a takze Posia- | 1 iment, o kerym mowa
AIS dajace inne funkcje. System automatycznej identyfikacji po-

winien by¢ zgodny ze standardami technicznymi i eksploata-
cyjnymi okreSlonymi w rozdziale V konwencji SOLAS
(bezpieczenstwo Zycia na morzu).

w sekcji 1 pkt 2 lit. r)

Gestos¢ wszystkich

Gestos$¢ wszystkich informacji (zobrazowanie wszystkich in-
formacji) oznacza obrazowanie maksymalnej ilosci informa-
cji SENC. W takim przypadku oprocz zobrazowania standar-

Sekcja 1 niniejszego zalgcznika

informacjl dowego (standardowa gesto$¢ informacji) wySwietlane sa
takze wszystkie inne obiekty, indywidualnie i na zadanie.
Okreslona cecha engji (np. kategoria o$wietlenia, granice sek-
tora, charakterystyka $wiatla itp.). )
. ) » Dokument, o ktérym mowa
Atrybut Definicje réznych atrybutéw moga pochodzi¢ z katalogu

obiektéw w ENC $rédladowych, o ktorym mowa w sekgji
1pkt 2 lit. h) niniejszego zalacznika.

w sekeji 1 pkt 2 lit. a)

Komérka (komérka
mapy)

Komorka jest obszarem geograficznym zawierajagcym dane
ENC $rédladowej lub batymetrycznej ENC $rédladowej.

Dokument, o ktérym mowa
w sekgji 1 pkt 2 lit. a)

Kalibracja koloru
CIE

Procedura potwierdzajgca, ze kolor podany w S-52 IHO jest
poprawnie odtworzony na monitorze ekranu ECDIS.

Dokument, o ktérym mowa
w sekcji 1 pkt 2 lit. ¢)

Uklad odniesienia

Zbi6r parametrow okreslajgcych powierzchnie odniesienia
lub uklad odniesienia za pomocg wspdlrzednych, uzywane
w celach geodezyjnych na potrzeby obliczenia wspolrzed-
nych punktéw na Ziemi. Zwykle uklady odniesienia sg okres-
lane oddzielnie jako poziome i pionowe uklady odniesienia.
Praktyczne zastosowanie ukladu odniesienia wymaga posia-
dania co najmniej jednego charakterystycznego punktu
o wsp6lrzednych podanych w tym ukladzie odniesienia.

Poziomy uklad odniesienia to zbi6ér parametréw okreslaja-
cych poziomy odniesienia na potrzeby poziomej kontroli
geodezyjnej, zwykle rozmiary elipsoidy odniesienia oraz jej
polozenie. (Poziomy uklad odniesienia musi by¢ zgodny
7 WGS 84).

Pionowy uklad odniesienia to powierzchnia, do ktérej odno-
szg si¢ wysokosci lub glebokosci (sondowania i poziomy ply-
wow). W przypadku wysokosci zwykle wykorzystywana jest
powierzchnia réwna (ekwipotencjalna), okolo Sredniego po-
ziomu morza, w przypadku glebokosci czesto wykorzystuje
sie wode niska.

Dokument, o ktérym mowa
w sekeji 1 pkt 2 lit. )

oraz

Dokument, o ktérym mowa
w sekgji 1 pkt 2 lit. n)

Zobrazowanie
podstawowe

Minimalna gesto$¢ informacji; oznacza minimalng ilo§¢ infor-
macji SENC, ktéra jest prezentowana, a ktdrej operator nie
moze zmniejszy¢, skladajaca si¢ z informacji, ktore sa wyma-
gane caly czas we wszystkich obszarach geograficznych i we
wszelkich warunkach.

Dokument, o ktérym mowa
w sekeji 1 pkt 2 lit. d)
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Skala obrazu

Stosunek pomiedzy odlegtoscia na obrazie a odlegloscig w te-
renie, znormalizowany i wyrazony ilorazem, np. 1:10 000.

Dokument, o ktérym mowa
w sekcji 1 pkt 2 lit. ¢)

EBL

Electronic Bearing Line - elektroniczny wskaznik namiaru.

Sekcja 4 niniejszego zalgcznika

ECDIS

Electronic Chart Display and Information System — system
obrazowania elektronicznych map i informacji nawigacyj-
nych oznacza nawigacyjny system informacyjny, ktéry z od-
powiednimi urzadzeniami rezerwowymi moze by¢ uznany
za odpowiadajacy aktualnym mapom wymaganym przez
prawidla V[19 i V|27 konwencji SOLAS z 1974 r. z pdZniej-
szymi zmianami, wy$wietlajacy wybrane informacje z syste-
mowej elektronicznej mapy nawigacyjnej (SENC) wraz z infor-
macja pozycyjng pochodzaca z nawigacyjnych czujnikéw
pomiarowych w celu wspierania nawigatora w planowaniu
i monitorowaniu trasy oraz w razie koniecznosci wyswietla-
jacy dodatkowe informacje zwigzane z nawigacjg.

Dokument, o ktérym mowa
w sekcji 1 pkt 2 lit. d)

Krawedz

Jednowymiarowy obiekt przestrzenny, ktérego polozenie jest
okreslone przez dwie pary wspélrzednych (lub dwa wezly
polaczone) lub wigksza ich liczbe oraz opcjonalne parametry
interpolacji.

Dokument, o ktérym mowa
w sekeji 1 pkt 2 lit. a)

Mapa elektroniczna

Bardzo szeroki termin opisujacy dane, oprogramowanie i sys-
tem elektroniczny umozliwiajagce wyswietlanie informacji za-
wartych na mapach. Mapa elektroniczna moze stanowi¢ od-
powiednik mapy papierowej wymaganej na mocy konwencji
SOLAS lub nie.

Dokument, o ktérym mowa
w sekeji 1 pkt 2 lit. ¢)

ENC

Electronic Navigational Chart — elektroniczna mapa nawiga-
cyjna oznacza baze danych, znormalizowana pod wzgledem
zawartosci, struktury i formatu, wydawang do stosowania
z ECDIS za zgoda biur hydrograficznych upowaznionych
przez wiladze. ENC zawiera wszystkie informacje mapowe
niezbedne do bezpiecznej nawigacji i moze zawieraé infor-
macje uzupelniajgce dane na mapie papierowej (np. locje),
ktére moga by¢ uznane za niezbedne do bezpiecznej nawiga-
Gji.

Dokument, o ktérym mowa
w sekeji 1 pkt 2 lit. d)

Komoérka ENC

Geograficzna jednostka danych ENC dla celéw dystrybucji
danych.

Dokument, o ktérym mowa
w sekcji 1 pkt 2 lit. e)

ETSI

Europejski Instytut Norm Telekomunikacyjnych

Wryliczenie

Okreslona cecha lub ilo§¢ przypisana atrybutowi (np. ,na-
bieznik”, katy graniczne, kod okreslajacy kolor $wiatla — zob.
atrybut).

Dokument, o ktérym mowa
w sekeji 1 pkt 2 lit. o)

Obiekt

Mozliwy do zidentyfikowania zbiér informacji. Obiekt moze
mie¢ atrybuty i moze by¢ powigzany z innymi obiektami.
Cyfrowe przedstawienie calosci lub czedci encji poprzez jej
wla$ciwosci (atrybuty), jej geometrie oraz (ewentualnie) jej re-
lagje z innymi obiektami (np. cyfrowy opis sektora oswietle-
nia, w ktérym wyszczegdlnione s3 m.in. granice sektora, ko-
lor $wiatla, zasigg widocznosci itp., oraz powigzanie
z latarnig, o ile takie powigzanie istnieje). Definicje réznych
obiektéw mogg pochodzi¢ z katalogu obiektéw w ENC $rod-
ladowych, o ktérym mowa w sekgji 1 pkt 2 lit. h) niniejszego
zalgcznika.

Dokument, o ktérym mowa
w sekgji 1 pkt 2 lit. ¢)

Katalog obiektéw

Pelny wykaz aktualnie okre$lonych obiektow, atrybutéw i wy-
liczen, ktére mozna stosowaé w ENC $rédladowych.

Dokument, o ktérym mowa
w sekeji 1 pkt 2 lit. o)
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Plik

Okreslony zbidr rejestréw S-57 zebranych razem w konkret-
nym celu. Zawarto$¢ i struktura pliku muszg by¢ okreslone
w specyfikacji produktu.

Dokument, o ktérym mowa
w sekeji 1 pkt 2 lit. ¢)

GNSS

Global Navigation Satellite System (Globalny system nawiga-
qji satelitarnej) to system wykorzystujacy dane z satelitow do
celéw autonomicznego pozycjonowania geoprzestrzennego.

Kurs

Kierunek, w ktérym zwrécona jest o§ wzdluzna jednostki
plywajacej, zwykle wyrazany jako odleglos¢ katowa od pot-
nocy zgodnie z ruchem wskazéwek zegara do 360 stopni
(kurs biezacy, magnetyczny lub kompasowy).

Dokument, o ktérym mowa
w sekgji 1 pkt 2 lit. ¢)

Zobrazowanie
przezierne
(w zorientowaniu
wzgledem dziobu)

Informacje pokazane na ekranie monitora (radaru lub ECDIS)
zwrécone sg w takim kierunku, ze kurs statku zawsze wska-
zuje gore. Orientacja ta odpowiada wizualnemu widokowi
z mostku w kierunku kursu statku.

Orientacja ta moze wymagaé czestego obracania informacji
wyswietlanych na ekranie monitora. Zmiana kursu statku lub
zboczenie z kursu moze sprawié, ze ten tryb nieustabilizowa-
nej orientacji stanie si¢ nieczytelny.

Dokument, o ktérym mowa
w sekcji 1 pkt 2 lit. ¢)

Interfejs czlowiek-
maszyna

Interfejs uzytkownika lub interfejs czlowiek-maszyna to ele-
ment maszyny, za pomocg ktérego czlowiek komunikuje si¢
z maszyng. Konstrukcja interfejséw czlowiek-maszyna uwz-
glednia kwestie z zakresu ergonomii (czynniki ludzkie).
Ekrany interfejséw czlowiek-maszyna mozna opracowywac
na wiele sposobéw w odniesieniu do aplikacji automatyki
maszyn i procesow. Wytyczne, standardy i podreczniki obej-
mujace projektowanie interfejsow czlowiek-maszyna sa pu-
blikowane mig¢dzy innymi przez ISA, ASM, ISO i NUREG.

IEC

International Electrotechnical Commission (Migdzynarodowa
Komisja Elektrotechniczna): Migdzynarodowa (pozarzadowa)
organizacja, ktéra opracowuje Swiatowe standardy inzynierii
elektrycznej i elektronicznej w celu ulatwienia handlu mie-
dzynarodowego.

Dokument, o ktérym mowa
w sekgji 1 pkt 2 lit. )

[HO

International Hydrographic Organisation (Migdzynarodowa
Organizacja Hydrograficzna): koordynuje dzialania krajowych
biur hydrograficznych, promuje standardy i zapewnia krajom
rozwijajacym si¢ doradztwo w dziedzinie pomiar6w hydro-
graficznych oraz opracowywania map morskich i publikagji.

Dokument, o ktérym mowa
w sekgji 1 pkt 2 lit. ¢)

Rejestr IHO

Rejestr infrastruktury informacji geoprzestrzennych IHO. Re-
jestr jest systemem informacyjnym, w ktérym prowadzona
jest rejestracja. W przypadku S-100 IHO prowadzi rejestr,
ktory zapewnia miejsce do przechowywania réznych rejes-
tréw informacji zwigzanych z hydrografia.

Dokument, o ktérym mowa
w sekcji 1 pkt 2 lit. m)

IMO

International Maritime Organization (Miedzynarodowa Orga-
nizacja Morska): IMO, dawniej nazywana IMCO, jest wyspe-
cjalizowana agencja Organizacji Narodéw Zjednoczonych
odpowiedzialna za bezpieczenistwo morskie, efektywnosé
zeglugi oraz zapobieganie zanieczyszczaniu morza przez
statki.

Dokument, o ktérym mowa
w sekeji 1 pkt 2 lit. )

Tryb informacyjny

Oznacza uzywanie ECDIS $rédladowego wylacznie do celéw
informacyjnych bez nalozonego obrazu radarowego.

Sekcja 1 niniejszego zalacznika

AIS $rédlagdowy

System automatycznej identyfikacji statkow zeglugi $rodlado-
wej okreslony w rozporzadzeniu nr 415/2007 dotyczacym
systeméw kontroli ruchu statkow.

Dokument, o ktérym mowa
w sekcji 1 pkt 2 lit. p)
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ECDIS $rodladowy

System obrazowania elektronicznych map i informacji nawi-
gacyjnych w zegludze $rédladowej, wyswietlajacy wybrane
informacje z systemowej elektronicznej mapy dla zeglugi
Srodladowej (SENC $rédladowej) oraz ewentualnie informacje
z innych czujnikéw nawigacyjnych.

Sekcja 1 niniejszego zalgcznika

ENC $r6dlagdowa
(IENC)

Elektroniczna mapa dla zeglugi $rédladowej (Inland Electro-
nic Navigational Chart, IENC) oznacza baz¢ danych, znorma-
lizowang pod wzgledem zawartosci, struktury i formatu,
przeznaczong do stosowania w $rédladowym systemie obra-
zowania elektronicznych map i informacji nawigacyjnych ob-
stlugiwanym na pokladzie statkéw plywajacych po $rédlado-
wych drogach wodnych. IENC jest wydawana przez wiasciwy
organ panstwowy lub za jego zgoda oraz jest zgodna ze stan-
dardami pierwotnie opracowanymi przez Miedzynarodowa
Organizacje Hydrograficzng (IHO), a udoskonalonymi przez
grupe ds. harmonizacji ENC $rédladowych. IENC zawiera
wszystkie informacje zawarte na mapach niezbedne do bez-
piecznej nawigacji na S§rédladowych drogach wodnych
i moze zawiera informacje uzupelniajace dane na mapie pa-
pierowej (np. logje, rozklady odczytywane maszynowo itp.),
ktére moga by¢ uznane za niezbedne do bezpiecznej nawiga-
¢ji i planowania podrézy.

Sekcja 1 niniejszego zalgcznika

Domena ENC
$rédladowych

Domena w rejestrze infrastruktury informacji geoprzestrzen-
nych IHO przeznaczona na wpisy zwiazane z ENC $rodlado-

Wymi.

Dokument, o ktérym mowa
w sekcji 1 pkt 2 lit. m)

SENC $rédlagdowa

Systemowa elektroniczna mapa dla zeglugi $rédladowej: baza
danych powstata w wyniku przeksztalcenia ENC $rédladowej
przez ECDIS $rédladowy do wlasciwego zastosowania, do
aktualizacji ENC $rédladowej za pomoca odpowiednich $rod-
kéw i dodania innych danych przez nawigatora. To wlasnie
ta baza danych jest wykorzystywana przez ECDIS $rodla-
dowy do generowania obrazéw i do innych funkcji nawiga-
cyjnych. SENC $rédladowa moze réwniez zawieraé informa-
cje z innych Zrddel.

Sekcja 1 niniejszego zalgcznika

Oznacza obraz w ruchu wzglednym zorientowanym wzgle-

Zintegrowane dem dziobu, skladajacy si¢ z SENC $rédlagdowej, na ktérg na- . L .
. : ) L ! .| Sekcja 1 niniejszego zalgcznika

zobrazowanie fozony jest obraz radarowy o pasujacej skali, odchyleniu

i orientacji.

Tablica zawierajaca instrukcje odnoszace si¢ do symboli

w celu powigzania obiektéw SENC z symbolami punktéw, li- .
. . , . . . Dokument, o ktérym mowa

Tablica przegladowa | nii lub obszaréw oraz zawierajgca priorytet obrazowania,

priorytet radaru, kategori¢ IMO i opcjonalng grupe przegla-
dania.

w sekeji 1 pkt 2 lit. ¢)

Tryb nawigacyjny

Oznacza wykorzystywanie ECDIS $rddladowego do dowo-
dzenia statkiem przy nalozonym obrazie radarowym.

Sekcja 1 niniejszego zalgcznika

Zobrazowanie
W zorientowaniu
wzgledem péinocy

Informacje wy$wietlane sg na ekranie monitora (radaru lub
ECDIS) w taki sposéb, ze znacznik pélnocy znajduje si¢ na
gbrze ekranu.

Dokument, o ktérym mowa
w sekcji 1 pkt 2 lit. ¢)

Inne informacje
nawigacyjne

Informacje nawigacyjne niezawarte w SENC, ktére moga by¢
wyswietlane przez ECDIS, takie jak informacje radarowe.

Dokument, o ktérym mowa
w sekeji 1 pkt 2 lit. ¢)

Statek wlasny

Termin oznaczajgcy statek, na ktérym funkcjonuje ECDIS.

Dokument, o ktérym mowa
w sekgji 1 pkt 2 lit. ¢)
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Izobata
bezpieczenstwa
statku wlasnego

Izobata zwigzana ze statkiem wlasnym wybrana przez nawi-
gatora sposrdd izobat zawartych w SENC, ktéra jest uzywana
przez ECDIS w celu zobrazowania obszaréw z bezpiecznymi
i niebezpiecznymi glebokos$ciami oraz generowania alarméw
ostrzegajgcych przed mielizng (ang. anti-grounding alarm).

Dokument, o ktérym mowa
w sekcji 1 pkt 2 lit. ¢)

Standard
eksploatacyjny
ECDIS

Standard opracowany w ramach uprawnienn IMO w celu opi-
sania minimalnych wymogéw eksploatacyjnych dla urzadzen
nawigacyjnych i innego sprzetu wymaganego na mocy kon-
wencji SOLAS, uwzgledniony w dokumencie MSC.232(82)
przyjetym przez IMO w dniu 5 grudnia 2006 r.

Dokument, o ktérym mowa
w sekgji 1 pkt 2 lit. ¢)

Raport informacyjny
(raport dotyczacy

Wynik zapytania dotyczacego zobrazowanego symbolu
punktu, linii lub obszaru, ktére to elementy nie s przedsta-
wiane przez symbol, w celu uzyskania dalszych informacji

Dokument, o ktérym mowa
w sekeji 1 pkt 2 lit. )

obiekt6w) z bazy danych.
Zbiér specyfikacji, gléwnie cyfrowych, skladajacy si¢ z biblio-
tek symboli, schematéw koloréw, tablic przegladowych i za-
Biblioteka sad, faczacy wszystkie obiekty i atrybuty zawarte w SENC | Dokument, o ktérym mowa

prezentacji ECDIS

z odpowiednig prezentacja na ekranie monitora ECDIS. Opu-
blikowany przez IHO jako zalgcznik A do publikacji specjal-
nej nr 52 (S-52).

w sekeji 1 pkt 2 lit. ¢)

Specyfikacja
produktu

Okreslony podzbiér calej specyfikacji polaczony z zasadami,
dostosowany do zamierzonego wykorzystania przekazywa-
nych danych.

(W specyfikacji produktu ENC okresla si¢ zawarto$¢, struk-
ture i inne obowigzkowe aspekty ENC.)

Dokument, o ktérym mowa
w sekcji 1 pkt 2 lit. ¢)

Zasigg (radaru)

Odleglos¢ od anteny radaru. W przypadku zeglugi $rédlado-
wej musi istnie¢ mozliwo$¢ sekwencyjnego przelgczania za-
siegu radaru wedlug przepiséw dotyczacych radaréw.

Dokument, o ktérym mowa
w sekeji 1 pke 2 lit. g).

Zobrazowanie ruchu
wzglednego

Zobrazowanie ruchu wzglednego pokazuje informacje ma-
powe i cele radarowe w ruchu wzgledem pozycji statku usta-
lonej na ekranie.

Dokument, o ktérym mowa
w sekgji 1 pkt 2 lit. )

Planowanie trasy

Funkcja ECDIS, za posrednictwem ktérej wyswietlany jest ob-
szar, ktory jest potrzebny do zbadania planowanej drogi, wy-
brania zamierzonej trasy oraz oznaczenia trasy, jej punktow
drogi i uwag nawigacyjnych.

Dokument, o ktérym mowa
w sekeji 1 pkt 2 lit. d)

Minimalna skala, w ktérej dany obiekt moze by¢ wykorzys-

Dokument, o ktérym mowa

SCAMIN tany np. do prezentacji w ECDIS. w sekgji 1 pkt 2 lit. a)
System Electronic Navigational Chart (systemowa elektro-
niczna mapa nawigacyjna): Wewnetrzna baza danych ECDIS
srodladowego powstala w wyniku przeksztalcenia ENC i ich
SENC plikéw aktualizacji oraz zawierajgca inne dane dodane przez | Dokument, o ktérym mowa

kierownika statku. To wiasnie ta baza danych jest wykorzys-
tywana przez ECDIS do generowania obrazéw i do innych
funkcji nawigacyjnych. SENC moze réwniez zawiera¢ infor-
magcje z innych Zrédel.

w sekeji 1 pkt 2 lit. ¢)

Obiekt przestrzenny

Obiekt, ktory zawiera informacje na temat lokalizacji encji
$wiata rzeczywistego.

Dokument, o ktérym mowa
w sekgji 1 pkt 2 lit. ¢)

Standardowa gesto$¢
informacji

Domyslna ilo§¢ informacji SENC, ktére sa widoczne, gdy
mapa jest wySwietlana w momencie uruchomienia ECDIS.
Ekran, na ktorym wyS$wietlana jest standardowa gestos¢ infor-
macji (zobrazowanie standardowe) stanowi domyslne usta-
wienie ECDIS $rédladowego.

Sekcja 1 niniejszego zalacznika
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Kontrola ruchu
(Sledzenie

i namierzanie)
[statkdw]

Sledzenie ruchu: funkcja $ledzenia na biezaco danych statku
oraz, ewentualnie, informacji o tadunku i przesylkach; na-
mierzanie: 1 wyszukiwania informacji o polozeniu statku
oraz ewentualnie, danych o fadunku, przesytkach i wyposaze-
niu, jak okre$lono w rozporzadzeniu nr 415/2007 dotycza-
cym systeméw kontroli ruchu statkéw.

Dokument, o ktérym mowa
w sekcji 1 pkt 2 lit. p)

Zobrazowanie ruchu

Rodzaj obrazowania, w ktérym statek wiasny i kazdy cel ra-
darowy przemieszczajg si¢ na ekranie zgodnie z wlasnym ru-

Dokument, o ktérym mowa

rzeczywistego chem rzeczywistym, podczas gdy pozycja wszystkich infor- w sekgji 1 pkt 2 lit. ¢)
macji zawartych na mapie pozostaje stala.
Ustawienia Oznaczaja mozliwo$¢ uzywania i przechowywania profilu
zdefiniowane przez | zobrazowania i ustawien przyrzadéw kontrolnych. Sekcja 1 niniejszego zalgcznika
uzytkownika
VRM Variable Range Marker - ruchomy krag odlegtosci. Sekcja 4 niniejszego zalgcznika
WORLD GEODETIC SYSTEM (Swiatowy System Geode-
zyjny): Podstawa geodezyjna ,Navigational Satellite Timing
and Ranging — Global Positioning System”, ktéry umozliwia Dokument. o ktérvm mowa
WGS 84 pomiary Ziemi i jej encji. System ten zostal opracowany ! Y

przez Departament Obrony Stanéw Zjednoczonych. IHO za-
leca stosowanie tego $wiatowego geodezyjnego ukladu odnie-
sienia dla zastosowan hydrograficznych i kartograficznych.

w sekeji 1 pkt 2 lit. n)




Dodatek 1

Poréwnanie struktury standardu ECDIS (morskiego) i specyfikacji technicznych dotyczacych ECDIS $rédladowego

ECDIS (morski)

ECDIS $rodlagdowy

OPEN ECDIS FORUM
http://ienc.openecdis.org

IMO MSC.232(82) Zmienione standardy eksploatacyjne ECDIS, grudzien 2006 r.
Dodatek 1: Dokumenty referencyjne

Dodatek 2: Informacje SENC, ktérych obrazowanie jest dostepne podczas planowania i monitoro-
wania trasy

Dodatek 3: Elementy i parametry nawigacyjne

Dodatek 4: Obszary, ktérych dotyczg specjalne warunki
Dodatek 5: Alarmy i wskazania

Dodatek 6: Wymogi dotyczgce urzadzen rezerwowych
Dodatek 7: Tryb pracy jako RCDS

SEKCJA 1: Standard eksploatacyjny

IHO S$-57: standard wymiany cyfrowych danych hydrograficznych, wyd. 3.1, suplement nr 2, czer-
wiec 2009 r.

Czg$¢ 1: Wprowadzenie ogdlne

Czg$é 2: Teoretyczny model danych

Czg$¢ 3: Struktura danych

Dodatek A: Katalog obiektéw IHO

Wprowadzenie

Rozdzial 1: Klasy obiektow

Rozdziat 2: Atrybuty

Zalgcznik B: Atrybuty/klasy obiektéw — odniesienia

Dodatek B: Specyfikacje produktu

Dodatek B.1: Specyfikacja produktu ENC

Zalacznik A: Stosowanie katalogu obiektéw w odniesieniu do ENC
Zalacznik B: Przyklad kodowania CRC

Dodatek B.2: Stownik danych stosowanych w katalogu obiektéw IHO — specyfikacja produktu

SEKCJA 2: Standard danych w odniesieniu
do ENC $rédladowych

Katalog obiektéw w ENC $rédladowych

Katalog obiektéw w batymetrycznych
ENC $rédladowych

Specyfikacja produktu w odniesieniu do
ENC $rédlgdowych

Specyfikacja produktu w odniesieniu do
batymetrycznych ENC $rédladowych

Podrecznik dotyczacy kodowania ENC
§rédladowych

THO S-62 Kody producentéw ENC, wyd. 2.5, grudzien 2009 r.

SEKCJA 2a: Kody producentéw i drég
wodnych

Kody producentéw i drég wodnych

810C°CI61

[1d ]

lorysfedomy nun Amopdzin yuuarzg

rlvTe 1


http://ienc.openecdis.org

ECDIS (morski)

ECDIS §rodlagdowy

OPEN ECDIS FORUM

THO S-52 Specyfikacje dotyczace treSci map i aspektéw obrazowania w ECDIS, wyd. 6, marzec
2010 r.

Zalacznik A: Biblioteka prezentacji ECDIS IHO
Zalacznik B: Procedura wstepnej kalibracji kolorowych ekranéw monitoréw
Zalgcznik C: Procedura utrzymywania kalibracji ekranéw monitoréw
Dodatek 1: Wytyczne dotyczace uaktualniania map elektronicznych
Zalgcznik A: Definicje i skréty
Zalacznik B: Aktualne praktyki w zakresie uaktualniania map papierowych

Zalacznik D: Szacowanie iloci danych

SEKCJA 3: Standard prezentacji

Biblioteka prezentacji ECDIS $rédlado-
wego

Tablice przegladowe

Symbole

Procedury dotyczace symboli warunko-
wych

Wytyczne IEC nr 61174, wyd. 3.0: ECDIS - wymogi operacyjne i eksploatacyjne, metody badania
i wymagane wyniki badan, 2008-2009

SEKCJA 4: Wymogi operacyjne i eksploata-
cyjne, metody badania i wymagane wy-
niki badan

SEKCJA 4A: Srodki majace na celu zapew-
nienie jako$ci oprogramowania

SEKCJA 4B: Konfiguracje systemu

S$-32 Dodatek 1: Stownik hydrograficzny — Glosariusz terminéw zwigzanych z ECDIS

SEKCJA 5: Glosariusz termindw
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