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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2018/1976
z dnia 14 grudnia 2018 r.

ustanawiajgce  szczegéltowe przepisy dotyczace eksploatacji szybowcéow na podstawie
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008,
(UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53|UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91 ('), w szczegdlnosci jego art. 31,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Komisja przyjmuje niezbedne przepisy wykonawcze w celu ustanowienia warunkéw dotyczacych bezpiecznej
eksploatacji szybowcéw zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139, w przypadku gdy takie statki powietrzne
spelniajg warunki okreslone w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i) oraz (ii) tegoz rozporzadzenia.

(2) W Swietle szczegélnego charakteru operacji wykonywanych przy uzyciu szybowcéw istnieje potrzeba
ustanowienia specjalnych przepisow dotyczacych takich operacji i ujecia ich w odrgbnym rozporzadzeniu.
Przepisy te powinny opiera¢ si¢ na ogdlnych przepisach dotyczacych operacji lotniczych, ustanowionych
rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (3, ale nalezy je zrestrukturyzowal i uprosci¢, tak aby zapewni¢, by
byly one proporcjonalne, a ich podstawe stanowilo podejscie oparte na ocenie ryzyka, przy jednoczesnym
zapewnieniu bezpiecznego wykonywania operacji przy uzyciu szybowcow.

(3) W odniesieniu do nadzoru nad osobami i organizacjami wymagania ustanowione w art. 3 rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012 i w zalgczniku I do tegoz rozporzadzenia powinny nadal mie¢ zastosowanie do operagji lotniczych
wykonywanych przy uzyciu szybowcow.

(4)  Ze wzgledéw bezpieczefistwa oraz w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami okre§lonymi
w zalgczniku V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 wszyscy operatorzy szybowcéw objeci niniejszym rozporza-
dzeniem - z wyjatkiem organizacji projektujacych lub produkujgcych, wykonujacych okreslone operacje —
powinni podlegaé zestawowi wymagan podstawowych.

(5)  Biorac pod uwage mniej zlozony charakter i mniejszg skale operacji zarobkowych wykonywanych przy uzyciu
szybowcdw w poréwnaniu z innymi formami lotnictwa komercyjnego oraz stosujac podejscie oparte na analizie
ryzyka, w przypadku operacji zarobkowych wykonywanych przy uzyciu szybowcéw nalezy wymagaé jedynie
uprzedniego zgloszenia wlasciwemu organowi, jak okre$lono w art. 30 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE)
2018/1139. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia szczeg6étowe zasady sporzadzania tych deklaracji.

(6)  Bioragc pod uwage szczegdlny charakter niektérych operacji i podejscie oparte na analizie ryzyka, niektore
operacje wykonywane przy uzyciu szybowcéw nalezy zwolni¢ z wymogu uprzedniego zgloszenia.

(7)  Aby zapewnic¢ plynne przejicie do nowego systemu przepisdw oraz aby wszystkie zainteresowane strony mialy
wystarczajgco duzo czasu na przygotowanie si¢ do stosowania tych nowych przepiséw, niniejsze rozporzadzenie
powinno zacza¢ obowigzywaé dopiero sze$¢ miesiecy po jego wejSciu w Zycie.

(8)  Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego przygotowala projekt przepiséw wykonawczych
i przedstawita go Komisji w postaci opinii (}) zgodnie z art. 75 ust. 2 lit. b) i ¢) oraz art. 76 ust. 1 rozporzadzenia
(UE) 2018/1139.

(9)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 127
rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

() Dz.U.L212722.8.2018,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 paZdziernika 2012 r. ustanawiajagce wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 296 225.10.2012,s. 1).

(*) Opinia nr 07/2017 Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego z dnia 23 sierpnia 2017 r., dotyczaca projektu rozporza-
dzenia Komisji w sprawie zmiany zasad operacyjnych dotyczacych eksploatacji szybowcow.
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres stosowania

W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ szczegGlowe przepisy dotyczace operacji lotniczych wykonywanych przy
uzyciu szybowcow, w przypadku gdy takie statki powietrzne spelniajg warunki okreslone w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i)
oraz (i) rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

Artykut 2
Definicje

Do celoéw niniejszego rozporzadzenia zastosowanie majg definicje okreslone w zalaczniku I oraz nastepujace definicje:

1) ,szybowiec” oznacza statek powietrzny ciezszy od powietrza utrzymujacy si¢ w locie w wyniku dynamicznego
oddzialywania powietrza na stale powierzchnie nosne, ktérego lot swobodny nie jest zalezny od silnika;

2) ,silnik” oznacza urzadzenie stosowane lub przeznaczone do stosowania jako naped w szybowcach z napedem;

3) ,szybowiec z napgdem” oznacza szybowiec wyposazony w przynajmniej jeden silnik, ktéry przy wylgczonym
napedzie ma wlasciwosci szybowca;

4) ,operacja zarobkowa” oznacza kazda operacje wykonywang przy uzyciu szybowca za wynagrodzeniem lub na
zasadzie innego $wiadczenia wzajemnego, ktdra jest dostgpna publicznie lub, w przypadku gdy nie jest dostepna
publicznie, jest wykonywana na podstawie umowy miedzy operatorem a klientem, przy czym klient nie ma kontroli
nad operatorem;

5) ,lot zawodniczy” oznacza kazda operacje lotnicza wykonywana przy uzyciu szybowca do celéw uczestnictwa
w wyscigach lub zawodach lotniczych, w tym loty w ramach przygotowania do takich operacji oraz loty
wykonywane, by dotrze¢ na miejsce wyscigébw lub zawodéw lotniczych i powrdcié z nich;

6) ,lot pokazowy” oznacza kazdg operacje lotniczag wykonywang przy uzyciu szybowca w celach pokazowych lub
w celu dostarczenia rozrywki na zapowiedzianej otwartej imprezie publicznej, w tym loty w ramach przygotowania
do takich operacji oraz loty wykonywane, by dotrze¢ na miejsce zapowiedzianej imprezy i powrdcic z niej;

7) .ot zapoznawczy” oznacza kazdg operacje lotnicza wykonywang przy uzyciu szybowca za wynagrodzeniem lub na
zasadzie innego $wiadczenia wzajemnego, polegajaca na wykonaniu krétkiego lotu okreznego w celu pozyskania
nowych adeptéw lub nowych cztonkéw, przeprowadzana przez organizacje szkoleniowa, o ktérej mowa w art. 10a
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 ('), lub przez organizacje utworzong w celu promocji sportéw
powietrznych lub lotnictwa rekreacyjnego;

8) ,lot akrobacyjny” oznacza celowy manewr obejmujacy nagla zmiane polozenia szybowca w przestrzeni, anormalne
polozenie przestrzenne szybowca lub anormalne przyspieszenie, ktére nie jest niezbedne do wykonywania
normalnego lotu ani w procesie szkolenia do celéw wydania licencji, certyfikatéw lub uprawnien innych niz
uprawnienia akrobacyjne;

9) ,gléwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci” oznacza siedzibe glowng lub siedzibe statutowa operatora szybowca,
gdzie realizuje si¢ gléwne funkcje finansowe i wykonuje operacyjng kontrole dzialalnosci, o ktérej mowa
W niniejszym rozporzadzeniu;

10) ,umowa leasingu bez zalogi” oznacza umowe miedzy przedsigbiorstwami, zgodnie z ktérg leasingobiorca
eksploatuje szybowiec na wlasng odpowiedzialnos¢.

Artykut 3
Operacje lotnicze
1. Operatorzy szybowcéw eksploatujg szybowce zgodnie z wymogami okre$lonymi w zalaczniku IL

Akapit pierwszy nie ma zastosowania do organizacji projektujacych lub produkujacych, ktére spelniaja odpowiednio
warunki art. 8 i art. 9 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012 (3 i ktére eksploatuja szybowiec — w granicach
przystugujacych im przywilejow — do celéw wprowadzania lub modyfikacji typéw szybowcow.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 11782011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do zalég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr216/2008 (Dz.U.L 3112 25.11.2011,s.1).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkéw
powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobdw, czeéci i akcesoriow w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dotyczace

certyfikacji organizacji projektujacych i produkujgcych (Dz.U. L 224 2 21.8.2012, 5. 1).
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2. Zgodnie z art. 30 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2018/1139 operatorzy szybowcéw wykonuja operacje
zarobkowe dopiero po zgloszeniu wlasciwemu organowi swoich zdolnosci i Ssrodkéw umozliwiajacych wywigzanie si¢
z obowigzkow zwigzanych z eksploatacja szybowcow.

Akapit pierwszy nie ma zastosowania do nastepujacych operacji wykonywanych przy uzyciu szybowcow:

a) operacji realizowanych na zasadzie podziatu kosztéw, pod warunkiem ze wszystkie osoby znajdujace si¢ na
pokladzie partycypuja w bezposrednich kosztach lotu szybowcem i ponosza proporcjonalng cze$¢ rocznych kosztéw
przechowywania, ubezpieczenia i obstugi technicznej szybowca;

b) lotéw zawodniczych lub lotéw pokazowych, pod warunkiem ze wysoko$¢ wynagrodzenia lub innego stosownego
$wiadczenia wzajemnego otrzymanego z tytulu takich lotow jest ograniczona do zwrotu bezposrednich kosztéw lotu
szybowcem i proporcjonalnej czgsci rocznych kosztéw ponoszonych na przechowywanie, ubezpieczenie i obstuge
techniczng szybowca, oraz ze warto$¢ zdobytych nagréd nie przekracza warto$ci okreslonej przez wlasciwy organ;

¢) lotéw zapoznawczych, lotéw do celéw zrzutu skoczkéw spadochronowych, holowania szybowcéw lub lotéw akroba-
tycznych, wykonywanych albo przez organizacj¢ szkoleniowa, ktorej gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci
znajduje si¢ w panstwie cztonkowskim i o ktérej mowa w art. 10a rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, albo przez
organizacje utworzong w celu promocji sportéw powietrznych lub lotnictwa rekreacyjnego, pod warunkiem ze
szybowiec eksploatowany przez dang organizacje jest jej wlasnoscig lub przedmiotem leasingu bez zalogi, lot nie
generuje zyskow przekazywanych poza organizacje, a loty takie majg zaledwie marginalny udzial w dzialalnosci
organizacji;

d) lotéw szkoleniowych wykonywanych przez organizacje szkoleniowa, ktorej gtéwne miejsce prowadzenia dziatalnosci
znajduje si¢ w panstwie czlonkowskim i o ktérej mowa w art. 10a rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

Artykut 4
Wejscie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 9 lipca 2019 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 grudnia 2018 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

DEFINICJE
[CZESC DEF]

Do celow zalgcznika II stosuje si¢ nastepujace definicje:

1. ,akceptowalne sposoby spelnienia wymagai (AMC)” (ang. acceptable means of compliance) oznaczajg niewigzace
normy przyjete przez agencje w celu przedstawienia sposobéw spelnienia wymagan okreslonych w rozporzadzeniu
(UE) 20181139 oraz w aktach delegowanych i wykonawczych do niego;

2. ,alternatywne sposoby spelnienia wymagafi (AltMoC)” (ang. alternative means of compliance) oznaczajg sposoby
alternatywne do istniejagcych akceptowalnych sposobéw spelnienia wymagan lub sposoby polegajace na
zastosowaniu nowych $rodkow shuzacych zapewnieniu zgodnosci z rozporzadzeniem (UE) 20181139 i aktami
delegowanymi i wykonawczymi do niego, w odniesieniu do ktérych agencja nie przyjeta zZadnych powigzanych
akceptowalnych sposobéw spelnienia wymagan;

3. ,pilot dowddca (PIC)” (ang. pilot-in-command) oznacza pilota wyznaczonego do dowodzenia i odpowiedzialnego za
bezpieczny przebieg lotu;

4. instrukcja uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM)” (ang. aircraft flight manual) oznacza dokument
zawierajgcy obowiazujace i zatwierdzone ograniczenia eksploatacyjne i informacje dotyczace szybowca;

5. ,substancja psychoaktywna” oznacza: alkohol, opioidy, pochodne konopi indyjskich, srodki uspokajajace i nasenne,
kokaing, inne psychostymulanty, substancje halucynogenne i lotne rozpuszczalniki, z wylaczeniem kofeiny i tytoniu;

6. ,krytyczne fazy lotu” oznaczaja: rozbieg przy starcie, wznoszenie po starcie, podejscie koficowe, nieudane podejscie,
ladowanie, w tym dobieg po ladowaniu oraz wszelkie inne fazy lotu, ktére pilot dowddca uznaje za krytyczne dla
bezpiecznej eksploatacji szybowca;

7. ,miejsce operacji lotniczej” oznacza miejsce niebedace lotniskiem, wybrane przez pilota dowédce lub operatora do
wykonania ladowania lub startu;

8. ,czlonek zalogi” oznacza osobe wyznaczong przez operatora do wykonywania obowigzkéw na pokladzie szybowca
pod nadzorem pilota dowddcy, chyba ze osobg tg jest sam pilot dowddca;

”

9. ,elektroniczna torba pilota (EFB)” (ang. electronic flight bag) oznacza elektroniczny system informacyjny, w sktad
ktérego wchodza urzadzenia i aplikacje dla zalogi lotniczej, umozliwiajacy przechowywanie, aktualizacje,
wyswietlanie i przetwarzanie danych EFB, co ulatwia wykonywanie operacji lotniczych lub obowigzkéw;

10. ,materialy niebezpieczne” oznaczaja wyroby lub substancje, ktére moga stwarzaé zagrozenie dla zdrowia, bezpie-
czefistwa, mienia lub $rodowiska naturalnego, wykazane na liScie materialéw niebezpiecznych w instrukcjach
technicznych lub sklasyfikowane jako takie zgodnie z tymi instrukcjami;

11. ,instrukcje techniczne” oznaczajg najnowsze obowiazujace wydanie ,Instrukcji technicznych bezpiecznego
transportu materialéw niebezpiecznych drogg powietrzng”, lacznie z suplementem oraz wszelkimi dodatkami,
opublikowane przez ICAO jako dokument 9284-AN/905;

12. ,operacja specjalistyczna wykonywana szybowcem” oznacza kazda zarobkowa lub niezarobkowa operacje
wykonywang przy uzyciu szybowca, ktérej gléwny cel nie jest powigzany z typowa dzialalnoscig sportowo-
rekreacyjna, lecz z operacjami spadochronowymi, lotami na potrzeby medidw, telewizji lub realizacji filméw, lotami
pokazowymi lub podobna wyspecjalizowana dzialalnoscia;

13. ,noc” oznacza okres miedzy koncem zmierzchu cywilnego a poczatkiem $witu cywilnego. Zmierzch cywilny
koniczy si¢ wieczorem, gdy Srodek tarczy stonecznej znajdzie si¢ w punkcie potozonym 6 stopni ponizej horyzontu,
natomiast $wit cywilny zaczyna si¢ rano, gdy Srodek tarczy stonecznej znajdzie si¢ w punkcie potozonym 6 stopni
ponizej horyzontu.
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ZALACZNIK 11

OPERACJE LOTNICZE WYKONYWANE PRZY UZYCIU SZYBOWCA
[CZESC SAO]

PODCZESC GEN
WYMOGI OGOLNE

SAO.GEN.100 Zakres

Zgodnie z art. 3 w niniejszej podczeSci ustanawia si¢ wymogi, ktére musi spelnia¢ kazdy operator szybowcow
niebedacy organizacjg projektujacg ani produkujgcg, o ktérej mowa w art. 3 ust. 1 akapit drugi.

SAO.GEN.105 Wlasciwy organ

Wilasciwym organem jest organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, w ktérym operator ma gtéwne miejsce
prowadzenia dzialalnosci lub — w przypadku gdy operator nie ma gléwnego miejsca prowadzenia dzialalnosci — miejsce,
w ktérym ma siedzibe lub miejsce zamieszkania. Organ ten podlega wymogom okreSlonym w art. 3 rozporzadzenia
(UE) nr 965/2012 zgodnie z art. 1 ust. 7 tegoz rozporzadzenia.

SAO.GEN.110 Wykazywanie spelniania wymagan

a) Jezeli zazada tego wlasciwy organ, ktéry zgodnie z pkt ARO.GEN.300 lit. a) pkt 2 w zalaczniku II do rozporzadzenia
(UE) nr 965/2012 sprawdza ciagle spelnianie wymogéw przez operatora, operator wykazuje spetnianie zasadniczych
wymogéw okreslonych w zalgczniku V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139, a takze wymagan okreSlonych
w niniejszym rozporzadzeniu.

b) Aby wykaza¢ spelnianie wymagan, operator moze wykorzysta¢ nastepujace Srodki:
1) akceptowalne sposoby spelnienia wymagan (AMC);
2) alternatywne sposoby spelnienia wymagan (AltMoC).

SAO.GEN.115 Loty zapoznawcze

Loty zapoznawcze muszg by¢:
a) wykonywane zgodnie z przepisami wykonywania lotu z widocznoscig (VFR) w dzien; oraz

b) nadzorowane pod wzgledem ich bezpieczenstwa przez osobe, ktéra zostala wyznaczona przez organizacje odpowie-
dzialng za loty zapoznawcze.

SAO.GEN.120 Niezwloczne reagowanie na problem w zakresie bezpieczenstwa

Operator wdraza:

a) $rodki bezpieczenstwa nakazane przez wlasciwy organ zgodnie z pkt ARO.GEN.135 lit. ¢) zalacznika Il do rozporza-
dzenia (UE) nr 965/2012; oraz

b) dyrektywy zdatnosci do lotu i inne obowiazkowe informacje wydane przez agencje zgodnie z art. 77 ust. 1 lit. h)
rozporzadzenia(UE) 2018/1139.

SAO.GEN.125 Wyznaczenie pilota dowéddcy

Operator wyznacza pilota dowddce, ktory posiada kwalifikacje do pelnienia funkcji pilota dowddcy zgodnie
z zalgcznikiem I do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

SAO.GEN.130 Obowigzki pilota dowédcy

Pilot dowddca:

a) odpowiada za bezpieczefistwo szybowca i wszelkich os6b znajdujacych sie na pokladzie podczas operacji
wykonywanych szybowcem;

b) odpowiada za rozpoczecie, kontynuacje lub zakoniczenie lotu w interesie bezpieczenstwa;

¢) zapewnia wykonywanie wszystkich stosownych procedur operacyjnych i czynno$ci wymienionych na listach
kontrolnych;
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d) rozpoczyna lot wylacznie po upewnieniu sie, ze uwzglednione zostaly wszystkie wymogi eksploatacyjne,
a mianowicie:

1) szybowiec jest zdatny do lotu;
2) szybowiec zostal nalezycie zarejestrowany;
3) wymagane do wykonania lotu przyrzady i wyposazenie znajduja si¢ na pokladzie szybowca i funkcjonuja;

4) masa szybowca i polozenie $rodka cigzkosci pozwalajg na wykonanie lotu z zachowaniem ograniczen
okreslonych w instrukgji uzytkowania statku powietrznego w locie (AFM);

5) cale wyposazenie i bagaz odpowiednio zaladowano i zabezpieczono oraz mozna przeprowadzi¢ ewakuacje
awaryjng; oraz

6) w zadnym momencie podczas lotu nie zostang przekroczone okreslone w AFM ograniczenia eksploatacyjne
dotyczace szybowca;

) zapewnia przeprowadzenie przegladu przed lotem zgodnie z AFM;
f) nie wykonuje obowigzkéw na pokladzie szybowca w zadnej z nastepujacych sytuacji:

1) jezeli jest niezdolny do wykonywania obowiazkéw z jakiegokolwiek powodu, w tym z powodu urazu, choroby,
przyjmowania lekow, zmeczenia badZz dzialania substancji psychoaktywnej, lub czuje si¢ niedysponowany
z innych przyczyn;

2) jezeli nie spelnia stosownych wymagan medycznych;

g) odmawia przyjecia na poklad lub usuwa z pokladu kazda osobe lub bagaz stanowigce potencjalne zagrozenie dla
bezpieczenstwa szybowca lub innych przewozonych nim oséb;

h) nie zezwala na przewéz szybowcem osoby, ktéra wydaje si¢ by¢ pod wplywem substancji psychoaktywnych
w takim stopniu, ze istnieje prawdopodobiefistwo narazenia na niebezpieczenstwo szybowca lub przewozonych nim
0sob;

i) dba, aby podczas krytycznych faz lotu lub w kazdym przypadku, gdy uzna to za konieczne ze wzgledow bezpie-
czefistwa, wszystkie osoby znajdujace si¢ na pokladzie zajely pozycje siedzaca i mialy zapiety pas bezpieczenstwa;

j)  podczas lotu:
1) ma zapiety pas bezpieczenstwa; oraz
2) pozostaje za sterami szybowca przez caly czas, chyba ze kontrole nad szybowcem przejmuje inny pilot;

k) w sytuacji awaryjnej wymagajacej natychmiastowej decyzji i dzialania podejmuje wszelkie dzialania, jakie w danych
okolicznosciach uzna za konieczne. W takich przypadkach moze w interesie bezpieczefistwa w koniecznym zakresie
odstapi¢ od przepiséw, procedur operacyjnych i metod dzialania;

) nie kontynuuje lotu dalej niz do najblizszego lotniska lub miejsca operacji lotniczej dopuszczalnego pod wzgledem
warunkow pogodowych, w przypadku gdy jego zdolno$¢ do wykonywania obowigzkéw jest znaczaco ograniczona
z powodu choroby, zmeczenia, braku tlenu lub z jakiejkolwiek innej przyczyny;

m) po zakoficzeniu lotu badZ serii lotéw odnotowuje w dzienniku technicznym lub dzienniku podrézy statku
powietrznego dane zwigzane z uzytkowaniem oraz wszelkie znane lub podejrzewane usterki szybowca;

n) niezwlocznie i przy uzyciu Srodkéw zapewniajacych najszybsza lacznos$¢ powiadamia organ ds. badania zdarzen
lotniczych panstwa, na ktérego terytorium mialo miejsce zdarzenie, oraz stuzby ratunkowe tego panstwa o kazdym
wypadku lub powaznym incydencie z udzialem szybowca;

o) w przypadku aktu bezprawnej ingerencji niezwlocznie sklada o nim raport wlasciwemu organowi i informuje
miejscowy organ wyznaczony przez panstwo, na ktdrego terytorium nastgpita bezprawna ingerencja; oraz

p) niezwlocznie zglasza odpowiedniej jednostce stuzb ruchu lotniczego (ATS) wszelkie napotkane niebezpieczne
warunki pogodowe lub warunki lotu, ktére moga mie¢ negatywny wplyw na bezpieczefistwo innych statkéw
powietrznych.

SAO.GEN.135 Obowiazki cztonkéw zalogi

a) Kazdy czlonek zalogi odpowiada za wlasciwe wykonywanie powierzonych mu obowigzkéw w odniesieniu do
eksploatacji szyboweca.

b) Czlonek zalogi nie wykonuje obowigzkéw na pokladzie szybowca, jezeli jest niezdolny do ich wykonywania z jakiego-
kolwiek powodu, w tym z powodu urazu, choroby, przyjmowania lekéw, zmeczenia badZ dzialania substancji
psychoaktywnej, lub czuje si¢ niedysponowany z innych przyczyn.
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¢) Kazdy czlonek zalogi zglasza pilotowi dowé6dcy zaréwno:

1) kazda awarig, niesprawno$¢, nieprawidtowe dzialanie lub usterke, ktére w ocenie czlonka zalogi moga mieé
wplyw na zdatno$¢ szybowca do lotu lub jego bezpieczng eksploatacje, w tym na systemy awaryjne; jak i

2) kazdy incydent.
SAO.GEN.140 Przestrzeganie przepiséw, uregulowan i procedur

a) Pilot dowddca i wszyscy inni czlonkowie zalogi musza przestrzegal przepisdéw, uregulowan i procedur panstw,
w ktorych prowadzone sa operacje.

b) Pilot dowddca musi znaé przepisy ustawowe i wykonawcze oraz procedury dotyczace wykonywania przez niego
obowigzkéw, obowigzujace na obszarach, nad ktérymi odbywaé ma si¢ lot, na lotniskach i w miejscach operacji
lotniczych, z ktérych planuje si¢ korzysta¢, oraz w odniesieniu do powigzanych pomocy nawigacyjnych.

SAO.GEN.145 Przeno$ne urzgdzenia elektroniczne

Pilot dowddca nie zezwala zadnej osobie na korzystanie na pokladzie szybowca z przenosnych urzadzen elektro-
nicznych, w tym elektronicznej torby pilota (EFB), negatywnie wplywajacych na dzialanie systeméw i wyposazenia
szybowca lub na mozliwos¢ ich obstugi.

SAO.GEN.150 Materialy niebezpieczne

a) Pilot dowddca nie zezwala zadnej osobie na przewozenie na pokladzie materialéw niebezpiecznych.

b) W przypadku gdy ich przew6z na pokladzie szybowca jest wskazany, aby zapewni¢ ich terminowg dostepnos¢ do
celow operacyjnych, uzasadnione ilosci artykutéw i substancji, ktére w innym przypadku zaklasyfikowano by jako
materialy niebezpieczne i ktére s3 wykorzystywane do celéw zapewnienia bezpieczefistwa lotu, uznaje si¢ za
dopuszczone.

SAO.GEN.155 Dokumenty, instrukcje i informacje przewozone obowigzkowo

a) Podczas kazdego lotu na pokladzie przewozi si¢ oryginaly lub kopie wszystkich nastgpujacych dokumentéw,
instrukgji i informacji:

1) instrukcja uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM) lub dokumenty réwnowazne;

2) szczegdly zlozonego planu lotu ATS, jezeli jest to wymagane zgodnie z sekcja 4 zalacznika do rozporzadzenia

wykonawczego Komisji (UE) nr 923/2012 ();
3) aktualne i odpowiednie mapy lotnicze obejmujace obszar zamierzonego lotu;

4) wszelkie inne dokumenty, ktére moga dotyczyé danego lotu lub sa wymagane przez pafstwa, nad ktérych
terytorium lot bedzie wykonywany;

5) informacje o procedurach i sygnalach wizualnych wykorzystywanych przez przechwytujace i przechwytywane
statki powietrzne.

b) Ponadto jezeli zgodnie z pkt SAO.DEC.100 wymagana jest deklaracja, kopia tej deklaracji jest przewozona podczas
kazdego lotu.

¢) Jezeli nastepujace dokumenty, instrukcje i informacje nie znajduja si¢ na pokladzie, wszystkie one pozostajg dostgpne
na lotnisku lub w miejscu operacji lotniczej w formie oryginatéw lub kopii:

1) $wiadectwo rejestracji;

2) $wiadectwo zdatnosci do lotu, wraz z zalgcznikami;

3) poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu;

4) $wiadectwo zdatno$ci w zakresie halasu dla motoszybowca, jezeli $wiadectwo takie zostalo wydane;

5) zezwolenie na uzytkowanie pokladowej radiostacji lotniczej, w przypadku gdy szybowiec jest wyposazony
w urzadzenia facznosci radiowej zgodnie z pkt SAO.IDE.130;

=

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r. ustanawiajgce wspdlne zasady w odniesieniu do
przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze
(UE) nr 10352011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE)
nr255/2010 (Dz.U.L 281213.10.2012,s. 1).



20.12.2018 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 326/71

6) polisa(-y) ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej;
7) dziennik podrézy lub dokument réwnowazny.

d) Na zasadzie odstgpstwa od lit. a) i b) okreSlone w tych literach dokumenty, instrukcje i informacje mozna
przechowywaé na lotnisku lub w miejscu operacji lotniczej w odniesieniu do lotéw:

1) ktére planowane sg w zasiggu wzroku od lotniska lub miejsca operagji lotniczej; lub
2) ktére odbywaja si¢ w zasiegu lub na obszarze okre§lonym przez wlasciwy organ.

e) Na zadanie wilasciwego organu i w okreSlonym przez niego terminie, ktéry nie moze by¢ krétszy niz 24 godziny,
pilot dowddca lub operator udostgpnia temu organowi oryginaly dokumentéw.

SAO.GEN.160 Dziennik podrézy

W odniesieniu do kazdego lotu lub serii lotow szczegdtowe dane dotyczace szyboweca, jego zalogi oraz kazdej podrézy
zachowuje si¢ w formie dziennika podrézy lub réwnowaznego dokumentu.
PODCZESC OP
PROCEDURY OPERACYJNE

SAO.OP.100 Korzystanie z lotnisk i miejsc operacji lotniczych

Pilot dowddca korzysta wylgcznie z lotnisk i miejsc operacji lotniczych, ktére sa odpowiednie dla danego typu szybowca
i wykonywanej operacji.

SAO.OP.105 Procedury ograniczania emisji halasu — motoszybowce

Pilot dowddca uwzglednia procedury ograniczania emisji halasu, aby ograniczy¢ halas powodowany przez motoszy-
bowiec, zachowujac nadrzednos¢ kwestii bezpieczenistwa nad ograniczaniem halasu.

SA0.0OP.110 Instrukcje bezpieczenstwa dla pasazeréw

Pilot dowddca dba, aby przed lotem oraz, w stosownych przypadkach, podczas lotu pasazeréw zapoznano
z procedurami stosowanymi w sytuacjach normalnych, anormalnych i awaryjnych.

SAO.OP.115 Przewoz pasazeréw kategorii specjalnych

Pilot dowddca zapewnia przewozenie osob wymagajacych specjalnych warunkéw, pomocy lub urzadzefi podczas
przewozu na pokladzie szybowca w warunkach zapewniajacych bezpieczenstwo szybowca i wszelkich przewozonych
nim os6b lub mienia.

SA0.0OP.120 Przygotowanie do lotu

Przed rozpoczeciem lotu pilot dowddca upewnia sig, czy:

a) urzadzenia niezbedne do bezpiecznej eksploatacji szybowca odpowiadaja rodzajom operacji, ktore maja by¢
wykonywane podczas lotu;

b) warunki meteorologiczne pozwolg na bezpieczne zakonczenie lotu;

¢) w przypadku motoszybowca i gdy planuje si¢ korzystal z silnika, ilo§¢ paliwa lub innej energii jest wystarczajaca,
aby umozliwi¢ bezpieczne zakonczenie lotu.

SAO.OP.125 Uzupelnianie paliwa i ladowanie lub wymiana akumulatoréw z osobami na pokladzie -
motoszybowce

Kiedy na pokladzie motoszybowca znajduje si¢ pasazer:
a) nie wolno uzupehic¢ paliwa w szybowcu; oraz

b) nie wolno dotadowywa¢ ani wymienia¢ akumulatoré6w wykorzystywanych do napedu.
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SAO.OP.130 Palenie tytoniu na pokladzie

Nie wolno pali¢ tytoniu na pokladzie szybowca w Zadnej fazie lotu.

SAO0.OP.135 Warunki meteorologiczne

Pilot dowddca rozpoczyna lub kontynuuje lot tylko wéwczas, gdy najnowsze dostgpne informacje meteorologiczne
wskazujg na mozliwo$¢ bezpiecznego ladowania.

SA0.OP.140 Léd oraz inne zanieczyszczenia — procedury naziemne

Pilot dowddca przystepuje do startu, wylacznie jezeli na szybowcu nie s3 nagromadzone zadne substancje, mogace
ujemnie wplywal na osiagi lub sterowno$¢ szybowca, z wyjatkiem przypadkéw dopuszczonych w AFM.

SAO.OP.145 Zarzadzanie paliwem lub innymi Zrédlami energii w locie — motoszybowce

W przypadku motoszybowcéw podczas lotu pilot dowddca regularnie sprawdza, czy ilos¢ paliwa zuzywalnego lub innej
dostgpnej energii nie jest mniejsza od ilo$ci potrzebnej do zapewnienia bezpiecznego ladowania.

SA0.0OP.150 Korzystanie z dodatkowego tlenu

Pilot dowddca dba, by wszystkie osoby znajdujgce si¢ na pokladzie uzywaly dodatkowego tlenu w kazdym przypadku,
gdy uzna, ze brak tlenu na wysokosci bezwzglednej zamierzonego lotu moze powodowaé uposledzenie ich zdolnosci
lub zaszkodzi¢ im.

SAO.OP.155 Operacje specjalistyczne na szybowcach

a) Przed rozpoczeciem operacji specjalistycznej lub serii takich operacji na szybowcu pilot dowddca dokonuje oceny
ryzyka, oceniajac zlozono$¢ dzialari, aby okresli¢ zagrozenia i powiazane z nimi ryzyko zamierzonej operacji oraz,
w stosownych przypadkach, wprowadzi¢ $rodki ograniczania ryzyka.

b) Operacje specjalistyczng na szybowcu przeprowadza si¢ zgodnie z lista kontrolng. Pilot dowddca sporzadza taka liste
kontrolng i zapewnia jej adekwatno$¢ do danej operacji specjalistycznej i uzytkowanego szybowca, w oparciu
o oceng ryzyka i z uwzglednieniem wszystkich wymogéw okreslonych w niniejszym zalgczniku. Lista kontrolna musi
by¢ latwo dostgpna podczas kazdego lotu dla pilota dowddcy oraz dla wszystkich innych czlonkéw zalogi, jesli ma
to znaczenie dla wypelniania przez nich obowigzkéw.

¢) Pilot dowddca regularnie dokonuje przegladu listy kontrolnej i aktualizuje ja w razie potrzeby, aby nalezycie
uwzgledni¢ oceng ryzyka.

PODCZESC POL

OSIAGI I OGRANICZENIA EKSPLOATACYJNE
SAO.POL.100 Wazenie

a) Wazenie szybowca przeprowadza producent szybowca lub realizuje si¢ je zgodnie z zalacznikiem I do rozporzg-
dzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 ().

b) Operator dba, by mase¢ szybowca ustalono poprzez jego faktyczne zwazenie przed pierwszym wprowadzeniem do
uzytkowania. taczny wplyw modyfikacji i napraw na mas¢ nalezy odpowiednio uwzgledni¢ i udokumentowad.
Informacje te udostepnia si¢ pilotowi dowddcy. Jezeli nie wiadomo jaki jest wpltyw modyfikacji lub napraw na mase,
szybowiec wazy si¢ ponownie.

SAO.POL.105 Osiagi — zasady ogélne

Pilot dowddca eksploatuje szybowiec tylko wowczas, gdy osiggi szybowca sg zgodne z wymogami okreslonymi
w zalagczniku do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012 oraz wszelkimi innymi ograniczeniami majgcymi
zastosowanie do danego lotu, danej przestrzeni powietrznej i uzytkowanych lotnisk lub miejsc operacji lotniczych, oraz
dba, by wszelkie wykorzystywane plany lub mapy stanowily najnowsze dostepne wydania.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz
wyrobéw lotniczych, czedci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym
w takie zadania (Dz.U.L 3622 17.12.2014,s. 1).
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PODCZESC IDE

PRZYRZADY, DANE I WYPOSAZENIE
SAO.IDE.100 Przyrzady i wyposazenie — zasady ogélne

a) Przyrzady i wyposazenie wymagane przepisami niniejszej podczesci zatwierdza si¢ zgodnie z zalacznikiem I do
rozporzadzenia (UE) nr 748/2012 lub, jezeli sa zarejestrowane w pafistwie trzecim, zgodnie z wymogami zdatnoci
do lotu obowigzujgcymi w panistwie rejestracji, o ile spelniono jeden z nastepujacych warunkéw:

1) s3 one uzywane przez zaloge lotnicza do kontrolowania toru lotu;
2) sa one wykorzystywane do spelnienia wymagan okre$lonych w pkt SAO.IDE.130 lub SAO.IDE.135;

3) s one na stale zainstalowane w szybowcu.

b) Na zasadzie odstgpstwa od lit. a) zatwierdzenia nie wymagaja wszystkie wymienione ponizej przyrzady lub
wyposazenie, kiedy s one wymagane przepisami niniejszej podczesci:

1) niezalezne przenosne Zrédla §wiatla;
2) precyzyjne urzgdzenie do pomiaru czasu;
3) wyposazenie ratownicze i sygnalizacyjne.
¢) Przyrzady i wyposazenie muszg by¢ tatwe do obstugi i dostepne ze stanowiska, na ktérym siedzi pilot dowddca lub
kazdy inny czlonek zalogi lotniczej, ktéry musi ich uzywac.

SAO.IDE.105 Lot i przyrzady nawigacyjne

a) Szybowce wyposaza si¢ w urzadzenia mierzace i wySwietlajace wszystkie ponizsze elementy:
1) czas w godzinach i minutach;
2) barometryczng wysokos$¢ bezwzgledna;
3) predkosé przyrzadows;
4) w przypadku motoszybowcéw kurs magnetyczny.

b) Oprécz urzadzen wymienionych w lit. a) szybowce uzytkowane w warunkach, w ktérych nie mozna ich utrzymaé na
pozadanym torze lotu bez sprawdzenia co najmniej jednego dodatkowego przyrzadu, podczas lotu w chmurach lub
operacji w nocy wyposaza si¢ w urzadzenia mierzace i wysSwietlajace wszystkie ponizsze elementy:

1) predkosé pionows;
2) polozenie przestrzenne lub zakret i §lizg;

3) kurs magnetyczny.

SAO.IDE.110 Swiatta operacyjne

Szybowce eksploatowane w nocy muszg by¢ wyposazone we wszystkie ponizsze elementy:
a) system $wiatel antykolizyjnych;

b) $wiatlta nawigacyjne/pozycyjne;

¢) $wiatlo ladowania;

d) $wiatla zasilane z sieci pokladowej szybowca zapewniajagce odpowiednie o$wietlenie wszystkich przyrzadéw
i wyposazenia niezbednych do bezpiecznego uzytkowania szybowca;

e) samodzielne przeno$ne zrédlo $wiatla dla pilota dowddcy i do uzycia na innych stanowiskach cztonkéw zalogi.

SAO.IDE.115 Dodatkowy tlen

Szybowce eksploatowane w warunkach, w ktérych podawanie tlenu jest wymagane zgodnie z pkt SAO.OP.150, musza
by¢ wyposazone w urzadzenia do przechowywania i podawania tlenu umozliwiajace przechowywanie i podawanie
wymaganych iloéci tlenu.
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SAO.IDE.120 Wyposazenie ratunkowe i urzadzenia sygnalizacyjne — loty nad obszarami wodnymi

Pilot dowddca szybowca eksploatowanego nad obszarami wodnymi okresla, przed rozpoczeciem lotu, zagrozenia dla
zycia wszystkich 0s6b przewozonych na pokladzie szybowca w przypadku wodowania. W $wietle tych zagrozen okresla
on, czy istnieje potrzeba przewozenia wyposazenia ratunkowego i urzadzen sygnalizacyjnych.

SAO.IDE.125 Wyposazenie ratunkowe i urzadzenia sygnalizacyjne - utrudnione akcje poszukiwania
i ratownictwa

Szybowce eksploatowane nad obszarami, na ktérych akcje poszukiwania i ratownictwa moglyby by¢ szczegélnie trudne,
wyposaza si¢ w wyposazenie ratunkowe i urzadzenia sygnalizacyjne odpowiednie do obszaru, nad ktérym bedzie
odbywat sie lot.

SAO.IDE.130 Urzadzenia lacznos$ci radiowej

Szybowce musza by¢ wyposazone w urzadzenia lacznosci radiowej umozliwiajace zapewnienie lacznosci radiowej
wymaganej zgodnie z dodatkiem 4 do zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012 oraz — jezeli lot
odbywa si¢ w przestrzeni powietrznej pafistwa trzeciego — zgodnie z prawem tego pafistwa trzeciego.

SAO.IDE.135 Transponder

Szybowce musza by¢ wyposazone w transponder wtérnego radaru dozorowania (SSR), ktérego wszystkie parametry sa
zgodne z wymogami pkt SERA.6005 lit. b) zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012 oraz -
jezeli lot odbywa si¢ w przestrzeni powietrznej panstwa trzeciego — zgodne z prawem tego panstwa trzeciego.

PODCZESC DEC
OSWIADCZENIE

SAO.DEC.100 O$wiadczenie

a) W oéwiadczeniu, o ktérym mowa w art. 3 ust. 2, operator potwierdza, Ze spelnia i bedzie stale spelnial zasadnicze
wymogi okreSlone w zalgczniku V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz wymogi okreSlone w niniejszym
rozporzadzeniu.

b) Operator zawiera w o$wiadczeniu wszystkie ponizsze informacje:

1 nazwe op eratora;

)
2) gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci operatora;
3) dane kontaktowe operatora;

)

4) date rozpoczecia eksploatacji oraz, w stosownych przypadkach, termin, w ktérym zmiana w dotychczasowym
o$wiadczeniu staje si¢ skuteczna;

5) w odniesieniu do wszystkich szybowcéw wykorzystywanych w operacjach zarobkowych: typ szybowca, dane
rejestracyjne, gléwna baze, rodzaj operacji i organizacje zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu.

c) Skladajac oswiadczenie, operator zglasza wlasciwemu organowi wykaz AltMoC, ktére zamierza stosowal do
wykazania spelniania wymagan, jesli zostanie do tego wezwany zgodnie z pkt SAO.GEN.110. Wykaz ten zawiera
odniesienia do powigzanych akceptowalnych sposobéw spelnienia wymagan.

d) Operator sklada przedmiotowe o$wiadczenie, korzystajac z formularza zawartego w dodatku do niniejszego
zalgcznika.

SAO.DEC.105 Zmiany w o$wiadczeniu i zaprzestanie prowadzenia operacji zarobkowych

a) Operator niezwlocznie zglasza wilasciwemu organowi wszelkie zmiany w okolicznodciach majacych wplyw na
spelnianie przez niego zasadniczych wymogéw okreslonych w zalaczniku V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz
wymogéw okreSlonych w niniejszym rozporzadzeniu, ujetych w o$wiadczeniu zlozonym wlasciwemu organowi,
a takze wszelkie zmiany w odniesieniu do informacji, o ktérych mowa w pkt SAO.DEC.100 lit. b), i zmiany
w wykazie AltMoC, o ktérym mowa w pkt SAO.DEC.100 lit. ¢), zawartym w o$wiadczeniu lub zalaczonym do
niego.

b) Operator bezzwlocznie powiadamia wlasciwy organ w przypadku zaprzestania prowadzenia operacji zarobkowych
przy uzyciu szybowcow.
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Dodatek

OSWIADCZENIE
zgodnie z rozporzgdzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2018/1976

Operator

Nazwa:

Gtéwne miejsce prowadzenia dziatalnosci operatora:
Dane kontaktowe:

Eksploatacja szybowca

Data rozpoczecia operacji zarobkowych oraz, w stosownych przypadkach, data zmiany w dotychczasowych operacjach
zarobkowych:

Informacje dotyczgce uzytkowanego szybowca (uzytkowanych szybowcow), operacji zarobkowych i zarzadzania ciagtg
zdatnoscig do lotu: (")

Organizacja

Typ szybowca Numer rejestracyjny Gléwna baza Rodzaj_(_-ez) zarzqdzarjla_ ciagta
szybowca operacji (%) zdatnoscia do
lotu (%)

W stosownych przypadkach wykaz AltMoC z odniesieniami do powigzanych AMC (zatgcznik do o$wiadczenia):

Oswiadczenia

O Operator spetnia i bedzie nadal spetniat zasadnicze wymogi okreslone w zatgczniku V do rozporzgdzenia (UE) 2018/1139
oraz wymogi okreslone w rozporzgdzeniu wykonawczym (UE) 2018/1976

W szczegdlnosci operator prowadzi operacje zarobkowe zgodnie z nastepujacymi wymogami okreslonymi w zataczniku Il do
rozporzgdzenia wykonawczego (UE) 2018/1976:

O Wszystkie eksploatowane przez niego szybowce posiadajg $wiadectwo zdatnosci do lotu (‘) wydane zgodnie
z rozporzgdzeniem (UE) nr 748/2012.

O Kazdy pilot posiada licencje i uprawnienia wydane lub zaakceptowane zgodnie z zatacznikiem | do rozporzgdzenia (UE)
nr 1178/2011, zgodnie z wymogami okre$lonymi w zatgczniku Il pkt SAO.GEN.125.

O Operator powiadomi wtasciwy organ o wszelkich zmianach w okoliczno$ciach majgcych wptyw na spetnianie przez niego
zasadniczych wymogow okreslonych w zatgczniku V do rozporzgdzenia (UE) 2018/1139 oraz wymogoéw okreslonych
w rozporzgdzeniu wykonawczym (UE) 2018/1976, zadeklarowanych wtasciwemu organowi niniejszym o$wiadczeniem, a takze
o wszelkich zmianach w informacjach i wykazach AltMoC ujetych w niniejszym o$wiadczeniu i zatgczonych do niego, zgodnie
z wymogami w zatgczniku |l pkt SAO.DEC.100 lit. c).

O Operator potwierdza, ze wszystkie informacje zawarte w niniejszym o$wiadczeniu, w tym w zatacznikach, sg kompletne
i prawidtowe.

Data, nazwisko i podpis

(") Prosze wypemi¢ tabele. Jezeli jest za mato miejsca na wpisanie wszystkich informacji, nalezy poda¢ je w osobnym zatgczniku. Zatgcznik nalezy

opatrzy¢ datg i podpisem.

,Rodzaj(-e) operacji” odnosza sie do rodzaju operacji zarobkowych wykonywanych przy uzyciu szybowca.

Informacje na temat organizacji odpowiedzialnej za zarzadzanie ciagtg zdatnoscig do lotu muszg zawieraé nazwe organizaciji, jej adres i numer

zatwierdzenia.

(%) Swiadectwo zdatnosci do lotu to standardowe $wiadectwo zdatnosci do lotu, ograniczone éwiadectwo zdatnosci do lotu lub zezwolenie na lot
wydane zgodnie z wymogami zatgcznika | do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012.
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