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(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMIS]JI (UE) 2019/554
z dnia 5 kwietnia 2019 r.

zmieniajgce zalacznik VI do dyrektywy 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
przyznawania uprawniefi maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi w obrebie systemu
kolejowego Wspélnoty

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie
przyznawania uprawniei maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociggi w obrebie systemu kolejowego
Wspdlnoty ('), w szczegdlnoici jej art. 31,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

W punkcie 8 zalacznika VI do dyrektywy 2007/59/WE okreslono poziom umiejetnosci jezykowych, jaki musza
posiada¢ maszyniéci, aby moéc aktywnie i skutecznie porozumiewal si¢ w sytuacjach rutynowych, awaryjnych
i kryzysowych. Ponadto w punkcie tym przewidziano mozliwo$¢ zwolnienia maszynistéw z wymagan
dotyczacych posiadania okre§lonego poziomu umiejetnosci jezykowych w przypadku odcinkéw od granicy do
stacji potozonych blisko granicy, ktére to odcinki s3 przeznaczone do operacji transgranicznych. W celu
zapewnienia wigkszej elastycznosci bez powodowania negatywnych skutkéw dla bezpieczenstwa konieczne jest
wprowadzenie zmian w punkcie 8 zalgcznika VI do dyrektywy 2007/59/WE.

Wymagan okre§lonych w punkcie 8 zalgcznika VI do dyrektywy 2007/59/WE nie uwaza si¢ za najskuteczniejszy
spos6b zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa przy jednoczesnym umozliwieniu sprawnego funkcjo-
nowania sieci kolejowej. Odnosi si¢ to w szczegélnosci do przypadkéw zakldcenn w sieci kolejowej danego
panstwa czlonkowskiego, ktére powoduja konieczno$¢ korzystania z tras objazdowych poprzez sasiednie
panstwa czlonkowskie. W takich przypadkach poszukiwani sg pilnie maszynisci o okreslonych umiejetnosciach
jezykowych do prowadzenia pociggdéw na trasach objazdowych, a tym samym do zapewnienia cigglosci ruchu.

Konieczne jest zbadanie wariantéw alternatywnych w stosunku do obecnych wymagan jezykowych, pozwala-
jacych na wigksza elastycznosé, ale zapewniajacych poziom bezpieczefistwa co najmniej réwnowazny obecnym
wymaganiom. Warianty te moglyby polegaé na bardziej ukierunkowanych wymaganiach jezykowych (tj.
z nastawieniem na terminologi¢ kolejows) lub zaklada¢ nizszy ogdlny poziom znajomosci jezyka w polaczeniu
z alternatywnymi Srodkami wspierajacymi skuteczna komunikacje. Powinny one zapewnia¢ aktywna i skuteczna
komunikacje w sytuacjach rutynowych, awaryjnych i kryzysowych.

Aby uzyska¢ wiarygodne wyniki dotyczace skutecznosci wariantéw alternatywnych, konieczne jest zbadanie
Srodkéw alternatywnych w ramach biezacej dzialalnosci. Wplyw wspomnianych wariantéw alternatywnych
nalezy zatem zbadal w rzeczywistych warunkach w ramach projektéw pilotazowych prowadzonych w dwdch
etapach. W etapie pierwszym zarzadcy infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe powinni przeprowadzi¢
projekty pilotazowe z wykorzystaniem Srodkéw alternatywnych i z udzialem maszynistéw, ktérzy spelniaja
wymagania okre$lone w punkcie 8 zalgcznika VI do dyrektywy 2007/59/WE. Jezeli w etapie pierwszym

() Dz.U.L 3152 3.12.2007,s. 51.
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wspomnianych projektéw pilotazowych okaze si¢, ze Srodki alternatywne skutecznie uzupelniaja umiejetnosci
jezykowe maszynistow, wtedy w etapie drugim projekty pilotazowe nalezy przeprowadzi¢ z udzialem
maszynistow posiadajacych nizszy poziom umiejetnosci jezykowych niz poziom wymagany w punkcie 8
zalgcznika VI do dyrektywy 2007/59/WE i z wykorzystaniem Srodkéw alternatywnych, ktére okazaly sie
skuteczne w etapie pierwszym. Przedsigbiorstwo kolejowe i zarzadca infrastruktury powinni wspélnie wystapic
do Komisji z wnioskiem o zezwolenie na odstepstwo umozliwiajace przeprowadzenie etapu drugiego.

(5)  Nalezy sprecyzowa¢ odpowiednie role i zakres odpowiedzialno$ci wszystkich zaangazowanych stron, takich jak
Komisja, krajowe organy ds. bezpieczefistwa i Agencja Kolejowa Unii Europejskiej, w procesie obejmujacym
skfadanie i oceng wnioskéw o odstepstwo, jak tez przeprowadzanie projektéw pilotazowych.

(6)  Udzial krajowych organéw ds. bezpieczefistwa w procesie skladania wnioskéw o odstepstwo ma kluczowe
znaczenie. Ich pozytywna opinia powinna towarzyszy¢ wnioskowi sktadanemu wspoélnie przez przedsigbiorstwo
kolejowe i zarzadce infrastruktury.

(7)  Przygotowanie planowanych projektéw pilotazowych i ocena ich skutkéw wymaga czasu. Konieczne jest jednak
jak najszybsze zapewnienie podstawy prawnej i uzasadnienia dla wigkszej elastycznosci w zakresie wymagan
jezykowych, aby niezwlocznie przeprowadzi¢ projekty pilotazowe w celu przygotowania si¢ na ewentualne
zakl6cenia w sieci kolejowej UE. Z tego wzgledu nowe przepisy powinny obowiazywaé bez potrzeby ich
dodatkowej transpozycji przez panistwa czlonkowskie.

(8)  Punkt 8 zalacznika VI sklada si¢ z samodzielnego zbioru przepiséw, ktore sg zrozumiale bez odwolywania si¢ do
innych czesci tego zalgcznika badz do tekstu dyrektywy 2007/59/WE. W niniejszym akcie zmieniajacym nalezy
zatem ustanowi¢ przepisy stosowane bezposrednio.

(9)  Dla zapewnienia jasnosci nalezy zastapic caly punkt 8, mimo ze zmiany nie dotycza calego punktu.

(10)  Kwalifikacje zawodowe oraz warunki bezpieczenstwa i higieny pracy w odniesieniu do personelu wykonujgcego
zadania majace wplyw na bezpieczefistwo i wymagajace bezposredniej wspdlpracy miedzy przedsiebiorstwem
kolejowym a zarzadcy infrastruktury okreslono w decyzji Komisji 2012/757 UE (3. Wymagania okre$lone
w decyzji 2012/757|UE majg charakter uzupetniajgcy w stosunku do wymagan okreslonych w zalaczniku VI do
dyrektywy 2007/59/WE.

(11) Zgodnie z art. 31 dyrektywy 2007/59/WE przeprowadzono konsultacje z organami reprezentowanymi
w Europejskim Komitecie Dialogu Spolecznego w sektorze kolejowym.

(12)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia komitetu, o ktérym mowa w art. 32 ust. 1
dyrektywy 2007/59/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Punkt 8 zalacznika VI do dyrektywy 2007/59/WE otrzymuje brzmienie:

,8. JEZYK

1. Maszynisci, ktérzy musza porozumiewac si¢ z zarzadcg infrastruktury w kluczowych kwestiach zwigzanych
z bezpieczefistwem, musza posiadaé niezbedne umiejetnosci w zakresie przynajmniej jednego z jezykéw
wskazanych przez danego zarzadcg infrastruktury. Ich umiejgtnosci jezykowe musza umozliwiaé im
aktywne i skuteczne porozumiewanie si¢ w sytuacjach rutynowych, awaryjnych i kryzysowych. Musza
potrafi¢ korzystal z metody przekazywania wiadomosci i utrzymywania facznosci okreslonej w TSI »Ruch
kolejowye.

2. Aby speli¢ wymagania okreSlone w ppkt 1, maszyniSci muszg posiadaé umiejetnosci w zakresie
rozumienia (w mowie i pi$mie) oraz komunikowania si¢ (w mowie i piSmie) na poziomie B1 europejskiego
systemu opisu ksztalcenia jezykowego (CEFR) ustanowionego przez Rade Europy.

(*) Decyzja Komisji 2012/757|UE z dnia 14 listopada 2012 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu

,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii Europejskiej i zmieniajaca decyzje 2007/756/WE (Dz.U. L 345 z 15.12.2012, s. 1), ostatnio
zmieniona rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/995 z dnia 8 czerwca 2015 r. (Dz.U.L 165 z 30.6.2015,s. 1).
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W przypadku gdy ruch pociggéw ma miejsce na odcinkach od granicy do stacji polozonych blisko granicy,
ktére to odcinki sa przeznaczone do operacji transgranicznych, zarzadca infrastruktury moze zwolnié
maszynistow prowadzacych pociagi przedsigbiorstwa kolejowego z wymagan zawartych w ppkt 2, jezeli
stosowana jest nastepujaca procedura:

a) przedsigbiorstwo kolejowe zwraca si¢ do zarzadcy infrastruktury z wnioskiem o odstepstwo
w odniesieniu do maszynistow, ktérych to dotyczy. Aby zapewni¢ sprawiedliwe i réwne traktowanie
wnioskodawcéw, zarzadca infrastruktury stosuje wobec kazdego zlozonego wniosku o odstepstwo
jednakowg procedure oceny, a procedura ta stanowi cze$¢ regulaminu sieci;

b) zarzadca infrastruktury przyznaje odstgpstwo, jezeli przedsigbiorstwo kolejowe wykaze, ze wprowadzito
wystarczajace Srodki w celu zapewnienia komunikacji miedzy maszynistami, ktérych to dotyczy,
a personelem zarzadcy infrastruktury w sytuacjach rutynowych, awaryjnych i kryzysowych, jak
przewidziano w ppkt 1;

¢) przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury zapewniajg, aby personel, ktérego to dotyczy, byl
zaznajomiony z tymi przepisami i Srodkami oraz przeszedl odpowiednie szkolenia w ramach systeméw
zarzadzania bezpieczefistwem tych przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcéw infrastruktury.

Jedno lub kilka przedsigbiorstw kolejowych we wspélpracy z jednym lub kilkoma zarzadcami infrastruktury
(»wnioskodawcy«) moga przeprowadzi¢ projekty pilotazowe w celu zbadania alternatywnych Srodkéw
zapewnienia skutecznej komunikacji wymaganej na mocy ppkt 1. Stosowana jest nastgpujaca procedura:

a) wnioskodawcy okreslaja czeSci sieci i charakter przewozéw, ktérych to dotyczy, poczatkowy okres
trwania projektu pilotazowego oraz w szczegdlnosci:

(i) okreslaja zakres projektu pilotazowego;
(i) wskazujg, jakie alternatywne kompetencje jezykowe proponujg stosowaé;

(ili) opisuja, jakie dodatkowe narzedzia proponujg stosowaé w celu wsparcia komunikacji w sytuacjach
rutynowych, awaryjnych i kryzysowych;

(iv) wykazuja, w jaki sposéb alternatywne kompetencje jezykowe i dodatkowe narzedzia, z chwilg
wlgczenia ich w stosowane przez wnioskodawcéw odpowiednie systemy zarzadzania bezpie-
czefistwem (*), zapewnig co najmniej réwnowazny poziom bezpieczefistwa w poréwnaniu
z pelnym przestrzeganiem wymagan okreslonych w ppkt 1;

(v) wyjasniaja, w jaki sposob beda realizowal projekt pilotazowy w ramach swojego systemu
zarzadzania bezpieczefistwem, lacznie z programami szkoleniowymi i dokumentowaniem wynikéw;
oraz

(vi) konsultujg si¢ z przedstawicielami personelu, ktérego to dotyczy, w trakcie przygotowywania
wniosku;

b) wnioskodawcy zwracajg si¢ z wnioskiem o opini¢ do zainteresowanych krajowych organéw ds. bezpie-
czenstwa, ktére wydaly ich certyfikaty bezpieczefistwa lub autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa, oraz
do Agendji Kolejowej Unii Europejskiej, jezeli to ona jest organem ds. certyfikacji w zakresie bezpie-
czenstwa (,podmiot zatwierdzajacy” lub ,podmioty zatwierdzajace”). W ciagu 60 dni od dnia, w ktérym
ostatni zainteresowany podmiot zatwierdzajacy otrzymal wniosek, kazdy podmiot zatwierdzajacy wydaje
opini¢ na temat tego, czy alternatywne $rodki zapewniajg co najmniej réwnowazny poziom bezpie-
czenstwa w poréwnaniu z pelnym przestrzeganiem wymagan okre$lonych w ppkt 1. W przypadku gdy
zaangazowanych jest kilka podmiotéw zatwierdzajacych, zacheca sig je do wspéldziatania i zapewnienia
koordynacji.

W opiniach ocenia si¢ w szczegdlnosci, czy spelnione sg nastgpujace warunki:

(i) proponowane alternatywne kompetencje jezykowe i inne narzedzia komunikacji s wystarczajace do
zapewnienia skutecznej komunikacji miedzy maszynistami, ktorych to dotyczy, a personelem
zarzadcy infrastruktury w sytuacjach rutynowych, awaryjnych i kryzysowych;

(i) stosowane przez wnioskodawcéw systemy zarzadzania bezpieczefistwem zostaly dostosowane do
korzystania z alternatywnych kompetencji jezykowych i innych narzedzi komunikacji;

(ili) wnioskodawcy przedstawili dowody potwierdzajace, ze narzedzia te zostaly przetestowane
w warunkach operacyjnych z udzialem maszynistow spelniajacych wymagania jezykowe okreslone
w ppkt 2;

(iv) caly personel, ktérego to dotyczy, w danym przedsigbiorstwie kolejowym i u danego zarzadcy infra-
struktury przeszed! odpowiednie szkolenia w ramach ich systeméw zarzadzania bezpieczenstwem.

W przypadku rozbieznych opinii stosuje si¢ przepisy ustanowione w ppkt 5 akapit drugi;
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¢) wnioskodawcy wspélnie przedkladajag Komisji wniosek o odstepstwo od przepiséw ustanowionych
w ppkt 2 wraz z opiniami podmiotu zatwierdzajacego lub podmiotéw zatwierdzajacych oraz
szczegblowym opisem projektu pilotazowego stanowigcego podstawe tych opinii. Alternatywna
mozliwo$¢ stanowi wyznaczenie przez uczestnikow projektu koordynatora ze swego grona, ktéry moze
ztozy¢ wsp6lny wniosek w imieniu wszystkich uczestnikéw projektu.

5. W ciagu 60 dni od otrzymania kompletnego wniosku Komisja przyznaje odstgpstwo od przepiséw ustano-
wionych w ppkt 2:

a) jezeli opinie podmiotu zatwierdzajacego lub podmiotéw zatwierdzajacych sg pozytywne; oraz

b) jezeli wykazano, ze zapewnione s3 réwne i niedyskryminacyjne traktowanie wszystkich wnioskow oraz
sp6jnos¢ prawna na poziomie Unii.

W przypadku rozbieznych opinii, lub gdy co najmniej jeden z podmiotéw zatwierdzajacych nie wyda opinii
w wyznaczonym terminie, wnioskodawcy moga zwréci¢ si¢ do Komisji o znalezienie rozwigzania
mozliwego do zaakceptowania przez wszystkie strony, we wspélpracy z zaangazowanymi stronami. Jezeli
w ciggu 90 dni od otrzymania wniosku o odstepstwo nie mozna znalezé rozwigzania mozliwego do
zaakceptowania przez wszystkie strony, uznaje si¢, ze projekt pilotazowy zostal odrzucony. Komisja moze
zwréci¢ sig o opini¢ do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej, a jest zobowigzana to uczynié, gdy opinia
kazdego z podmiotéw zatwierdzajacych jest negatywna.

6. Odstepstwo przyznaje si¢ na okreSlony czas, ktéry nie moze przekracza¢ 36 miesiecy. Jezeli odstepstwo
przyznano na krétszy czas, mozna je odnowi¢, pod warunkiem Ze nie zostanie przekroczony faczny czas
trwania wynoszacy 36 miesiecy.

7. Na wniosek zainteresowanych przedsiebiorstw kolejowych oraz w uzasadnionych przypadkach zarzadca
infrastruktury oferuje innym przedsi¢biorstwom kolejowym korzystajagcym z odcinka sieci, na ktérym
prowadzony jest projekt pilotazowy, mozliwo$¢ uczestniczenia w projekcie pilotazowym pod warunkiem
uzyskania pozytywnej opinii odpowiednich podmiotéw zatwierdzajacych. Zarzadca infrastruktury zglasza
Komisji takie dodatkowe uczestnictwo.

W przypadku zmian zakresu projektéw pilotazowych, w szczeg6lnosci dotyczacych czedci sieci, w ktorej
przeprowadzany jest projekt pilotazowy, alternatywnych kompetencji jezykowych i dodatkowych narzedzi
komunikacji, stosuje si¢ procedure opisana w ppkt 4.

8. Przedsigbiorstwo kolejowe i zarzadca infrastruktury zapewniaja odpowiednie udokumentowanie przebiegu
projektu pilotazowego w swoich systemach zarzadzania bezpieczefistwem. Przez 24 miesigce od
zakoriczenia projektu pilotazowego przechowuje si¢ zapisy dotyczace w szczegdlnoéci uczestniczacego
personelu, szkolen, ktére przeszed! tenze personel, obstugiwanych przewozéw i wszelkich probleméw
napotkanych w trakcie projektu pilotazowego. W S$wiadectwach uzupelniajgcych maszynistow
prowadzacych pociagi umieszcza si¢ odpowiednie informacje dotyczace tychze maszynistow.

9. Po zakonczeniu kazdego projektu pilotazowego zaangazowane przedsi¢biorstwa kolejowe i zaangazowani
zarzadey infrastruktury skladaja sprawozdania odpowiednim podmiotom zatwierdzajacym. Jezeli okres
obowiazywania odstepstwa przekracza jeden rok, przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury zdaja
relacje corocznie w ramach swoich rocznych sprawozdan dotyczacych bezpieczenstwa skladanych zgodnie
z art. 9 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/798. Krajowe organy ds. bezpieczefistwa, ktorych to dotyczy, zdaja
relacje z wynikéw projektow pilotazowych w swoich sprawozdaniach rocznych skladanych zgodnie
z art. 19 dyrektywy (UE) 2016/798. W oparciu o wspdlne ramy oceny Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
analizuje wyniki projektéw pilotazowych i sklada sprawozdanie Komisji.

10. Komisja moze zawiesi¢ obowiazywanie przyznanego odstepstwa, jezeli uzna, ze warunki nie sg juz
spetniane, lub w przypadku pojawienia si¢ obaw zwigzanych z bezpieczefistwem. Krajowy organ ds. bezpie-
czenstwa, przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadca infrastruktury niezwlocznie powiadamiaja Komisje
w przypadku pojawienia si¢ obaw zwiazanych z bezpieczenistwem.

11. Agencja Kolejowa Unii Europejskiej publikuje na swojej stronie internetowej wykaz projektéw pilotazowych
zatwierdzonych przez Komisj¢ zawierajacy krétkie opisy projektéow i wskazanie okresu, na jaki zostaly one
zatwierdzone, jak réwniez wszelkie inne istotne informacje, na przyklad dotyczace zaprzestania lub
zawieszenia projektow.

(*) Zgodnie z art. 9 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei.”.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie trzy miesigce po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 5 kwietnia 2019 r.
W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy



	ROZPORZĄDZENIE KOMISJI (UE) 2019/554 z dnia 5 kwietnia 2019 r. zmieniające załącznik VI do dyrektywy 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie przyznawania uprawnień maszynistom prowadzącym lokomotywy i pociągi w obrębie systemu kolejowego Wspólnoty (Tekst mający znaczenie dla EOG) 

