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DECYZJE

DECYZJA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2019/984
z dnia 5 czerwca 2019 r.

zmieniajaca dyrektywe Rady 96/53/WE w zakresie terminu wprowadzenia w Zycie specjalnych
przepiséw dotyczacych maksymalnej dtugosci kabin w celu zapewnienia lepszej charakterystyki
aerodynamicznej i efektywnosci energetycznej oraz wyzszego poziomu bezpieczefistwa

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (1),

po konsultacji Komitetu Regiondéw,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawczg (?),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Dyrektywa Rady 96/53/WE (%) zostala zmieniona dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/719 (%)
w celu ograniczenia zuzycia energii i emisji gazoéw cieplarnianych, w celu dostosowania prawodawstwa do zmian
technologicznych i nowych potrzeb rynkowych, a takze w celu ulatwienia transportu intermodalnego.

(2)  Poprawa aerodynamiki kabin pojazdéw silnikowych pozwolitaby na znaczng poprawe efektywnosci energetycznej
pojazdéw. Jednak ze wzgledu na maksymalng dopuszczalng dlugo$é pojazdéw okreslong w dyrektywie 96/53/WE
poprawa ta byla niemozliwa do uzyskania bez ograniczenia tadownosci pojazdow. W zwiazku z tym w drodze
dyrektywy (UE) 2015/719 wprowadzono odstepstwo od maksymalnej dopuszczalnej dlugosci.

(3)  Odstepstwo od maksymalnej dopuszczalnej dlugosci wprowadzone dyrektywa (UE) 2015/719 ma by¢ stosowane
po uplywie trzech lat, liczac od daty transpozycji lub rozpoczecia stosowania niezbednych zmian wymogéw
technicznych w odniesieniu do homologagji typu.

(4)  Aby jak najszybciej osiagnaé korzysci wynikajace z zastosowania kabin aerodynamicznych pod wzgledem efek-
tywnosci energetycznej pojazdow cigzarowych, jak réwniez pod wzgledem lepszej widocznosei dla kierowcéw,
bezpieczeristwa innych uzytkownikéw drég oraz bezpieczenstwa i poziomu komfortu kierowcow, konieczne jest
zapewnienie mozliwo$ci wprowadzenia takich kabin aerodynamicznych bez zbednej zwloki, gdy tylko niezbedne
wymogi w zakresie homologadji typu wejda w zycie.

(5)  Sektor transportowy iproducenci wyposazenia potrzebuja wystarczajacej ilosci czasu na opracowanie nowych
ustug i produktéw. Aby czerpaé korzysci plynace z bardziej elastycznych przepiséw projektowych dotyczacych
kabin, wazne jest, aby Komisja podjela dzialania w celu zapewnienia jak najszybszego przyjecia niezbednych
przepiséw technicznych, by umozliwi¢ sprawne i szybkie wejscie kabin nowej generacji na rynki. Ponadto Komisja
i panstwa czlonkowskie powinny w ramach pelnienia przypisanych im rél na forum Komitetu Technicznego

(1) Dz.U. C 62 2 15.2.2019, s. 286.

(%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 26 marca 2019 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) oraz decyzja
Rady z dnia 22 maja 2019 r.

(’) Dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla niektérych pojazdéw drogowych poruszajacych si¢ na teryto-
rium Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i miedzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcig-
zenia w ruchu miedzynarodowym (Dz.U. L 235 z17.9.1996, s. 59).

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/719 zdnia 29 kwietnia 2015 r. zmieniajaca dyrektywe Rady 96/53/WE
ustanawiajacg dla niektérych pojazdéw drogowych poruszajacych sie na terytorium Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne wymiary
w ruchu krajowym i migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obciazenia w ruchu migdzynarodowym (Dz.U.L 115
2 6.5.2015, s. 1).
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ds. Pojazdéw Silnikowych ustanowionego dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2007/46/WE (°) podej-
mowaé wszelkie starania w celu zapewnienia szybkiego wydania opinii. Jezeli Srodki przewidziane przez Komisje
nie beda zgodne z opinig tego Komitetu lub jezeli opinia nie zostanie wydana, Komisja bedzie dziatal
bezzwlocznie zgodnie z art. 5a ust. 4 decyzji Rady 1999/468/WE (°).

(6)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 96/53/WE,
PRZY)MUJA NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
W art. 9a dyrektywy 96/53/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) ust. 2 akapit drugi po lit. d) otrzymuje brzmienie:

,W tym celu Komisja do dnia 1 listopada 2019 r. przyjmie, w ramach dyrektywy 2007/46/WE, $rodki niezbedne do
zapewnienia homologacji typu pojazdéw lub zespoléw pojazdéw, o ktérych mowa wust. 1 niniejszego artykulu.”;

2) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
,3. Ust. 1 stosuje si¢ od dnia 1 wrze$nia 2020 r.”.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 5 czerwca 2019 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
A. TAJANI G. CIAMBA
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

(°) Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U.L 263 z9.10.2007, s. 1).

(6) Decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki wykonywania uprawniefi wykonawczych przyznanych
Komisji (Dz.U.L 184 z17.7.1999, s. 23).
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