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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ majg skutek prawny w $wietle miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej
pod adresem

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 11 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw samochodowych w zakresie zamkéw
i elementéw mocowania drzwi [2019/1354]

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:
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1. ZAKRES
Niniejszy regulamin stosuje si¢ do zamkéw i elementéw mocowania drzwi, takich jak zawiasy i inne

elementy podtrzymujace drzwi pojazdéw kategorii M, i N, ('), umozliwiajace uzytkownikom wsiadanie lub
wysiadanie lub mogace stwarzaé zagrozenie ich wyrzucenia z pojazdu w wyniku uderzenia.

2. DEFINICJE
Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,2Homologacja pojazdu” oznacza homologacj¢ typu pojazdu w odniesieniu do zamkéw drzwi i elementéw
mocowania drzwi.

2.2. ,Iyp pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw silnikowych nieréznigcych si¢ migdzy soba w sposéb zasadniczy,
w odniesieniu do:

2.2.1. oznakowania typu pojazdu przez producenta;

2.2.2. typu zamka;

2.2.3. typu elementu mocowania drzwi;

2.2.4. sposobu montowania i utrzymywania zamkéw i elementéw mocowania drzwi na konstrukeji pojazdu;

2.2.5. typu drzwi przesuwnych.

2.3. ,<Zamek pomocniczy” oznacza zamek umozliwiajacy ustawienie w polozeniu pelnego zamknigcia wraz

z drugim polozeniu zamknigecia lub tylko w polozeniu pelnego zamknigcia oraz zamontowany w drzwiach
lub zespole drzwi wyposazonych w system zamka podstawowego.

2.4, ,System zamka pomocniczego” sklada si¢ co najmniej z zamka pomocniczego i zaczepu.

2.5. ,Drzwi tylne” oznaczaja drzwi lub zespél drzwi na tylnym koncu pojazdu silnikowego, przez ktére
pasazerowie mogg si¢ dosta¢ do pojazdu lub z niego wydostaé (w tym poprzez wyrzucenie), a przewozone
przedmioty moga by¢ fadowane lub wyladowywane. Pozycja ta nie obejmuje:

a) pokrywy bagaznika; lub

b) drzwi lub okna skladajacych si¢ w calosci z elementéw szklanych, ktérych zamki lub systemy zawiaséw sg
zamocowane bezposrednio do elementéw szklanych.

2.6. ,Cze$¢ zawiasu stanowigca element nadwozia” oznacza cze$¢ zawiasu, ktéra zazwyczaj jest przymocowana
do konstrukgji nadwozia.

2.7. Dodatkowe zabezpieczenia

2.7.1. ,System blokady drzwi od S$rodka” oznacza urzadzenie blokujace, ktére mozna wilaczyé i wylaczy¢
niezaleznie od innych urzadzen blokujacych i ktére po wlaczeniu uniemozliwia dzialanie wewnetrznej klamki
drzwi lub innego urzadzenia wylaczajacego blokade. Urzadzenie wylaczania/wlaczania blokady moze by¢
reczne lub elektryczne i moze znajdowac si¢ w dowolnym miejscu na pojezdzie lub w jego wnetrzu.

2.7.2. ,Pelny system blokady” oznacza system, ktory sprawia, ze klamka wewnetrzna wylaczajaca blokade drzwi lub
inny wewnetrzny element wylaczajacy blokade zamka dowolnych drzwi pojazdu sa niezdatne do uzytku
w innym trybie niz przez dzialanie blokady systemu.

2.8. ,Drzwi” oznaczaja drzwi osadzone na zawiasach lub przesuwne, umozliwiajace bezposredni dostep do
przedzialu mieszczacego jedno lub kilka miejsc siedzacych, z wylaczeniem drzwi skladanych, drzwi
podnoszonych oraz drzwi przeznaczonych do latwego montazu i demontazu w pojazdach samochodowych
przystosowanych do uzytkowania bez drzwi.

2.9. ,System ostrzegawczy zamknigcia drzwi” oznacza system, ktéry uruchamia wizualny sygnal umieszczony
w miejscu widocznym dla kierowcy w momencie, gdy system zamka nie znajduje si¢ w polozeniu pelnego
zamknigcia, a zaplon pojazdu jest wlaczony.

2.10. ,System zawiaséw drzwi” oznacza jeden lub wiecej zawiaséw stuzacych do podtrzymywania drzwi.

2.11. ,System zamka” sklada si¢ co najmniej z zamka i zaczepu.

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6,
pkt 2. —http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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2.12. ,Drzwiowa cze$¢ zawiasu” oznacza cze$¢ zawiasu, ktéra zazwyczaj jest przymocowana do konstrukeji drzwi
i stanowi element wahadlowy.

2.13. ,Zespot drzwi” oznacza drzwi, zamek, zaczep, zawiasy, zespoly prowadnic i stopek oraz inne elementy
mocowania drzwi na drzwiach lub otaczajacej je ramie drzwiowej. Zesp6t drzwi podwéjnych obejmuje dwoje
drzwi.

2.14. ,Drzwi podwdjne” oznaczaja zespdl dwojga drzwi, w ktérym przednie drzwi lub skrzydlo drzwiowe

otwieraja si¢ jako pierwsze i s one polaczone z tylnymi drzwiami lub drzwiami na zasuwe, ktére otwieraja
si¢ jako drugie.

2.15. ,Sruba ze sworzniem rozwidlonym” to element zamka, ktéry zahacza i utrzymuje zaczep, kiedy zamek jest
w polozeniu zamknigcia.

2.16. ,Kierunek otwierania bolca widlowego” oznacza kierunek przeciwny do kierunku, przy ktérym zaczep
wchodzi w zamek w celu zahaczenia bolca widlowego.

2.17. ,Polozenie pelnego zamkniecia” oznacza pozycje zamka, ktéra utrzymuje drzwi w polozeniu pelnego
zamknigcia.
2.18. ,Zawias” oznacza urzadzenie stuzace do zmiany polozenia drzwi wzgledem konstrukeji nadwozia oraz do

kontrolowania $ciezki ruchu wahadlowego drzwi, umozliwiajac pasazerom wsiadanie i wysiadanie.

2.19. ,2Sworzef zawiasu” oznacza cz¢$¢ zawiasu, ktéra zazwyczaj taczy drzwiows cze$¢é zawiasu z czeScig zawiasu
stanowigcg element nadwozia, tworzac o ruchu wahadlowego.

2.20. ,<Zamek” oznacza urzadzenie stuzace do utrzymywania drzwi w polozeniu zamknigcia w stosunku do
nadwozia pojazdu, przewidujace mozliwos¢ celowego wylaczenia blokady (lub dzialania).

2.21. ,Zamek podstawowy” oznacza zamek umozliwiajacy ustawienie zaréwno w polozeniu pelnego zamkniecia,
jak 1 w drugim polozeniu zamkniecia i zaprojektowany przez producenta jako ,zamek podstawowy”.
Producent nie moze pdzniej zmieni¢ takiego przeznaczenia. Producent musi na zadanie przedstawié
informacje dotyczace tego, ktére zamki sg ,zamkami podstawowymi” dla okreslonego pojazdu lub

marki/modelu.

2.22. ,System zamka podstawowego” sklada si¢ co najmniej z zamka podstawowego i zaczepu.

2.23. ,Drugie polozenie zamkniecia” oznacza pozycje zamka, ktéra utrzymuje drzwi w polozeniu posredniego
zamkniecia.

2.24. ,Przednie drzwi boczne” oznaczajg drzwi, ktére w widoku bocznym maja przynajmniej 50 % powierzchni

otwarcia do przodu w stosunku do najbardziej z tylu polozonego punktu oparcia siedzenia kierowcy, kiedy
oparcie jest ustawione w pozycji najbardziej pionowej i maksymalnie odsunigte do tylu, zapewniajac
pasazerom bezposredni dostep umozliwiajacy im wejscie do pojazdu lub wyjscie z niego.

2.25. ,Tylne drzwi boczne” oznaczaja drzwi, ktére w widoku bocznym majg przynajmniej 50 % powierzchni
otwarcia do tylu w stosunku do najbardziej z tylu polozonego punktu oparcia siedzenia kierowcy, kiedy
oparcie jest ustawione w pozycji najbardziej pionowej i maksymalnie odsunigte do tylu, zapewniajac
pasazerom bezposredni dostep umozliwiajacy im wejscie do pojazdu lub wyjscie z niego.

2.26. ,<Zaczep” oznacza urzadzenie, za pomoca ktérego zamek przechodzi w pozycje utrzymujacg drzwi
w polozeniu pelnego zamknigcia lub w drugim potozeniu (posredniego zamknigcia).

2.27. ,Pokrywa bagaznika” oznacza ruchomg $ciang¢ nadwozia, ktéra zapewnia dostep z zewnatrz do przestrzeni

catkowicie wydzielonej od przedzialu zajmowanego przez uzytkownikéw elementem dzielgcym
zamocowanym na stale, siedzeniem stalym lub siedzeniem skladanym.

3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

3.1. O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie zamkéw i elementéw mocowania drzwi wystepuje
producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

3.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ dokumenty wymienione ponizej, w trzech egzemplarzach, oraz nastepujace
dane szczegdtowe:

3.2.1. rysunki drzwi i ich zamkéw oraz elementéw mocowania drzwi w odpowiedniej skali i odpowiednio
szczegdlowe;

3.2.2. opis techniczny zamkéw i elementéw mocowania drzwi.
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3.3. Do wniosku nalezy réwniez dolaczy¢:

3.3.1. Zestaw pieciu kompletéw elementéw do mocowania drzwi. Jezeli jednak te same komplety s3 stosowane do
wielu drzwi, wystarczy przedstawi¢ jeden zestaw kompletéw. Komplety elementéw mocowania drzwi, ktore
r6znig si¢ od siebie jedynie tym, ze sa zaprojektowane do montazu po stronie lewej czy po stronie prawej,
nie s3 uznawane za rozne.

3.3.2. Zestaw pieciu kompletnych zamkéw na kazde drzwi, lacznie z mechanizmem otwierania. Jezeli jednak te
same kompletne zamki s3 stosowane do wielu drzwi, wystarczy przedstawi¢ jeden zestaw zamkéw. Zamki,
ktére réznig si¢ migdzy soba tylko tym, ze zostaly zaprojektowane do montazu po lewej lub po prawe;j
stronie, nie s3 uznawane za rozne.

3.4. Placowce technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badai homologacyjnych nalezy dostarczy¢ pojazd
reprezentatywny dla typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany.

4. HOMOLOGACJA

4.1. Jezeli typ pojazdu dostarczony do homologacji na podstawie niniejszego regulaminu spelnia wymogi
ponizszych pkt 5, 6 i 7, nalezy udzieli¢ homologacji tego typu pojazdu.

4.2. Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji. Dwie pierwsze cyfry (03) takiego
numeru oznaczajg numer serii poprawek uwzgledniajacych najwazniejsze zmiany techniczne wprowadzone
do niniejszego regulaminu w czasie wydawania homologacji. Ta sama Strona Porozumienia nie moze
przydzieli¢ tego samego numeru temu samemu typowi pojazdu, jezeli drzwi sa wyposazone w zamki lub
elementy mocowania drzwi innego typu niz w pojezdzie homologowanym, lub zamki i elementy mocowania
drzwi s3 przymocowane w inny sposéb niz w pojezdzie homologowanym. Jednak, ten sam numer
homologacji mozna przyznaé innemu typowi pojazdu, ktérego drzwi sa wyposazone w takie same zamki
i elementy mocowania drzwi i zamocowane w taki sam sposéb, jak w pojezdzie homologowanym.

4.3. Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie homologacji typu pojazdu zgodnie z niniejszym
regulaminem nalezy przestal Stronom Porozumienia stosujgcym niniejszy regulamin na formularzu zgodnym
ze wzorem zamieszczonym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem,
w widocznym i fatwo dostgpnym miejscu okre$lonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ migdzyna-
rodowy znak homologacji zawierajgcy:

4.4.1. okrag otaczajacy litere ,E”, po ktdrej nastepuje numer identyfikujacy pafistwo udzielajace homologacji (¥;

4.4.2. numer niniejszego regulaminu, liter¢ ,R”, my$lnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony okregu
opisanego w pkt 4.4.1.

4.5. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub wicksza liczbg
regulaminéw stanowigcych zalgczniki do Porozumienia w panstwie, ktére udzielifo homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu, symbol podany w pkt 4.4.1 nie musi by¢ powtarzany. W takim
przypadku numery regulaminu i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw, zgodnie
z ktérymi udzielono homologacji w danym panstwie, nalezy umie$ci¢ w kolumnach po prawej stronie
symbolu opisanego w punkcie 4.4.1.

4.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

4.7. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu lub w jej poblizu.

4.8. Przykladowe uklady znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.

5. WYMOGI OGOLNE

5.1. Wymogi te dotycza wszystkich objetych zakresem drzwi bocznych i tylnych oraz elementéw drzwi

z wyjatkiem elementéw drzwi skladanych, podnoszonych, wyjmowanych oraz drzwi przeznaczonych do
zapewnienia wyj$cia awaryjnego.

() Numery identyfikujgce Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalgczniku 3 do ujednoliconej rezolucji
w sprawie budowy pojazdéow (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev. 6, zalagcznik 3 - http:/fwww.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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5.2. Zamki
5.2.1. Kazdy zesp6l drzwi na zawiasach musi by¢ wyposazony przynajmniej w jeden system zamka podstawowego.
5.2.2. Kazde drzwi przesuwne musza by¢ wyposazone w jeden z ponizszych elementow:

a) system zamka podstawowego, lub

b) system zamka wyposazony w polozenie pelnego zamknigcia oraz system ostrzegawczy zamknigcia drzwi.

6. WYMOGI EKSPLOATACY]NE
6.1. Drzwi na zawiasach
6.1.1. Badanie obcigzenia nr 1

6.1.1.1.  System zamka podstawowego i system zamka pomocniczego w polozeniu pelnego zamkniecia nie moga
otworzy¢ si¢ przy obcigzeniu 11 000 N przylozonym w kierunku prostopadlym do czola zamka, w taki
sposéb, aby zamek i kotwica zaczepu nie ulegly wzajemnemu zgnieceniu, podczas badania przeprowa-
dzonego zgodnie z pkt 7.1.1.1.

6.1.1.2.  System zamka podstawowego znajdujacy si¢ w polozeniu posredniego zamknigcia nie moze otworzy¢ si¢
przy obciazeniu 4 500 N przylozonym w takim samym kierunku, jak w pkt 6.1.1.1, podczas badania
przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.1.1.1.

6.1.2. Badanie obcigzenia nr 2

6.1.2.1.  System zamka podstawowego i system zamka pomocniczego w polozeniu pelnego zamkniecia nie moga
otworzy¢ sie przy obcigzeniu 9 000 N przylozonym w kierunku otwierania bolca widtowego i réwnolegle do
czola zamka, podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.1.1.1.

6.1.2.2.  System zamka podstawowego znajdujacy si¢ w polozeniu posredniego zamknigcia nie moze otworzy¢ si¢
przy obciazeniu 4 500 N przylozonym w takim samym kierunku, jak w pkt 6.1.2.1, podczas badania
przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.1.1.1.

6.1.3. Badanie obcigzenia nr 3 (dotyczy drzwi otwieranych w kierunku pionowym)

6.1.3.1.  System zamka podstawowego nie moze ulec zwolnieniu z polozenia pelnego zamknigcia przy przylozonym
obcigzeniu pionowym 9 000 N.

6.1.4. Obcigzenie statyczne

Systemy zamka podstawowego i pomocniczego muszg spelnia¢ wymagania w zakresie dynamiki okreslone
w pkt 6.1.4.1 1 6.1.4.2 lub by¢ zgodne z obliczeniami wymagan dotyczacych wytrzymalosci na obcigzenie
statyczne okreSlonymi w pkt 6.1.4.3.

6.1.4.1. Systemy zamka podstawowego i pomocniczego we wszystkich drzwiach na zawiasach nie moga ulec
zwolnieniu z polozenia pelnego zamkniecia przy obcigzeniu statycznym 30 g przylozonym do systemu
zamka, w tym zamka i jego mechanizmu uruchamiajacego, w kierunkach réwnoleglych do osi wzdluznej
i poprzecznej pojazdu przy wylaczonym mechanizmie blokujacym, podczas badania przeprowadzonego
zgodnie z pkt 7.1.1.2.

6.1.4.2.  Systemy zamka podstawowego i pomocniczego we wszystkich drzwiach tylnych na zawiasach nie mogg ulec
zwolnieniu z polozenia pelnego zamknigcia przy obciazeniu statycznym 30 g przylozonym do systemu
zamka, w tym zamka i mechanizmu uruchamiajacego, w kierunku réwnoleglym do osi pionowej pojazdu,
przy wylaczonym mechanizmie blokujacym, podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.1.1.2.

6.1.4.3. Dla kazdego elementu i podzespolu mozna obliczy¢ minimalng wytrzymalos¢ na obcigzenie statyczne
w danym kierunku. Laczna wytrzymalo$¢ na otwarcie musi gwarantowaé, by system zamka prawidlowo
zamontowany w drzwiach pojazdu pozostawal w pozycji zamknietej przy obcigzeniu statycznym 30 g
przylozonym w kierunkach pojazdu okreslonych odpowiednio w pkt 6.1.4.1 lub 6.1.4.2, podczas badania
przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.1.1.2.

6.1.5. Zawiasy drzwi
6.1.5.1.  Kazdy system zawiaséw drzwi musi:
a) podtrzymywaé drzwi;

b) nie ulega oddzieleniu przy obcigzeniu wzdluznym 11 000 N;
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¢) nie ulega¢ oddzieleniu przy obcigzeniu poprzecznym 9 000 N, oraz

d) w drzwiach otwierajacych si¢ w kierunku pionowym, nie ulega¢ oddzieleniu przy obcigzeniu pionowym
9 000 N.

6.1.5.2. Wszystkie badania wymagane w pkt 6.1.5.1 przeprowadza si¢ zgodnie z pkt 7.1.2.

6.1.5.3.  Jedli badany jest pojedynczy zawias systemu zawiaséw zamiast calego systemu zawiaséw, zawias musi
wytrzymacé obcigzenie proporcjonalnie do facznej liczby zawiasow w systemie zawiasow.

6.1.5.4. W drzwiach bocznych z zawiasami mocowanymi z tylu, ktére mozna otwieraé niezaleznie od innych drzwi,
a) wewnetrzna klamka nie moze dzialal przy predkosci pojazdu réwnej 4 km/h lub wyzszej, oraz

b) drzwi te musza by¢ wyposazone w system ostrzegawczy zamkniecia drzwi.

6.2. Boczne drzwi przesuwne
6.2.1. Badanie obcigzenia nr 1

6.2.1.1.  Przynajmniej jeden system zamka, w pozycji pelnego zamknigcia, nie moze otworzy¢ sie przy obcigzeniu
11 000 N przylozonym w kierunku prostopadlym do czola zamka, podczas badania przeprowadzonego
zgodnie z pkt 7.2.1.1.

6.2.1.2.  System zamka podstawowego znajdujgcy sie¢ w pozycji posredniego zamkniecia nie moze otworzy¢ si¢ przy
obcigzeniu 4 500 N przylozonym w takim samym kierunku, jak w pkt 6.2.1.1, podczas badania przeprowa-
dzonego zgodnie z pkt 7.2.1.1.

6.2.2. Badanie obcigzenia nr 2

6.2.2.1.  Przynajmniej jeden system zamka, w pozycji pelnego zamknigcia, nie moze otworzy¢ si¢ przy obciazeniu
9 000 N przylozonym w kierunku otwierania bolca widlowego i réwnolegle do czola zamka, podczas
badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.2.1.1.

6.2.2.2.  System zamka podstawowego znajdujacy si¢ w pozycji poSredniego zamkniecia nie moze otworzy¢ si¢ przy
obcigzeniu 4 500 N przylozonym w takim samym kierunku, jak w pkt 6.2.2.1, podczas badania przeprowa-
dzonego zgodnie z pkt 7.2.1.1.

6.2.3. Obcigzenie statyczne

Systemy zamka spelniajgce wymagania pkt 6.2.1 i 6.2.2 musza spelnial wymagania w zakresie dynamiki
okreslone w pkt 6.2.3.1 lub by¢ zgodne z obliczeniami wymagan statycznych okre$lonych w pkt 6.2.3.2.

6.2.3.1.  Systemy zamka nie mogg ulec zwolnieniu z polozenia pelnego zamknigcia przy obcigzZeniu statycznym 30 g
przylozonym do systemu zamka, w tym zamka i jego mechanizmu uruchamiajacego, w kierunkach
réownoleglych do osi wzdluznej i poprzecznej pojazdu przy wylaczonym mechanizmie blokujacym, podczas
badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.2.1.2.

6.2.3.2. Dla kazdego elementu i podzespolu mozna obliczy¢ minimalng wytrzymalo$¢ na obcigzenie statyczne. Ich
faczna wytrzymalo$¢ na otwarcie musi gwarantowaé, by system zamka prawidlowo zamontowany
w drzwiach pojazdu pozostawal w pozycji zamknietej przy obcigzeniu statycznym 30 g przylozonym
w kierunkach pojazdu okreslonych odpowiednio w pkt 6.2.1 lub 6.2.2, podczas badania przeprowadzonego
zgodnie z pkt 7.2.1.2.

6.2.4. Zespot drzwi

6.2.4.1.  Zespdl prowadnicy i stopki lub inne elementy wspierajace drzwi przesuwne, w pozycji pelnego zamknigcia,
nie moga oddzieli¢ si¢ od ramy drzwi przy lacznej sile 18 000 N przytozonej do drzwi wzdluz osi wzdluznej
pojazdu, zgodnie z pkt 7.2.2.

6.2.4.2.  Drzwi przesuwne badane zgodnie z pkt 7.2.2 nie spelniaja tego wymagania, jesli nastapi jedno z ponizszych:

6.2.4.2.1. Odstep umozliwiajacy kuli o $rednicy 100 mm swobodne wydostanie si¢ z wnetrza pojazdu na zewnetrz,
przy utrzymaniu wymagane;j sily.

6.2.4.2.2. Urzadzenie do przylozenia sily osiagnie aczne przesuniecie 300 mm.
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6.3. Zamki drzwi

6.3.1. Wszystkie drzwi musza by¢ wyposazone w przynajmniej jeden mechanizm blokujacy, ktéry po wlaczeniu
musi uniemozliwia¢ dzialanie zewnetrznej klamki lub innego zewnetrznego elementu wylaczajacego blokade
zamka, ktérym mozna sterowac i ktérego mechanizm wylaczania/wlaczania blokady znajduje si¢ wewnatrz
pojazdu.

6.3.1.1.  Pelny system blokady, jezeli jest zamontowany, moze by¢ uruchamiany tylko, gdy kluczyk zaplonu nie
znajduje si¢ w trybie pracy silnika i musi by¢ zamontowany w polaczeniu z co najmniej jednym z nastepu-
jacych srodkow:

a) systemem alarmowym z wykrywaniem wewnetrznym zgodnie z regulaminem nr 116 lub regulaminem nr
97, lub innym sprzetem umozliwiajgcym wykrycie ruchu osoby znajdujacej si¢ w pojezdzie. Wiaczenie
pelnego systemu blokady jest zakazane w przypadku, gdy w przedziale pasazerskim zostanie wykryty
ruch osoby znajdujacej si¢ w pojezdzie; lub

b) dzwigckowym urzadzeniem ostrzegawczym (np. klaksonem), ktére moze by¢ wlaczony z wnetrza pojazdu
w przypadku wylaczenia zaplonu i uruchomienia pelnego systemu blokady.

6.3.2. Tylne drzwi boczne

Wszystkie tylne drzwi boczne muszg by¢ wyposazone w przynajmniej jeden mechanizm blokujacy, ktéry po
wiaczeniu musi uniemozliwia¢ dzialanie klamki wewnetrznej lub innego wewnetrznego elementu wylgcza-
jacego blokade zamka i wymaga odrebnych czynnosci w celu odblokowania drzwi i dzialania klamki
wewnetrznej lub innego wewnetrznego elementu wylaczajacego blokade zamka.

6.3.2.1.  Mechanizmem blokujagcym moze by¢:
a) system blokady drzwi od $rodka; lub

b) mechanizm wylaczania/wlaczania blokady znajdujacy si¢ wewnatrz pojazdu i fatwo dostepny dla kierowcy
pojazdu lub pasazera siedzacego przy drzwiach.

6.3.2.2.  Jeden z systeméw opisanych w pkt 6.3.2.1 a) i b) musi by¢ dozwolony jako dodatkowa funkcja blokujaca.

6.3.3. Drzwi tylne
Wszystkie drzwi tylne wyposazone w klamke wewnetrzng lub inny wewnetrzny element wigczajacy blokade
zamka musi by¢ wyposazony w przynajmniej jeden mechanizm blokujacy znajdujacy sie wewnatrz pojazdu,
ktéry po wlaczeniu uniemozliwia dzialanie klamki wewnetrznej lub innego wewnetrznego elementu
wlaczajacego blokade zamka i wymaga odrebnych czynnosci w celu odblokowania drzwi i dziatania klamki
wewnetrznej lub innego wewnetrznego elementu wylaczajacego blokade zamka.

6.3.3.1.  Mechanizmem blokujacym moze by¢:
a) system blokady drzwi od $rodka; lub
b) mechanizm wylaczania/wlaczania blokady znajdujgcy si¢ wewnatrz pojazdu i fatwo dostepny; lub

c) system, ktory sprawia, ze wewngtrzna klamka drzwi lub inny wewnetrzny element wlaczajacy blokade
zamka tych drzwi nie moze dzialal przy predkosci pojazdu réwnej co najmniej 4 km/h; lub

d) dowolne polaczenie powyzszych lit. a), b) lub c).
7. PROCEDURY BADAN
7.1. Drzwi na zawiasach
7.1.1. Zamki
7.1.1.1.  Badanie obcigzenia nr 1, 2 i 3 — przylozenie sity

Zgodno$¢ z pkt 6.1.1, 6.1.2 1 6.1.3 wykazuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem 3.

7.1.1.2.  Przylozenie sily statycznej

Zgodnos¢ z pkt 6.1.4 wykazuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem 4.

7.1.2. Zawiasy drzwi

Zgodno$¢ z pkt 6.1.5 wykazuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem 5.
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7.2. Boczne drzwi przesuwne
7.2.1. Zamki
7.2.1.1.  Badanie obcigzenia nr 1 i 2 — przylozenie sily

Zgodno$¢ z pkt 6.2.1 1 6.2.2 wykazuje si¢ zgodnie z zalagcznikiem 3.

7.2.1.2.  Przylozenie sily statycznej

Zgodnos¢ z pkt 6.2.3 wykazuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem 4.

7.2.2. Zespot drzwi

Zgodno$¢ z pkt 6.2.4 wykazuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem 6.

8. ZMIANA I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU

8.1. O kazdej zmianie typu pojazdu nalezy powiadomi¢ organ udzielajacy homologacji typu, ktéry udzielit
homologacji typu pojazdu. Organ udzielajgcy homologacji typu moze wowczas:

8.1.1. uznaé za malo prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki, i uznaé, ze dany
pojazd nadal spelnia odpowiednie wymagania; lub

8.1.2. zazadac kolejnego sprawozdania z badan od placéwki technicznej odpowiedzialnej za ich przeprowadzenie.

8.2. Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostaja powiadomione o potwierdzeniu lub odmowie
udzielenia homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, zgodnie z procedura okreslona w pkt 4.3 powyzej.

8.3. Organ udzielajacy homologacji typu, ktéry udziela rozszerzenia homologacji musi nadaé kolejny numer
kazdemu formularzowi zawiadomienia sporzadzonego do celéw takiego rozszerzenia.

9. ZGODNOSC PRODUKCJI

9.1. Kazdy pojazd opatrzony znakiem homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ zgodny
z homologowanym typem pojazdu pod wzgledem cech mogacych zmodyfikowaé wiasciwosci zamkéw
i elementoéw mocowania drzwi lub sposobu ich montazu.

9.2. W celu sprawdzenia zgodnosci z wymaganiami okreslonymi w pkt 9.1 przeprowadza si¢ wystarczajacg liczbe
kontroli wyrywkowych na pojazdach produkowanych seryjnie, posiadajacych znak homologacji wymagany
zgodnie z niniejszym regulaminem.

9.3. Co do zasady wymienione powyzej kontrole sa ograniczone do przeprowadzenia pomiaréw. Jednak w razie
koniecznosci zamki i elementy mocowania drzwi poddaje si¢ badaniom, o ktérych mowa w pkt 5 i 6,
wybranym przez placowke techniczng upowazniong do przeprowadzenia badan homologacyjnych.

10. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUK(]I

10.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé
cofnieta w razie niespelnienia wymogéw pkt 9.1 lub gdy odnosne zamki i elementy mocowania drzwi nie
przeszly z wynikiem pozytywnym badan okreslonych w pkt 9.2.

10.2. Jezeli Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin cofnie uprzednio przez siebie udzielong
homologacje, niezwlocznie powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin, wykorzystujgc w tym celu kopi¢ formularza homologacji, na ktérego konicu umieszczono pisana
wielkimi literami, podpisang i opatrzong datg adnotacj¢ ,,COFNIETO HOMOLOGACJE”.

11. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUK(JI

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkeji typu pojazdu homologowanego zgodnie
z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ udzielajacy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji.
Po otrzymaniu stosownego zawiadomienia organ ten powiadamia o tym pozostale Strony Porozumienia
stosujgce niniejszy regulamin, wykorzystujac w tym celu kopi¢ formularza homologacji z adnotacja na
konicu, napisang duzymi literami oraz opatrzona data i podpisem, o tresci: ,ZANIECHANO PRODUK(JI".
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12. NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZANIE BADAN HOMOLO-
GACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGAC]I TYPU

Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin przekazujg sekretariatowi Organizacji Narodéw Zjedno-
czonych nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badafi homologa-
cyjnych oraz organéw udzielajacych homologagji typu, ktérym nalezy przesylaé wydane w innych panstwach
formularze poswiadczajgce udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji.

13. PRZEPISY PRZE]§CIOWE

13.1. Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 03, zadna z Umawiajgcych sie Stron stosujacych
niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem,
zmienionym serig poprawek 03.

13.2. Do dnia 12 sierpnia 2012 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal udzielaja homologacji
dla typoéw pojazdow, ktére odpowiadaja wymaganiom niniejszego regulaminu zmienionego poprzednia seria
poprawek.

13.3. Od dnia 12 sierpnia 2012 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielajg homologaciji tylko

w przypadku, gdy typ homologowanego pojazdu odpowiada wymaganiom niniejszego regulaminu
zmienionego serig poprawek 03.

13.4. Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie moga odmowi¢ przyznania krajowej lub regionalnej
homologacji typu dla typu pojazdu homologowanego zgodnie z serig poprawek 03 do niniejszego
regulaminu.

13.5. Do dnia 12 sierpnia 2012 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie moga odmoéwié

przyznania krajowej lub regionalnej homologacji typu dla typu pojazdu homologowanego zgodnie
z poprzednig serig poprawek do niniejszego regulaminu.

13.6. Od dnia 12 sierpnia 2012 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga odméwié pierwszej

krajowej lub regionalnej rejestracji (pierwsze wprowadzenie do uzytkowania) pojazdu, ktéry nie odpowiada
wymaganiom serii poprawek 03 do niniejszego regulaminu.

13.7. Od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 04 zadna z Umawiajacych sie Stron stosujacych niniejszy
regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia ani uznania homologadji typu na podstawie niniejszego regulaminu
zmienionego serig poprawek 04.

13.8. Po dniu 1 wrze$nia 2016 r. Umawiajgce si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin udzielaja homologacji typu
tylko typom pojazdéw zgodnym z wymogami niniejszego regulaminu, zmienionego serig poprawek 04.

13.9. Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nie mogg odméwic rozszerzenia homologacji typu dla
istniejacych typow, ktére zostaly wydane na podstawie wczesniejszych serii poprawek do niniejszego
regulaminu.

13.10.  Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin muszg nadal uznawaé homologacje typu udzielone na

podstawie poprzednich serii poprawek do niniejszego regulaminu, ktére po raz pierwszy wydano przed
dniem 1 wrze$nia 2016 r.
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ZALACZNIK 1

ZAWIADOMIENIE
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mmy))

wydane przez: Nazwa organu administracji:

dotyczace ():  Udzielenia homologacji

Rozszerzenia homologacji
Odmowy udzielenia homologacji
Cofnigcia homologacji

Ostateczne zaniechanie produkcji

typu pojazdu w odniesieniu do zamkéw i elementéw mocowania drzwi zgodnie z regulaminem nr 11.

Nr homologacgji Nr rozszerzenia

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu silnikowego:

2 Typ pojazdu:

3. Nazwa i adres producenta:

4 Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach):

5. Pojazd przedstawiono do homologacji w dniu:

6. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badaf homologacyjnych:

7. Data sprawozdania z badan:

8. Numer sprawozdania z badan:

9. Uwagi: typ pojazdu wraz z liczba drzwi (sedan 2 drzwi, 4 drzwi—kombi 4 drzwi ...)

10.  Umiejscowienie znaku homologacji:

11.  Powdd (powody) rozszerzenia homologacji (w stosownych przypadkach):

12.  Homologacja zostala udzielonajrozszerzona/odméwiono udzielenia homologacji/homologacje cofnigto (2) oeveeeeeerensreeceeeenes
13.  Miejscowosc:

14. Data:

15.  Podpis:

16.  Wykaz dokumentéw zlozonych organowi udzielajgcemu homologacji typu, ktéry udzielit homologacgji, jest zalaczony do

niniejszego zawiadomienia i jest dostgpny na zadanie.

(') Numer identyfikujacy pafistwo, ktére udzielito homologacji, rozszerzyto homologacje, odméwito udzielenia homologacji lub cofngto

homologacje (zob. przepisy dotyczgce homologacji w niniejszym regulaminie).

(®) Niepotrzebne skreslié.
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ZALACZNIK 2

UKLADY ZNAKOW HOMOLOGAC]I

WZOR A

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

F Y

a T3 |2 1MR - 042439

1 1 -

’.nill:|

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze odno$ny typ pojazdu uzyskal homologacje
w odniesieniu do zamkoéw i elementéw mocowania drzwi w Niderlandach (E4), zgodnie z regulaminem nr 11, pod
numerem homologacji 042439. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji wskazuja, ze homologacji udzielono zgodnie
z wymogami regulaminu nr 11 zmienionego serig poprawek 04.

WZOR B

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

[‘wlﬂ

N 11 04 2439 | _;
y 39 04 1628

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze odnodny typ pojazdu uzyskal homologacje
w Niderlandach (E4) zgodnie z regulamin nr 11 zmienionym serig poprawek 04 i z regulaminem nr 39 zmienionym
serig poprawek 04 ().

(') Drugi numer podano jedynie jako przyklad.
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ZAELACZNIK 3

BADANIE OBCIAZENIA ZAMKOW, BADANIE NR 1, 2 I 3 - PRZYLOZENIE SILY

1. CEL

Niniejsze badania majg na celu ustalenie minimalnych wymagain w zakresie wytrzymalosci oraz procedur
badawczych stuzacych do oceny i badania systeméw zamkéw drzwi w pojazdach pod katem ich wytrzy-
malosci na obcigzenie silg skierowang prostopadle do czota zamka i réwnolegle do czola zamka w kierunku
otwierania bolca widtowego. W przypadku drzwi otwierajacych sie w kierunku pionowym badania majg na
celu réwniez ustalenie minimalnych wymagan w zakresie wytrzymalosci oraz procedury badawczej stuzacej
do oceny systemu zamka podstawowego w kierunku prostopadlym do pierwszych dwoéch kierunkéw.
Systemy zamka podstawowego muszg wykazywal wytrzymalo$¢ na obcigzenie sila zaréwno w pozydji
pelnego zamkniecia, jak i w pozycji posredniego zamknigcia. Systemy zamka pomocniczego, a takze inne
systemy zamka wyposazone tylko w pozycje pelnego zamkniecia, musza wykazywaé wytrzymalo$¢ na
obcigzenie sila przylozong w kierunku prostopadlym do czola zamka i réwnoleglym do czola zamka
w kierunku otwierania bolca widtowego.

2. PRZEPROWADZENIE BADANIA
2.1. Badanie obcigzenia nr 1
2.1.1. Wyposazenie: Urzadzenie badawcze do rozciagania (zob. rysunek 3-1).

2.1.2. Procedury
2.1.2.1.  Polozenie pelnego zamkniecia

2.1.2.1.1. Przymocowa¢ urzadzenie badawcze do elementéw montazowych zamka i zaczepu. Wyréwnaé w kierunku
wlaczania réwnolegle do ciegna urzadzenia badawczego. Zamontowaé urzgdzenie badawcze wraz z zamkiem
i zaczepem w polozeniu pelnego zamknigcia w maszynie badawczej.

2.1.2.1.2. Zamocowal obcigzniki w celu przylozenia obcigzenia 900 N sluzacego do oddzielenia zamka i zaczepu
w kierunku otwierania drzwi.

2.1.2.1.3. Przylozy¢ obcigzenie badawcze, w kierunku okreslonym w pkt 6.1.1 niniejszego regulaminu i na rys. 3-4,
przy predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obcigzenia. Zarejestrowal
maksymalne uzyskane obcigzenie.

2.1.2.2.  Polozenie cz¢iciowego zamknigcia

2.1.2.2.1. Przymocowa¢ urzgdzenie badawcze do elementéw montazowych zamka i zaczepu. Wyréwnaé w kierunku
wlaczania rownolegle do ciggna urzadzenia badawczego. Zamontowaé urzadzenie badawcze wraz z zamkiem
i zaczepem w polozeniu czg¢dciowego zamknigcia w maszynie badawczej.

2.1.2.2.2. Zamocowal obcigzniki w celu przylozenia obcigzenia 900 N shuzacego do oddzielenia zamka i zaczepu
w kierunku otwierania drzwi.

2.1.2.2.3. Przylozy¢ obcigzenie badawcze, w kierunku okreslonym w pkt 6.1.1 niniejszego regulaminu i na rys. 3-4,
przy predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obcigzenia. Zarejestrowal
maksymalne uzyskane obcigzenie.

2.1.2.2.4. Plytka badawcza, na ktdrej zamocowany jest zamek, bedzie mie¢ uklad z wycigciem na zaczep, podobny do
otoczenia, w ktérym zamek bedzie montowany w zwyklych drzwiach pojazdu.

2.2. Badanie obcigzenia nr 2

2.2.1. Wyposazenie: Urzadzenie badawcze do rozciagania (zob. rysunek 3-2).
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2.2.2. Procedury

2.2.2.1. Polozenie pelnego zamkniecia

2.2.2.1.1. Przymocowa¢ urzgdzenie badawcze do elementéw montazowych zamka i zaczepu. Zamontowal urzadzenie
badawcze wraz z zamkiem i zaczepem w polozeniu pelnego zamknigcia w maszynie badawczej.

2.2.2.1.2. Przylozy¢ obcigzenie badawcze, w kierunku okreslonym w pkt 6.1.2 niniejszego regulaminu i na rys. 3-4,
przy predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obcigzenia. Zarejestrowal
maksymalne uzyskane obcigzenie.

2.2.2.2. Polozenie czg$ciowego zamknigcia

2.2.2.2.1. Przymocowa¢ urzadzenie badawcze do elementéw montazowych zamka i zaczepu. Zamontowa¢ urzadzenie
badawcze wraz z zamkiem i zaczepem w polozeniu czg¢$ciowego zamknigcia w maszynie badawczej.

2.2.2.2.2. Przytozy¢ obcigzenie badawcze, w kierunku okreSlonym w pkt 6.1.2 niniejszego regulaminu i na rys. 3-4,
przy predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obcigzenia. Zarejestrowal
maksymalne uzyskane obcigzenie.

2.3. Badanie obcigzenia nr 3 (dotyczy drzwi otwieranych w kierunku pionowym)

2.3.1 Wyposazenie: Urzadzenie badawcze do rozciagania (zob. rysunek 3-3).

2.3.2 Procedura

2.3.2.1.  Przymocowa¢ urzadzenie badawcze do elementéw montazowych zamka i zaczepu. Zamontowaé urzadzenie
badawcze wraz z zamkiem i zaczepem w polozeniu pelnego zamknigcia w maszynie badawczej.

2.3.2.2.  Przylozy¢ obcigzenie badawcze, w kierunku okreSlonym w pkt 6.1.3 niniejszego regulaminu i na rys. 3-4,

przy predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obcigzenia. Zarejestrowal

maksymalne uzyskane obcigzenie.

Rysunek 3-1

Zamek drzwi — urzgdzenie badawcze do rozciggania — badanie obcigzenia nr 1

Dopasowaé urzadzenie badawcze
do elementéw montazowych
zamka 1 zaczepu

203,2+0,13mm~
migdzy liniami

=1}
srodkowymi / 88,94+ 0,13 mm
/‘ —_
==

=

(zalecana grubosé 3,05 £0,25 mm)

Wymienna ptytka do mocowania zaczepu
(zalecana grubosc 3,05 0,25 mm)

Ogniwa wyréwnawcze

Wymienna ptytka do mocowania zamka
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Rysunek 3-2

Zamek drzwi - urzadzenie badawcze do rozciggania — badanie obcigzenia nr 2

Dopasowac urzadzenie
badawcze do elementow
montazowych zamkai zaczepu

Cia

gnac

Przytozone obcigzenie symulujace
otwieranie drzwi na zewnatrz po
jednej stronie. ,,Ciagnac az do
zetknigcia sig¢ powierzchni zamka1
zaczepuw jednej linii™.

Zespdl zaczepu

\ Ciagnac
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Rysunek 3-3

Zamek drzwi — urzadzenie badawcze do rozciggania — badanie obcigzenia nr 3 (dotyczy
drzwi otwieranych w kierunku pionowym)

Ciggnaé

Przylozone obcigzenie musi by¢ prostopadle
do poprzednich dwoch przypadkow

obcigzenia.

Zespol zaczepu
Zespot zamka =t I /
drzwi s ; Wi

Ly

-d. L — - "1

.O-to Dopasowa¢ urzadzenic badawcze do
] elementéw montazowych zamka i

" zaczepu

" Ciagnaé



L 218/16

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

21.8.2019

Rysunek 3-4

Kierunki badania obcigzenia statycznego drzwi

. BADANIE

. OBCIAZENIA

~  BADANIE

: OBCIAZENIA nr 1 )
BADANIE o
OBCIAZENIA nr 3

BADANIE
OBCIAZENIA nr 3
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ZALACZNIK 4

PROCEDURY BADAN STATYCZNYCH

1. CEL

Ustalenie wytrzymalosci systemu zamka drzwi pojazdu na obcigzenie statyczne poprzez matematyczng
analize elementéw skladowych w ich rzeczywistym wzajemnym polozeniu w pojezdzie lub poprzez oceng
za pomocg badania dynamicznego.

2. PROCEDURY BADAN
2.1. Wariant 1 — Obliczenie
2.1.1. Procedura opisana w niniejszym zalaczniku przedstawia sposoby analitycznego okreSlenia wytrzymatosci

systemu zamka na obcigzenie statyczne. Sily sprezyny stanowig wartosci Srednie minimalnej mocy sprezyny
w zainstalowanym polozeniu i minimalnej mocy sprezyny w poloZeniu zwolnienia. W obliczeniach nie
uwzglednia si¢ efektéw tarcia i pracy do wykonania. Dzialanie sily grawitacji na elementy skladowe mozna
réwniez pomina¢, jesli majg one tendencje do ograniczania otwierania si¢ zamka. Pominigcie tych kwestii
w obliczeniach jest dopuszczalne, poniewaz stanowig one dodatkowe czynniki zwigkszajace bezpieczenstwo.

2.1.2. Analiza obliczen — Dla kazdego elementu i podzespolu mozna obliczy¢ minimalng wytrzymalo$¢ na
obcigzenie inercyjne w danym kierunku. Ich laczna wytrzymato$¢ na czynno$¢ otwierania zamka musi
zapewnia¢ pozostanie systemu zamka (wlasciwie zamontowanego w drzwiach pojazdu) w polozeniu
zamkniecia, kiedy poddany zostanie obcigzeniu statycznemu 30 g w dowolnym kierunku. Rysunek 4-1
pokazuje przykladowe elementy i kombinacje elementéw do przeanalizowania.

2.2. Wariant 2 — Badanie dynamiczne calego pojazdu
2.2.1. Wyposazenie badawcze
2.2.1.1.  Urzadzenie przyspieszajace (lub opdzniajace).

2.2.1.2.  Jeden z ponizszych pojazdéw:

2.2.1.2.1. Caly pojazd, w tym co najmniej drzwi, zamki, klamki zewnetrzne z zamkiem mechanicznym, wewnetrzne
dzwignie otwierania drzwi, mechanizmy blokujace, elementy wykonczenia wnetrza oraz uszczelki drzwi.

2.2.1.2.2. Nieoslonigte nadwozie pojazdu (tj. rama pojazdu, drzwi i inne elementy mocowania drzwi), w tym co
najmniej drzwi, zamki, klamki zewnetrzne z zamkiem mechanicznym, wewnetrzne dZwignie otwierania
drzwi i mechanizmy blokujace.

2.2.1.3.  Urzadzenie lub element do rejestrowania otwierania drzwi.

2.2.1.4.  Urzadzenie do pomiaru i rejestrowania przyspieszen.

2.2.2. Konfiguracja badania
2.2.2.1.  Sztywno przymocowal caly pojazd lub nieostoniete nadwozie pojazdu do urzadzenia, ktére po przylozeniu
przyspieszenia zagwarantuje, by wszystkie punkty na krzywej impulséw zderzeniowych znajdowaly sie

w ramach korytarza okreslonego w tabeli 4-1 i na rysunku 4-2.

2.2.2.2.  Drzwi mozna zabezpieczy¢ elementem ograniczajacym, aby zapobiec uszkodzeniu urzadzenia stuzacego do
rejestrowania otwierania drzwi.

2.2.2.3.  Zainstalowac urzadzenie stuzgce do rejestrowania otwierania drzwi.

2.2.2.4.  Zamkng¢ badane drzwi i upewni¢ sig, ze zamek lub zamki drzwi s3 w polozeniu pelnego zamknigcia, drzwi
sa odblokowane, a wszystkie okna (jesli sg) s3 zamkniete.

2.2.3. Kierunki badania (zob. rysunek 4-3)

2.2.3.1.  Ustawienie wzdluzne 1. Ustawi¢ pojazd lub nieostoniete nadwozie pojazdu w taki sposéb, aby jego o$
wzdluzna znajdowala si¢ w jednej linii z osig urzadzenia przyspieszajacego, symulujgc zderzenie czotowe.
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2.2.3.2.  Ustawienie wzdluzne 2. Ustawi¢ pojazd lub nieostoniete nadwozie pojazdu w taki sposéb, aby jego oS
wzdluzna znajdowala si¢ w jednej linii z osig urzadzenia przyspieszajacego, symulujgc zderzenie tylne.

2.2.3.3.  Ustawienie poprzeczne 1. Ustawi¢ pojazd lub nieostonigte nadwozie pojazdu w taki sposdb, aby jego oS
poprzeczna znajdowala si¢ w jednej linii z osig urzadzenia przyspieszajacego, symulujac zderzenie boczne
od strony kierowcy.

2.2.3.4.  Ustawienie poprzeczne 2 (tylko w przypadku pojazdéw o réznym rozmieszczeniu drzwi po obu stronach).
Ustawi¢ pojazd lub nieostonigte nadwozie pojazdu w taki sposéb, aby jego 0§ poprzeczna znajdowala si¢
w jednej linii z osig urzadzenia przyspieszajacego, symulujgc zderzenie boczne od strony przeciwnej do
opisanej w pkt 2.2.3.3. niniejszego zalacznika.

2.3. Wariant 3 — Badanie dynamiczne drzwi
2.3.1. Wyposazenie badawcze
2.3.1.1.  Zespdt drzwi, w tym co najmniej zamki, klamki zewnetrzne z zamkiem mechanicznym, wewnetrzne

dzwignie otwierania drzwi i mechanizmy blokujace.
2.3.1.2.  Urzadzenie badawcze do mocowania drzwi.
2.3.1.3.  Urzadzenie przyspieszajace (lub opdzniajace).
2.3.1.4.  Element ograniczajacy.
2.3.1.5.  Urzadzenie lub element do rejestrowania otwierania drzwi.

2.3.1.6.  Urzadzenie do pomiaru i rejestrowania przyspieszen.

2.3.2. Konfiguracja badania

2.3.2.1.  Zamontowa¢ zespdl drzwi osobno lub caly zespét do urzadzenia badawczego. Wszystkie drzwi i zaczepy
muszg by¢ zamontowane tak, zeby odpowiadaly ich polozeniu w pojezdzie oraz w kierunku wymaganym
do przeprowadzenia badan obcigzenia statycznego (pkt 2.3.3 niniejszego zalgcznika).

2.3.2.2.  Zamontowa¢ urzadzenie badawcze do urzadzenia przyspieszajacego.

2.3.2.3.  Zainstalowa¢ urzadzenie stuzace do rejestrowania otwierania drzwi.

2.3.2.4.  UpewniC si¢, ze zamek znajduje si¢ w polozeniu pelnego zamknigcia, drzwi sa zabezpieczone elementem
ograniczajacym, odblokowane, a okna (jesli sa) s3 zamknigte.

2.3.3. Kierunki badania (zob. rysunek 4-3)
2.3.3.1.  Ustawienie wzdluzne 1. Ustawi¢ zespdl drzwi na urzadzeniu przyspieszajgcym w kierunku zderzenia
czolowego.

2.3.3.2.  Ustawienie wzdluzne 2. Ustawi¢ zespél drzwi na urzadzeniu przyspieszajgcym w kierunku zderzenia
tylnego.

2.3.3.3.  Ustawienie poprzeczne 1. Ustawi¢ zespét drzwi na urzadzeniu przyspieszajgcym w kierunku zderzenia
bocznego od strony kierowcy.

2.3.3.4.  Ustawienie poprzeczne 2. Ustawi¢ zespdl drzwi na urzadzeniu przyspieszajacym w kierunku przeciwnym do
opisanego w pkt 2.3.3.3 niniejszego zalacznika.

2.3.3.5.  Ustawienie pionowe 1. (Dotyczy drzwi otwieranych w kierunku pionowym) Ustawi¢ zespdél drzwi na
urzadzeniu przyspieszajagcym w taki sposob, aby ich o§ pionowa (kiedy sa zamontowane w pojezdzie) byla
w jednej linii z osig urzadzenia przyspieszajacego, symulujac uderzenie przy tzw. dachowaniu, kiedy sila jest
przylozona w kierunku od gérnej do dolnej czgsci drzwi (kiedy s3 zamontowane w pojezdzie).

2.3.3.6.  Ustawienie pionowe 2. (Dotyczy drzwi otwieranych w kierunku pionowym) Ustawi¢ zespé! drzwi na
urzadzeniu przyspieszajacym w taki sposéb, aby ich 0§ pionowa (kiedy sa zamontowane w pojezdzie) byla
w jednej linii z osig urzadzenia przyspieszajacego, symulujac uderzenie przy tzw. dachowaniu, kiedy sila jest
przylozona w kierunku przeciwnym do opisanego w pkt 2.3.3.5 niniejszego zalacznika.
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2.4. Przeprowadzenie badania dla wariantéw 2 i 3

2.4.1. Minimalne przyspieszenie na poziomie 30 g musi by¢ utrzymywane przez co najmniej 30 ms, utrzymujac
przyspieszenie w ramach korytarza impulséw okre$lonego w tabeli 4-1 i pokazanego graficznie na rysunku

2.4.2. Nada¢ przyspieszenie urzadzeniu badawczemu w nastepujacych kierunkach:
2.421. W przypadku badan dla wariantu 2:

2.42.1.1. W kierunku okreslonym w pkt 2.2.3.1 niniejszego zalgcznika.
2.42.1.2. W kierunku okre$lonym w pkt 2.2.3.2 niniejszego zalacznika.
2.4.2.1.3. W kierunku okreslonym w pkt 2.2.3.3 niniejszego zalgcznika.
2.42.1.4. W kierunku okreslonym w pkt 2.2.3.4 niniejszego zalgcznika.
2.42.2. W przypadku badan dla wariantu 3:

2.42.2.1. W kierunku okreslonym w pkt 2.3.3.1 niniejszego zalgcznika.
2.4.2.2.2. W kierunku okreslonym w pkt 2.3.3.2 niniejszego zalgcznika.
2.4.2.2.3. W kierunku okreslonym w pkt 2.3.3.3 niniejszego zalgcznika.
2.4.2.2.4. W kierunku okreslonym w pkt 2.3.3.4 niniejszego zalgcznika.
2.4.2.2.5. W kierunku okreslonym w pkt 2.3.3.5 niniejszego zalgcznika.
2.4.2.2.6. W kierunku okreslonym w pkt 2.3.3.6 niniejszego zalgcznika.

2.4.3. Jesli w dowolnym momencie impuls przekroczy 36 g, a wymagania badania zostang spelnione, badanie
uznaje si¢ za wazne.

2.4.4. Upewnic si¢, ze drzwi nie otwieraly si¢ i nie zamykaly si¢ podczas badania.

Rysunek 4-1

Obcigzenie statyczne — przykladowe obliczenie

Dane:

System zamka poddany opdznieniu 30 g

M,
Srednia moc sprezyny uruchamianej przycis- 4,
kiem = 0,459 kgf 1 &

Moment obrotowy sprezyny typu ,pawl” = > AN ,  Opdznienie 30 g

_¥
0,0459 kgf m |
a = 30g (m/s?)
F = ma = m*30g = m*294,2

Sworzen ,,0”

M, = 0,0163kg d, = 31,50mm
M, = 0,0227 kg d, = 10,67 mm
M, = 0,0122 kg d, = 4,83 mm
M, = 0,0422 kg d, = 31,50mm
dy; = 37,59 mm Sworzen ,,P”

d, = 1,90 mm B

@ oznacza Srodek mas elementu
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F, = M, x a — $rednie obcigzenie zaczepu sprezyny = (0,0163 kg x 30 g) — 0,459 kgf = 0,03 kgf
F, =M, xa=0,0227 kg x 30 g = 0,681kgf
F, = M,/2xa=0,0122kg/2 x 30 g = 0,183kgf
SM, =F xd +F, xd,—F, xd,

=0,03 x 31,5+ 0,681 x 10,67 — 0,183 x 4,83
= 7,33kgf mm
F, = MJd, =7,33/31,5 = 0,2328kgf
F, = M, xa=0,0422kg x 30 g = 1,266kgf
=M, = moment obrotowy sprezyny typu ,pawl” — (F, d, + F, d()/1 000
=0,0459 — (0,2328 x 37,59 + 1,266 x 1,9)/1 000
=0,0347kgf m
Tabela 4-1
Korytarz impulséw przyspieszenia
Goérne pasmo Dolne pasmo
Punkt Czas (ms) Przy sp(;e)szenie Punkt Czas (ms) Przyspieszenie
A 0 6 E 5 0
B 20 36 F 25 30
C 60 36 G 55 30
D 100 0 H 70 0
Rysunek 4-2
Impuls przyspieszenia
Korytarz impulséw przyspieszenia
40
B C
35 [ - y
/ Maksimum \
F G
on "
~ Minimum
L 125 } %
g /
N / \ \ = =Dolne pasmo
g |20 / \ :
2 [ Gorne pasmo
2 ! \
SHRE / I
¥ | \
10 1
A \ \
Ly
E o\
o H , , |

Czas (ms)

150
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Rysunek 4-3

System odniesienia wspélrzednych pojazdu do badaf statycznych

ik &
A

X = kierunek wzdluzny
Y = kierunek poprzeczny
Z = kierunek pionowy
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ZALACZNIK 5

PROCEDURA BADANIA ZAWIASOW

1. CEL

Badania te przeprowadza si¢ w celu okreSlenia wytrzymalo$ci systemu zawiaséw pojazdu na obcigzenia
badawecze:

a) w kierunku wzdluznym i poprzecznym; oraz

b) w przypadku drzwi otwieranych w kierunku pionowym, w kierunku pionowym pojazdu.

2. PROCEDURA BADANIA
2.1. System wielozawiasowy
2.1.1. Badanie obcigzenia wzdluznego

2.1.1.1. Wyposazenie
2.1.1.1.1. Urzadzenie badawcze do rozciagania

2.1.1.1.2. Rysunek 5-1 przedstawia typowe urzgdzenie do badania statycznego.

2.1.1.2. Procedura

2.1.1.2.1. Przymocowa¢ system zawiaséw do elementéw montazowych urzadzenia badawczego. Pozycja zawiasu musi
symulowaé polozenie pojazdu (drzwi calkowicie zamknigte) wzgledem linii przechodzacej przez $rodek
zawiasu. Do celéw badania odleglo$¢ pomiedzy skrajnym koficem jednego zawiasu a skrajnym koficem
drugiego zawiasu w systemie zawiasow musi wynosi¢ 406 *+ 4 mm. Obcigzenie musi by¢ przykladane
w réwnej odleglosci migdzy linig przechodzacy przez Srodek ruchomej czgsci sworznia zawiasu i przez linig
przechodzaca przez $rodek sworznia zawiasu w kierunku pionowym pojazdu. (zob. rysunek 5-2).

2.1.1.2.2. Przylozy¢ obcigzenie badawcze przy predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego
obcigzenia. Badanie uznaje si¢ za nieudane w przypadku oddzielenia si¢ elementéw zawiasu. Zarejestrowal
maksymalne uzyskane obcigzenie.

2.1.2. Badanie obcigzenia poprzecznego
2.1.2.1. Wpyposazenie
2.1.2.1.1. Urzadzenie badawcze do rozciggania

2.1.2.1.2. Rysunek 5-1 przedstawia typowe urzadzenie do badania statycznego.

2.1.2.2. Procedura

2.1.2.2.1. Przymocowa¢ system zawiasow do elementéw montazowych urzadzenia badawczego. Pozycja zawiasu musi
symulowa polozenie pojazdu (drzwi calkowicie zamkniete) wzgledem linii przechodzacej przez Srodek
zawiasu. Do celéw badania odleglo$¢ pomiedzy skrajnym koficem jednego zawiasu a skrajnym koncem
drugiego zawiasu w systemie zawiaséw musi wynosi¢ 406 *+ 4 mm. Obcigzenie musi by¢ przykladane
w rownej odlegloici miedzy linig przechodzgca przez srodek ruchomej czesci sworzni zawiaséw i przez linig
przechodzaca przez $rodek sworznia zawiasu w kierunku poprzecznym pojazdu. (zob. rysunek 5-2).
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2.1.2.2.2. Przylozy¢ obcigzenie badawcze przy predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego
obcigzenia. Badanie uznaje si¢ za nieudane w przypadku oddzielenia si¢ elementéw zawiasu. Zarejestrowaé
maksymalne uzyskane obcigzenie.

2.1.3. Badanie obcigzenia pionowego (dotyczy drzwi otwieranych w kierunku pionowym)
2.1.3.1. Wyposazenie
2.1.3.1.1. Urzadzenie badawcze do rozciggania

2.1.3.1.2. Rysunek 5-1 przedstawia typowe urzadzenie do badania statycznego.

2.1.3.2. Procedura

2.1.3.2.1. Przymocowa¢ system zawiasow do elementéw montazowych urzadzenia badawczego. Pozycja zawiasu musi
symulowaé polozenie pojazdu (drzwi calkowicie zamknigte) wzgledem linii przechodzacej przez $rodek
zawiasu. Do celow badania odleglo$¢ pomiedzy skrajnym koficem jednego zawiasu a skrajnym koficem
drugiego zawiasu w systemie zawiaséw musi wynosi¢ 406 + 4 mm. Obciazenie musi by¢ przykladane przez
lini¢ przechodzacy przez $rodek sworznia zawiasu w kierunku prostopadlym do obcigzenia wzdluznego
i poprzecznego. (zob. rysunek 5-2).

2.1.3.2.2. Przytozy¢ obcigzenie badawcze przy predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego
obcigzenia. Badanie uznaje si¢ za nieudane w przypadku oddzielenia si¢ elementéw zawiasu. Zarejestrowaé
maksymalne uzyskane obciazenie.

2.2, Ocena pojedynczego zawiasu. W niektorych okolicznosciach konieczne moze by¢ zbadanie pojedynczych
zawiasOw z systemu zawiaséw. W takich przypadkach wyniki dla pojedynczego zawiasu, badanego zgodnie
z ponizszymi procedurami, muszg wskazywac na spelnienie wymagan okreslonych w pkt 6.1.5.1 niniejszego
regulaminu. (Na przyklad, pojedynczy zawias w systemie dwoch zawiaséw musi wytrzymaé 50 % obcigzenia
wymaganego dla calego systemu).

2.2.1. Procedury badan

2.2.1.1. Obciazenie wzdluzne. Przymocowal system zawiasow do elementéw montazowych urzadzenia
badawczego. Pozycja zawiasu musi symulowaé polozenie pojazdu (drzwi calkowicie zamknigte) wzgledem
linii przechodzacej przez Srodek zawiasu. Do celéw badania obcigzenie musi byé przykladane w rownej
odlegloéci miedzy linig przechodzaca przez Srodek ruchomej czeSci sworznia zawiasu i przez linig
przechodzaca przez $rodek sworznia zawiasu w kierunku wzdluznym pojazdu. Przylozy¢ obcigzenie
badawcze przy predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obcigzenia. Badanie
uznaje si¢ za nieudane w przypadku oddzielenia si¢ elementéw zawiasu. Zarejestrowaé maksymalne uzyskane
obcigzenie.

2.2.1.2. Obciazenie poprzeczne. Przymocowaé system zawiasow do elementéw montazowych urzadzenia
badawczego. Pozycja zawiasu musi symulowaé polozenie pojazdu (drzwi catkowicie zamknigte) wzgledem
linii przechodzacej przez $rodek zawiasu. Do celéw badania obcigzenie musi by¢ przykladane w réwnej
odlegtosci miedzy linig przechodzacg przez Srodek ruchomej czg$ci sworznia zawiasu i przez linig
przechodzgca przez $rodek sworznia zawiasu w kierunku poprzecznym pojazdu. Przylozyé obciazenie
badawcze przy predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obcigzenia. Badanie
uznaje si¢ za nieudane w przypadku oddzielenia si¢ elementéw zawiasu. Zarejestrowa¢ maksymalne uzyskane
obcigzenie.

2.2.1.3.  Obcigzenie pionowe. Przymocowal system zawiasow do elementéw montazowych urzadzenia
badawczego. Pozycja zawiasu musi symulowaé polozenie pojazdu (drzwi calkowicie zamknigte) wzgledem
linii przechodzacej przez $rodek zawiasu. Do celéw badania obciazenie musi by¢ przykladane przez linig
przechodzaca przez S$rodek sworznia zawiasu w kierunku prostopadlym do obcigzenia wzdluznego
i poprzecznego. Przylozy¢ obcigzenie badawcze przy predkoSci nieprzekraczajgcej 5 mm/min az do
uzyskania wymaganego obcigzenia. Badanie uznaje si¢ za nieudane w przypadku oddzielenia si¢ elementow
zawiasu. Zarejestrowa¢ maksymalne uzyskane obcigZenie.

2.3. W przypadku zawiaséw cigglych (typu ,piano”) nie stosuje si¢ wymagan dotyczacych odstepéw, a ustawienie
urzadzenia badawczego zmienia si¢ tak, aby podczas badania sity byly przykladane do calego zawiasu.
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Rysunek 5-1
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Rysunek 5-2

Kierunki badania obcigzenia statycznego dla drzwi otwieranych w kierunku pionowym
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ZAELACZNIK 6

BOCZNE DRZWI PRZESUWNE - BADANIE CALYCH DRZWI

1. CEL

Niniejsze badanie ma na celu ustalenie minimalnych wymagan w zakresie wytrzymatosci oraz procedury
badaweczej stuzacej do oceny i badania elementéw mocowania drzwi przesuwnych zainstalowanych zaré6wno na
drzwiach, jak i ramie drzwi. Badanie to uzupelnia odpowiednie badania okre$lone w zalacznikach 3 i 4.

2. PRZEPISY OGOLNE

2.1.  Badania przeprowadza si¢ z wykorzystaniem calego pojazdu lub nieoslonigtego nadwozia pojazdu wraz
z drzwiami przesuwnymi i ich elementami mocowania.

2.2, Badanie przeprowadza si¢ z wykorzystaniem dwodch urzadzen do przylozenia sily, ktére sa w stanie przytozy¢
sity poprzeczne skierowane na zewngatrz, zgodnie z pkt 6.2.4 niniejszego regulaminu. Rysunek 6-1 pokazuje
ustawienia badawcze. System przylozenia sity musi obejmowaé nastgpujace elementy:

2.2.1. Dwie plytki do przylozenia sily.

2.2.2. Dwa urzadzenia do przylozenia sily, ktdre s3 w stanie przylozy¢ obcigzenie poprzeczne skierowane na zewnatrz
zapewniajgce przesuniecie o 300 mm.

2.2.3. Dwa ogniwa obcigznikowe o parametrach wystarczajacych do pomiaru przylozonych obciazen.

2.2.4. Dwa urzadzenia do pomiaru przesunigcia liniowego wymagane do pomiaru przesunigcia urzadzenia do
przylozenia sily podczas badania.

2.2.5. Urzadzenia do pomiaru co najmniej 100 mm odstepu miedzy wewnetrzng czeScia drzwi a zewngtrzng
krawedzig ramy drzwi, przy spelnieniu wszystkich wlasciwych wymogéw w zakresie bezpieczenistwa i ochrony

zdrowia.
3. KONFIGURACJA BADANIA
3.1.  Z zespotu drzwi przesuwnych zdjaé wszelkie elementy wykoficzenia i dekoracyjne.
3.2, Wryjaé siedzenia i wszelkie elementy wnetrza, ktére moga utrudniaé zamontowanie i pracg urzadzen

badawczych, oraz wszelkie elementy wykoniczenia filaréw i elementy pozakonstrukcyjne, ktére nachodza na
drzwi i powoduja niewlasciwe polozenie plytek do przylozenia sity.

3.3.  Zamontowa¢ urzadzenia do przylozenia sily i konstrukcje pomocniczg do podlogi badanego pojazdu.
Wszystkie urzadzenia do przylozenia sily i konstrukcja pomocnicza sg sztywno przymocowane na poziomej
plaszczyznie podlogi pojazdu podczas przykladania sity.

3.4.  Okresli¢ przednig i tylng krawedz drzwi przesuwnych lub przylegajacy do nich element konstrukeji pojazdu,
ktore zawierajg zamek/zaczep.

3.5.  Zamkna¢ drzwi przesuwne, upewniajac si¢, ze wszystkie elementy mocowania drzwi sag w pelni aktywne.

3.6. W przypadku wszystkich badanych krawedzi drzwi zawierajacych jeden zamek/zaczep stosuje si¢ nastepujace
procedury dotyczace ustawien:

3.6.1. Plytka do przylozenia sily ma dlugos¢ 150 mm, szeroko$¢ 50 mm i co najmniej 15 mm grubosci. Krawedzie
plytek s3 zaokraglone i majg promie 6 mm + 1 mm.

3.6.2. Umiesci¢ urzadzenie do przylozenia sily i plytke do przylozenia sily przy drzwiach, tak aby przytozona sila byla
pozioma i normalna w stosunku do przechodzacej przez $rodek linii wzdluznej pojazdu oraz pionowo
w polozeniu Srodkowym wzgledem czgci zamka/zaczepu montowanej na drzwiach.
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3.6.3. Plytka do przylozenia sily jest umieszczona w taki sposéb, ze dluzsza krawedZz plytki znajduje si¢ mozliwie jak
najblizej i réwnolegle do wewnetrznej krawedzi drzwi, ale nie tak, by przednia krawedZ plytki znajdowala sig
dalej niz 12,5 mm od krawedzi wewnetrznej.

3.7. W przypadku wszystkich badanych krawedzi drzwi zawierajacych wiecej niz jeden zamek/zaczep, stosuje sie
nastepujace procedury dotyczace ustawien:

3.7.1. Plytka do przylozenia sity ma dlugos¢ 300 mm, szeroko$¢ 50 mm i co najmniej 15 mm grubosci. Krawedzie
plytek s3 zaokraglone i majg promiet 6 mm + 1 mm.

3.7.2.  Umiesci¢ urzadzenie do przylozenia sily i plytke do przylozenia sily przy drzwiach, tak aby przylozona sila byta
pozioma i normalna w stosunku do przechodzacej przez Srodek linii wzdluznej pojazdu oraz pionowo
w potozeniu srodkowym w punkcie jednakowo oddalonym od zewnetrznych krawedzi zespoléw zamek/zaczep.

3.7.3. Plytka do przylozenia sily jest umieszczona w taki sposob, ze dluzsza krawedz plytki znajduje si¢ mozliwie jak
najblizej i réwnolegle do wewnetrznej krawedzi drzwi, ale nie tak, by przednia krawedZ plytki znajdowala sig
dalej niz 12,5 mm od krawedzi wewnetrznej.

3.8. W przypadku wszystkich badanych krawedzi drzwi niezawierajagcych co najmniej jednego zamka/zaczepu
stosuje si¢ nastepujace procedury dotyczace ustawien:

3.8.1. Plytka do przylozenia sily ma dlugos¢ 300 mm, szeroko$¢ 50 mm i co najmniej 15 mm grubosci.

3.8.2.  Umieéci¢ urzadzenie do przylozenia sily i plytke do przylozenia sily przy drzwiach, tak aby przylozona sila byta
pozioma i normalna w stosunku do przechodzacej przez Srodek linii wzdluznej pojazdu oraz pionowo
w punkcie znajdujacym si¢ w polowie dlugosci krawedzi drzwi, upewniajac sig, ze urzadzenie do przylozenia
obcigzenia nie ma kontaktu z szyba okna.

3.8.3. Plytka do przylozenia sily jest umieszczona mozliwie jak najblizej krawedzi drzwi. Plytka do przylozenia sity
nie musi by¢ pionowa.

3.9.  Drzwi sg odblokowane. Do bocznych drzwi przesuwnych lub ich elementéw nie moga by¢ przyspawane ani
przymocowane zadne dodatkowe elementy ani podzespoly.

3.10. Przymocowaé urzadzenie stuzace do pomiaru odstepu miedzy drzwiami, ktére zostanie wykorzystane do
ustalenia wielkoci odstepu podczas procedury badawcze;j.

3.11. Ustawi¢ konstrukeje stuzaca do przylozenia sity w taki sposob, aby plytki do przylozenia sily mialy kontakt
z wnetrzem drzwi przesuwnych.

4. PROCEDURA BADANIA

4.1.  Przesuwal kazde z urzadzen do przylozenia sity w tempie nieprzekraczajgcym 2 000 N na minute, zgodnie ze
specyfikacja producenta az do uzyskania sity 9 000 N na kazdym z urzadzen do przylozenia sily lub do chwili,
gdy jedno z urzadzen do przylozenia sily osiggnie faczne przesunigcie 300 mm.

4.2.  Jesli jedno z urzadzen do przylozenia sily osiggnie docelows site 9 000 N przed innymi, utrzymywac site 9 000
N na tym urzadzeniu az drugie urzadzenie do przylozenia sily osiagnie site 9 000 N.

4.3.  Kiedy oba urzadzenia do przylozenia sily osiggna 9 000 N, wstrzymac ruch do przodu urzadzen do przylozenia
sity i utrzymacé uzyskane obciazenie przez co najmniej 10 sekund.

4.4.  Utrzymal urzadzenie do przylozenia sity w polozeniu okreslonym w pkt 4.3 i przed uplywem 60 sekund
zmierzy¢ odstep miedzy zewnetrzng krawedzig ramy drzwi a wnetrzem drzwi wzdtuz obwodu drzwi.
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Rysunek 6-1
Boczne drzwi przesuwne - procedura badania catego pojazdu

(Uwaga: Pokazano drzwi przesuwne niezamontowane w pojezdzie)
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