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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/1384
z dnia 24 lipca 2019 r.

zmieniajgce rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 i (UE) nr 1321/2014 w odniesieniu do uzytkowania
statkbw powietrznych wymienionych w certyfikacie przewoznika lotniczego do operacji
niezarobkowych i operacji specjalistycznych, ustanowienia wymogéw operacyjnych dotyczacych
przeprowadzania lotéw probnych po obsludze, ustanowienia przepiséw dotyczacych operacji
niezarobkowych z udzialem zmniejszonego personelu pokladowego na pokladzie oraz
wprowadzenia aktualizacji redakcyjnych dotyczacych wymogéw w zakresie operacji lotniczych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008,
(UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53|UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91 ('), w szczegdlnosci jego art. 17 ust. 1 i art. 31,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 965/2012 (3 ustanowiono szczegblowe przepisy dotyczace operagji
zarobkowego transportu lotniczego (,CAT"), operacji niezarobkowych wykonywanych przy uzyciu skompliko-
wanych statkéw powietrznych z napedem silnikowym oraz statkéw powietrznych innych niz skomplikowane
statki powietrzne z napedem silnikowym, zarobkowych operacji specjalistycznych i niezarobkowych operacji
specjalistycznych oraz niektorych zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka. W przepisach tych
nie uwzgledniono faktu, ze te same statki powietrzne mogg w calym okresie ich uzytkowania wykonywa¢ rézne
rodzaje operacji.

(2)  Aby umozliwié przejScie z operacji CAT na operacje niezarobkowe lub specjalistyczne w trakcie uzytkowania
statkéw powietrznych, nalezy zatem wprowadzi nowe przepisy dotyczace cigglego uzytkowania takich statkéw.
Przepisy te powinny by¢ na tyle elastyczne, aby umozliwiaé uzytkowanie tego samego statku powietrznego przez
operatoréw wykonujacych operacje niezarobkowe lub specjalistyczne, bez wykreslania danego statku
powietrznego z certyfikatu przewoznika lotniczego (,AOC”). Te nowe ramy operacyjne powinny réwniez
zapewniaé sprawng realizacje wspomnianych operacji i skuteczny nadzér nad nimi, bez wplywania na ich bezpie-
czefstwo.

(3)  Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012 wlasciwy organ ma zatwierdza¢ rozmaite procedury operacyjne,
ktére posiadacz AOC stosuje w odniesieniu do réznych wykonywanych przez siebie operacji niezarobkowych.
Ten wymdg oznacza nieréwne traktowanie posiadaczy AOC i operatoréw wykonujacych operacje niezarobkowe
w odniesieniu do tego samego rodzaju operacji, a zatem nalezy go uchyli¢ dla zapewnienia spdjnosci
regulacyjnej.

(4) W oparciu o zalecenia dotyczace bezpieczenistwa oraz uwagi przekazane przez panstwa czlonkowskie i zaintere-
sowane strony, w tym wnioski z inspekcji standaryzacyjnych, Komisja jest zdania, ze nalezy zaktualizowal
rozporzadzenie (UE) nr 965/2012, aby odzwierciedli¢ aktualny stan wiedzy i najlepsze praktyki w odniesieniu do
réznych wymogéw w zakresie operacji lotniczych. Nalezy wprowadzi¢ zmiany redakcyjne, aby zaktualizowa¢
szereg odestan do uchylonych rozporzadzen, a mianowicie do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 ()
i rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (*). Ponadto nalezy dodaé nowe sformu-
fowania, aby doprecyzowaé niektére obowiazujace przepisy.

() Dz.U.L212722.8.2018,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.1 296 2 25.10.2012, 5. 1).

(}) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkéw
powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz.U.L 315 2 28.11.2003,s. 1).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w zakresie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG,
rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz.U.L 79 2 19.3.2008, s. 1).
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(5)  Podczas lotéw prowadzonych przy uzyciu statkéw powietrznych, ktére wlasnie przeszly niepelng lub nieodpo-
wiednig obstuge techniczng, lub lotéw prowadzonych w celu sprawdzenia, czy obstuga techniczna statku
powietrznego byla odpowiednia (,loty prébne po obstudze”), mial miejsce szereg wypadkéw lotniczych lub
incydentéw lotniczych. Majac na wzgledzie wypadek Airbusa A320-232, ktéry zdarzyt si¢ w dniu 27 listopada
2008 r. u wybrzezy Canet-Plage we Francji, nalezy zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 965/2012, aby dokladnie
okresli¢ t¢ kategori¢ lotéw oraz ustalié, tam gdzie jest to potrzebne, minimalne wymogi dotyczace zaldg
lotniczych i procedur, ktérych nalezy przestrzega¢ podczas przygotowywania i przeprowadzania tych lotéw.

(6)  Nalezy poza tym wprowadzi¢ mniej rygorystyczne wymogi dotyczace operacji niezarobkowych wykonywanych
bez udzialu personelu pokladowego na pokladzie, w odniesieniu do statkéw powietrznych posiadajacych
maksymalng operacyjna konfiguracje miejsc pasazerskich (MOPSC) wickszg niz 19 i przewozacych maksymalnie
19 pasazeréw, pod warunkiem spelnienia okreslonych wymagan. Operatorom nalezy zezwalal na stosowanie
tych mniej rygorystycznych wymogdéw jedynie w polgczeniu z odpowiednimi $rodkami ograniczajagcymi ryzyko
zwigzane z takimi operacjami.

(7) W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 nalozono na operatoréw CAT obowigzek przekazywania pasazerom
instrukeji i dostarczenia im karty bezpieczefistwa ukazujgcej w formie rysunkowej sposéb uzycia wyposazenia
awaryjnego oraz polozenie dostepnych dla pasazerow wyjs¢ awaryjnych. Rozporzadzenie (UE) nr 965/2012
powinno zawiera¢ nowa definicje wyj$¢ awaryjnych.

(8)  Nalezy zatem zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 965/2012 zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego rozporza-
dzenia.

(9)  Po przejsciu z operacji CAT na operacje niezarobkowe lub specjalistyczne w trakcie uzytkowania statkéw
powietrznych zwigzang z taka zmiang odpowiedzialnos¢ za ciagly zdatnos$¢ do lotu statkow powietrznych nalezy
utrzymaé na poziomie posiadacza AOC. Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ zalgczniki I (czes¢ M) i Vb
(cze$¢ ML) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 ().

(10) Agencja przygotowala projekt przepisow wykonawczych i przedlozyla go Komisji jako opinie () zgodnie
z art. 75 i 76 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

(11)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig komitetu, o ktérym mowa w art. 127
rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012

W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) art. 2 pkt 7 otrzymuje brzmienie:

7. ,Operacje specjalistyczne” oznaczajg wszelkie operacje inne niz operacje zarobkowego transportu lotniczego,
w ramach ktérych statki powietrzne wykorzystywane sa do wykonywania specjalistycznej dziatalnosci, takiej jak
dziatalno$¢ z zakresu rolnictwa, budownictwa, fotografii, miernictwa, obserwacji i patrolowania, reklamy
powietrznej, lotéw prébnych po obstudze;”;

>

art. 6 ust. 3 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) loty bez przewozenia pasazeréw lub tadunku, wykonywane w celu przebazowania samolotu lub $miglowca na
potrzeby remontu, naprawy, inspekcji, dostawy, eksportu lub inne podobne potrzeby, pod warunkiem ze dany
statek powietrzny nie jest wymieniony w certyfikacie przewoznika lotniczego lub w zgloszeniu.”;

<z

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz
wyrobow lotniczych, czgdci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym
w takie zadania (Dz.U.L 3622 17.12.2014,s. 1).

Opinia nr 04/2017 Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego z dnia 29 czerwca 2017 r. dotyczaca projektu rozporzadzenia
Komisji w sprawie zmiany przepisdw dotyczacych operacji lotniczych i cigglej zdatnosci do lotu oraz opinia nr 01/2017 Europejskiej
Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego z dnia 7 marca 2017 r. dotyczaca projektu rozporzadzenia Komisji w sprawie zmiany przepiséw
dotyczacych operacji lotniczych w odniesieniu do lotéw prébnych po obstudze.

—
<
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3) dodaje si¢ art. 9aa w brzmieniu:

JArtykut 9aa

Wymagania dotyczace zalég lotniczych w odniesieniu do lotéw prébnych po obsludze

Pilotowi, ktéry przed dniem 20 sierpnia 2019 r. pelnil role pilota dowddcy podczas lotu probnego po obstudze,
ktéry zgodnie z definicja w pkt SPO.SPECMCF.100 w zalaczniku VIII klasyfikuje si¢ jako lot prébny po obstudze
poziomu A, zalicza si¢ jako spelnione wymogi okreslone w pkt SPO.SPEC.MCF.115 lit. a) pkt 1 w tym zalgczniku.
W takim przypadku operator zapewnia poinstruowanie pilota dowddcy o wszelkich stwierdzonych réznicach miedzy
praktykami operacyjnymi ustanowionymi przed dniem 20 sierpnia 2019 r. a obowigzkami okreslonymi

w podczesci E sekcja 5 1 6 zalgcznika VII do niniejszego rozporzadzenia, lacznie z obowigzkami wynikajacymi
z powigzanych procedur ustanowionych przez operatora.”;

4) w zalacznikach I, 11, 111, IV, V, VI, VII i VIIl wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem I do niniejszego rozporza-
dzenia.

Artykut 2
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 1321/2014

W zalgczniku T (cze$¢ M) i zalgczniku Vb (cze$¢ ML) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalacznikiem II do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 3
Wejicie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 24 lipca 2019 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

W zalacznikach [, II, III, IV, V, VI, VII i VIII do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w zalaczniku I (cz¢$¢ DEF) wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) pkt 17 otrzymuje brzmienie:

»17) »Kategoria A w odniesieniu do $miglowcéw« oznacza $miglowiec wielosilnikowy zaprojektowany z uwzgled-
nieniem zasad okre$lonych w obowiazujacej specyfikacji certyfikacji, wedtug ktorych jego silniki i instalacje
posiadaja zabezpieczenia przed rozprzestrzenianiem si¢ skutkéw powstatych niesprawnosci na inne napedy
i systemy, oraz ktérego osiggi w zakresie startu i lagdowania zostaly zdefiniowane w oparciu o koncepcje
niesprawnosci silnika krytycznego i zapewniaja odpowiednia wyznaczona powierzchni¢ i mozliwo$é
bezpiecznego kontynuowania lotu lub przerwania startu w razie wystapienia niesprawnosci silnika.”;

b) dodaje si¢ pkt 45a w brzmieniu:

,45a) »Wyjscie awaryjne« oznacza zainstalowany w postaci wyj$cia punkt opuszczania statku powietrznego, ktéry
umozliwia maksymalnie sprawna ewakuacje kabiny pasazerskiej i kabiny zalogi lotniczej w odpowiednim
czasie oraz obejmuje drzwi na poziomie podlogi, wyjscie przez okno lub kazdy inny typ wyjicia, na
przyktad luk w kabinie zalogi lotniczej i wyjscie przez stozek ogonowy.”;

¢) dodaje si¢ pkt 48a w brzmieniu:

»48a) »Czlonek zalogi lotniczej« oznacza czlonka zalogi posiadajacego licencje, ktéremu powierzono pelnienie
obowiazkéw niezbednych do eksploatacji statku powietrznego w okresie pelnienia czynnosci lotniczych.”;

d) dodaje si¢ pkt 49a w brzmieniu:

,49a) »Pracownik nadzorujacy operacje lotnicze« lub »dyspozytor lotniczy« oznacza osobe wyznaczong przez
operatora do prowadzenia kontroli i nadzoru nad operacjami lotniczymi, ktéra jest odpowiednio wykwalifi-
kowana oraz wspiera pilota dowddce w bezpiecznym prowadzeniu lotu i informuje go lub pomaga mu
w tym zakresie.”;

e) dodaje si¢ pkt 76a w brzmieniu:

,76a) »Lot probny po obstudze (MCF)« oznacza lot statku powietrznego posiadajacego $wiadectwo zdatnosci do
lotu lub pozwolenie na loty, ktéry jest wykonywany w celu usuniecia usterek lub sprawdzenia funkcjo-
nowania jednego lub wigkszej liczby systeméw, czesci lub akcesoriow po obstudze technicznej, jezeli
funkcjonowania systeméw, czesci lub akcesoriéw nie mozna okresli¢ podczas kontroli naziemnych, i ktory
jest wykonywany w ktdrejkolwiek z ponizszych sytuacji:

a) zgodnie z wymogami okreslonymi w podreczniku obslugi technicznej statku powietrznego (*AMM¢) lub
w jakichkolwiek innych danych dotyczacych obslugi technicznej wydanych przez posiadacza zatwier-
dzenia projektu odpowiedzialnego za ciagly zdatnos¢ do lotu statku powietrznego;

b) po obstudze technicznej, na wniosek operatora lub zgodnie z propozycja organizacji odpowiedzialnej za
zarzadzanie ciggly zdatnoscig do lotu statku powietrznego;

¢) na zadanie organizacji obstugowej, w celu weryfikacji skutecznego usuniecia usterki;
d) w celu pomocy w wyodrebnieniu awarii lub usunigciu usterek.”;
f) dodaje si¢ pkt 95a 1 95b w brzmieniu:

,95a) »Uklad urzadzenia do przewozu oséb (PCDS)« oznacza uklad obejmujacy co najmniej jedno urzadzenie,
ktére jest zaczepione na zaczepie zewnetrznym lub haku ladunkowym albo przymocowane do platowca
wiroplatu podczas operacji z podwieszonymi osobami (»HEC«) lub operacji $miglowcowych z fadunkiem
na zaczepie zewnetrznym (»HHO«). Urzadzenia posiadaja wydolno§¢ konstrukcyjna i elementy potrzebne
do przewozu o0s6b na zewnatrz $miglowca, np. uprzaz bezpieczenstwa (wyposazong lub nie w mechanizm
szybkozwalniajacy i pas z pierScieniem laczacym), sztywny kosz lub klatke;”;



L 228/110 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 4.9.2019

95b) »Zwykly uklad urzadzenia do przewozu oséb (zwykly PCDS)« oznacza PCDS, ktéry spelnia nastepujace
warunki:

a) spelnia wymogi normy zharmonizowanej zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/425 (*) lub dyrektywa 2006/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (**);

b) jest zaprojektowany do przytrzymywania nie wigcej niz jednej osoby (na przyklad operatora wyciagarki
lub haka fadunkowego, specjalisty zadaniowego lub fotografa) wewnatrz kabiny, lub do przytrzy-
mywania nie wigcej niz dwdch oséb na zewnatrz kabiny;

¢) nie jest sztywng konstrukgja, taka jak klatka, platforma lub kosz.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016425 z dnia 9 marca 2016 r. w sprawie Srodkow
ochrony indywidualnej oraz uchylenia dyrektywy Rady 89/686/EWG (Dz.U. L 81 z 31.3.2016, s. 51).

(**) Dyrektywa 2006/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 maja 2006 r. w sprawie maszyn,
zmieniajaca dyrektywe 95/16/WE (Dz.U. L 157 z 9.6.2006, s. 24).”;

g) dodaje si¢ pkt 103b w brzmieniu:

,103b) »Przepisy ruchu lotniczego« oznaczaja przepisy ustanowione w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji
(UE) nr 923/2012 (¥).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r. ustanawiajace wspdlne
zasady w odniesieniu do przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi
powietrznej oraz zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE)
nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010 (Dz.U. L 281
z 13.10.2012, 5. 1).;

2) w zalaczniku II (cz¢$¢ ARO) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a) w pkt ARO.GEN.120 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) lit. a), b) i ) otrzymuja brzmienie:

,a) Agencja opracowuje akceptowalne sposoby spelnienia wymagan (Acceptable Means of Compliance,
AMC), ktére mozna wykorzystywal do uzyskania zgodno$ci z wymaganiami rozporzadzenia (UE)
2018/1139 oraz jego aktéw delegowanych i wykonawczych.

b) W celu zapewnienia zgodnosci z wymaganiami rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz jego aktéw
delegowanych i wykonawczych mozna wykorzystywa¢ alternatywne sposoby spelnienia wymagan.

¢) Wlasciwy organ ustanawia system do celéw spdjnej oceny, czy alternatywne sposoby spelnienia
wymagan wykorzystywane przez niego lub przez organizacje i osoby znajdujace si¢ pod jego nadzorem
spelniajg wymagania rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz jego aktéw delegowanych i wykonawczych.
System ten obejmuje procedury stuzace ograniczeniu, uchyleniu lub zmianie zatwierdzonych alterna-
tywnych sposobéw spelnienia wymagan, jezeli wlasciwy organ wykaze, ze te alternatywne sposoby
spelnienia wymagan nie spelniajg wymagan rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz przyjetych na jego
podstawie aktéw delegowanych i wykonawczych.”;

(ii) uchyla sie lit. d) akapit trzeci pkt 3;
b) pkt ARO.GEN.135 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Nie naruszajac przepiséw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 (*), wlasciwy
organ wdraza system stuzacy odpowiedniemu gromadzeniu, analizowaniu i rozpowszechnianiu informacji
dotyczacych bezpieczenstwa.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie
zglaszania i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwiazku z nimi dzialan
nastepczych, zmiany rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 oraz uchylenia
dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzefi Komisji (WE) nr 1321/2007 i (WE)
nr 1330/2007 (Dz.U. L 122 z 24.4.2014, s. 18).”;

) (nie dotyczy wersji polskiej);
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d) pkt ARO.GEN.350 lit. d) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) Wlasciwy organ prowadzi rejestr wszystkich stwierdzonych przez siebie lub zgltoszonych mu zgodnie z lit. e)
nieprawidlowosci oraz, w stosownych przypadkach, zastosowanych przez siebie $rodkéw egzekwujacych,
a takze wszystkich podjetych dzialain naprawczych i terminéw zakoniczenia dzialan dotyczacych nieprawid-
towosci.”;

e) w pkt ARO.OPS.110 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) lit. a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) ORO.AOC.110 lit. e), w przypadku statkéw powietrznych oddawanych w leasing bez zalogi dowolnemu
operatorowi, z wyjatkiem przypadkow okreslonych w zalaczniku III w pkt ORO.GEN.310;”

i) w lit. b) wprowadza sie nastepujace zmiany:
P ¢ ¢epuja y
— pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) leasingodawca zostaje objety zakazem prowadzenia operacji na podstawie przepiséw rozporzadzenia
(WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (*);

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r.
w sprawie ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty i informowania pasazer6w korzystajacych
z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego przewdz oraz uchylajace
art. 9 dyrektywy 2004/36/WE (Dz.U. L 344 z 27.12.2005, 5. 15).;

— dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:

,3) zezwolenie wydane zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 452/2014 (¥) zostalo zawieszone,
cofniete lub zrzeczono si¢ go.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajgce wymagania
techniczne i procedury administracyjne dotyczace operacji lotniczych wykonywanych przez
operatoréw z panstw trzecich zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 (Dz.U. L 133 z 6.5.2014, 5. 12).7;

(iti) w lit. d) pkt 1 i 2 otrzymuja brzmienie:

,1) odpowiednie skoordynowanie dzialafi z wla§ciwym organem odpowiedzialnym za ciagly nadzér nad
statkiem powietrznym, zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1321/2014 (¥), lub za operacje
statku powietrznego, jezeli jest to inny organ;

2) terminowe wykreslenie statku powietrznego z AOC operatora, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych
w zalgczniku III w pkt ORO.GEN.310.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do
lotu statkéw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czg$ci i wyposazenia, a takze w sprawie
zatwierdzeni udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz.U. L 362
2 17.12.2014, s. 1).;

f) pkt ARO.OPS.150 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Jesli wlasciwy organ dla operatora stwierdzi, ze ocena ryzyka i SOP s3 zgodne z wymaganiami, wlasciwy
organ wydaje zezwolenie, ktére okreslono w dodatku IV. Zezwolenie moze zosta¢ wydane na czas okre$lony
lub bezterminowo. Warunki, na jakich operatorowi udzielono zezwolenia na prowadzenie jednej lub
wigkszej liczby zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka, okresla si¢ w zezwoleniu.”;

g) pkt ARO.OPS.200 lit. b) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) wykazie zatwierdzen szczeg6lnych, zgodnie z dodatkiem III, dla operacji niezarobkowych i operacji specjalis-
tycznych.”;

h) pkt ARO.RAMP.105 lit. b) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,5) statki powietrzne wykorzystywane przez operatoréw z panstw trzecich, ktérzy po raz pierwszy wlatuja na
terytorium podlegajace postanowieniom Traktatu, operuja w jego granicach lub wylatuja z tego terytorium,
lub ktérych zezwolenie wydane zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 452/2014 zostalo ograniczone lub
przywrdcone po zawieszeniu lub cofnieciu.”;
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i)

pkt ARO.RAMP.115 lit. b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) utrzymujg wazno$¢ swoich kwalifikacji przez uczestnictwo w szkoleniach okresowych oraz przeprowadzanie
minimum 12 inspekcji w roku kalendarzowym.”;

w pkt ARO.RAMP.125 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Inspekcje na plycie sa przeprowadzane w ustandaryzowany sposéb.”;
(i) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Po zakonczeniu inspekcji na plycie pilot dowédca albo, w przypadku jego nieobecnosci, inny czlonek
zalogi lotniczej lub przedstawiciel operatora jest informowany o wynikach inspekgji na plycie.”;

pkt ARO.RAMP.140 lit. d) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) uzyskal pozwolenie na loty zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012, w przypadku statkow
powietrznych zarejestrowanych w panstwie czlonkowskim;”;

pkt ARO.RAMP.150 lit. a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) informacji, o ktérych mowa w ARO.RAMP.145;";

m) dodatki [-IV otrzymuja brzmienie:

,Dodatek I

CERTYFIKAT PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO
(Zakres zatwierdzenia dla przewoznikéw lotniczych)

Rodzaje operacji: Zarobkowy transport lotniczy (CAT) [] Pasazerski; [] Towarowy;

O Inny ('):

*) Pafistwo operatora (%) ©)
Organ wydajacy ()

Nr AOC (%): Nazwa operatora (7) Operacyjne osoby do kontaktu (°):
Nazwa handlowa poprzedzona DBA (3) Szczegdly  dotyczace  oséb do
Adres operatora (19): ko/ntakt.u nadzoruja(cych operacje, z

ktérymi bez zbednej zwloki mozna

Telefon (*1): sic  skontaktowaé, wymienione s3
Faks: w (1).
E-mail:

Niniejszy certyfikat zaswiadcza, ze (13) jest upowazniony do wykonywania zarobkowych ope-

racji lotniczych w zakresie okre§lonym w zalaczonych specyfikacjach operacyjnych, zgodnie z instrukcjg opera-
cyjng, zalgcznikiem V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz jego aktami delegowanymi i wykonawczymi.

Data wydania ('4): Imig, nazwisko i podpis (*°):
Tytuk:

Tylko do uzytku wlasciwego organu.
Numer zatwierdzenia nadany przez wlasciwy organ.

firma« (doing business as, DBA).
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(°) Dane kontaktowe to numer telefonu i faksu, wraz z numerem kierunkowym kraju, oraz adres e-mail (jezeli jest do-
stepny), pod ktérymi mozna si¢ bez zbednej zwloki skontaktowal z osoba nadzorujacg operacje w sprawach dotyczg-
cych operadji lotniczych, zdatnosci do lotu, kompetencji cztonkéw zatogi lotniczej i personelu poktadowego, materia-
tow niebezpiecznych i innych.

(1) Adres gtéwnego miejsca prowadzenia dziatalnosci przez operatora.

(') Numery telefonu i faksu, wraz z numerem kierunkowym kraju, w gléwnym miejscu prowadzenia dziatalnosci przez
operatora. Adres e-mail podaje sig, jezeli jest dostepny.

(12 Wstawi¢ nazwe kontrolowanego dokumentu, przewozonego na pokladzie statku powietrznego, w ktérym wymienia
si¢ dane kontaktowe, wraz ze wskazaniem odpowiedniej strony lub jednostki redakcyjnej tekstu, np. »dane kontaktowe
.. s3 wymienione w instrukcji operacyjnej, Gen./Basic, rozdzial 1, pkt 1.1« lub »... sa wymienione w specyfikacjach
operacyjnych, s. 1« lub »... sa wymienione w zalgczniku do niniejszego dokumentuc.

(%) Zarejestrowana nazwa operatora.

(**) Data wydania AOC (dd-mm-rrrr).

(%) Tytul, imie i nazwisko oraz podpis przedstawiciela wlasciwego organu. Dodatkowo, AOC mozna opatrzy¢ oficjalng pie-
czecig.

Formularz EASA 138 wydanie 2

Dodatek II

SPECYHKACJE OPERACY]JNE

(z zastrzezeniem warunkéw zatwierdzonych w instrukcji operacyjnej)

Dane kontaktowe organu wydajacego

Telefon (): ; Faks: ;
E-mail:
Nr AOC (3): Nazwa operatora (3): Data (4): Podpis:

Nazwa handlowa poprzedzona DBA:

Nr specyfikacji operacyjnych:

Model statku powietrznego (%):

Znaki rejestracyjne (6):

Rodzaje operacji: Zarobkowy transport lotniczy

] Pasazerski [] Towarowy ] Inny ():

Obszar prowadzenia operacji (¥):

Specjalne ograniczenia (%):

Szczegdlne zatwierdzenia: Tak Nie Wyszczegdlnienie ('9) | Uwagi

Materialy niebezpieczne O O

Operacje przy ograniczonej widzialnosci O O CAT (M): ...

Start RVR (12): m

Podejscie i ladowanie DAJH: ft RVR: m

RVSM (13): ] Nie O 0
dotyczy

ETOPS (*4): [ Nie O O Maksymalny czas do-
dotyczy lotu do lotniska za-

pasowego (1°): min.
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Kompleksowe specyfikacje nawigacyjne O O (17)
operacji PBN (%)

Specyfikacja minimalnych osiggéw nawiga- O O
cyjnych
Operacje jednosilnikowego samolotu turbi- O O (%)

nowego w nocy lub w warunkach meteo-
rologicznych dla lotéw wedlug wskazan
przyrzadéw (SET-IMC)

Operacje $Smiglowcow z uzyciem systeméw O O
noktowizyjnych
Operacje $miglowcéw z tadunkiem na za- O O

czepie zewnetrznym

Operacje $miglowcowej stuzby ratownic- O O
twa medycznego

Morskie operacje Smiglowcow O O
Szkolenie czlonkéw personelu poklado- O O
wego (1)

Wydawanie zaswiadczen dla personelu po- O O

ktadowego (29)

Stosowanie aplikacji EFB typu B O O )
Ciagta zdatnos¢ do lotu O O 2
Inne (%)

(") Numery telefonu i faksu wlasciwego organu (wraz z numerem kierunkowym kraju). Adres e-mail podaje sig, jezeli jest
dostepny.

() Wpisa¢ numer powiazanego certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC).

(}) Wpisaé zarejestrowang nazwe operatora i nazwe handlows, jezeli jest inna. Przed nazwa handlowa wstawi¢ skrot
»DBA« (ang. doing business as, prowadzi dzialalno$¢ gospodarcza pod firma).

(*) Data wydania specyfikacji operacyjnych (dd-mm-rrrr) i podpis przedstawiciela wlasciwego organu.

(°) Wpisa¢ nadane przez ICAO oznaczenie marki, modelu i serii lub serii gtéwnej statku powietrznego, jezeli nadano nu-
mer serii (np. Boeing-737-3K2 lub Boeing-777-232).

(°) Znaki rejestracyjne podaje si¢ w specyfikacjach operacyjnych lub instrukeji operacyjnej. W tym drugim przypadku w po-
wiazanych specyfikacjach operacyjnych musi znajdowa¢ si¢ odniesienie do odpowiedniej strony w instrukcji operacyj-
nej. Jezeli nie wszystkie szczegdlne zatwierdzenia dotycza danego modelu statku powietrznego, znaki rejestracyjne
statku powietrznego mozna umie$ci¢ w kolumnie »Uwagi« dotyczacej odpowiedniego szczegblnego zatwierdzenia.

(") Nalezy okresli¢ inne rodzaje przewozéw (np. stuzba ratownictwa medycznego).

(¥) Wymieni¢ obszary geograficzne, na ktérych dozwolone jest prowadzenie operacji (przy pomocy wspélrzednych geogra-
ficznych lub okreslonych tras, rejondéw informacji powietrznej lub granic paistwowych albo regionalnych).

(°) Wymieni¢ szczegdlne ograniczenia, ktore maja zastosowanie (np. tylko VER, tylko w ciggu dnia itp.).

("% W tej kolumnie podaé najlagodniejsze kryteria dla kazdego zatwierdzenia lub typu zatwierdzenia (z odpowiednimi kry-
teriami).

(") Wpisa¢ stosowna kategori¢ podejscia precyzyjnego: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT II, CAT IIIA, CAT IIIB lub CAT IIIC.
Wpisa¢ minimalny zasigg widzialno$ci wzdluz drogi startowej (RVR) w metrach oraz wysoko§¢ wzgledna decyzji
(DAJH) w stopach. Jeden wiersz dla kazdej wymienionej kategorii podejscia.

('2) Wpisaé zatwierdzony minimalny RVR do startu, podany w metrach. Jezeli wydano rézne zatwierdzenia, dla kazdego
z nich mozna wykorzysta¢ osobny wiersz.

(") Pole »Nie dotyczy« mozna zaznaczy¢ tylko w przypadku, gdy maksymalny pulap statku powietrznego jest nizszy
niz FL290.

(**) Operacje o wydtuzonym zasiegu (ETOPS) odnosza si¢ obecnie tylko do dwusilnikowych statkéw powietrznych. Dlatego,
jezeli dany model statku powietrznego ma mniej lub wiecej niz dwa silniki, mozna zaznaczy¢ pole »Nie dotyczy«.

(*’) Mozna poda¢ réwniez odleglos$¢ graniczna (w NM) oraz typ silnika.




4.9.2019

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej L 228/115

(') Nawigacja w oparciu o charakterystyki system6w (ang. performance-based navigation, PBN): na kazde szczegdlne zatwier-
dzenie ztozonej PBN (np. RNP AR APCH) przeznacza si¢ jeden wiersz; odpowiednie ograniczenia podaje si¢ w kolumnie
»Specyfikacje« lub w kolumnie »Uwagi« bagdz w obu tych kolumnach. Zatwierdzenia dotyczace okreslonych procedur
RNP AR APCH moga by¢ wymienione w specyfikacjach operacyjnych lub instrukcji operacyjnej. W tym drugim przy-
padku w powiazanych specyfikacjach operacyjnych musi znajdowac si¢ odniesienie do odpowiedniej strony w instrukcji
operacyjnej.

() Wskazad, czy szczegdlne zatwierdzenie jest ograniczone do okreslonych koficéw drogi startowej lub lotnisk, lub do jed-
nych i drugich.

('8) Wpisa¢ kombinacje ptatowca i silnika danego statku powietrznego.

) Zatwierdzenie do prowadzenia szkoleri i egzamindw, jakie odby¢ musza kandydaci cheacy uzyskaé $wiadectwo dopusz-
czenia do pracy personelu pokladowego zgodnie z zalacznikiem V (cz¢s¢ CC) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.
() Zatwierdzenie do wydawania $wiadectw dopuszczenia do pracy personelu pokladowego zgodnie z zalacznikiem

V (czg$¢ CC) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

(3') Wprowadzenie wykazu aplikacji EFB typu B wraz z numerem referencyjnym urzadzenia EFB (w przypadku przenos-
nego sprzetu EFB). Wykaz ten zawiera si¢ w specyfikacjach operacyjnych lub w instrukcji operacyjnej. W tym drugim
przypadku w powigzanych specyfikacjach operacyjnych musi znajdowa¢ si¢ odniesienie do odpowiedniej strony w in-
strukcji operacyjnej.

(22 Wpisa¢ imig i nazwisko osoby lub nazwe organizacji odpowiedzialnej za zapewnienie zarzadzania ciagla zdatnoscig do
lotu zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1321/2014.

(?%) Tutaj mozna wpisa¢ inne zatwierdzenia lub dane, wykorzystujac jeden wiersz (lub jedng komérke z wieloma wierszami)
na jedno zatwierdzenie (np. operacje krétkiego ladowania, operacje podejécia o stromej Sciezce schodzenia, operacje
$migtowcéw z lub do miejsca wykonywania operacji zwigzanych z zabezpieczeniem interesu publicznego, operacje
$migtowcéw w nieprzyjaznym Srodowisku poza obszarem gesto zaludnionym, operacje $miglowcéw bez mozliwosci
bezpiecznego wykonania ladowania przymusowego, operacje wykonywane przy zwigkszonym kacie przechylenia, mak-

symalna odleglo§¢ od odpowiedniego lotniska dla samolotéw dwusilnikowych bez zatwierdzenia ETOPS).

Formularz EASA 139 wydanie 5

Dodatek I1I
Wykaz zatwierdzefi szczeg6lnych

Operagje niezarobkowe

Operagje specjalistyczne

(stosownie do warunkéw okreslonych w  zatwierdzeniu i w instrukcji operacyjnej lub w  podreczniku
operacyjnym pilota)

Organ wydajacy ('):

Numer wykazu zatwierdzen szczegdlnych (2):
Imig¢ i nazwisko lub nazwa operatora:

Data (3):

Podpis:

Model i znaki rejestracyjne statku powietrznego (*):

Rodzaje operacji specjalistycznych (SPO), jezeli dotyczy:
ao ..

Zatwierdzenia szczegdlne (%): Wyszczeg6lnienie (7) Uwagi
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(") Nalezy wpisa¢ nazwe i dane kontaktowe.

(3 Nalezy wpisal powigzany numer.

(}) Data wydania zatwierdzen szczegdlnych (dd-mm-rrrr) i podpis przedstawiciela wlasciwego organu.

(*) Nalezy wpisa¢ — zgodnie z systematyka zespotu ds. bezpieczefistwa lotnictwa zarobkowego (CAST)/ICAO — oznaczenie
marki, modelu i serii statku powietrznego, badZ serii gléwnej, jezeli zostala ona oznaczona (np. Boeing-737-3K2 lub
Boeing-777-232). Systematyka CAST/ICAO dostepna jest na stronie: http://www.intlaviationstandards.org/.

Znaki rejestracyjne wymienia si¢ w wykazie zatwierdzen szczeg6lnych albo w instrukeji operacyjnej. W tym drugim
przypadku w wykazie zatwierdzen szczegdlnych umieszcza si¢ odniesienie do odpowiedniej strony w instrukeji opera-
cyjnej.

(°) Nalezy okresli¢ rodzaj operacji, np. operacja agrolotnicza, budowlana, fotograficzna, geodezyjna, obserwacyjno-patro-
lowa, operacja reklamy lotniczej, loty probne po obstudze.

(°) W tej kolumnie nalezy wymieni¢ wszelkie zatwierdzone operacje, np. przewdz materialéw niebezpiecznych, LVO,
RVSM, PBN, MNPS, HOFO.

(') W tej kolumnie nalezy wymieni¢ najlagodniejsze kryteria dla kazdego z zatwierdzen, np. wysokos$¢ wzgledna decyzji
i minima RVR dla CAT IL

Formularz EASA 140 wydanie 2

Dodatek IV

ZEZWOLENIE NA ZAROBKOWE OPERACJE SPECJALISTYCZNE WYSOKIEGO RYZYKA

Organ wydajacy ():
Nr zezwolenia (2):

Nazwa operatora (%):
Adres operatora (¥):
Telefon (%):

Faks:

E-mail:

Model i znaki rejestracyjne statku powietrznego (°):

Operacja specjalistyczna objeta zezwoleniem (7):

Obszar lub miejsce prowadzenia operacji objete zezwoleniem (¥):

Szczegblne ograniczenia (°):

Niniejszym potwierdza si¢, Ze posiada zezwolenie na wykonywanie zarobkowej operacji spe-
cjalistycznej (zarobkowych operacji specjalistycznych) wysokiego ryzyka zgodnie z trescia niniejszego zezwole-
nia, standardowymi procedurami operacyjnymi operatora, zalacznikiem V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139
oraz jego aktami delegowanymi i wykonawczymi.

Data wydania (19): Imig, nazwisko i podpis (1):
Tytuk:

(") Nazwa i dane kontaktowe wlasciwego organu.

() Wpisa¢ odpowiedni numer zezwolenia.

(}) Wpisac zarejestrowang nazwe operatora i nazwe handlows, jezeli jest inna. Przed nazwg handlowa wstawi¢ zapis »Pro-
wadzi dzialalno$¢ gospodarcza pod firma« (doing business as, DBA).

(*) Adres gléwnego miejsca prowadzenia dziatalnosci przez operatora.

(*) Numery telefonu i faksu, wraz z numerem kierunkowym kraju, w gléwnym miejscu prowadzenia dzialalnosci przez
operatora. Adres e-mail podaje si¢, jezeli jest dostepny.
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(%) Nalezy wpisa¢ — zgodnie z systematyka zespotu ds. bezpieczefistwa lotnictwa zarobkowego (CAST)[ICAO — oznaczenie
marki, modelu i serii statku powietrznego, badZ serii gtéwnej, jezeli zostala ona oznaczona (np. Boeing-737-3K2 lub
Boeing-777-232). Systematyka CAST/ICAO dostepna jest na stronie: http:/fwww.intlaviationstandards.org. Znaki rejes-
tracyjne wymienia si¢ w wykazie zatwierdzen szczegdlnych albo w instrukeji operacyjnej. W tym drugim przypadku
w wykazie zatwierdzen szczegdlnych umieszcza sie odniesienie do odpowiedniej strony w instrukcji operacyjne;.

(7) Nalezy okresli¢ rodzaj operacji, np. operacja agrolotnicza, budowlana, fotograficzna, geodezyjna, obserwacyjno-patro-
lowa, operacja reklamy lotniczej, loty prébne po obstudze.

() Wymieni¢ obszary geograficzne lub miejsca prowadzenia operacji objete zezwoleniem (przy pomocy wsp6trzednych
geograficznych lub rejonéw informacji powietrznej, albo granic narodowych lub regionalnych).

(°) Wymieni¢ szczegdlne ograniczenia, ktre maja zastosowanie (np. tylko VER, tylko w ciagu dnia itp.).

(1) Data wydania zezwolenia (dd-mm-rrrr).
(1) Tytul, imi¢ i nazwisko oraz podpis przedstawiciela wlasciwego organu. Dodatkowo zezwolenie mozna opatrzy¢ ofi-
jalng pieczgcia.

Formularz EASA 151 wydanie 27

n) uchyla si¢ dodatki Vi VI;

3) w zalaczniku III (cze¢§¢ ORO) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt ORO.GEN.110 lit. h) otrzymuje brzmienie:

,h) Operator ustanawia list¢ kontrolng dla kazdego typu statku powietrznego do uzytku przez czlonkéw zaldg
we wszystkich fazach lotu w warunkach normalnych, nienormalnych i awaryjnych w celu zapewnienia
przestrzegania procedur operacyjnych zawartych w instrukcji operacyjnej. Projekt list kontrolnych i sposéb
ich wykorzystania musza by¢ zgodne z zasadami czynnika ludzkiego oraz uwzgledniaé tre$¢ najnowszej
stosownej dokumentacji otrzymanej od posiadacza zatwierdzenia projektu.”;

b) pkt ORO.GEN.135 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) Certyfikat operatora zachowuje wazno$¢ pod warunkiem spelnienia wszystkich nastepujacych warunkéw:

1) operator spetnia odpowiednie wymagania rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz jego aktéw delegowanych
i wykonawczych, z uwzglednieniem przepiséw dotyczacych postgpowania z nieprawidtowosciami
okre$lonych w niniejszym zalaczniku w pkt ORO.GEN.150;

2) wlasciwy organ ma zapewniony dostep do operatora zgodnie z pkt ORO.GEN.140 w niniejszym
zalgczniku w celu stwierdzenia zachowania stalej zgodnosci z odpowiednimi wymaganiami rozporzg-
dzenia (UE) 2018/1139 oraz jego aktéw delegowanych i wykonawczych;

3) certyfikat nie zostat cofnigty ani nie zrzeczono si¢ go.”;
¢) pkt ORO.GEN.140 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Na potrzeby stwierdzenia zgodnosci z odpowiednimi wymaganiami rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz
jego aktow delegowanych i wykonawczych, operator zapewnia nieprzerwany dostep do wszystkich obiektéw,
statkbw powietrznych, dokumentéw, zapiséw, danych, procedur lub innych materialéw majacych zwiazek
z jego dzialalnoicig i podlegajacych certyfikacji, wymogowi uzyskania zezwolenia SPO albo zgloszeniu,
niezaleznie od tego, czy dzialalno$¢ ta jest zlecana czy nie, wszelkim osobom upowaznionym przez jeden
z nastepujacych organdw:

1) wiasciwy organ okre$lony w pkt ORO.GEN.105 w zalaczniku III do niniejszego rozporzadzenia;

2) organ dzialajacy na mocy przepisow pkt ARO.GEN.300 lit. d), pkt ARO.GEN.300 lit. €) lub podczesci
RAMP w zalgczniku IT do niniejszego rozporzadzenia.”;
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d) w pkt ORO.GEN.160 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Operator zglasza wlaSciwemu organowi, a takze innym organizacjom, ktérych informowanie jest
wymagane przez pafstwo operatora, wszelkie wypadki, powazne incydenty i zdarzenia okreslone
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 (¥) oraz w rozporzadzeniu (UE)
nr 376/2014.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 paZdziernika 2010 r.
w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace
dyrektywe 94/56/WE (Dz.U. L 295 z 12.11.2010, s. 35).”;

(i) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Bez uszczerbku dla przepisow rozporzadzenia (UE) nr 996/2010 i rozporzadzenia (UE) nr 376/2014
zgloszenia, o ktérych mowa w lit. a) i b), sa skadane w formie i w sposéb ustalony przez wlasciwy organ
i zawieraja wszelkie znane operatorowi informacje dotyczace zaistniatych sytuacji.”;

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1018 z dnia 29 czerwca 2015 r. ustanawiajace
wykaz klasyfikujacy zdarzenia w lotnictwie cywilnym, ktére musza by¢ zglaszane zgodnie z rozporza-
dzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 (Dz.U. L 163 z 30.6.2015, s. 1).”;

e) pkt ORO.GEN.205 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,d) W przypadku zlecania lub zakupywania jakichkolwiek ustug lub produktéw w ramach swojej dzialalnosci
operator zapewnia spelnienie wszystkich nastepujacych warunkow:

1) zlecone albo zakupione ustugi lub produkty muszg spelnia¢ stosowne wymagania;

2) wszelkie zagrozenia dla bezpieczenistwa lotniczego zwiazane ze zleconymi albo zakupionymi ustugami
lub produktami muszg zostal uwzglednione w systemie zarzgdzania stosowanym przez operatora.”;

f) w podczeici GEN dodaje si¢ sekcje 3 w brzmieniu:

,Sekcja 3

Dodatkowe wymagania organizacyjne

ORO.GEN.310 Uzytkowanie statkéw powietrznych wymienionych w AOC do operacji niezarobkowych
i operacji specjalistycznych

a) Statki powietrzne wymienione w AOC operatora moga pozosta¢ w AOC, jezeli sg eksploatowane w ktérej-
kolwiek z nastepujacych sytuacji:

1) przez samego posiadacza AOC, do operacji specjalistycznych zgodnie z zalgcznikiem VIII (czg$¢ SPO);

2) przez innych operatoréw, do operacji niezarobkowych z uzyciem statkéw powietrznych z napedem
silnikowym lub do operacji specjalistycznych wykonywanych zgodnie z zalgcznikiem VI (czgs¢ NCC),
zalgcznikiem VII (czgs¢ NCO) lub zalacznikiem VII (czg$¢ SPO), pod warunkiem ze dany statek
powietrzny jest uzytkowany przez nieprzerwany okres nieprzekraczajacy 30 dni.

b) W przypadku gdy statek powietrzny jest uzytkowany zgodnie z lit. a) pkt 2, posiadacz AOC udostgpniajacy
statek powietrzny i operator uzytkujacy statek powietrzny ustanawiaja procedure:

1) jasno okreslajgca, ktdry operator jest odpowiedzialny za nadzér operacyjny nad kazdym lotem, i opisujacg,
w jaki sposob przekazujg oni sobie nadzér operacyjny;

2) opisujacg sposob przekazania statku powietrznego przy powrocie do posiadacza AOC.

Procedure t¢ wlacza si¢ do instrukcji operacyjnej kazdego z operatoréw lub do umowy pomiedzy
posiadaczem AOC a operatorem uzytkujacym statek powietrzny zgodnie z lit. a) pkt 2. Posiadacz AOC
ustanawia wzor takiej umowy. Do prowadzenia dokumentacji dotyczacej takich uméw ma zastosowanie pkt
ORO.GEN.220.

Posiadacz AOC i operator uzytkujacy statek powietrzny zgodnie z lit. a) pkt 2 zapewniajg poinformowanie
o tej procedurze odpowiednich czlonkéw personelu.
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¢) Posiadacz AOC przedklada wlasciwemu organowi do uprzedniego zatwierdzenia procedure, o ktérej mowa
w lit. b).

Posiadacz AOC wuzgadnia z wlaSciwym organem sposéb i czestotliwo$¢ dostarczania temu organowi
informacji o przekazaniu nadzoru operacyjnego zgodnie z pkt ORO.GEN.130 lit. c).

d) Ciagla zdatnoscig do lotu statkéw powietrznych uzytkowanych zgodnie z lit. a) zarzadza organizacja odpowie-
dzialna za zarzadzanie ciagly zdatnoscia do lotu statkéw powietrznych wymieniona w AOC, zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 1321/2014.

e) Posiadacz AOC udostepniajacy statki powietrzne zgodnie z lit. a):

1) podaje w swojej instrukcji operacyjnej znaki rejestracyjne udostgpnianych statkéw powietrznych oraz
rodzaj operacji prowadzonych z uzyciem tych statkow;

2) posiada stale informacje o kazdym z operatoréw, ktérzy w danym momencie, az do chwili zwrotu statkow
powietrznych do posiadacza AOC, sprawujg nadzér operacyjny nad statkami powietrznymi, i prowadzi
dokumentacje dotyczaca tych operatorow;

3) dopilnowuje, aby dokonana przez niego identyfikacja zagrozen i ocena ryzyka oraz stosowane S$rodki
ograniczajace ryzyko dotyczyly wszystkich operacji prowadzonych z uzyciem tych statkéw powietrznych.

f) W odniesieniu do operacji prowadzonych zgodnie z zalgcznikiem VI (czgs¢ NCC) i zalgcznikiem VIII (czes$é
SPO) operator uzytkujacy statek powietrzny zgodnie z lit. a) zapewnia spelnienie wszystkich nastepujacych
warunkow:

1) kazdy lot prowadzony pod jego nadzorem operacyjnym jest rejestrowany w pokladowym dzienniku
technicznym statku powietrznego;

2) nie dokonuje si¢ Zadnych zmian w systemach ani w konfiguracji statkéw powietrznych;

3) kazda usterke lub nieprawidlowe dzialanie techniczne wystepujace w czasie, gdy statek powietrzny
znajduje si¢ pod jego nadzorem operacyjnym, zglasza si¢ do organizacji zarzadzania ciagla zdatnoscig do
lotu (CAMO) posiadacza certyfikatu AOG;

4) posiadacz AOC otrzymuje kopie kazdego zgloszenia o zdarzeniu dotyczacego lotéw wykonywanych
z uzyciem danego statku powietrznego, wypelnionego zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 376/2014
i rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2015/1018 ().

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1018 z dnia 29 czerwca 2015 r. ustanawiajace wykaz
klasyfikujacy zdarzenia w lotnictwie cywilnym, ktére musza by¢ zglaszane zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 (Dz.U. L 163 z 30.6.2015, s. 1).”;

—_
*
~

g) pkt ORO.AOC.110 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,Branie w leasing z zatogg

¢) Wnioskodawca ubiegajacy si¢ o zatwierdzenie dotyczgce brania w leasing statku powietrznego z zaloga od
operatora z panstwa trzeciego musi wykaza¢ przed wlasciwym organem spelnienie wszystkich nastepujacych
warunkow:

1) operator z pafstwa trzeciego posiada wazny AOC wydany zgodnie z zalgcznikiem 6 do Konwengji
o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym;

2) normy bezpieczenstwa operatora z panstwa trzeciego w zakresie cigglej zdatnosci do lotu i operacji
lotniczych odpowiadajg stosownym wymaganiom ustanowionym rozporzadzeniem (UE) nr 1321/2014
oraz niniejszym rozporzadzeniem;

3) statek powietrzny posiada standardowe CofA wydane zgodnie z zalacznikiem 8 do Konwencji o miedzyna-
rodowym lotnictwie cywilnym.”;

h) pkt ORO.AOC.125 otrzymuje brzmienie:

,ORO0.AOC.125 Operacje niezarobkowe wykonywane przez posiadacza AOC z uzyciem statkéw
powietrznych wymienionych w jego AOC

a) Posiadacz AOC moze prowadzi¢ operacje niezarobkowe zgodnie z zalacznikiem VI (czgs¢ NCC) lub
zalacznikiem VII (czg¢$¢ NCO) z uzyciem statkow powietrznych wymienionych w specyfikacjach operacyjnych
do jego AOC lub w jego instrukcji operacyjnej, pod warunkiem Ze posiadacz AOC umiesci w instrukeji
operacyjnej szczegdlowy opis tych operacji zawierajacy nastgpujace elementy:

1) okreslenie stosownych wymagan;
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2) opis wszelkich réznic miedzy procedurami operacyjnymi stosowanymi przy prowadzeniu operacji CAT
i operacji niezarobkowych;

3) sposéb zapewnienia pelnego zaznajomienia calego personelu bioracego udzial w tych operacjach
z odpowiednimi procedurami.

b) Posiadacz AOC przestrzega przepis6w:

1) zalgcznika VIII (czg$¢ SPO) podczas przeprowadzania lotéw prébnych po obstudze z uzyciem skompliko-
wanych statkéw powietrznych z napedem silnikowym;

2) zalgcznika VII (czg8¢ NCO) podczas przeprowadzania lotéw probnych po obstudze z uzyciem statkéw
powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym.

¢) Posiadacz AOC prowadzacy operacje, o ktérych mowa w lit. a) i b), nie jest zobowiazany do przedstawiania
zgloszenia zgodnie z niniejszym zalgcznikiem.

d) Posiadacz AOC okresla rodzaj lotu, zgodnie z wykazem w swojej instrukcji operacyjnej, we wszystkich
dokumentach dotyczgcych lotu (operacyjnym planie lotu, liScie fadunkowej i innych réwnowaznych
dokumentach).”;

i) pkt ORO.AOC.135 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Zgodnie z pkt ORO.GEN.210 lit. b) operator wyznacza osoby odpowiedzialne za zarzadzanie i nadzér nad
nastgpujacymi obszarami:

1) operacje lotnicze;

2) szkolenie cztonkéw zalogi;
3) operacje naziemne;
)

4) ciggla zdatno$¢ do lotu lub umowa o zarzadzanie ciggla zdatnoscia do lotu zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) nr 1321/2014, w zaleznosci od przypadku.”;

j)  pkt ORO.SPO.100 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Operator wykonujacy zarobkowe operacje specjalistyczne musi uzyska¢ uprzednie zatwierdzenie od
wla$ciwego organu oraz speni¢ nastepujace warunki:

1) w przypadku gdy bierze statek powietrzny operatora z pafistwa trzeciego w leasing z zaloga:

(i) normy bezpieczefistwa operatora z pafistwa trzeciego w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu i operacji
lotniczych  odpowiadajg ~ stosownym wymaganiom ustanowionym rozporzadzeniem (UE)
nr 1321/2014 (*) oraz niniejszym rozporzadzeniem;

(i) statek powietrzny operatora z panstwa trzeciego posiada standardowe CofA wydane zgodnie
z zalgcznikiem 8 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym;

(i) czas trwania leasingu z zalogg nie przekracza siedmiu miesieccy w zadnym okresie kolejnych
12 miesiecy;

2) w przypadku gdy bierze statek powietrzny zarejestrowany w panstwie trzecim w leasing bez zalogi:

(i) zidentyfikowano potrzebe operacyjna, ktéra nie moze zostal zaspokojona poprzez leasing statku
powietrznego zarejestrowanego w Unii;

(i) czas trwania leasingu bez zalogi nie przekracza siedmiu miesigcy w zadnym okresie kolejnych
12 miesiecy;

(ili) normy bezpieczenstwa statku powietrznego z pafistwa trzeciego w zakresie cigglej zdatnosci do lotu
odpowiadaja stosownym wymaganiom ustanowionym rozporzadzeniem (UE) nr 1321/2014;

(iv) statek powietrzny jest wyposazony zgodnie z zalgcznikiem VIII (czg$¢ SPO).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do
lotu statkéw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgSci i wyposazenia, a takze w sprawie
zatwierdzenn udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz.U. L 362
2 17.12.2014,s. 1).%;

k) pkt ORO.CC.100 otrzymuje brzmienie:

,ORO.CC.100 Liczebnoé¢ i sklad personelu pokladowego

a) Do operacji wykonywanej przez statek powietrzny o MOPSC wickszej niz 19, gdy przewozony jest co
najmniej jeden pasazer, wyznacza si¢ co najmniej jednego czlonka personelu pokladowego.
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b) Na potrzeby spelnienia wymagan lit. a) minimalng liczbe czlonkéw personelu pokladowego stanowi
najwicksza sposréd nastepujacych liczb:

1) liczba czlonkéw personelu pokladowego ustalona w trakcie procesu certyfikacji statku powietrznego
zgodnie ze stosownymi specyfikacjami certyfikacji, w odniesieniu do konfiguracji kabiny statku
powietrznego stosowanej przez operatora;

2) jezeli liczba okreslona w pkt 1 nie zostala ustalona — liczba czltonkéw personelu pokladowego ustalona
w trakcie procesu certyfikacji statku powietrznego dla maksymalnej certyfikowanej konfiguracji miejsc
pasazerskich, zmniejszona o 1 dla kazdej pelnej wielokrotnosci 50 miejsc pasazerskich, o ktérg
konfiguracja kabiny statku powietrznego stosowana przez operatora jest mniejsza w stosunku do
maksymalnej certyfikowanej liczby miejsc;

3) jeden czlonek personelu pokladowego na kazde 50, lub utamek 50, miejsc pasazerskich zainstalowanych
na tym samym pokladzie statku powietrznego, ktérym ma by¢ wykonywana operacja.

¢) W przypadku operacji z udzialem wiecej niz jednego czlonka personelu pokladowego operator wyznacza
jednego cztonka personelu pokladowego odpowiadajacego przed pilotem dowddcg lub dowddcg.

d) Na zasadzie odstgpstwa od lit. a) operacje niezarobkowe z uzyciem statkéw powietrznych o MOPSC wigkszej
niz 19 moga by¢ wykonywane bez czlonka personelu pokladowego pelnigcego obowiazki, pod warunkiem
uprzedniego zatwierdzenia przez wlasciwy organ. Aby uzyskal zatwierdzenie, operator zapewnia spelnienie
wszystkich nastgpujacych warunkéw:

1) na pokladzie znajduje si¢ maksymalnie 19 pasazeréw;
2) operator opracowal procedury dla tej operacji.”;

) pkt ORO.CC.205 otrzymuje brzmienie:

,ORO.CC.205 Zmniejszanie liczby czlonkéw personelu pokladowego podczas operacji na ziemi
i w razie nieprzewidzianych okolicznosci

a) Ilekro¢ na pokladzie statku powietrznego znajdujg si¢ pasazerowie, w statku powietrznym musi znajdowacd
si¢ minimalna liczba gotowych do dzialania czlonkéw personelu pokladowego wymagana zgodnie z pkt
ORO.CC.100.

b) Na zasadzie odstepstwa od lit. a) minimalng liczbe czlonkéw personelu pokladowego mozna zmniejszy¢
w kazdym z nastepujacych przypadkéw:

1) podczas normalnych operacji na ziemi niezwiazanych z uzupelnianiem lub usuwaniem paliwa, kiedy
statek powietrzny znajduje si¢ na swoim stanowisku postojowym;

2) w przypadku wystgpienia nieprzewidzianych okolicznosci, jezeli liczba pasazeréw znajdujacych si¢ na
pokladzie w celu odbycia lotu jest zmniejszona. W takim przypadku po ukonfczeniu lotu wlasciwemu
organowi przedkladany jest raport;

3) w celu zapewnienia odpoczynku w trakcie lotu w fazie przelotu, zgodnie z pkt ORO.FTL.205 lit. ) albo
jako $rodek ograniczajgcy zmeczenie stosowany przez operatora.

¢) Do celéw lit. b) pkt 1 i 2 procedury operatora okre$lone w instrukcji operacyjnej zapewniajg:

1) zachowanie réwnowaznego poziomu bezpieczefistwa przy zmniejszonej liczbie cztonkéw personelu
poktadowego, zwlaszcza na wypadek ewakuacji pasazeréw;

2) obecno$¢ starszego czlonka personelu pokladowego zgodnie z pkt ORO.CC.200 pomimo zmniejszonej
liczby cztonkéw personelu pokladowego;

3) wymodg obecnosci co najmniej jednego czlonka personelu pokladowego na kazdych 50, lub ulamek
z liczby 50, pasazeréw znajdujacych si¢ na tym samym pokladzie danego statku powietrznego;

4) w przypadku normalnych operacji na ziemi wykonywanych statkiem powietrznym wymagajacym wigcej
niz jednego czlonka personelu pokladowego, liczbe ustalong zgodnie z pkt 3 zwigksza si¢ o jednego
cztonka personelu poktadowego na kazda pare wyjs¢ awaryjnych z poziomu pokladu.

d) Do celow lit. b) pkt 3 operator:

1) przeprowadza oceng ryzyka w celu ustalenia liczby cztonkéw personelu pokladowego, ktorzy maja byé
obecni i gotowi do dzialania przez caly czas podczas przelotu;

2) okresla $rodki ograniczajace skutki posiadania nizszej liczby czlonkéw personelu pokladowego obecnych
i gotowych do dzialania podczas przelotu;
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3) ustanawia w instrukcji operacyjnej szczegblowe procedury, w tym procedury dotyczace odpoczynku
w trakcie lotu starszego czlonka personelu pokladowego, ktére zapewniaja w kazdej chwili odpowiednie
postepowanie z pasazerami oraz skuteczne zarzadzanie wszelkimi sytuacjami nienormalnymi lub
awaryjnymi;

4) wyszczegblnia, w programie okre$lania czasu lotu zgodnie z pkt ORO.FTL.125, warunki, na jakich mozna
zapewni¢ czlonkom personelu pokladowego odpoczynek w trakcie lotu.”;

m) dodatek I otrzymuje brzmienie:

LDodatek I

ZGLOSZENIE

zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 w sprawie operacji lotniczych

Operator
Imig¢ i nazwisko albo nazwa:

Miejsce, ktére jest gléwnym miejscem prowadzenia dzialalnosci przez operatora, lub — jezeli operator nie ma
gléwnego miejsca prowadzenia dzialalnosci — miejsce, w ktérym operator prowadzi oficjalng dzialalno$¢, lub
siedziba badZ miejsce pobytu operatora, oraz miejsce, z ktorego kieruje si¢ operacjami:

Imig¢ i nazwisko oraz dane kontaktowe kierownika odpowiedzialnego:

Eksploatacja statkow powietrznych

Data rozpoczecia eksploatacji lub data wejicia w Zycie zmiany:

Informacje o statkach powietrznych, operacjach i organizacji zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu (1):

MSN statku Typ statku po- | Znak reje- Gléwna baza | Rodzaj(-e) Organizacja odpowie-

powietrznego | wietrznego stracyjny operagji (%) dzialna za zarzadzanie
statku po- ciagly zdatnoscia do
wietrznego (2) lotu (4

W stosownych przypadkach informacje na temat posiadanych zatwierdzeni (jezeli ma to zastosowanie, do zgto-
szenia nalezy zalaczy¢ wykaz zatwierdzen szczegdlnych, w tym zatwierdzen szczegdlnych przyznanych przez
panstwo trzecie).

W stosownych przypadkach informacje na temat posiadanego zezwolenia na operacje specjalistyczne (jezeli
ma to zastosowanie, nalezy zalaczy¢ zezwolenia).

W stosownych przypadkach wykaz alternatywnych sposob6w spelnienia wymagari z odniesieniami do zastepo-
wanych przez nie powiazanych akceptowalnych sposobdéw spelnienia wymagait (AMC) (nalezy zalgczy¢ alter-
natywne sposoby spelnienia wymagan (AltMoC)).

Oswiadczenia

[] Operator przestrzega, i bedzie stale przestrzegaé, zasadniczych wymogéw okreslonych w zalaczniku V do
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 oraz wymogéw ustanowionych w rozporza-
dzeniu (UE) nr 965/2012.

[] Dokumentacja systemu zarzadzania, w tym instrukcja operacyjna, spelnia wymagania okreslone w zalacz-
niku 11T (cze$¢ ORO), zalaczniku V (cze$é SPA), zalgczniku VI (cze$é NCC) lub zalgczniku VIII (czes¢ SPO) do
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012, a wszystkie loty beda prowadzone zgodnie z postanowieniami instrukcji
operacyjnej, w mysl wymogdw pkt ORO.GEN.110 lit. b) w zalaczniku IIT do tego rozporzadzenia.
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[ Wszystkie uzytkowane statki powietrzne posiadajg wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu zgodnie z rozporzg-
dzeniem Komisji (UE) nr 748/2012 lub spehniajg szczegblne wymagania dotyczace zdatnosci do lotu majace
zastosowanie do statkdw powietrznych zarejestrowanych w pafstwie trzecim i objetych umows leasingu.

[ Wszyscy cztonkowie zalogi lotniczej posiadaja licencje zgodnie z zalacznikiem I do rozporzadzenia Komisji
(UE) nr 1178/2011, w mys$l wymogéw pkt ORO.FC.100 lit. ¢) w zalgczniku III do rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012, a cztonkowie personelu pokladowego, w stosownych przypadkach, zostali przeszkoleni zgodnie
z podczescia CC zalgcznika 11T do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

[ (Jezeli dotyczy)

Operator wdrozyl uznang norme branzows i wykazal zgodnos$¢ z ta norma.
Oznaczenie referencyjne normy:

Jednostka certyfikujaca:

Data ostatniej kontroli zgodnosci:

[] Operator powiadomi wlaiciwy organ o wszelkich zmianach w okoliczno$ciach majacych wplyw na spelnia-
nie przez niego zasadniczych wymogéw okreslonych w zalagczniku V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz
wymogdéw okreslonych w rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012, zadeklarowanych wlasciwemu organowi niniej-
szym zgloszeniem, a takze o wszelkich zmianach w informacjach i wykazach AltMoC ujetych w niniejszym
zgloszeniu i zalaczonych do niego, zgodnie z wymogami w pkt ORO.GEN.120 lit. a) w zalaczniku III do roz-
porzadzenia (UE) nr 965/2012.

[ Operator potwierdza, ze informacje zawarte w niniejszym zgloszeniu sg prawdziwe.

Data, imi¢ i nazwisko oraz podpis kierownika odpowiedzialnego

(") Jezeli w formularzu zgloszenia brakuje miejsca na podanie wszystkich informacji, informacje te nalezy poda¢ w osob-
nym zalaczniku. Zalacznik nalezy opatrzy¢ data i podpisem.

() Jezeli statek powietrzny jest rOwniez zarejestrowany przez posiadacza AOC, nalezy podaé numer AOC posiadacza
AOC.

(}) Okreslenie »Rodzaj(-¢) operacji« odnosi si¢ do rodzaju operacji prowadzonych z uzyciem danego statku powietrznego,
np. operacji niezarobkowych lub operacji specjalistycznych, takich jak loty w celu wykonania zdjg¢ lotniczych i prowa-
dzenia reklamy lotniczej, loty na potrzeby mediéw informacyjnych, loty w celu wykonania zdje¢ telewizyjnych i filmo-
wych, operacje spadochronowe, skydiving, loty prébne po obstudze.

(*) Informacje na temat organizacji odpowiedzialnej za zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu zawieraja nazwe organizadji,
jej adres i numer zatwierdzenia.”;

4) w zalaczniku IV (czg8¢ CAT) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w pkt CAT.GEN.MPA.105 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
(i) wlit. a) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
— pkt 12 i 13 otrzymuja brzmienie:

,12) zapewnia wykonanie przegladu przed lotem zgodnie z wymaganiami zalgcznika I (cz¢s¢ M) do
rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014;

13) upewnia si¢, czy odpowiednie wyposazenie awaryjne jest latwo dostepne do natychmiastowego
wykorzystania;”;

— dodaje si¢ pkt 14 w brzmieniu:

,14) po zakonczeniu lotu odnotowuje w dzienniku technicznym statku powietrznego lub dzienniku
podrézy statku powietrznego dane zwiazane z uzytkowaniem oraz wszelkie znane lub
podejrzewane usterki statku powietrznego, aby zapewni¢ ciagle bezpieczenstwo lotu.”;

(i) dodaje sig lit. €) w brzmieniu:
,€) Dowddca niezwlocznie zglasza odpowiedniej jednostce stuzb ruchu lotniczego (ATS) wszelkie napotkane

niebezpieczne warunki pogodowe lub warunki lotu, ktére mogg mie¢ wplyw na bezpieczenstwo innych
statkéw powietrznych.”;
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b) pkt CAT.GEN.MPA.150 otrzymuje brzmienie:

,CAT.GEN.MPA.150 Wodowanie — samoloty

Operator uzytkuje samolot z konfiguracja miejsc pasazerskich wickszg niz 30 nad obszarami wodnymi
w odlegtosci od ladu umozliwiajacej awaryjne ladowanie, przekraczajacej mniejsza z nastepujacych wielkosci:
odlegtos¢ odpowiadajgca 120 minutom lotu z predkoscig przelotowg lub 400 mil morskich, wylgcznie jezeli
samolot ten spelnia wymagania dotyczace wodowania okreslone w obowiazujacych specyfikacjach certyfikacji.”;

¢) pkt CAT.GEN.MPA.180 lit. a) pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,10) dziennik techniczny statku powietrznego zgodnie z zalacznikiem I (czgs¢ M) do rozporzadzenia (UE)
nr 1321/2014;%

d) pkt CAT.GEN.MPA.210 otrzymuje brzmienie:

,CAT.GEN.MPA.210 Pozycja statku powietrznego znajdujgcego si¢ w stanie zagrozenia — samoloty

Nastgpujace samoloty s3 wyposazone w wytrzymale i automatyczne urzadzenie umozliwiajace dokladne
okreslenie — po wypadku, podczas ktérego samolot zostal powaznie uszkodzony - polozenia punktu
zakonczenia lotu:

1) wszystkie samoloty o MCTOM wigkszej niz 27 000 kg, o MOPSC wickszej niz 19, dla ktérych indywidualne
CofA wydano po raz pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2023 r;

2) wszystkie samoloty o MCTOM wigkszej niz 45 500 kg, dla ktérych indywidualne CofA wydano po raz
pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2023 r.”;

e) pkt CAT.OPMPA.170 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) otrzymywali karte bezpieczenstwa ukazujaca w formie rysunkowej sposdb uzycia wyposazenia bezpie-
czefistwa 1 wyposazenia awaryjnego oraz polozenie dostgpnych dla pasazeréw wyjs¢ awaryjnych.”;

f) pkt CAT.OPMPA.320 otrzymuje brzmienie:

,CAT.OPMPA.320 Kategorie samoloto6w

a) Kategorie samolotéw ustala si¢ na podstawie wskazywanej predkoSci progowej (V,,), ktéra jest réwna
predkosci przeciggniecia (V,,) pomnozonej przez 1,3 lub predkosci przeciagniecia 1G (V, ,) pomnozonej
przez 1,23 w konfiguracji do lagdowania przy maksymalnej certyfikowanej masie do lqéowania. Jezeli
zaréwno Vg, jak i Vg, , s3 znane, przyjmuje si¢ wigksza z wyliczonych wartosci V.

b) Stosuje si¢ kategorie samolotéw okreslone w ponizszej tabeli.

Tabela 1: Kategorie samolotéw odpowiadajace wartoéciom V,;

Kategoria samolotu Vi
A Mniejsza niz 91 wezléw
B 0d 91 do 120 weztéw
C 0Od 121 do 140 weziéw
D 0Od 141 do 165 weztow
E 0d 166 do 210 wezlow

¢) Brana pod uwage konfiguracja do ladowania musi by¢ okreslona w instrukcji operacyjnej.

d) Operator moze do okreslania V,; przyjmowa¢ mniejszag mase do ladowania, jezeli zostanie to zatwierdzone
przez wiasciwy organ. Taka mniejsza masa do ladowania jest wartoscig stala, niezalezng od zmian warunkéw
w codziennych operacjach lotniczych.”;
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g) pkt CAT.IDE.A.100 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Przyrzady i wyposazenie niewymagane w niniejszym zalaczniku (cze$¢ CAT) oraz wszelkie inne
wyposazenie, ktére nie jest wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia, znajdujgce si¢ mimo to na
pokladzie podczas lotu, muszg spelniaé nast¢pujace wymagania:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie moga by¢ wykorzystywane
przez cztonkéw zalogi lotniczej do spelnienia wymagan okreslonych w zalgczniku II do rozporzadzenia
(UE) 2018/1139 lub w pkt CATIDE.A.330, CAT.IDE.A.335, CATIDE.A.340 i CAT.IDE.A.345
w niniejszym zalgczniku;

2) przedmiotowe przyrzady i wyposazenie nie mogg wplywaé na zdatnos$¢ samolotu do lotu, nawet jezeli
utracg sprawno$¢ lub przestang prawidlowo dzialaé.”;

h) pkt CATIDE.A.105 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) operator uzyska od wlasciwego organu zatwierdzenie do uzytkowania samolotu w ramach ograniczen
gléwnego wykazu wyposazenia minimalnego (MMEL) zgodnie z pkt ORO.MLR.105 lit. j) w zalaczniku IIL.”;

i) (nie dotyczy wersji polskiej);

j)  (nie dotyczy wersji polskiej);

k) w pkt CAT.IDE.A.205 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) lit. a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) pas bezpieczefistwa z systemem mocowania dla gornej czgsci tutowia na kazdym siedzeniu pasazerskim
oraz pasy przytrzymujace na kazdej koi w przypadku samolotéw o MCTOM wynoszacej 5 700 kg lub
mniejszej i MOPSC wynoszacej dziewieé lub mniejszej, dla ktérych indywidualne $wiadectwo zdatnosci
do lotu (CofA) wydano po raz pierwszy w dniu lub po dniu 8 kwietnia 2015 r.;”;

(i) lit. b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) na siedzeniach czlonkéw zalogi lotniczej oraz na kazdym siedzeniu polozonym obok siedzenia pilota —
jedno z ponizszych zabezpieczen:

(i) dwie taSmy naramienne oraz pas, z ktérych mozna korzysta¢ niezaleznie;

(i) uko$ng tasme naramienng oraz pas, z ktérych mozna korzystaé niezaleznie dla nastgpujacych
samolotow:

A) samoloty o MCTOM wynoszacej 5 700 kg lub mniejszej i MOPSC wynoszacej dziewig¢ lub
mniejszej, spetniajace warunki dynamiczne wystepujace podczas ladowania awaryjnego okreslone
w stosownej specyfikacji certyfikacji;

B) samoloty o MCTOM wynoszacej 5 700 kg lub mniejszej i MOPSC wynoszacej dziewie¢ lub
mniejszej, niespelniajgce warunkéw dynamicznych wystepujacych podczas ladowania awaryjnego
okreSlonych w stosownej specyfikacji certyfikacji, z indywidualnym CofA wydanym po raz
pierwszy przed dniem 28 pazdziernika 2014 r.;

C) samoloty certyfikowane zgodnie z CS-VLA lub réwnowaznymi oraz CS-LSA lub réwnowaznymi.”;
1) pkt CATIDE.A.245 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Samoloty s3 wyposazane w dodatkowe przenosne urzadzenia PBE instalowane w sgsiedztwie recznych
gasnic, o ktéorych mowa w pkt CATIDE.A.250 lit. b) i ¢), lub w sgsiedztwie wejscia do przedziatu
fadunkowego, jezeli gasnica reczna jest umieszczona w przedziale fadunkowym.”;
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m) w pkt CATIDE.A.275 lit. ¢) i d) otrzymujg brzmienie:

,) W przypadku samolotéow o MOPSC wynoszacej 19 lub mniejszej, ktéorym wydano certyfikat typu na
podstawie przyjetej przez Agencje specyfikacji certyfikacji, system os$wietlenia awaryjnego, o ktérym mowa
w lit. a), obejmuje wyposazenie, o ktérym mowa w lit. b) pkt 1, 211 3.

d) W przypadku samolotéw o MOPSC wynoszacej 19 lub mniejszej, ktére nie sg certyfikowane na podstawie
przyjetej przez Agencje specyfikacji certyfikacji, system o$wietlenia awaryjnego, o ktérym mowa w lit. a),
obejmuje wyposazenie, o ktorym mowa w lit. b) pkt 1.”;

n) pkt CAT.IDE.A.285 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Wodnosamoloty uzytkowane nad obszarami wodnymi wyposaza si¢ w:

1) kotwice morska badZ inne wyposazenie niezbedne do umozliwienia cumowania, kotwiczenia lub
manewrowania wodnosamolotu na wodzie, odpowiednie do jego rozmiaréw, masy i cech obstugi;

2) w stosownych przypadkach, wyposazenie do wytwarzania sygnalow dzwigkowych opisanych w migdzyna-
rodowych przepisach o zapobieganiu zderzeniom na morzu.”;

o) pkt CATIDE.A.345 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:
,¢) Niezaleznie od wymagania okre$lonego w lit. b) samoloty uzytkowane w operacjach krétkodystansowych
w przestrzeni powietrznej péinocnego Atlantyku o wysokiej intensywnosci ruchu (NAT HLA) bez przekra-
czania pétnocnego Atlantyku s3 wyposazane w co najmniej jeden system komunikacji dalekiego zasiggu, na
wypadek opublikowania alternatywnych procedur komunikacji dla danej przestrzeni powietrzne;j.”;
p) w pkt CATIDE.H.100 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Przyrzady i wyposazenie wymagane w niniejszej podczesci sa zatwierdzane zgodnie ze stosownymi
wymaganiami dotyczgcymi zdatnosci do lotu, z wyjatkiem nastepujacych pozycji:

1) niezalezne przeno$ne zrédla Swiatla;

2) precyzyjne urzadzenie do pomiaru czasu;

3) uchwyt na mapy;

4) apteczka pierwszej pomocy;

5) megafony;

6) wyposazenie ratunkowe i sygnalizacyjne;

7) kotwice morskie i wyposazenie do cumowania;

8) urzadzenia przytrzymujace dla dzieci.”;

(i) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Przyrzady i wyposazenie niewymagane w niniejszym zalgczniku (czes¢ CAT) oraz wszelkie inne
wyposazenie, ktére nie jest wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia, znajdujace si¢ mimo to na
pokladzie podczas lotu, muszg spelniaé nastepujace wymagania:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie moga by¢ wykorzys-
tywane przez czlonkéw zalogi lotniczej do spelnienia wymagan okreSlonych w zalaczniku II do
rozporzadzenia (UE) 2018/1139 lub w pkt CATIDE.H.330, CATIDEH.335, CAT.IDE.H.340
i CATIDE.H.345 w niniejszym zalgczniku;

2) przyrzady i wyposazenie nie moga wplywaé na zdatno$¢ $migltowca do lotu, nawet jezeli utracg
sprawno$¢ lub przestang prawidlowo dziatal.”;

q) pkt CATIDE.H.105 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) operator uzyska od wlaiciwego organu zatwierdzenie do uzytkowania $miglowca w ramach ograniczen
gléwnego wykazu wyposazenia minimalnego (MMEL) zgodnie z pkt ORO.MLR.105 lit. j) w zalgczniku IIL.”;
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1) (nie dotyczy wersji polskiej);

s) (nie dotyczy wersji polskiej);

t) (nie dotyczy wersji polskiej);

u) pkt CAT.IDE.H.320 otrzymuje brzmienie:

,CATIDE.H.320 Wszystkie $miglowce w locie nad obszarem wodnym — wodowanie

a) Jezeli dany $miglowiec jest uzytkowany w klasie osiagéw 1 lub 2 w lotach nad obszarem wodnym w nieprzy-
jaznym $rodowisku w odleglosci od ladu odpowiadajacej ponad 10 minutom lotu z normalng predkoscia
przelotows, jego konstrukcja musi umozliwiaé ladowanie na wodzie lub musi on by¢ certyfikowany do
wodowania zgodnie z odpowiednia specyfikacja certyfikacji.

b) Konstrukcja Smiglowca musi umozliwiaé ladowanie na wodzie lub musi on by¢ certyfikowany do wodowania
zgodnie z odpowiednia specyfikacja certyfikacji, badz wyposazony w ratunkowe urzadzenia plywajace, jezeli
jest uzytkowany:

1) w klasie osiagéw 1 lub 2 w locie nad obszarem wodnym w przyjaznym $rodowisku w odleglosci od ladu
odpowiadajacej ponad 10 minutom lotu z normalng predkosciag przelotows;

2) w klasie osiagéw 2, podczas wykonywania startu i ladowania nad wodg, z wyjatkiem operacji $migtow-
cowych stuzb ratownictwa medycznego (HEMS), podczas ktérych, w celu minimalizacji czasu zagrozenia,
ladowanie lub start w miejscu operacji $miglowca HEMS polozonym na obszarze gesto zaludnionym
wykonuje si¢ nad wodg;

3) w klasie osiaggéw 3 w lotach nad obszarami wodnymi w odleglosci od ladu dluzszej niz odleglosé
pozwalajgca na wykonanie bezpiecznego ladowania przymusowego.”;

5) w zalaczniku V (cz¢$¢ SPA) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt SPA.GEN.100 otrzymuje brzmienie:

,SPA.GEN.100 Wla$ciwy organ

a) Organem wiasciwym do wydawania zatwierdzen szczegdlnych jest:

1) w przypadku operatora wykonujgcego operacje zarobkowe — organ panstwa czlonkowskiego, w ktérym
posiada on gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci;

2) w przypadku operatora wykonujacego niezarobkowe operacje lotnicze — organ panstwa czlonkowskiego,
w ktérym posiada on gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci, prowadzi oficjalng dziatalno$¢ lub posiada
siedzibe badZ miejsce pobytu.



L 228/128 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 4.9.2019

b) Niezaleznie od lit. a) pkt 2 w przypadku operatora wykonujacego niezarobkowe operacje lotnicze eksploatu-
jacego statek powietrzny zarejestrowany w pafistwie trzecim stosowne wymagania wynikajace z niniejszego
zalgcznika w odniesieniu do zatwierdzenia nastepujacych operacji nie majg zastosowania, jezeli dane zatwier-
dzenia zostaly wydane przez panstwo trzecie bedgce pafistwem rejestracji:

1) nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN);
2) specytikacje minimalnych osiagéw nawigacyjnych (MNPS);
3) operacje (RVSM) w przestrzeni powietrznej ze zredukowanymi minimami separacji pionowej.;
4) operacje przy ograniczonej widzialnosci (LVO).”;
b) pkt SPA.DG.110 lit. e) otrzymuje brzmienie:

,€) dopilnowa¢, by kopia informacji przekazanych pilotowi dowddcy lub dowddcy zostata zachowana na ziemi
oraz by kopia ta, lub informacje w niej zawarte, byly fatwo dostepne dla pracownika nadzorujacego operacje
lotnicze, dyspozytora lotniczego lub wyznaczonego personelu naziemnego odpowiedzialnego za swojg czgsé
operadji lotniczych, az do czasu zakonczenia lotu, ktérego dotycza te informacje;”;

¢) pkt SPA.NVIS.110 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Radiowysokosciomierz. Smiglowiec musi by¢ wyposazony w radiowysokosciomierz mogacy emitowac
dzwickowe sygnaly ostrzegawcze przy zejSciu ponizej zadanej wysokosci wzglednej oraz ostrzezenia
dzwigkowe i wizualne na wysokosSci wybranej przez pilota, ktére sg natychmiast rozpoznawalne podczas
wszystkich faz lotu NVIS.”;

d) pkt SPA.HHO.110 otrzymuje brzmienie:

,SPA.HHO.110 Wymagania dotyczace wyposazZenia do operacji HHO

a) Cale wyposazenie do operacji HHO inne niz zwykly PCDS, w tym wyposazenie lacznosci radiowej,
instalowane w celu spelnienia wymagan okreslonych w pkt SPA.HHO.115, a takze wszelkie jego pdzniejsze
modyfikacje, musi posiada¢ zatwierdzenie zdatnosci do lotu odpowiednie do planowanej funkcji. Wyposazenie
pomocnicze musi by¢ zaprojektowane i przetestowane zgodnie z odpowiednia normag w mysl wymagan
wlasciwego organu.

b) Instrukcje obshlugi technicznej dotyczace wyposazenia i systeméw do operacji HHO s3 ustanawiane przez
operatora w porozumieniu z producentem i wlaczane do realizowanego przez operatora programu obstugi
technicznej $miglowca, jak przewidziano w rozporzadzeniu (UE) nr 1321/2014.%

6) w zalgczniku VI (cze$¢ NCC) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt NCC.GEN.100 otrzymuje brzmienie:

,NCC.GEN.100 Wlasciwy organ

Wiasciwym organem jest organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, w ktérym znajduje si¢ gléwne miejsce
prowadzenia dzialalnoici przez operatora, w ktérym prowadzi on oficjalng dzialalno$¢ lub posiada siedzibe badz
miejsce pobytu.”;

b) dodaje si¢ pkt NCC.GEN.101 w brzmieniu:

,NCC.GEN.101 Dodatkowe wymagania dotyczace lotniczych organizacji szkoleniowych

Zatwierdzone organizacje szkoleniowe, ktére s3 zobowigzane do przestrzegania przepiséw niniejszego
zalacznika, muszg réwniez, stosownie do przypadku, spelniaé wymagania okre$lone w pkt ORO.GEN.310
w zalgczniku II1.7;

¢) pkt NCC.IDE.A.100 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) Przyrzady i wyposazenie lub akcesoria niewymagane w niniejszym zalaczniku oraz wszelkie inne
wyposazenie, ktére nie jest wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia, znajdujace si¢ mimo to na
pokladzie podczas lotu, musza spelnia¢ nastgpujace wymagania:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie mogg by¢ wykorzystywane
przez cztonkéw zalogi lotniczej do spelnienia wymagani okreslonych w zalaczniku II do rozporzadzenia
(UE) 2018/1139 lub w pkt NCC.IDE.A.245 i NCC.IDE.A.250 w niniejszym zalaczniku;

2) przedmiotowe przyrzady i wyposazenie nie mogg wplywa na zdatno$¢ samolotu do lotu, nawet jezeli
utracg sprawno$¢ lub przestang prawidlowo dziataé.”;
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d) pkt NCC.IDE.A.105 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) operator uzyska od wlasciwego organu zatwierdzenie do uzytkowania samolotu w ramach ograniczen
gléwnego wykazu wyposazenia minimalnego (MMEL) zgodnie z pkt ORO.MLR.105 lit. j) w zalgczniku III;
lub”;

e) (nie dotyczy wersji polskiej);
f) w pkt NCC.IDE.A.125 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(i) (nie dotyczy wersji polskiej);

(ii) (nie dotyczy wersji polskiej);

(iii) lit. h) otrzymuje brzmienie:

,h) awaryjne Zrédlo zasilania, niezalezne od gléwnego systemu zasilania elektrycznego, umozliwiajace
obstuge i oéwietlenie systemu wskazan polozenia przestrzennego przez minimum 30 minut. Awaryjne
zrodlo zasilania musi uruchamiac si¢ automatycznie po wystapieniu catkowitej niesprawnosci gléwnego

systemu zasilania elektrycznego, przy czym na przyrzadzie lub na tablicy przyrzadéw musi pojawic sig
wyrazne wskazanie, ze wskaznik polozenia przestrzennego jest zasilany z awaryjnego Zrédla zasilania.”;

g) pkt NCC.IDE.A.180 lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) Pas bezpieczenstwa z systemem mocowania dla gornej czesci tutowia musi mieé:
1) jeden punkt zwalniania;

2) na siedzeniach dla minimalnej wymaganej liczby czlonkéw personelu pokladowego — dwie tasmy
naramienne oraz pas, z ktorych mozna korzystaé niezaleznie;

3) na siedzeniach czlonkéw zalogi lotniczej oraz na kazdym siedzeniu polozonym obok siedzenia pilota —
jedno z ponizszych zabezpieczefi:

(i) dwie taSmy naramienne oraz pas, z ktérych mozna korzysta¢ niezaleznie;

(ii) uko$ng taSme naramienng oraz pas, z ktérych mozna korzystal niezaleznie dla nastepujacych
samolotow:

A) samoloty o MCTOM wynoszacej 5 700 kg lub mniejszej i MOPSC wynoszacej dziewieé lub
mniejszej, spelniajace warunki dynamiczne wystepujace podczas ladowania awaryjnego okre$lone
w stosownej specyfikacji certyfikacji;

B) samoloty o MCTOM wynoszacej 5 700 kg lub mniejszej i MOPSC wynoszacej dziewie¢ lub
mniejszej, niespelniajgce warunkéw dynamicznych wystepujacych podczas ladowania awaryjnego
okreSlonych w stosownej specyfikacji certyfikacji, z indywidualnym CofA wydanym po raz
pierwszy przed dniem 25 sierpnia 2016 r.”;

h) w pkt NCC.IDE.A.250 dodaje sig liter¢ €) w brzmieniu:

,€) Samoloty wyposaza si¢ w urzadzenia dozorowania zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczgcymi
przestrzeni powietrznej.”;

i) pkt NCC.IDE.H.100 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) Przyrzady i wyposazenie lub akcesoria niewymagane w niniejszym zalgczniku oraz wszelkie inne
wyposazenie, ktére nie jest wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia, znajdujgce si¢ mimo to na
pokladzie podczas lotu, musza spelnia¢ nastepujace wymagania:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie moga by¢ wykorzystywane
przez czlonkéw zalogi lotniczej do spelnienia wymagan okreslonych w zalaczniku II do rozporzadzenia
(UE) 2018/1139 lub w pkt NCC.IDE.H.245 i NCC.IDE.H.250 w niniejszym zataczniku;

2) przyrzady i wyposazenie nie moga wplywaé na zdatno$¢ $miglowca do lotu, nawet jezeli utraca
sprawno$¢ lub przestang prawidtowo dziatal.”;
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j) pkt NCCIDE.H.105 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) operator uzyska od wlaSciwego organu zatwierdzenie do uzytkowania $miglowca w ramach ograniczen
gléwnego wykazu wyposazenia minimalnego (MMEL) zgodnie z pkt ORO.MLR.105 lit. j) w zalaczniku III;
lub”;

k) (nie dotyczy wersji polskiej);
1) (nie dotyczy wersji polskiej);

m) pkt NCC.IDE.H.235 otrzymuje brzmienie:

,NCC.IDE.H.235 Wszystkie $miglowce w locie nad obszarem wodnym — wodowanie

Jezeli dany $miglowiec jest uzytkowany w lotach nad obszarem wodnym w nieprzyjaznym Srodowisku
w odleglosci od ladu odpowiadajacej ponad 10 minutom lotu z normalng predkoscig przelotows, jego
konstrukcja musi umozliwia¢ lagdowanie na wodzie lub musi on by¢ certyfikowany do wodowania zgodnie
z odpowiednimi specyfikacjami certyfikacji badz wyposazony w ratunkowe urzadzenia plywajace.”;

n) w pkt NCC.IDE.H.250 dodaje si¢ litere €) w brzmieniu:

,€) Smiglowce wyposaza si¢ w urzadzenia dozorowania zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi
przestrzeni powietrzne;j.”;

7) w zalaczniku VII (czg$¢ NCO) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt NCO.GEN.100 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Jezeli statek powietrzny jest zarejestrowany w pafistwie trzecim, wladciwym organem jest organ wyznaczony
przez panstwo czlonkowskie, w ktérym znajduje si¢ gldwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przez
operatora, w ktérym prowadzi on oficjalng dziatalno$¢ lub posiada siedzibe badZ miejsce pobytu.”;

b) dodaje si¢ pkt NCO.GEN.104 w brzmieniu:

,NCO.GEN.104 Uzytkowanie statkbw powietrznych wymienionych w AOC przez operatora
wykonujacego operacje niezarobkowe

a) Operator wykonujacy operacje niezarobkowe moze uzytkowal wymienione w AOC operatora statki
powietrzne inne niz skomplikowane statki powietrzne z napgdem silnikowym do prowadzenia operacji
niezarobkowych zgodnie z niniejszym zalacznikiem.

b) Operator wykonujacy operacje niezarobkowe, ktory uzytkuje statki powietrzne zgodnie z lit. a), ustanawia
procedurg:

1) jasno opisujacg, w jaki sposéb posiadacz AOC i operator wykonujgcy operacje niezarobkowe przekazuja
sobie nadzér operacyjuny nad statkami powietrznymi, o ktérym mowa w pkt ORO.GEN.310
w zalgczniku IIT;

2) opisujacg sposob przekazania statku powietrznego przy powrocie do posiadacza AOC.

Procedur¢ t¢ wilacza si¢ do umowy pomiedzy posiadaczem AOC a operatorem wykonujagcym operacje
niezarobkowe.

Operator wykonujacy operacje niezarobkowe zapewnia poinformowanie o tej procedurze odpowiednich
cztonkéw personelu.

) Ciagla zdatnoscig do lotu statkéw powietrznych uzytkowanych na podstawie lit. a) zarzadza organizacja
odpowiedzialna za zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu statkéw powietrznych wymieniona w AOC, zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 1321/2014.

d) Operator wykonujacy operacje niezarobkowe, ktéry uzytkuje statki powietrzne zgodnie z lit. a), zapewnia
spelnienie nastepujgcych warunkow:

1) kazdy lot prowadzony pod jego nadzorem operacyjnym jest rejestrowany w pokladowym dzienniku
technicznym statku powietrznego;

2) nie dokonuje si¢ Zadnych zmian w systemach ani w konfiguracji statkéw powietrznych;
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3) kazda usterke lub nieprawidlowe dzialanie techniczne wystepujace w czasie, gdy statek powietrzny
znajduje si¢ pod jego nadzorem operacyjnym, zglasza si¢ natychmiast po zakonczeniu lotu do organizaciji,
o ktérej mowa w lit. ¢);

4) posiadacz AOC otrzymuje kopi¢ kazdego zgloszenia o zdarzeniu dotyczgcego lotéw wykonywanych
z uzyciem danego statku powietrznego, wypelnionego zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 376/2014
i rozporzadzeniem (UE) 2015/1018.%

d) w pkt NCO.IDE.A.100 lit. b) i ¢) otrzymujg brzmienie:

,b) Nastepujace elementy wyposazenia, jezeli s3 wymagane przepisami niniejszej podczg$ci, nie wymagaja

zatwierdzenia:

1) zapasowe bezpieczniki;

2) niezalezne przeno$ne zrédla Swiatla;

3) precyzyjne urzadzenie do pomiaru czasu;

4) apteczka pierwszej pomocy;

5) wyposazenie ratunkowe i sygnalizacyjne;

6) kotwica morska i wyposazenie do cumowania;

7) urzadzenia przytrzymujace dla dzieci;

8) zwykly PCDS wykorzystywany przez specjaliste zadaniowego jako urzadzenie przytrzymujace.

Przyrzady i wyposazenie niewymagane w zalgczniku VII (czg¢s¢ NCO) oraz wszelkie inne wyposazenie, ktére

nie jest wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia, znajdujace si¢ mimo to na pokladzie podczas lotu,

muszg spelnia nastgpujgce wymagania:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady lub wyposazenie nie moga by¢ wykorzystywane przez
cztonkéw zalogi lotniczej do spelnienia wymagan okreSlonych w zalaczniku Il do rozporzadzenia (UE)

2018/1139 lub w pkt NCO.IDE.A.190 i NCO.IDE.A.195 w zalaczniku VII;

2) przedmiotowe przyrzady i wyposazenie nie moga wplywaé na zdatno$¢ samolotu do lotu, nawet jezeli
utracg sprawno$¢ lub przestang prawidlowo dziatal.”;

(nie dotyczy wersji polskiej);

(nie dotyczy wersji polskiej);

pkt NCO.IDE.A.140 lit. a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) pasy bezpieczefistwa na kazdym siedzeniu oraz pasy przytrzymujace na kazdej koi;”;

w pkt NCO.IDE.A.195 dodaje si¢ litere e) w brzmieniu:

,€) Samoloty wyposaza si¢ w urzadzenia dozorowania zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi

przestrzeni powietrznej.”;

w pkt NCO.IDE.H.100 lit. b) i ¢) otrzymujg brzmienie:

,b) Nastepujace elementy wyposazenia, jezeli s3 wymagane przepisami niniejszej podczesci, nie wymagaja

zatwierdzenia:

1) niezalezne przeno$ne Zrédla Swiatla;

2) precyzyjne urzadzenie do pomiaru czasu;

3) apteczka pierwszej pomocy;

4) wyposazenie ratunkowe i sygnalizacyjne;

5) kotwica morska i wyposazenie do cumowania;
6) urzadzenia przytrzymujace dla dzieci;

7) zwykly PCDS wykorzystywany przez specjaliste zadaniowego jako urzadzenie przytrzymujace.
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¢) Przyrzady i wyposazenie lub akcesoria niewymagane w zalgczniku VII (cze$¢ NCO) oraz wszelkie inne
wyposazenie, ktére nie jest wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia, znajdujace si¢ mimo to na
poktadzie podczas lotu, muszg spelniaé nastepujace wymagania:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie mogg by¢ wykorzystywane
przez cztonkéw zalogi lotniczej do spelnienia wymagani okre$lonych w zalaczniku II do rozporzadzenia
(UE) 2018/1139 lub w pkt NCO.IDE.H.190 i NCO.IDE.H.195 w zalgczniku VII;

2) przyrzady i wyposazenie lub akcesoria nie moga wplywaé na zdatno$¢ $miglowca do lotu, nawet jezeli
utracg sprawno$¢ lub przestang prawidlowo dzialad.”;

j)  (nie dotyczy wersji polskiej);
k) (nie dotyczy wersji polskiej);
) w pkt NCO.IDE.H.140 lit. a) pkt 1 i 2 otrzymuja brzmienie:

,1) siedzenie lub koj¢ dla kazdej znajdujacej si¢ na pokladzie osoby w wieku 24 miesigecy lub starszej, lub
stanowisko dla kazdego znajdujacego si¢ na pokladzie cztonka zalogi lub specjalisty zadaniowego;

2) pasy bezpieczenstwa na kazdym siedzeniu pasazerskim i pasy przytrzymujace na kazdej koi oraz urzadzenia
przytrzymujace na kazdym stanowisku;”;

m) pkt NCO.IDE.H.185 otrzymuje brzmienie:

,NCO.IDE.H.185 Wszystkie $§miglowce w locie nad obszarem wodnym — wodowanie

Smigtowce uzytkowane w lotach nad obszarami wodnymi w nieprzyjaznym $rodowisku w odlegtosci od ladu
wickszej niz 50 mil morskich musza spelniac ktérykolwiek z nastepujacych warunkéw:

a) mie¢ konstrukcje umozliwiajacg ladowanie na wodzie zgodnie z odpowiednimi specyfikacjami certyfikacji;
b) by¢ certyfikowane do wodowania zgodnie z odpowiednimi specyfikacjami certyfikacji;
¢) by¢ wyposazone w ratunkowe urzadzenia plywajace.”;

n) w pkt NCO.IDE.H.195 dodaje si¢ litere €) w brzmieniu:

,e) Smiglowce wyposaza si¢ w urzadzenia dozorowania zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi
przestrzeni powietrznej.”;

o) pkt NCO.SPEC.HEC.105 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Zamontowanie calosci osprzetu wyciagarki i haka fadunkowego, innego niz zwykly PCDS, a takze wszelkie
jego pézniejsze modyfikacje wymagaja uzyskania zatwierdzenia w zakresie zdatnosci do lotu odpowiedniego
do zamierzonej funkcji.”;

p) pkt NCO.SPEC.PAR.120 otrzymuje brzmienie:
,NCO.SPEC.PAR.120 Transport i uwolnienie materialéw niebezpiecznych

Niezaleznie od przepisow pkt NCO.SPEC.160 skoczkowie spadochronowi moga przenosi¢ urzadzenia
wytwarzajace dym i opuszczal statek powietrzny w celu wykonania pokazu spadochronowego nad gesto
zaludnionymi obszarami miast, wsi lub osad badZ nad zbiorowiskami ludzi na otwartej przestrzeni, pod
warunkiem ze wspomniane urzadzenia wyprodukowano w tym celu.”;

q) w podczesci E dodaje si¢ sekcje 6 w brzmieniu:
,SEKCJA 6

Loty prébne po obstudze (MCF)

NCO.SPECMCF.100 Poziomy lotéw prébnych po obstudze

Przed przeprowadzeniem lotu prébnego po obstudze operator ustala odpowiedni poziom lotu prébnego po
obstudze w nastgpujacy sposob:

a) lot prébny po obstudze »poziomu A« — w odniesieniu do lotu, w przypadku ktérego spodziewane jest
zastosowanie procedur nienormalnych lub awaryjnych okre$lonych w instrukcji uzytkowania w locie statku
powietrznego, lub gdy lot ma wykaza¢ funkcjonowanie systemu rezerwowego lub innych urzadzen zabezpie-
czajacych;
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b) lot prébny po obstudze »poziomu B« — w odniesieniu do kazdego lotu prébnego po obstudze innego niz lot
probny po obstudze »poziomu A«.

NCO.SPECMCF.105 Ograniczenia operacyjne

a) Na zasadzie odstgpstwa od pkt NCO.GEN.105 lit. a) pkt 4 w niniejszym zalaczniku lot prébny po obstudze
mozna przeprowadzaé z uzyciem statku powietrznego, ktéry zostal dopuszczony do eksploatacji z niepelng
obstugg techniczng zgodnie z pkt M.A.801 lit. g) lub pkt 145.A.50 lit. e) w zalgczniku I do rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 1321/2014.

b) Na zasadzie odstgpstwa od pkt NCO.IDE.A.105 lub NCO.IDE.H.105 pilot dowddca moze przeprowadzié lot
z niedzialajagcymi lub brakujgcymi elementami wyposazenia lub funkcjami wymaganymi do lotu, jezeli te
niedzialajgce lub brakujace elementy wyposazenia lub funkcje zostaly okreslone na liscie kontrolnej, o ktérej
mowa w pkt NCO.SPEC.MCF.110.

NCO.SPECMCF.110 Lista kontrolna i odprawa z zakresu bezpieczefistwa

a) List¢ kontrolng, o ktérej mowa w pkt NCO.SPEC.105, aktualizuje si¢ w zaleznosci od potrzeb przed kazdym
lotem prébnym po obstudze i uwzglednia si¢ w niej procedury operacyjne, ktére planuje si¢ przeprowadzic
podczas danego lotu prébnego po obstudze.

b) Niezaleznie od przepiséw pkt NCO.SPEC.125 lit. b) przed kazdym lotem prébnym po obstudze wymagane
jest odbycie ze specjalista zadaniowym odprawy z zakresu bezpieczenstwa.

NCO.SPECMCF.120 Wymagania dotyczjce zalogi lotniczej

Wybierajac cztonka zalogi lotniczej do lotu prébnego po obstudze, operator uwzglednia stopien ztozonosci
statku powietrznego oraz poziom lotu prébnego po obstudze zgodnie z definicja w pkt NCO.SPEC.MCF.100.

NCO.SPECMCF.125 Sklad zalogi i osoby na pokladzie

a) Przed kazdym planowanym lotem prébnym po obstudze pilot dowddca okresla zapotrzebowanie na
dodatkowych czlonkéw zalogi lub specjalistéw zadaniowych, lub na jednych i drugich, uwzgledniajac
spodziewane obcigZenie pracg cztonkéw zalogi lotniczej i specjalistow zadaniowych oraz ocene ryzyka.

b) Podczas lotu probnego po obstudze »poziomu A« pilot dowddca nie dopuszcza na poklad oséb innych niz
osoby wymagane zgodnie z lit. a).

NCO.SPECMCF.130 Symulowane w locie procedury nienormalne lub awaryjne

Na zasadzie odstepstwa od pkt NCO.SPEC.145 pilot dowddca moze symulowaé sytuacje, ktére wymagajg
zastosowania procedur nienormalnych lub awaryjnych, ze specjalisty zadaniowym na pokladzie, jezeli dana
symulacja jest wymagana do spelnienia celu lotu i jezeli zostala ona okreslona na liScie kontrolnej, o ktorej
mowa w pkt NCO.SPECMCF.110, lub w procedurach operacyjnych.

NCO.SPECMCF.140 Systemy i wyposazenie

W przypadku gdy lot probny po obstudze ma na celu sprawdzenie prawidlowego funkcjonowania systemu lub
wyposazenia, dany system lub dane wyposazenie uznaje si¢ za potencjalnie zawodne i uzgadnia si¢ przed lotem
odpowiednie $rodki ograniczajace ryzyko w celu zminimalizowania zagrozen dla bezpieczefistwa lotu.”;

8) w zalgczniku VIII (czg$¢ SPO) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt SPO.GEN.005 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Przepisy niniejszego zalgcznika majg zastosowanie do wszelkich operacji specjalistycznych, w ramach ktérych
statki powietrzne wykorzystywane sa do wykonywania specjalistycznej dzialalnoSci z zakresu, miedzy
innymi, rolnictwa, budownictwa, fotografii, miernictwa, obserwacji i patrolowania, reklamy powietrznej lub
lotéw prébnych po obstudze.”;
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b) pkt SPO.GEN.100 otrzymuje brzmienie:

,SPO.GEN.100 Wlasciwy organ

Wilasciwym organem jest organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, w ktérym znajduje si¢ gléwne miejsce
prowadzenia dzialalnosci przez operatora, w ktérym prowadzi on oficjalng dzialalno$¢ lub posiada siedzibe badz
miejsce pobytu.”;

¢) pkt SPO.POL.110 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Operator ustanawia system obliczania masy i wywazenia w celu okreslenia dla kazdego lotu lub serii lotéw
nastepujacych parametréw:

1) sucha masa operacyjna statku powietrznego;
2) masa ladunku handlowego;
3) masa fadunku paliwa;
4) obciazenie statku powietrznego i rozmieszczenie tego obcigzenia;
5) masa startowa, masa do ladowania oraz masa bez paliwa;
6) stosowne polozenia $rodka cigzkosci statku powietrznego.”;
d) w pkt SPO.IDE.A.100 lit. b) i ¢) otrzymujg brzmienie:

,b) Nastepujace elementy wyposazenia, jezeli s3 wymagane przepisami niniejszej podczg$ci, nie wymagaja
zatwierdzenia:

1) zapasowe bezpieczniki;

2) niezalezne przenos$ne zrodla Swiatla;

3) precyzyjne urzadzenie do pomiaru czasu;

4) uchwyt na mapy;

5) apteczki pierwszej pomocy;

6) wyposazenie ratunkowe i sygnalizacyjne;

7) kotwica morska i wyposazenie do cumowania;

8) zwykly PCDS wykorzystywany przez specjaliste zadaniowego jako urzadzenie przytrzymujace.

¢) Przyrzady, wyposazenie lub akcesoria niewymagane w niniejszym zalgczniku (cz¢$¢ SPO) oraz wszelkie inne
wyposazenie, ktére nie jest wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia, znajdujace si¢ mimo to na
pokladzie podczas lotu, muszg spelniaé nastepujace wymagania:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie moga by¢ wykorzystywane
przez cztonkéw zalogi lotniczej do spelnienia wymagan okreslonych w zalaczniku II do rozporzadzenia
(UE) 2018/1139 lub w pkt SPO.IDE.A.215 i SPO.IDE.A.220 w niniejszym zalgczniku;

2) przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie moga wplywaé na zdatno$¢ samolotu do lotu, nawet jezeli
utracg sprawno$¢ lub przestang prawidlowo dzialad.”;

e) pkt SPO.IDE.A.105 otrzymuje brzmienie:

,SPO.IDE.A.105 Minimalne wyposazenie do lotu

Lotu nie rozpoczyna si¢ w przypadku, gdy jakikolwiek przyrzad, element wyposazenia lub funkcja samolotu
wymagane do wykonania zamierzonego lotu nie dzialajg lub gdy ich brakuje, chyba Ze zostanie spelniony
ktorykolwiek z nastepujacych warunkow:

a) samolot jest uzytkowany zgodnie z wykazem wyposazenia minimalnego (MEL);

b) w przypadku skomplikowanych samolotéw z napedem silnikowym oraz wszelkich samolotéw uzytkowanych
w operacjach zarobkowych operator uzyskat od wlasciwego organu zatwierdzenie do uzytkowania samolotu
w ramach ograniczen gléwnego wykazu wyposazenia minimalnego (MMEL) zgodnie z pkt ORO.MLR.105
lit. j) w zalgczniku IIT;

¢) samolot posiada pozwolenie na loty wydane zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi zdatnosci do
lotu.”;
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f) (nie dotyczy wersji polskiej);

g) w pkt SPO.IDE.A.125 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(i) (nie dotyczy wersji polskiej);
(ii) (nie dotyczy wersji polskiej);
(iii) lit. e) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) awaryjne Zrédlo zasilania, niezalezne od gléwnego systemu zasilania elektrycznego, umozliwiajace
obstuge i oswietlenie systemu wskazan polozenia przestrzennego przez minimum 30 minut. Awaryjne
zrodlo zasilania musi uruchamiad si¢ automatycznie po wystapieniu catkowitej niesprawnosci gtéwnego
systemu zasilania elektrycznego, przy czym na przyrzadzie lub na tablicy przyrzadéw musi pojawié si¢
wyrazne wskazanie, ze wskaznik polozenia przestrzennego jest zasilany z awaryjnego zrddla zasilania.”;

h) pkt SPO.IDE.A.160 lit. €) otrzymuje brzmienie:
,€) pas bezpieczenstwa z systemem mocowania dla gornej czgsci tutowia, wymagany na mocy lit. d), musi mie¢:
1) jeden punkt zwalniania;

2) na siedzeniach cztonkéw zalogi lotniczej oraz na kazdym siedzeniu potozonym obok siedzenia pilota —
jedno z ponizszych zabezpieczeni:

(i) dwie taSmy naramienne oraz pas, z ktérych mozna korzystaé niezaleznie;

(i) uko$ng tasme naramienng oraz pas, z ktérych mozna korzystaé niezaleznie dla nastgpujacych
samolotow:

A) samoloty o MCTOM wynoszacej 5 700 kg lub mniejszej i MOPSC wynoszacej dziewie¢ lub
mniejszej, spelniajace warunki dynamiczne wystepujace podczas ladowania awaryjnego okreslone
w stosownej specyfikacji certyfikacji;

B) samoloty o MCTOM wynoszacej 5 700 kg lub mniejszej i MOPSC wynoszacej dziewigé lub
mniejszej, niespelniajgce warunkéw dynamicznych wystepujacych podczas lagdowania awaryjnego
okre$lonych w stosownej specyfikacji certyfikacji, z indywidualnym CofA wydanym po raz
pierwszy przed dniem 25 sierpnia 2016 r.”;

i) w pkt SPO.IDE.A.220 dodaje sig liter¢ e) w brzmieniu:

.€) Samoloty wyposaza si¢ w urzadzenia dozorowania zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi
przestrzeni powietrzne;j.”;

j)  w pkt SPO.IDE.H.100 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Nastgpujace elementy wyposazenia, jezeli s3 wymagane przepisami niniejszej podczesci, nie wymagaja
zatwierdzenia:

1) niezalezne przenosne Zrédla Swiatla;

2) precyzyjne urzadzenie do pomiaru czasu;

3) apteczka pierwszej pomocy;

4) wyposazenie ratunkowe i sygnalizacyjne;

5) kotwica morska i wyposazenie do cumowania;
6) urzadzenia przytrzymujace dla dzieci;

7) zwykly PCDS wykorzystywany przez specjaliste zadaniowego jako urzadzenie przytrzymujace.”;
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(i) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) Przyrzady, wyposazenie lub akcesoria niewymagane w niniejszym zalaczniku (cz¢s¢ SPO) oraz wszelkie
inne wyposazenie, ktore nie jest wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia, znajdujace si¢ mimo to
na pokladzie podczas lotu, muszg spelniaé nastepujace wymagania:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie mogg by¢ wykorzys-
tywane przez czlonkéw zalogi lotniczej do spelnienia wymagan okreSlonych w zalgczniku II do
rozporzadzenia (UE) 2018/1139 lub w pkt SPO.IDE.H.215 i SPO.IDE.H.220 w niniejszym zalgczniku;

2) przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie moga wplywac na zdatno$¢ $miglowca do lotu, nawet jezeli
utracg sprawno$¢ lub przestang prawidlowo dzialac.”;

k) pkt SPO.IDE.H.105 otrzymuje brzmienie:

,SPO.IDE.H.105 Minimalne wyposazenie do lotu

Lotu nie rozpoczyna si¢ w przypadku, gdy jakikolwiek przyrzad, element wyposazenia lub funkcja $migtowca
wymagane do wykonania zamierzonego lotu nie dzialajg lub gdy ich brakuje, chyba ze zostanie spelniony
ktorykolwiek z nastepujacych warunkdw:

a) $miglowiec jest uzytkowany zgodnie z wykazem wyposazenia minimalnego (MEL);

b) w przypadku skomplikowanych S$miglowcéow z napedem silnikowym oraz wszelkich $miglowcow
uzytkowanych w operacjach zarobkowych operator uzyskal od wlasciwego organu zatwierdzenie do
uzytkowania $migtowca w ramach ograniczen gtéwnego wykazu wyposazenia minimalnego (MMEL) zgodnie
z pkt ORO.MLR.105 lit. j) w zalgczniku III;

¢) $miglowiec posiada pozwolenie na loty wydane zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi zdatnosci
do lotu.”;

1) (nie dotyczy wersji polskiej);
m) (nie dotyczy wersji polskiej);
n) w pkt SPO.IDE.H.220 dodaje sig liter¢ ¢) w brzmieniu:

.€) Smiglowce wyposaza si¢ w urzadzenia dozorowania zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi
przestrzeni powietrzne;j.”;

o) pkt SPO.SPEC.HESLO.100 otrzymuje brzmienie:

,SPO.SPEC.HESLO.100 Standardowe procedury operacyjne

Standardowe procedury operacyjne dotyczace operacji HESLO okreSlaja:

a) wyposazenie, ktére ma znajdowal si¢ na pokladzie, w tym — stosownie do przypadku — ograniczenia
operacyjne tego wyposazenia oraz odpowiednie wpisy w wykazie wyposazenia minimalnego (MEL);

b) wymagania dotyczace skladu i do§wiadczenia cztonkéw zalogi i specjalistéw zadaniowych;

¢) odpowiednie szkolenia teoretyczne i praktyczne dla czlonkéw zalég w zakresie wykonywania ich zadan,
odpowiednie szkolenia dla specjalistow zadaniowych w zakresie wykonywania ich zadan, a takze kwalifikacje
i wyznaczanie os6b prowadzacych te szkolenia;

d) obowiazki i czynnosci czlonkéw zalogi i specjalistow zadaniowych;
e) kryteria w zakresie osiaggéw Smiglowcow, ktore nalezy spehnic, aby prowadzi¢ operacje HESLO;

f) procedury normalne, nienormalne i awaryjne.”;
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p) pkt SPO.SPEC.HEC.100 otrzymuje brzmienie:

,SPO.SPEC.HEC.100 Standardowe procedury operacyjne

Standardowe procedury operacyjne dotyczace operacji HEC okreslaja:

a) wyposazenie, ktore ma znajdowal si¢ na pokladzie, w tym — stosownie do przypadku — ograniczenia
operacyjne tego wyposazenia oraz odpowiednie wpisy w wykazie wyposazenia minimalnego (MEL);

b) wymagania dotyczace skladu i do§wiadczenia cztonkéw zalogi i specjalistéw zadaniowych;

¢) odpowiednie szkolenia teoretyczne i praktyczne dla czlonkéw zaldég w zakresie wykonywania ich zadan,
odpowiednie szkolenia dla specjalistow zadaniowych w zakresie wykonywania ich zadan, a takze kwalifikacje
i wyznaczanie oséb prowadzacych te szkolenia;

d) obowiazki i czynnosci czlonkéw zalogi i specjalistow zadaniowych;
e) kryteria w zakresie osiggéw $miglowcéw, ktére nalezy spelnic, aby prowadzi¢ operacje HEG;
f) procedury normalne, nienormalne i awaryjne.”;

q) pkt SPO.SPEC.HEC.105 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Zamontowanie calosci osprzgtu wyciagarki i haka ladunkowego, innego niz zwykly PCDS, a takze wszelkie
jego pdzniejsze modyfikacje wymagaja uzyskania zatwierdzenia w zakresie zdatnosci do lotu odpowiedniego
do zamierzonej funkgji.”;

r) pkt SPO.SPEC.PAR.125 otrzymuje brzmienie:

,SPO.SPEC.PAR.125 Uwolnienie materialéw niebezpiecznych

Niezaleznie od przepiséw pkt SPO.GEN.155 skoczkowie spadochronowi mogg opuszczal statek powietrzny
w celu wykonania pokazu spadochronowego nad gesto zaludnionymi obszarami miast, wsi lub osad badz nad
zbiorowiskami ludzi na otwartej przestrzeni, przenoszac urzadzenia wytwarzajagce dym, pod warunkiem zZe
urzadzenia te wyprodukowano w tym celu.”;

s) w podczesci E dodaje si¢ sekcje 5 w brzmieniu:
.SEKCJA 5

Loty prébne po obstudze (MCF)

SPO.SPECMCF.100 Poziomy lotu prébnego po obstudze

Przed przeprowadzeniem lotu prébnego po obstudze operator ustala odpowiedni poziom lotu prébnego po
obstudze w nastepujacy sposob:

a) lot prébny po obstudze »poziomu A« — w odniesieniu do lotu, w przypadku ktérego spodziewane jest
zastosowanie procedur nienormalnych lub awaryjnych okreslonych w instrukcji uzytkowania w locie statku
powietrznego, lub gdy wymagane jest wykazanie funkcjonowania systemu rezerwowego lub innych urzadzen
zabezpieczajacych;

b) lot prébny po obstudze »poziomu B« — w odniesieniu do wszystkich lotéw prébnych po obstudze innych niz
lot prébny po obstudze »poziomu A«.

SPO.SPECMCF.105 Program lotu dla lotu prébnego po obstudze »poziomu A«

Przed przeprowadzeniem lotu probnego po obsludze »poziomu A« z uzyciem skomplikowanego statku
powietrznego z napedem silnikowym operator opracowuje program lotu i dokumentuje jego posiadanie.

SPO.SPECMCF.110 Instrukcja uzytkowania statku powietrznego w locie prébnym po obstudze
»poziomu A«

Operator przeprowadzajacy lot probny po obstudze »poziomu A«

a) opisuje operacje i powigzane procedury w instrukcji operacyjnej, o ktérej mowa w pkt ORO.MLR.100
w zalgczniku III, lub w specjalnej instrukgji uzytkowania statku powietrznego w locie prébnym po obstudze;

b) w razie potrzeby aktualizuje instrukcje;
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¢) informuje wszystkich cztonkéw personelu, ktérych to dotyczy, o instrukeji i o zmianach w instrukgji, ktére
majg znaczenie dla ich obowiazkow;

d) przekazuje wlasciwemu organowi instrukcje i jej aktualizacje.

SPO.SPEC.MCF.115 Wymagania dotyczace zalogi lotniczej w odniesieniu do lotu prébnego po obstudze
»poziomu A«

a) Operator wybiera odpowiednich czlonkéw zalogi lotniczej, uwzgledniajac stopiefi zlozonosci statku
powietrznego oraz poziom lotu prébnego po obstudze. Wybierajac czlonkéw zalogi lotniczej do lotu
probnego po obstudze »poziomu A« z uzyciem skomplikowanego statku powietrznego z napedem
silnikowym, operator zapewnia spelnienie wszystkich nastgpujacych warunkéw:

1) pilot dowddca odbyt kurs szkoleniowy zgodnie z pkt SPO.SPEC.MCF.120; jezeli szkolenie przeprowadzono
na symulatorze, pilot musi przeprowadzi¢ co najmniej jeden lot prébny po obstudze »poziomu A« jako
pilot monitorujacy lub jako obserwator, zanim bedzie mdgt wykonywaé lot prébny po obstudze
»poziomu A« jako pilot dowddca;

2) pilot dowddca wylatal co najmniej 1 000 godzin na statkach powietrznych tej samej kategorii co statek
powietrzny, ktory ma odby¢ lot, z czego co najmniej 400 godzin jako pilot dowddca skomplikowanego
statku powietrznego z napedem silnikowym i co najmniej 50 godzin na statku powietrznym danego typu.

Niezaleznie od przepisow akapitu pierwszego pkt 2, jezeli operator wprowadza do eksploatacji nowy typ
statku powietrznego i ocenit kwalifikacje pilota zgodnie z ustalong procedura oceny, operator moze wybraé
pilota o do$wiadczeniu mniejszym niz 50 godzin na statku powietrznym danego typu.

b) Pilotom posiadajgcym uprawnienia pilota do$wiadczalnego zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1178/2011
w pelni zalicza si¢ kurs szkoleniowy przewidziany w niniejszym punkcie w lit. a) pkt 1, pod warunkiem ze
piloci posiadajacy uprawnienia pilota do$wiadczalnego odbyli wymagane szkolenie wstepne i szkolenia
okresowe w zakresie zarzgdzania zasobami zatogi zgodnie z pkt ORO.FC.115 i ORO.FC.215 w zalgczniku IIL

¢) Pilot dowddca nie moze wykonywaé lotu prébnego po obstudze »poziomu A« na skomplikowanym statku
powietrznym z napedem silnikowym, jezeli nie prowadzil lotu prébnego po obstudze »poziomu A« w ciggu
ostatnich 36 miesigcy.

d) Uprawnienia wynikajace z biezacej praktyki w charakterze pilota dowddcy w locie prébnym po obstudze
»poziomu A« odzyskuje si¢ po wykonaniu lotu prébnego po obstudze »poziomu A« w charakterze
obserwatora lub pilota monitorujacego badZ po pehieniu funkcji pilota dowddcy w locie prébnym po
obstudze »poziomu A« na symulatorze.

SPO.SPECMCF.120 Kurs szkoleniowy dla zalég lotniczych na potrzeby lotéw prébnych po obstudze
»poziomu A«

a) Kurs szkoleniowy wymagany na potrzeby lotéw probnych po obsludze »poziomu A« przeprowadza si¢
zgodnie ze szczegélowym planem tematycznym.

b) Szkolenie w locie w ramach kursu szkoleniowego przeprowadza si¢ w jeden z nastepujacych sposobow:

1) na symulatorze, ktéry do celéw szkoleniowych odpowiednio odzwierciedla reakcje statku powietrznego
i jego system6éw na prowadzone kontrole;

2) podczas lotu statkiem powietrznym, w trakcie ktérego uczestnicy szkolenia demonstrujg techniki lotu
prébnego po obstudze.

¢) Kurs szkoleniowy odbyty na statku powietrznym nalezacym do danej kategorii statkéw powietrznych uznaje
si¢ za wazny w odniesieniu do wszystkich typéw statkéw powietrznych nalezacych do tej kategorii.

d) Poréwnujac statek powietrzny wykorzystany do szkolenia ze statkiem powietrznym, ktéry ma odby¢ lot
prébny po obstudze, operator stwierdza, czy wymagane jest szkolenie w réznicach lub szkolenie
zapoznawcze, i opisuje program takiego szkolenia.

SPO.SPECMCF.125 Sklad zalogi i osoby na pokladzie

a) Operator ustanawia procedury pozwalajgce okresli¢ zapotrzebowanie na dodatkowych specjalistow
zadaniowych.

b) W odniesieniu do lotéw prébnych po obstudze »poziomu A« operator okresla w swojej instrukgji polityke
dotyczaca innych o0séb na pokladzie.
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¢) W przypadku lotéw prébnych po obstudze »poziomu A« od specjalisty zadaniowego lub dodatkowego pilota
wymaga si¢ obecno$ci w kabinie zatogi lotniczej w celu udzielania pomocy czlonkom zalogi lotniczej, chyba
ze nie zezwala na to konfiguracja statku powietrznego lub operator moze uzasadnié, uwzgledniajac
obcigzenie praca czlonkéw zalogi lotniczej w oparciu o program lotu, ze czlonkowie zalogi lotniczej nie
potrzebuja dodatkowej pomocy.

SPO.SPECMCF.130 Symulowane w locie procedury nienormalne lub awaryjne

Na zasadzie odstgpstwa od pkt SPO.OP.185 specjalista zadaniowy moze znajdowa¢ si¢ na pokladzie podczas lotu
probnego po obsludze »poziomu A« jezeli jego obecnos jest wymagana do spelnienia celu lotu i zostala
okreslona w programie lotu.

SPO.SPECMCF.135 Ograniczenia czasu lotu i wymagania dotyczace wypoczynku

Wyznaczajgc cztonkéw zalogi do lotéw probnych po obstudze, operatorzy podlegajacy przepisom podczesci FTL
zalgcznika 11T (czg$¢ ORO) stosujg przepisy tej podczesci.

SPO.SPECMCF.140 Systemy i wyposaZenie

W przypadku gdy lot probny po obstudze ma na celu sprawdzenie prawidlowego funkcjonowania systemu lub
wyposazenia, dany system lub dane wyposazenie uznaje si¢ za potencjalnie zawodne i uzgadnia si¢ przed lotem
odpowiednie $rodki ograniczajace ryzyko w celu zminimalizowania zagrozefi dla bezpieczefistwa lotu.

SPO.SPECMCF.145 Wymagania dotyczace pokladowego rejestratora rozméw w kabinie pilota,
pokladowego rejestratora parametréw lotu i zapisow z lacza transmisji danych odnoszjce si¢
posiadaczy AOC

W odniesieniu do lotu prébnego po obstudze wykonywanego statkiem powietrznym wykorzystywanym poza
tym do operacji CAT majg nadal zastosowanie przepisy dotyczace pokladowych rejestratoréw rozméw w kabinie
pilota (CVR), pokladowych rejestratoré6w parametréw lotu (FDR) i rejestratoréw zapiséw z lacza transmisji
danych (DLR) ustanowione w zalaczniku IV (czg$¢ CAT).”.
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ZALACZNIK 11

W zalgcznikach 11 Vb do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1) w zalaczniku T (cze$¢ M) w pkt M.A.201 dodaje sig lit. k) w brzmieniu:

k) Jezeli statek powietrzny objety certyfikatem przewoznika lotniczego jest wykorzystywany do operacji niezarob-
kowych lub operacji specjalistycznych zgodnie z pkt ORO.GEN.310 w zalaczniku III lub pkt NCO.GEN.104
w zalaczniku VII do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012, operator zapewnia, aby zadania zwigzane z ciagla
zdatno$cia do lotu byly wykonywane, stosownie do przypadku, przez CAMO, zatwierdzong zgodnie
z zalgcznikiem Ve (czes¢ CAMO), lub organizacje kompleksowej zdatnosci do lotu (»CAO«), zatwierdzona
zgodnie z zalgcznikiem Vd (czgs¢ CAO), posiadacza certyfikatu przewoznika lotniczego.”;

2) w zalgczniku Vb (cze$¢ ML) w pkt ML.A.201 dodaje sig lit. h) w brzmieniu:

Jh) W przypadku gdy statek powietrzny objety certyfikatem przewoznika lotniczego jest wykorzystywany do
operacji niezarobkowych lub specjalistycznych zgodnie z pkt ORO.GEN.310 w zalgczniku III lub pkt
NCO.GEN.104 w zalaczniku VII do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012, operator zapewnia, aby zadania zwigzane
z ciagly zdatnoscig do lotu byly wykonywane, stosownie do przypadku, przez CAMO, zatwierdzong zgodnie
z zalacznikiem Ve (czg§¢ CAMO), lub organizacje kompleksowej zdatnosci do lotu (»CAO«), zatwierdzona
zgodnie z zalgcznikiem Vd (czg$¢ CAO), posiadacza certyfikatu przewoznika lotniczego.”.
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