6.9.2019 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 230/7

SPROSTOWANIA

Sprostowanie do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/1383 z dnia 8 lipca 2019 r.

w sprawie zmiany i sprostowania rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 w zakresie systeméw

zarzgdzania bezpleczenstwem w organizacjach zarzqdzanla ciggla zdatnosciag do lotu oraz

zlagodzenia wymagafi dotyczacych obstugi technicznej i zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu
w stosunku do statkéw powietrznych lotnictwa ogdlnego

(Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 228 z dnia 4 wrzesnia 2019 r.)

Strona 2, art. 1 i 2 otrzymujg brzmienie:

JArtykut 1
W rozporzadzeniu (UE) nr 1321/2014 wprowadza si¢ nastepujagce zmiany:
1) art. 3 otrzymuje brzmienie:
»Artykut 3
Wymagania dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu
1. Ciagla zdatno$¢ do lotu statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 1 lit. a), oraz instalowanych w nich

podzespoléw zapewnia si¢ zgodnie z wymaganiami zalgcznika I (czg$¢ M), z wyjatkiem statkéw powietrznych
wymienionych w ust. 2 akapit pierwszy, do ktérych zastosowanie maja wymagania zalgcznika Vb (czes¢ ML).

2. Wymagania zalacznika Vb (cze$¢ ML) stosuje si¢ do nastepujacych statkéw powietrznych innych niz skompli-
kowane statki powietrzne z napedem silnikowym:

a) samoloty o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 2 730 kg;
b) wiroplaty o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 1 200 kg, certyfikowane dla maksymalnie 4 oséb;
¢) inne statki powietrzne ELA2.

W przypadku gdy statki powietrzne, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. a), b) i c), sa wymienione
w certyfikacie przewoznika lotniczego posiadanym przez przewoznika lotniczego koncesjonowanego zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, zastosowanie maja wymagania zalgcznika I (czg$¢ M).

3. W certyfikacie przewoznika lotniczego posiadanym przez przewoznika lotniczego koncesjonowanego zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, wymienia si¢ statki powietrzne okreslone w ust. 2 akapit pierwszy lit. a),
b) i ¢), w przypadku ktérych spelnione sg wszystkie ponizsze wymagania:

a) wlasciwy organ zatwierdzil program obstugi technicznej statku powietrznego zgodnie z pkt M.A.302
zalacznika 1 (czg$é M);

b) wykonano nalezyta obstuge zgodnie z programem obstugi technicznej, o ktérym mowa w lit. a), i poswiadczono
to zgodnie z pkt 145.A.48 i pkt 145.A.50 zalgcznika IT (cze$¢ 145);

¢) przeprowadzono przeglad zdatnosci do lotu i wydano nowe poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie
z pkt M.A.901 zalacznika I (cze$¢ M).

4. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 niniejszego artykulu, ciggla zdatno$¢ do lotu statkéw powietrznych,
o ktérych mowa w art. 1 lit. a), posiadajacych zezwolenie na lot, jest zapewniana na podstawie szczegdlnych
warunkow ciaglej zdatnosci do lotu okreslonych w zezwoleniu na lot wydanym zgodnie z zalgcznikiem I (cze$¢ 21)
do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012 (¥).

5. Programy obslugi technicznej statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 1 lit. a), spelniajace wymagania
okreslone w pkt M.A.302 zalacznika I (czg$¢ M), majace zastosowanie przed dniem 24 wrze$nia 2019 r., uznaje si¢
za spelniajace wymagania okre$lone w pkt M.A.302 zalgcznika I (cze$¢ M) lub pkt ML.A.302 zalacznika Vb
(cze§¢ ML), stosownie do przypadku, zgodnie z ust. 1 i 2.

6.  Operatorzy zapewniaja ciagla zdatnos$¢ do lotu statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 1 lit. b), oraz
instalowanych w nich podzespoléw zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w zalgczniku Va (czesé T).
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7. Ciagla zdatno$¢ do lotu samolotéw o certyfikowanej maksymalnej masie startowej 5 700 kg lub mniejszej,
wyposazonych w kilka silnikéw turbo$miglowych, wymaga spelnienia wymagan majacych zastosowanie do statkow
powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym okreslonymi w pkt M.A.201,
pkt M.A.301, pkt M.A.302, pkt M.A.601 i pkt M.A.803 zalacznika I (czgs¢ M), w pkt 145.A.30 zalgcznika II
(cze$¢145), w pkt 66.A.5, pkt 66.A.30, pkt 66.A.70, dodatkach V i VI do zalgcznika TII (cze$¢ 66), w pkt
CAMO.A.315 zalacznika Ve (czgs¢ CAMO) oraz w pkt CAO.A.010 i dodatku I do zalgcznika Vd (czgs¢ CAO)
w zakresie, w jakim majg one zastosowanie do statkéw powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne
z napedem silnikowym.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze
dotyczace certyfikacji statkéw powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobow, czesci i akcesoriéw w zakresie
zdatnosci do lotu i ochrony Srodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych
(Dz.U. L 224 z 21.8.2012, 5. 1).¢;

2) art. 4 otrzymuje brzmienie:
»Artykut 4
Zatwierdzanie organizacji zaangazowanych w zapewnianie ciaglej zdatnosci do lotu

1. Organizacje zaangazowane w zapewnianie cigglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych i instalowanych
w nich podzespoléow, w tym obstugi technicznej, sg zatwierdzane, na ich wniosek, przez wlasciwy organ zgodnie
z wymaganiami zalgcznika II (cze$¢ 145), zalacznika Ve (cze$¢ CAMO) lub zalgcznika Vd (czgs¢ CAO), stosownie
do danej organizacj.

2. Na zasadzie odstepstwa od przepiséw ust. 1, do dnia 24 wrze$nia 2020 r. organizacje mogg, na wniosek,
uzyskaC zatwierdzenie wydawane przez wlasciwy organ zgodnie z wymaganiami podsekcji F i podsekcji G
zalacznika 1 (czg$é M). Zatwierdzenia te obowigzuja do dnia 24 wrzesnia 2021 r.

3. Zatwierdzenia obsltugi technicznej wydane lub uznane przez pafistwo czlonkowskie zgodnie ze specyfikacja
certyfikacyjng JAR-145, o ktérej mowa w zalagczniku I do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91 (¥), i wazne
przed dniem 29 listopada 2003 r. uznaje si¢ za wydane zgodnie z wymaganiami zalacznika II (cze$¢ 145) do
niniejszego rozporzadzenia.

4. Na wniosek organizacji posiadajacych wazne zatwierdzenie wydane zgodnie z podsekcjg F lub podsekcja G
zalgcznika 1 (czg$¢ M) lub zalgcznikiem II (cze$¢ 145), wlasciwy organ wydaje formularz 3-CAO okreslony
w dodatku 1 do zalgcznika Vd (czgs¢ CAO).

Przywileje takiej organizacji wynikajace z zatwierdzenia wydanego zgodnie z zalgcznikiem Vd (czgs¢ CAO)
odpowiadaja przywilejom wynikajagcym z zatwierdzenia wydanego zgodnie z podsekcja F lub podsekcja G
zalgcznika I (cze$¢ M) lub zalgcznikiem 1T (cze$¢ 145). Jednakze przywileje te nie moga wykraczal poza przywileje
organizacji, o ktérej mowa w sekcji A zalacznika Vd (czgs¢ CAO).

Organizacja moze skorygowac wszelkie niezgodnosci z zalgcznikiem Vd (czg$¢ CAO) do dnia 24 wrzesnia 2021 r.
Jezeli po uplywie tego terminu niezgodnosci nie sg skorygowane, zatwierdzenie zostaje cofnigte.

Do czasu, gdy organizacja spelni wymagania zalgcznika Vd (cz¢$¢ CAO), lub do dnia 24 wrze$nia 2021 r.,
w zaleznosci od tego, ktéra z tych dwdch dat przypada wezesniej, jest ona certyfikowana i nadzorowana zgodnie
z podsekcja F lub podsekeja G zalacznika I (czes¢ M) albo zalgcznikiem 1I (czg$¢ 145), stosownie do przypadku.

5. Wazne zatwierdzenia organizacji zarzadzania ciggly zdatnoscig do lotu, wydane zgodnie z podsekcja G
zalgcznika I (czg$¢ M), uznaje si¢ za wydane zgodnie z zalacznikiem Ve (czgs¢ CAMO).

Organizacja moze skorygowal wszelkie niezgodnosci z zalacznikiem Ve (czeé¢ CAMO) do dnia 24 wrzesnia
2021 r.

Jezeli organizacja dokona korekty niezgodnosci do tego dnia, wlasciwy organ wydaje nowy certyfikat zatwierdzenia
na formularzu 14 zgodnie z zalgcznikiem Ve (czes¢ CAMO). Jezeli po uplywie tego terminu niezgodnosci nie sg
skorygowane, zatwierdzenie zostaje cofnigte.

Do czasu, gdy organizacja spelni wymagania zalagcznika Vc (cz¢s¢ CAMO), lub do dnia 24 wrze$nia 2021 r.,
w zaleznosci od tego, ktdra z tych dwoch dat przypada wezesniej, jest ona certyfikowana i nadzorowana zgodnie
z podsekeja G zalacznika I (czgs¢ M).
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6.  Po$wiadczenia obstugi i autoryzowane po$wiadczenia obstugi, wydane przed dniem 28 paZdziernika 2008 r.
przez organizacje obstugi technicznej zatwierdzong zgodnie z wymaganiami prawa krajowego panstwa czlonkow-
skiego, w ktérym organizacja ta ma siedzibe, w odniesieniu do statkéw powietrznych innych niz skomplikowane
statki powietrzne z napedem silnikowym uzytkowanych w lotniczych przewozach niezarobkowych, w tym
wszelkich instalowanych w nich podzespoléw, uznaje si¢ za wydane zgodnie z pkt M.A.801 i pkt M.A.802
zalacznika 1 (czg$é M) oraz pkt 145.A.50 zalacznika I (czg$é 145).

(*) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan
technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz.U. L 373 z 31.12.1991, s. 4).

3) art. 5 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1.  Personel poSwiadczajacy musi posiadaé kwalifikacje zgodne z wymaganiami zalgcznika IIT (cz¢$¢ 66),
z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych w pkt M.A.606 lit. h), pkt M.A.607 lit. b), pkt M.A.801 lit. d) i
pkt M.A.803 zalgcznika I (czgs¢ M), w pkt ML.A.801 lit. ¢) i pkt ML.A.803 zalacznika Vb (czgs¢ ML), w pkt
CAO.A.035 lit. d) i pkt CAO A.040 lit. b) zalacznika Vd (czgs¢ CAO) oraz w pkt 145.A.30 lit. j) i dodatku IV do
zalgcznika I (czg$¢ 145).¢

4) dodaje si¢ art. 7a w brzmieniu:
»Artykut 7a
Wlasciwe organy
1. W przypadku gdy panstwo czlonkowskie wyznacza wigcej niz jeden podmiot jako wlasciwy organ majacy
niezbedne uprawnienia i przydzielone obowigzki w zakresie certyfikacji oséb i organizacji podlegajacych

niniejszemu rozporzadzeniu oraz sprawowania nad nimi nadzoru, spelnione muszg by¢ nast¢pujace wymagania:

a) obszary kompetencji kazdego z tych wilasciwych organéw s3 wyraznie okreSlone, w szczeg6lnoici pod
wzgledem zakresu obowigzkéw i ograniczen geograficznych;

b) dzialania tych organéw sg skoordynowane, tak aby zapewni¢ skuteczny system certyfikacji i nadzoru
w stosunku do wszystkich organizacji i osob podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu w zakresie ich
odno$nych kompetengji.

2. Panstwa czlonkowskie musza zapewnié, aby czlonkowie personelu ich wlaiciwych organéw nie prowadzili

czynno$ci w zakresie certyfikacji i nadzoru, jezeli istnieja przestanki wskazujace, iz mogloby to bezposrednio lub

posrednio prowadzi¢ do konfliktu intereséw, w szczegdlnosci w kontekscie wiezi rodzinnych lub intereséw
finansowych.

3. W przypadku gdy jest to konieczne do wykonywania zadan w zakresie certyfikacji lub nadzoru wynikajacych
z niniejszego rozporzadzenia, wlasciwe organy s3 uprawnione do:

a) badania rejestrow, danych, procedur i wszelkich innych materiatéw istotnych z punktu widzenia realizacji zadan
w zakresie certyfikacji lub nadzoru;

b) kopiowania lub pobierania wyciagéw z tych rejestréw, danych, procedur i pozostalych materiatéw;
¢) zwracania si¢ do wszelkich cztonkéw personelu tych organizacji o przedstawienie ustnych wyjasnien na miejscu;

d) dostgpu do stosownych obiektow, miejsc operacji lub Srodkéw transportu bedacych wilasnoscig tych oséb lub
przez nie uzytkowanych;

) przeprowadzania audytéw, badafi, ocen, inspekcji, w tym niezapowiedzianych inspekcji, w odniesieniu do tych
organizacji;

f) w stosownych przypadkach wprowadzania lub inicjowania Srodkéw egzekucyjnych.

4. Uprawnienia, o ktorych mowa w ust. 3, s3 wykonywane zgodnie z przepisami prawa danego panstwa
czonkowskiego.¢

5) uchyla si¢ art. 9;

6) w zalaczniku [ wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem I do niniejszego rozporzadzenia;

7) w zalgczniku Il wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem II do niniejszego rozporzadzenia;
8) w zalgczniku Il wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem III do niniejszego rozporzadzenia;

9) w zalgczniku IV wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem IV do niniejszego rozporzadzenia;
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10) w zalgczniku Va wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem V do niniejszego rozporzadzenia;

11
12

)
)
)
)

tekst znajdujacy sie w zalaczniku VI do niniejszego rozporzadzenia wprowadza si¢ jako zalacznik Vb;

tekst znajdujacy sie w zalaczniku VII do niniejszego rozporzadzenia wprowadza si¢ jako zalacznik Vc;

13) tekst znajdujacy si¢ w zalaczniku VIII do niniejszego rozporzadzenia wprowadza si¢ jako zalgcznik Vd.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 24 marca 2020 r.”.

Sprostowanie do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/1384 z dnia 24 lipca 2019 r.
zmieniajagcego rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 i (UE) nr 1321/2014 w odniesieniu do
uzytkowania statkéw powietrznych wymienionych w certyfikacie przewoznika lotniczego do
operacji niezarobkowych i operacji specjalistycznych, ustanowienia wymogéw operacyjnych
dotyczacych przeprowadzania lotéw prébnych po obstudze, ustanowienia przepiséw dotyczacych
operacji niezarobkowych z udzialem zmniejszonego personelu pokladowego na pokladzie oraz
wprowadzenia aktualizacji redakcyjnych dotyczacych wymogéw w zakresie operacji lotniczych

(Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 228 z dnia 4 wrzesnia 2019 r.)

Strona 108, art. 1 pkt 3:

zamiast: ,3) dodaje si¢ art. 9aa w brzmieniu:

»Artykut 9aa

Wymagania dotyczace zalég lotniczych w odniesieniu do lotéw prébnych po obstudze

Pilotowi, ktéry przed dniem 20 sierpnia 2019 r. pelnit role pilota dowddcy podczas lotu prébnego
po obstudze, ktdéry zgodnie z definicjag w pkt SPO.SPECMCFE.100 w zalaczniku VIII klasyfikuje si¢
jako lot prébny po obstudze poziomu A, zalicza si¢ jako spelnione wymogi okreslone w pkt SPO.
SPEC.MCF.115 lit. a) pkt 1 w tym zalaczniku. W takim przypadku operator zapewnia poinstruowanie
pilota dowddcy o wszelkich stwierdzonych réznicach miedzy praktykami operacyjnymi ustano-
wionymi przed dniem 20 sierpnia 2019 r. a obowigzkami okreslonymi w podczesci E sekcja 5 i 6
zalgcznika VII do niniejszego rozporzadzenia, facznie z obowigzkami wynikajacymi z powigzanych

procedur ustanowionych przez operatora.<”,

powinno byé:  ,3) dodaje si¢ art. 9aa w brzmieniu:

»Artykut 9aa

Wymagania dotyczace zalég lotniczych w odniesieniu do lotéw prébnych po obstudze

Pilotowi, ktéry przed dniem 24 wrzesnia 2019 r. pelnit role pilota dowddcy podczas lotu prébnego
po obstudze, ktéry zgodnie z definicja w pkt SPO.SPECMCF.100 w zalaczniku VIII klasyfikuje si¢
jako lot prébny po obstudze poziomu A, zalicza si¢ jako spelnione wymogi okreslone w pkt SPO.
SPEC.MCF.115 lit. a) pkt 1 w tym zalgczniku. W takim przypadku operator zapewnia poinstruowanie
pilota dowddcy o wszelkich stwierdzonych réznicach miedzy praktykami operacyjnymi ustano-
wionymi przed dniem 24 wrzes$nia 2019 r. a obowigzkami okreslonymi w podczesci E sekcja 5 1 6
zalgcznika VII do niniejszego rozporzadzenia, facznie z obowigzkami wynikajacymi z powiazanych

procedur ustanowionych przez operatora.«”.
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