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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2019/ 503
z dnia 25 marca 2019 r.

w sprawie niektérych aspektéw bezpieczefistwa kolei i jakosci sieci polaczen w zwiazku
z wystgpieniem Zjednoczonego Krélestwa z Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

po konsultacji z Europejskim Komitetem Ekonomiczno-Spolecznym,

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowiac zgodnie ze zwykla procedura ustawodawczg ('),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(I) W dniu 29 marca 2017 r. Zjednoczone Krélestwo notyfikowalo swo6j zamiar wystapienia z Unii zgodnie
z art. 50 Traktatu o Unii Europejskiej. Traktaty przestana mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego Krdlestwa
z dniem wej$cia w Zycie umowy o wystapieniu lub, w przypadku jej braku, dwa lata po tej notyfikacji, to znaczy
od dnia 30 marca 2019 r., chyba ze Rada Europejska, w porozumieniu ze Zjednoczonym Krélestwem, podejmie
jednomyslnie decyzje o przedtuzeniu tego okresu.

(2) W dziedzinie transportu kolejowego zainteresowane podmioty moga zaradzi¢ skutkom wystapienia Zjedno-
czonego Krélestwa z Unii w odniesieniu do certyfikatéw i autoryzacji za pomoca réznych srodkéw. Srodki te
obejmujg przeniesienie siedziby przez podmioty do jednego z pozostatych panstw cztonkowskich oraz uzyskanie
w danym panstwie cztonkowskim odpowiednich licencji i certyfikatow.

(3) Do rozwigzania kwestii bezposrednio zwiazanych z transgranicznymi przewozami kolejowymi i infrastruktura
niezbedne bedg szczegblne umowy, o ktérych mowa w art. 14 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/34|UE (), dzigki czemu zapewniona zostanie cigglo$¢ takich przewozéw, a zaklocenia zostana ograniczone
do minimum. Zgodnie ze tg dyrektywa takie umowy zapewnilyby réwniez traktowanie na zasadzie wzajemnosci
przedsigbiorstw unijnych i przedsigbiorstw majgcych siedzibe w Zjednoczonym Krélestwie korzystajacych z infra-
struktury transgranicznej.

(4)  Zawarcie takich uméw migdzy zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi a Zjednoczonym Krélestwem bedzie
mozliwe dopiero po tym, jak Zjednoczone Krélestwo stanie si¢ pafistwem trzecim. W szczegdlnosci stosowanie
unijnych przepiséw bezpieczenstwa do tunelu pod kanatem La Manche powierzone jest obecnie Migdzyrzadowe;j
Komisji, utworzonej na mocy traktatu z Canterbury podpisanego w dniu 12 lutego 1986 r., ktérej w kwestiach
bezpieczenistwa doradza Organ ds. Bezpieczenstwa Tunelu pod Kanalem La Manche. System ustanowiony na
mocy tego traktatu powinien zostaé dostosowany z uwzglednieniem statusu Zjednoczonego Krdlestwa jako
panstwa trzeciego. W szczegdlnosci odpowiedzialnos¢ za czgs¢ tunelu pod kanatem La Manche znajdujacy si¢ na
terytorium Francji powinna, w celu zapewnienia stosowania prawa Unii do tej czgsci tunelu, pozostawaé pod
wylaczng kontrolg wlasciwego organu okreslonego w art. 3 pkt 7 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/798 (). Ten wlasciwy organ moze jednak, z myslg o jak najlepszym wykonywaniu swoich zadan oraz
majac na uwadze wspélne cechy tunelu po obu stronach granicy, a takze w celu zachowania spdjnosci decyzji,
uwzgledniaé opinie dwustronnego organu ustanowionego na mocy umowy miedzy dwoma panstwami, takiego
jak ustanowiony na mocy traktatu z Canterbury Organ ds. Bezpieczenstwa Tunelu pod Kanalem La Manche,
ktéry doradza Miedzyrzadowej Komisji, lub opracowa¢ inne $rodki wspdlpracy z organami odpowiedzialnymi za
cz¢$¢ tunelu znajdujacy si¢ na terytorium Zjednoczonego Krélestwa.

() Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 13 marca 2019 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja
Rady z dnia 22 marca 2019 r.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego (Dz.U.L 3432 14.12.2012, 5. 32).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei (Dz.U. L 138
226.5.2016,s.102).
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(5) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 uwarunkowane stosowaniem norm i procedur bezpie-
czenstwa, wymogéw dotyczacych dostepu do dzialalnosci jako przedsigbiorstwo kolejowe oraz wymogéw
dotyczacych prowadzenia pociggu, ktére s3 identyczne z wymogami Unii stosowanymi do infrastruktury
wykorzystywanej w celu zapewnienia transgranicznych polaczen kolejowych ze Zjednoczonym Krélestwem,
a takze do przedsigbiorstw prowadzacych dzialalno$¢ i maszynistow prowadzacych pociagi z wykorzystaniem tej
infrastruktury.

(6)  Aby umozliwi¢ zainteresowanym stronom zawarcie niezbednych uméw oraz podjecie wszelkich innych $rodkéw
wymaganych do uniknigcia zakldcen, biorac pod uwage status Zjednoczonego Krélestwa jako pafistwa trzeciego,
niezbedne jest przedtuzenie waznosci niektdrych certyfikatéw, autoryzacji i licengji.

(7)  Okres, na jaki przedluza si¢ wazno$¢ certyfikatow, autoryzacji i licencji powinien by¢ ograniczony do
niezbednego minimum, ktére umozliwi zainteresowanym panstwom czlonkowskim podjecie niezbednych
krokéw, zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/49/WE (%), dyrektywa Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2007/59/WE (*) oraz dyrektywa 2012/34/UE.

(8)  Aby unikng¢ powaznych zakléceri transgranicznych przewozéw kolejowych ze Zjednoczonym Krélestwem,
istotne jest réwniez, aby operatorzy kolejowi i organy krajowe szybko podejmowali wymagane Srodki, aby
zapewni¢ wydanie certyfikatow, autoryzacji i licencji objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia,
w odpowiednim czasie zanim niniejsze rozporzadzenie przestanie mie¢ zastosowanie, oraz aby inne certyfikaty,
autoryzacje i licencje wymagane do prowadzenia dzialalnosci na terytorium Unii zostaly wydane przed dniem
wystapienia Zjednoczonego Krélestwa z Unil.

(9) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia, nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do wycofania korzysci przyznanych posiadaczom certyfikatow,
autoryzacji i licencji w przypadku niezapewnienia zgodnosci z wymogami unijnymi. Uprawnienia te powinny
by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (°). Biorac pod
uwage potencjalny wplyw tych $rodkéw na bezpieczeristwo kolei, do ich przyjmowania nalezy stosowaé
procedure sprawdzajacg. Komisja powinna przyjmowac akty wykonawcze majace natychmiastowe zastosowanie,
jezeli - w nalezycie uzasadnionych przypadkach - jest to uzasadnione szczegdlnie pilng potrzeba.

(10) Z uwagi na pilna potrzebe spowodowang wystapieniem Zjednoczonego Krélestwa z Unii, nalezy przewidziec
wyjatek od terminu o$miu tygodni, o ktérym mowa w art. 4 Protokotu nr 1 w sprawie roli parlamentéw
narodowych w Unii Europejskiej, zalaczonego do Traktatu o Unii Europejskiej, do Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej i do Traktatu ustanawiajacego Europejska Wspélnote Energii Atomowe;.

(11) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ustanowienie tymczasowych $rodkéw dotyczacych
niektérych aspektéw bezpieczenstwa kolei i jakosci sieci polaczen w zwiazku z wystgpieniem Zjednoczonego
Krélestwa z Unii, w przypadku braku umowy o wystapieniu, nie moze zosta¢ osiagniety w sposob wystarczajacy
przez panstwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na jego rozmiary i skutki mozliwe jest jego lepsze osiggnigcie
na poziomie Unii, moze ona przyjac Srodki zgodnie z zasada pomocniczoéci okre§long w art. 5 Traktatu o Unii
Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie
wykracza poza to, co jest konieczne do osiggniecia tego celu.

(12)  Przepisy niniejszego rozporzadzenia powinny wejs¢ w zycie w trybie pilnym i powinny mie¢ zastosowanie od
dnia nastepujacego po dniu, w ktérym Traktaty przestang miec zastosowanie do Zjednoczonego Krélestwa, chyba
ze przed tym dniem wejdzie w zycie umowa o wystgpieniu zawarta ze Zjednoczonym Krélestwem,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia szczegblne przepisy w zwigzku z wystapieniem Zjednoczonego Krélestwa
Wielkiej Brytanii i Irlandii Pénocnej (zwanego dalej ,Zjednoczonym Krdlestwem”) z Unii Europejskiej w odniesieniu do
niektérych certyfikatow bezpieczenstwa i autoryzacji w zakresie bezpieczefistwa wydanych na podstawie dyrektywy
2004/49/WE, niektérych licencji dla maszynistéw wydawanych na podstawie dyrektywy 2007/59/WE oraz niektérych
licencji wydawanych przedsigbiorstwom kolejowym na podstawie dyrektywy 2012/34/UE.

(*) Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczeristwa kolei wspélnotowej
oraz zmieniajgca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsiebiorstwom kolejowym, oraz dyrektywe
2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczefistwa (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44).

(*) Dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przyznawania uprawnief
maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi w obrebie systemu kolejowego Wspdlnoty (Dz.U.L 315z 3.12.2007, s. 51).

(®) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawniefi wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).
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2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do nastepujacych certyfikatéw, autoryzacji i licencji, ktére sa wazne
w dniu poprzedzajagcym dziefi rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia:

a) autoryzacji w zakresie bezpieczenistwa wydanych na podstawie art. 11 dyrektywy 2004/49/WE zarzadcom infra-
struktury w odniesieniu do zarzadzania i eksploatacji infrastruktury transgranicznej laczacej Uni¢ i Zjednoczone
Krélestwo;

b) certyfikatow bezpieczenstwa wydanych na podstawie art. 10 dyrektywy 2004/49/WE przedsi¢biorstwom kolejowym
majacym siedzibe w Zjednoczonym Krélestwie;

c) licencji wydanych na podstawie rozdzialu III dyrektywy 2012/34/UE przedsigbiorstwom kolejowym majacym
siedzibe w Zjednoczonym Krdlestwie;

d) licencji dla maszynistow wydanych zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 14 dyrektywy 2007/59/WE.

Artyku} 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ odpowiednie definicje zawarte w dyrektywie 2004/49/WE, dyrektywie
2007/59/WE i dyrektywie 2012/34/UE oraz w aktach wykonawczych przyjetych na podstawie tych dyrektyw. Do celéw
niniejszego rozporzadzenia odpowiednie definicje zawarte w dyrektywie (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktach
delegowanych i wykonawczych przyjetych na podstawie tej dyrektywy majg zastosowanie od dnia, w ktérym dyrektywa
ta zacznie mie zastosowanie do autoryzacji i certyfikatow, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. a) i b).

Artykut 3

Wazno$¢ autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa, certyfikatéw bezpieczefistwa, licencji dla
przedsigbiorstw kolejowych oraz licencji dla maszynistéw

1. Autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. a), oraz certyfikaty bezpieczefistwa,
o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. b), zachowujg wazno$¢ przez dziewigd miesiecy od dnia rozpoczecia stosowania
niniejszego rozporzadzenia. Certyfikaty bezpieczefistwa, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. b), s3 wazne jedynie do
celow dojazdu do granicznych stacji i terminali kolejowych, o ktérych mowa w zalgczniku do niniejszego rozporza-
dzenia, ze Zjednoczonego Krélestwa lub odjazdu z tych stagji i terminali do Zjednoczonego Krélestwa.

2. Licencje, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), zachowuja wazno$¢ przez dziewig¢ miesiecy od dnia rozpoczecia
stosowania niniejszego rozporzadzenia. Na zasadzie odstgpstwa od art. 23 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE licencje te sa
wazne wylacznie na terytorium znajdujacym si¢ miedzy granicznymi stacjami i terminalami kolejowymi, o ktérych
mowa w zalgczniku do niniejszego rozporzadzenia, a Zjednoczonym Krélestwem.

3. Licencje, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. d), zachowujg wazno$¢ przez dziewie¢ miesiecy od dnia rozpoczecia
stosowania niniejszego rozporzadzenia w przypadku maszynistéw prowadzacych pociagi na terytorium znajdujacym sie
miedzy granicznymi stacjami i terminalami kolejowymi, o ktérych mowa w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia,
a Zjednoczonym Kroélestwem.

Artykut 4

Zasady i obowigzki dotyczace certyfikatéw bezpieczefistwa, autoryzacji w zakresie bezpie-
czefistwa i licencji

1. Certyfikaty bezpieczefistwa, autoryzacje w zakresie bezpieczefistwa i licencje, o ktérych mowa w art. 3 niniejszego
rozporzadzenia, podlegaja przepisom majacym do nich zastosowanie zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE, z dyrektywa
(UE) 2016/798 od dnia rozpoczecia jej stosowania do tych autoryzacji, z dyrektywa 2012/34/UE i dyrektywa
2007/59/WE oraz zgodnie z aktami wykonawczymi i delegowanymi przyjetymi na podstawie tych dyrektyw.

2. Posiadacze certyfikatow bezpieczefistwa, autoryzacji w zakresie bezpieczefistwa i licencji, o ktérych mowa w art. 1
ust. 2, oraz, w stosownych przypadkach, organ je wydajacy, jezeli nie jest to krajowy organ ds. bezpieczefistwa pafistwa,
na ktérego terytorium dana infrastruktura znajduje si¢ w Unii i wlaSciwosci ktérego podlegaja graniczne stacje
i terminale kolejowe wymienione w zalgczniku, wspdlpracuja z tym krajowym organem ds. bezpieczenstwa oraz
przekazuja mu wszelkie stosowne informacje i dokumenty.
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3. W przypadku gdy informacje lub dokumenty nie zostang przekazane w terminie wyznaczonym we wnioskach
wystosowanych przez odpowiedni krajowy organ ds. bezpieczenstwa, o ktérym mowa w ust. 2 niniejszego artykulu,
Komisja, po otrzymaniu powiadomienia od krajowego organu ds. bezpieczefistwa, moze przyjaé akty wykonawcze
w celu cofniecia korzySci przyznanej posiadaczowi zgodnie z art. 3. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 7 ust. 2.

4. Posiadacze certyfikatéw bezpieczeristwa, autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa i licencji, o ktérych mowa w art. 1
ust. 2 lit. a), b) i d) niniejszego rozporzadzenia, niezwlocznie informuja Komisje oraz Agencje Kolejowg Unii
Europejskiej o wszelkich dziataniach innych wlaSciwych organéw ds. bezpieczenistwa, ktére moga kolidowal z ich
obowigzkami wynikajagcymi z niniejszego rozporzadzenia, dyrektywy 2004/49/WE, dyrektywy 2007/59/WE lub
dyrektywy (UE) 2016/789.

Posiadacze licencji, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), niezwlocznie informujg Komisje o wszelkich dziataniach
innych wlasciwych organéw, ktére moga kolidowa¢ z ich obowigzkami wynikajacymi z niniejszego rozporzadzenia lub
dyrektywy 2012/34/UE.

5. Przed cofnigciem korzysci przyznanych zgodnie z art. 3 Komisja w stosownym czasie informuje krajowy organ
ds. bezpieczefistwa, o ktérym mowa w ust. 2 niniejszego artykulu, organ, ktéry wydal certyfikaty bezpieczenstwa,
autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa i licencje, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2, oraz posiadaczy takich certyfikatow,
autoryzagji i licencji o zamiarze ich cofnigcia oraz umozliwia im przedstawienie opinii.

6. W odniesieniu do licencji, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), do celéw ust. 1-5 niniejszego artykutu,
odniesienia do krajowego organu ds. bezpieczenstwa traktuje si¢ jako odniesienia do organu wydajacego licencje
zdefiniowanego w art. 3 pkt 15 dyrektywy 2012/34/UE.

Artykut 5
Monitorowanie zgodno$ci z prawem Unii

1. Krajowy organ ds. bezpieczefistwa, o ktérym mowa w art. 4 ust. 2, monitoruje stosowanie norm bezpieczenstwa
kolei w odniesieniu do przedsigbiorstw kolejowych majacych siedzibe w Zjednoczonym Krélestwie i wykorzystujacych
infrastrukture transgraniczng, o ktérej mowa w art. 1 ust. 2 lit. a), a takze w odniesieniu do tej infrastruktury transgra-
nicznej. Ponadto krajowy organ ds. bezpieczenstwa sprawdza, czy zarzadcy infrastruktury spelniaja wymogi bezpie-
czefistwa okres§lone w prawie Unii oraz czy maszynisci prowadzacy pociagi na terytorium podlegajacym jego jurysdykeji
spelniaja wymogi okreslone w stosownych przepisach prawa Unii. Krajowy organ ds. bezpieczefistwa sklada Komisji
oraz Agencji Kolejowej Unii Europejskiej sprawozdania dotyczace tej kwestii, w stosownych przypadkach wraz
z zaleceniem podjecia przez Komisje dziatan na podstawie ust. 2 niniejszego artykulu.

Organ wydajacy licencje, o ktéorym mowa w art. 4 ust. 2 i 6 niniejszego rozporzadzenia, monitoruje, czy przedsie-
biorstwa kolejowe posiadajace licencj¢ wydana przez Zjednoczone Krélestwo, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢)
niniejszego rozporzadzenia, nadal spetniaja wymogi zawarte w art. 19-22 dyrektywy 2012/34/UE.

2. W przypadku gdy Komisja ma uzasadnione watpliwoéci co do tego, czy normy bezpieczenstwa stosowane
w ramach wykonywania transgranicznych przewozéw kolejowych lub przy eksploatacji infrastruktury wchodzacej
w zakres stosowania niniejszego rozporzadzenia lub eksploatacji czeSci tej infrastruktury, ktéra znajduje sig
w Zjednoczonym Krélestwie, s3 zgodne ze stosownymi przepisami Unii, bez zbednej zwloki przyjmuje akty
wykonawcze w celu cofnigcia korzysci przyznanej posiadaczowi zgodnie z art. 3. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 7 ust. 2. Te same zasady stosuje si¢ odpowiednio w przypadku
gdy Komisja ma uzasadnione watpliwosci co do tego, czy przestrzegane sg wymogi dotyczace uzyskania licencji przez
przedsigbiorstwo kolejowe lub licencji do prowadzenia pociggu.

3. Do celéw ust. 1 niniejszego artykulu krajowy organ ds. bezpieczefistwa lub organ wydajacy licencje, o ktérym
mowa, odpowiednio, w art. 4 ust. 2 i 6, moga zwréci¢ si¢ do odpowiednich wlasciwych organéw o udzielenie
informacji, wyznaczajac na to rozsadny termin. W przypadku gdy te odpowiednie wlasciwe organy nie dostarcza
zadanych informacji w wyznaczonym terminie lub jezeli informacje te beda niekompletne, Komisja moze, po
otrzymaniu powiadomienia od krajowego organu ds. bezpieczenstwa lub organu wydajacego licencje, o ktérym mowa,
odpowiednio, w art. 4 ust. 2 i 6, przyja akty wykonawcze w celu cofnigcia korzysci przyznanej posiadaczowi zgodnie
z art. 3. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 7 ust. 2.

4. Przed cofnigciem korzysci przyznanych zgodnie z art. 3 Komisja w odpowiednim czasie informuje krajowy organ
ds. bezpieczeristwa, o ktérym mowa w art. 4 ust. 2, organ, ktory wydal certyfikaty bezpieczefistwa, autoryzacje
w zakresie bezpieczefistwa i licencje, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2, posiadaczy takich certyfikatow, autoryzacji
i licencji oraz krajowy organ ds. bezpieczenistwa Zjednoczonego Krélestwa i organ wydajacy licencje w Zjednoczonym
Krélestwie o zamiarze ich cofnigcia oraz umozliwia im przedstawienie opinii.
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Artykut 6
Konsultacje i wspolpraca

1. Wlasciwe organy panstw czlonkowskich konsultujg si¢ i wspélpracuja z wlasciwymi organami Zjednoczonego
Krélestwa, gdy jest to niezbedne w celu zapewnienia wykonania niniejszego rozporzadzenia.

2. Panstwa czlonkowskie bez zbednej zwloki przekazuja Komisji, na wniosek, wszelkie informacje uzyskane na
podstawie ust. 1 lub wszelkie inne informacje majace znaczenie dla wykonywania niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 7
Komitet

1.  Komisje wspomagaja komitet, o ktérym mowa w art. 51 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/797 ('), oraz komitet, o ktéorym mowa w art. 62 dyrektywy 2012/34/UE. Komitety te s komitetami
w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 8 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011, w zwigzku
Z jego art. 5.

Artykut 8
Wejscie w Zycie i stosowanie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia nastgpujacego po dniu, w ktérym Traktaty przestang mieé
zastosowanie do Zjednoczonego Krélestwa zgodnie z art. 50 ust. 3 Traktatu o Unii Europejskiej.

3. Niniejsze rozporzgdzenie nie ma zastosowania, jezeli do dnia, o ktérym mowa w ust. 2, wejdzie w zycie umowa
0 wystgpieniu zawarta ze Zjednoczonym Krdlestwem zgodnie z art. 50 ust. 2 Traktatu o Unii Europejskiej.

4. Niniejsze rozporzadzenie przestaje mie¢ zastosowanie dziewig¢ miesigcy od dnia, w ktérym rozpocznie si¢ jego
stosowanie zgodnie z ust. 2.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 25 marca 2019 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
A. TAJANI G. CIAMBA
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii
Europejskiej (Dz.U.L 138 2 26.5.2016, s. 44).
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ZAELACZNIK

Graniczne stacje i terminale kolejowe, o ktorych mowa w art. 3 i 4, to:

1. IRLANDIA

Din Dealgan/Dundalk

2. FRANCJA

Calais-Fréthun
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