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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/773
z dnia 16 maja 2019 r.

w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,,Ruch kolejowy”
systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2012/757/UE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskie;j,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (), w szczegdlnosci jej art. 5 ust. 11,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W art. 11 decyzji delegowanej Komisji (UE) 2017/1474 (%) okre$lono szczegblowe cele w zakresie opraco-
wywania, przyjmowania i przegladu technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) systemu kolei w Unii.

(2)  Zgodnie z art. 3 ust. 5 lit. b) i f) decyzji (UE) 2017/1474 nalezy dokona¢ przegladu TSI, aby uwzgledni¢ postepy
w zakresie systemu kolei w Unii i powigzanej dzialalno$ci badawczej i innowacji oraz zaktualizowad odniesienia
do norm.

(3)  Zgodnie z art. 3 ust. 5 lit. ¢) decyzji (UE) 2017/1474 nalezy dokonaé przegladu TSI, rozwigzujac pozostate
otwarte kwestie. W szczegélnosci nalezy okresli¢ zakres kwestii otwartych w odniesieniu do operacji oraz
rozr6zni¢ miedzy odpowiednimi przepisami krajowymi i przepisami wymagajacymi harmonizacji w prawie Unii,
aby umozliwi¢ przejscie do systemu interoperacyjnego, okreslajacego optymalny poziom harmonizacji
technicznej.

(4) W dniu 22 wrze$nia 2017 r., na podstawie art. 19 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/796 (°), Komisja zwrocita si¢ do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (agencji) o przygotowanie zalecef
stuzacych wdrozeniu wybranych celéw szczegdtowych okreslonych w decyzji (UE) 2017/1474.

(5) W dniu 25 pazdziernika 2018 r. agencja wydala zalecenie ERA-REC-125 w odniesieniu do technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) dotyczacej podsystemu ,Ruch kolejowy” systemu kolei Unii, obejmujace
art. 11 ust. 1-6 decyzji delegowanej Komisji (UE) 2017/1474.

(6)  Decyzja Komisji 2012/757UE (*) zostala kilkakrotnie zmieniona. Aby zapewni¢ czytelno$¢ i pewno$¢ prawa,
nalezy uchyli¢ jg i zastapi¢ niniejszym rozporzadzeniem.

(7)  Nalezy zatem uchyli¢ decyzje 2012/757/UE.

(8)  Niniejsze rozporzadzenie powinno okreslaé terminy wdrozenia poszczegdlnych wymogéw TSI dotyczacych
podsystemu ,Ruch kolejowy” systemu kolei Unii. Daty wdrozenia powinny uwzgledniaé fakt, ze niektore panstwa
cztonkowskie przekazaly agencji i Komisji powiadomienia zgodnie z art. 57 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797,
a niektére nie.

(") Dz.U.L138226.5.2016, s. 44.

(*) Decyzja delegowana Komisji (UE) 2017/1474 z dnia 8 czerwca 2017 r. uzupelniajaca dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016797 w odniesieniu do szczegétowych celéw dotyczacych opracowania, przyjecia i przegladu technicznych specyfikacji interopera-
cyjnodci (Dz.U.L 2102 15.8.2017,s. 5).

(®) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
iuchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 (Dz.U.L 138 2 26.5.2016, s. 1).

(*) Decyzja Komisji z dnia 14 listopada 2012 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnoéci w zakresie podsystemu Ruch
kolejowy systemu kolei w Unii Europejskiej i zmieniajaca decyzje 2007/756/WE (Dz.U.L 3452 15.12.2012,s. 1).
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(9)  Zmianami w procedurze i zakresie odpowiedzialno$ci wynikajacymi z art. 23 dyrektywy (UE) 2016/797 oraz
z sekcji 4.2.2.5 i dodatku D1 zalgcznika do niniejszego rozporzadzenia powinny zarzadzal przedsigbiorstwa
kolejowe, a w stosownych przypadkach zarzadcy infrastruktury, za pomocg swoich systeméw zarzadzania bezpie-
czenstwem. Ponadto przedsigbiorstwa kolejowe powinny wystapi¢ z wnioskiem o aktualizacje swoich
certyfikatow bezpieczeristwa zgodnie z art. 10 ust. 13 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/798 (), jezeli ze wzgledu na art. 23 typ lub zakres ich dzialalnosci zostang znaczaco zmienione, lub tez
wymagac tego bedzie organ ds. certyfikacji w zakresie bezpieczeristwa zgodnie z art. 10 ust. 15 dyrektywy (UE)
2016/798.

(10) Jezeli panstwo czlonkowskie uruchomi procedure uzupelnienia brakéw zgodnie z art. 6 dyrektywy (UE)
2016/797, Komisja i agencja, w stosownych przypadkach, powinny w odpowiednim czasie podja¢ dziatania
stuzgce naprawie sytuacji i wydaniu opinii stanowigcej akceptowalny sposéb spelnienia wymagari lub korygujacej
niniejsze rozporzadzenie.

(11)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia komitetu ustanowionego zgodnie z art. 51
ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Niniejsze rozporzadzenie ustanawia techniczng specyfikacje interoperacyjnosci (TSI) podsystemu ,Ruch kolejowy”
systemu kolei Unii, okre$long w zalgczniku.

TSI zawarta w zalaczniku ma zastosowanie do podsystemu ,Ruch kolejowy”, okreslonego w pkt 2.5 zalacznika II do
dyrektywy (UE) 2016/797.

Artykut 2

Do dnia 1 stycznia 2020 r. panstwa czlonkowskie zobowigzane sg zglosic Komisji nizej wymienione rodzaje
porozumie, o ile jeszcze ich nie zglosily zgodnie z decyzjami Komisji 2006/920/WE (%), 2008/231/WE ('),
2011/314/UE () lub 2012/757UE:

a) porozumienia dwustronne lub wielostronne miedzy przedsigbiorstwami kolejowymi, zarzadcami infrastruktury lub
organami ds. bezpieczeristwa, ktére zapewniajg wysoki poziom interoperacyjnosci lokalnej lub regionalnej;

b) porozumienia migdzynarodowe miedzy co najmniej jednym panstwem czlonkowskim a co najmniej jednym
panstwem trzecim, lub migdzy przedsigbiorstwami kolejowymi badz zarzadcami infrastruktury z panstwa czlonkow-
skiego (panstw czlonkowskich) a co najmniej jednym przedsigbiorstwem kolejowym lub zarzadcy infrastruktury
z pafistwa trzeciego, ktére zapewniajg wysoki poziom interoperacyjnosci lokalnej lub regionalnej.

Artykut 3

W nastgpujacych sytuacjach warunki, ktére nalezy spelni¢ do weryfikacji interoperacyjnosci zgodnie z art. 13 dyrektywy
(UE) 2016/797, to warunki okreslone w przepisach krajowych majacych zastosowanie w panstwie czlonkowskim,
w ktérym operacja ma miejsce:

a) szczegolne sytuacje, o ktorych mowa w pkt 7.2 zalgcznika do niniejszego rozporzadzenia;

b) w odniesieniu do zagadnien wymienionych jako kwestie otwarte i obszary zastosowania przepiséw krajowych,
o ktérych mowa w dodatku I do tego zalgcznika.

Artykut 4

Najp6zniej do dnia 1 lipca 2019 r. agencja publikuje wytyczne dotyczace wdrazania podsystemu ruch kolejowy
(instrukcja wdrazania). Agencja aktualizuje te instrukcje wdrazania.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenistwa kolei (Dz.U. L 138
226.5.2016,s.102).

(°) Decyzja Komisji 2())06/920/WE z dnia 11 sierpnia 2006 r. w sprawie specyfikacji technicznej dla interoperacyjnoici w zakresie
podsystemu ,Ruch kolejowy” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz.U.L 359 z 18.12.2006, s. 1).

(') Decyzja Komisji 2008/231/WE z dnia 1 lutego 2008 r. dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu ,Ruch
kolejowy” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1 dyrektywy Rady 96/48/WE, i uchylajaca
decyzj¢ Komisji 2002/734/WE z dnia 30 maja 2002 r. (Dz.U. L 84 2 26.3.2008, s. 1).

(®) Decyzja Komisji 2011/314/UE z dnia 12 maja 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjno$ci w zakresie podsystemu
,Ruch kolejowy” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz.U. L 144 z 31.5.2011, 5. 1).
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Artykut 5
Decyzja 2012/757|UE traci moc ze skutkiem od dnia 16 czerwca 2021 r.

Jednakze dodatki A i C do zalacznika do decyzji 2012757 /UE mozna stosowac najp6zniej do dnia 16 czerwca 2024 r.

Artykut 6

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 16 czerwca 2021 r.
Jednak ppkt 4.2.2.1.3.2 i 4.4 zalacznika stosuje si¢ od dnia 16 czerwca 2019 r.

W panstwach czlonkowskich, ktére nie powiadomily agencji i Komisji zgodnie z art. 57 ust. 2 dyrektywy (UE)
2016/797, sekcje 4.2.2.5 i dodatek D1 do zalacznika do niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ od dnia 16 czerwca
2019 r.

W panistwach cztonkowskich, ktére powiadomily agencje i Komisje zgodnie z art. 57 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797,
sekcje 4.2.2.5 i dodatek D1 do zalgcznika do niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ od dnia 16 czerwca 2020 r.

Dodatek A i C do zalacznika do niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ najpézniej od dnia 16 czerwca 2024 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 16 maja 2019 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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1. WPROWADZENIE
1.1. Zakres techniczny

Niniejsza techniczna specyfikacja interoperacyjnosci (,ISI") dotyczy podsystemu ,Ruch kolejowy”

wymienionego w wykazie zamieszczonym w pkt 1 i zdefiniowanego w pkt 2.5 zalgcznika IT do dyrektywy

(UE) 2016/797.

1.2 Zakres geograficzny

Zakres geograficzny niniejszego rozporzadzenia obejmuje sie¢ Unii, jak okreSlono w sekcji 1 zalgcznika

I do dyrektywy (UE) 2016/797, z wylaczeniem przypadkéw, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 i art. 1 ust. 4

dyrektywy (UE) 2016/797.

1.3. Tre$¢ niniejszego rozporzadzenia

Zgodnie z art. 4 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797 w niniejszym rozporzadzeniu:

a) wskazano jej przewidziany zakres w odniesieniu do podsystemu ,Ruch kolejowy”;

b) ustanowiono zasadnicze wymagania w odniesieniu do przedmiotowego podsystemu oraz jego
interfejséw z innymi podsystemami;

¢) okreslono specyfikacje funkcjonalne i techniczne, jakie maja by¢ spelnione przez ten podsystem oraz
jego interfejsy z innymi podsystemami. W stosownych przypadkach specyfikacje te moga réznié si¢
w zaleznosci od sposobu wykorzystywania danego podsystemu;

d) okreslono skladniki interoperacyjnosci oraz interfejsy objete specyfikacjami europejskimi, w tym
normami europejskimi, ktére sa niezbedne do osiggniecia interoperacyjnosci w obrebie transeuropej-
skiego systemu kolei;

e) w kazdym rozwazanym przypadku okreslono procedury, jakie nalezy zastosowaé do oceny zgodnosci
skladnikéw interoperacyjnosci lub ich przydatnosci do stosowania;

f) wskazano strategi¢ wdrazania TSI. W szczegdlnosci niezbedne jest okreSlenie etapdw, ktére nalezy
ukoniczy¢, oraz elementéw, ktore mozna zastosowal, aby dokonal stopniowego przejicia od istniejgcej
sytuacji do sytuacji docelowej, w ktérej przestrzeganie TSI ma stanowi¢ norme;

g) w odniesieniu do personelu, ktérego to dotyczy, okreslono kwalifikacje zawodowe oraz warunki
zdrowotne i warunki bezpieczenistwa pracy wymagane przy eksploatacji i obstudze technicznej
przedmiotowego podsystemu, jak rowniez do celéw wdrozenia TS[;

h) wskazano przepisy, ktére majg zastosowanie do istniejacych podsysteméw i pojazdéw niezgodnych
z TSI, w szczegdlnosci w przypadku ich modernizacji i odnawiania, oraz, w takich przypadkach, roboty
modyfikacyjne, ktére wymagaja zlozenia wniosku o nowe zezwolenie;

i) wskazano parametry pojazdéw i stalych podsysteméw, ktore przedsigbiorstwo kolejowe musi
sprawdzal, oraz procedury, ktére nalezy stosowa¢ w celu sprawdzenia tych parametréw po wydaniu
zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu, a przed pierwszym uzyciem pojazdu, aby zapewnié
zgodno$¢ miedzy pojazdami a trasami, na ktorych maja one by¢ eksploatowane.

Ponadto zgodnie z art. 4 ust. 5 dyrektywy (UE) 2016/797 w kazdej TSI mozna uwzgledni¢ przypadki

szczegolne.

2. OPIS ZAKRESU
2.1. Personel i pociagi

Punkty 4.6 i 4.7 dotycza czlonkéw personelu wykonujacych czynnosci o istotnym znaczeniu dla bezpie-
czenstwa w zakresie towarzyszenia pociggowi.

Punkt 4.6.2 ma zastosowanie do maszynistow bez uszczerbku dla przepiséw pkt 8 zalgcznika VI do
dyrektywy 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (!).

(") Dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przyznawania uprawnien
maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi w obrebie systemu kolejowego Wspdlnoty (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 51).
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W odniesieniu do czlonkéw personelu wykonujacych zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczenistwa
w zakresie odprawy pociaggéw oraz zezwalania na ruch pociggéw nalezy stosowal zasade wzajemnego
uznawania przez panstwa czlonkowskie kwalifikacji zawodowych oraz warunkéw zdrowotnych
i warunk6w bezpieczenstwa pracy.

W odniesieniu do czlonkéw personelu wykonujacych zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczefistwa
w zakresie ostatecznego przygotowania pociggu przed planowanym przekroczeniem przez niego granicy
i pracy poza obszarami oznaczonymi jako ,graniczne” w regulaminie sieci zarzadcy infrastruktury oraz
okreslonymi w jego autoryzacji w zakresie bezpieczefistwa, zastosowanie ma pkt 4.6, natomiast wzajemne
uznawanie przez panstwa czlonkowskie stosuje si¢ do pkt 4.7. Uwaza sig, Ze pociag, ktéry spelnia warunki
art. 10 ust. 8 dyrektywy (UE) 2016/798, nie realizuje ustugi transgraniczne;j.

2.2. Zasady

Niniejsze rozporzadzenie obejmuje te elementy podsystemu kolei ,Ruch kolejowy”, dla ktérych istnieja
interfejsy operacyjne miedzy przedsigbiorstwami kolejowymi a zarzadcami infrastruktury i interoperacyjno$é
przynosi szczeg6lne korzysci.

Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury musza dopilnowaé, aby spelniono wszystkie wymagania
dotyczace przepiséw i procedur oraz dokumentacji, ustanawiajgc odpowiednie procesy. Ustanowienie
wspomnianych proceséw stanowi istotng cze$¢ systemu zarzadzania bezpieczenstwem przedsigbiorstwa
kolejowego i zarzadcy infrastruktury, zgodnie z wymaganiami dyrektywy (UE) 2016/798. Sam system
zarzadzania bezpieczenstwem jest przed udzieleniem autoryzacji w zakresie bezpieczefistwa poddawany
ocenie przez wilasciwy krajowy organ ds. bezpieczenistwa, a przed wydaniem certyfikatu bezpieczenstwa
przez Agencje Kolejowa Unii Europejskiej lub wlasciwy krajowy organ ds. bezpieczenstwa.

2.3. Zastosowanie w odniesieniu do istniejacych pojazdéw i infrastruktury niezgodnych z TSI

Chociaz wigkszo§¢ wymagan zawartych w niniejszym rozporzadzeniu dotyczy proceséw i procedur, czg$é
z nich odnosi si¢ takze do elementéw materialnych pociggdéw i pojazdéw, ktdrych funkcje eksploatacyjne sa
wazne w kontekscie niniejszego rozporzadzenia.

Te elementy materialne wyszczeg6lniono w strukturalnych TSI dotyczacych podsysteméw innych niz ruch
kolejowy. Nalezy je ocenia zgodnie z procedurami okreslonymi w tych TSL

Zadnego z przepiséw niniejszego rozporzadzenia nie nalezy wykorzystywaé do uzasadnienia przepisu
krajowego okreslonego na podstawie strukturalnej TSI

3. ZASADNICZE WYMAGANIA
3.1. Zgodnos¢ z zasadniczymi wymaganiami

Zgodnie z art. 3 dyrektywy (UE) 2016/797 system kolei Unii, jego podsystemy i ich skladniki interopera-
cyjnosci muszg spelnia¢ zasadnicze wymagania okreslone ogélnie w zalaczniku III do wspomnianej

dyrektywy.

3.2. Zasadnicze wymagania — informacje ogélne

Wymagania zasadnicze odnoszg si¢ do:
— bezpieczenistwa,

— niezawodnosci i dostgpnosci,

— zdrowia,

— ochrony $rodowiska,

— zgodnosci technicznej,

— latwosci dostepu.

Zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/797 zasadnicze wymagania moga mie¢ ogélne zastosowanie w odniesieniu
do calego systemu kolei Unii lub moga dotyczy¢ jedynie danego podsystemu i jego skladnikéw.

W ponizszej tabeli zestawiono powigzania pomiedzy zasadniczymi wymaganiami przedstawionymi
w zalgczniku III do dyrektywy (UE) 2016/797 i niniejszym rozporzadzeniem.
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_g o _é:) :§ Zasadni;z:z wyma-
Bezpieczeristwo 5 % Ochrona $rodowiska ] = | gama dotyczace
8 5 9 2 jedynie ruchu kole-
1=} N =] o i
Punkt Tytut punktu 3 5 A Joweso
2 3
5 N
2
— o < [Ta) — o~ — o~ o < [Ta) — o~ — o~ o
el R B Rl e el e I I A O I B It T BT R I IR
— — — — — — — — — — — — — o~ o~ o~
42.1.2 Dokumentagja dla maszynistow X X X
42.1.2.1 Zbiér przepiséw dla maszynisty X X X
4.2.1.2.2 Opis trasy X X
4.2.1.2.2.1 | Przygotowanie opisu trasy X
4.2.1.2.2.2 | Modyfikacja informacji zawartych X X
W opisie trasy
4.2.1.2.2.3 | Informowanie maszynisty w czasie X[X|X
rzeczywistym
42123 Rozklady jazdy X|X|X
42.1.2.4 Tabor X X X
42.1.3 Dokumentacja dla czlonkéw per- X X X
sonelu  przedsigbiorstwa  kolejo-
wego innych niz maszynisci
4214 Dokumentacja dla personelu za- X X | X
rzadey infrastruktury zezwalaja-
cego na ruch pociggéw
42.1.5 Komunikacja w sprawach dotycza- X X[ X]|X
cych bezpieczeistwa migdzy dru-
zyng pociggowa, pozostalym per-
sonelem przedsigbiorstwa
kolejowego oraz personelem zez-
walajagcym na ruch pociggéw
4221 Widocznos¢ pociagu X X X
42.2.1.1 Wymaganie ogdlne X X X
42212 Czolo pociagu X X X
422123 Koniec pociagu X X X
4222 Styszalno$¢ pociagu X X X X
42221 Wymaganie ogdlne X X X
42222 Kontrola X X
4223 Identyfikacja pojazdu X X X
4224 Bezpieczenstwo pasazeréw i la- X
dunku
4225 Zgodnos¢ pojazdu z trasg i sklad X
pociagu
42.2.5.1 Zgodno$¢ pojazdu z trasa X
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_g o _é:) :§ Zasadni;z:z wyma-
Bezpieczeristwo 5 % Ochrona $rodowiska ] = | gama dotyczace
2 = 9 2 jedynie ruchu kole-
1=} N =] o i
Punkt Tytut punktu 3 5 A Joweso
2 3
5 N
2
— o < [Ta) — o~ — o~ o < [Ta) — o~ — o~ o
el R B Rl e el e I I A O I B It T BT R I IR
— — — — — — — — — — — — — o~ o~ o~
42252 Skfad pociggu X
4.2.2.6 System hamowania pociagu X X X
42261 Minimalne wymagania w odniesie- X X X
niu do systemu hamowania
4.2.2.6.2 Skuteczno$¢ hamowania X X X
4.2.2.7 Zapewnienie zdolnosci pociagu do X X X
ruchu
42.27.1 Wymaganie ogdlne X X
42272 Dane poprzedzajace odjazd X X
4228 Wymagania dotyczgce widzialnosci X X
sygnalizatoréw i  wskazZnikoéw
przytorowych
42209 Kontrola uwagi maszynisty X
4.2.3.1 Planowanie trasy pociggu X X | X
4232 Identyfikacja pociagéw X[ X|X
4233 Odjazd pociagu X X
4.23.3.1 Kontrole i proby przed odjazdem X X X X
42332 Informowanie  zarzadcy  infra- X X X | X
struktury o prawidlowosci funk-
cjonowania pociggu
4234 Zarzadzanie ruchem XXX
42341 Wymagania ogélne XXX
4.2.3.4.2 Raportowanie o polozeniu po- X|X|X
ciggu
4.2.3.4.2.1 | Dane wymagane przy raportowa- X X
niu polozenia pociagu
4.2.3.4.2.2 | Przewidywany czas przekazania X X
4.2.3.4.3 Towary niebezpieczne X | X
42344 Jako$¢ funkcjonowania X | X
4235 Rejestracja danych X X
4.2.3.5.1 Rejestracja danych nadzoru poza X X
pociagiem
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_g o _é:) :§ Zasadni;z:z wyma-
Bezpieczeristwo 5 % Ochrona $rodowiska ] = | gama dotyczace
2 = 9 & jedynie ruchu kole-
1=} N =] o i
Punkt Tytut punktu 3 5 A Joweso
2 3
5 N
2
— o < [Ta) — o~ — N o < [Ta) — o~ — o~ o
el R B Rl e el e I I A O I B It T BT R I IR
— — — — — — — — — — — — — o~ o~ o~
4.2.3.5.2 Rejestracja danych nadzoru na po- X X
kladzie pociagu
4.2.3.6 Eksploatacja awaryjna X[ X]|X
4.2.3.6.1 Informowanie innych uzytkowni- X X
kéw
4.2.3.6.2 Informowanie maszynistow X
4.2.3.6.3 Ustalenia dotyczace sytuacji wyjat- X|X|X
kowych
4.2.3.7 Zarzadzanie sytuacja kryzysowa X[ X|X
4.23.8 Pomoc druzynie pociagowej w ra- X
zie incydentu lub powaznej nie-
sprawnosci taboru
4.4 Zasady eksploatacji ERTMS X | X
4.6 Kwalifikacje zawodowe X|X|X
4.7 Warunki zdrowotne i warunki bez- X
pieczenistwa pracy
4.8 Dodatkowe informacje o infrastruk- X
turze i pojazdach
4.8.1 Infrastruktura X
4.8.2 $rodki transportu X
4. CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMU
4.1. Wprowadzenie
Zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE (?) zarzadca infrastruktury ponosi
catkowita odpowiedzialno$¢ za okreslenie wszystkich odpowiednich wymagan, ktére pociagi dopuszczone
do ruchu w jego sieci muszg spelniaé, z uwzglednieniem specyfiki geograficznej poszczegdlnych linii oraz
specyfikacji funkcjonalnych lub technicznych okreslonych w niniejszym rozdziale.
4.2. Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu ,Ruch kolejowy” obejmujg:

— specyfikacje dotyczace personelu,

— specyfikacje dotyczace pociggdw,

— specyfikacje dotyczace ruchu pociggdw.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego (Dz.U. L 3432 14.12.2012, s. 32).
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4.2.1. Specyfikacje dotyczgce personelu
4.2.1.1. Wymagania ogdlne

Niniejszy punkt dotyczy personelu, ktéry ma wplyw na funkcjonowanie tego podsystemu, gdyz wykonuje
zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczenistwa, wymagajace bezposredniej wspotpracy migedzy przedsie-
biorstwem kolejowym a zarzadcg infrastruktury.

1) Personel przedsigbiorstwa kolejowego:
a) wykonujacy zadanie kierowania pociagami (,maszynista”) i wchodzacy w sklad ,druzyny pociggowe;”,

b) wykonujgcy zadania na pokladzie pociggu (inne niz kierowanie nim) i wchodzacy w sklad ,druzyny
pociagowej”,

¢) wykonujacy zadanie przygotowania pociggow.
2) Personel zarzadcy infrastruktury wykonujgcy zadanie polegajace na zezwalaniu na ruch pociagéw
Obszary, ktérych dotycza wymagania, to:
— dokumentacja
— komunikacja

Ponadto w odniesieniu do personelu okreslonego w pkt 2.1 niniejsze rozporzadzenie zawiera wymagania
dotyczace:

— kwalifikacji (zob. pkt 4.6 oraz dodatek G)

— warunkéw zdrowotnych i warunkéw bezpieczenstwa pracy (zob. pkt 4.7)

4.2.1.2. Dokumentacja dla maszynistéw

Przedsigbiorstwo kolejowe eksploatujace pociag musi zapewni¢ maszyniScie wszelkie informacje oraz
dokumenty niezbedne do wykonywania obowigzkéw w formie papierowej lub elektroniczne;j.

Informacje te musza uwzglednial elementy niezbedne do eksploatacji pociagu w sytuacjach normalnych,
awaryjnych i kryzysowych na obslugiwanych trasach oraz wykorzystywany na nich tabor.

4.2.1.2.1.  Zbidr przepiséw dla maszynisty

Wszelkie procedury niezbedne maszyniscie zapisuje si¢ w dokumencie lub na no$niku komputerowym, jako
,Zbiér przepiséw dla maszynisty”.

Zbi6r przepiséw dla maszynisty musi okresla¢ wymagania dotyczace wszystkich obstugiwanych tras oraz
taboru wykorzystywanego na tych trasach w warunkach eksploatacji zwyklej, awaryjnej i kryzysowej,
w ktérych przyjdzie dziala¢ maszyniscie.

Zbiér przepiséw dla maszynisty musi obejmowaé dwa odrebne aspekty:

— opis zbioru wspdlnych zasad i procedur (z uwzglednieniem tresci dodatkéw A, B i C),

— okreslenie niezbednych zasad i procedur wlasciwych dla kazdego zarzadcy infrastruktury.
Musi on obejmowaé przynajmniej procedury dotyczace nastepujacych aspektow:

— bezpieczefistwo i ochrona personelu,

— sterowanie,

— cksploatacja pociggu, w tym praca w trybie awaryjnym,

— trakgja i tabor,

— incydenty i wypadki.

Za zbi6r przepiséw dla maszynisty odpowiada przedsigbiorstwo kolejowe, ktére kompiluje go tak, aby byt
kompletny i dokladny, a takze umozliwial maszyniScie stosowanie wszystkich regut eksploatacji.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi przedstawi¢ ,zbiér przepiséw dla maszynisty” w przejrzystym formacie
w odniesieniu do calosci infrastruktury, w ramach ktérej pracowac beda jego maszynisci.
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Zbiér przepiséw nalezy uzupelni¢ dwoma dodatkami:
— dodatek 1: zbiér procedur komunikacyjnych,
— dodatek 2: ksigga formularzy.

Z gbry okreslone komunikaty i formularze muszg istnie¢ co najmniej w jezykach operacyjnych zarzadcy
(-6w) infrastruktury.

Proces przygotowania i aktualizacji zbioru przepiséw dla maszynisty przedsi¢biorstwa kolejowego musi
obejmowac nastepujace kroki:

— zarzadca infrastruktury (lub instytucja odpowiedzialna za przygotowanie zasad eksploatacji) musi
przekazaé przedsigbiorstwu kolejowemu odpowiednie informacje w jezyku operacyjnym zarzadcy infra-
struktury,

— przedsigbiorstwo kolejowe musi sporzadzi¢ pierwotna wersj¢ dokumentu lub jego aktualizacje,

— jezeli przedsigbiorstwo kolejowe wybierze przy zbiorze przepisow dla maszynisty inny jezyk, niz ten
w ktérym pierwotnie przekazano odpowiednie informacje, obowiazkiem przedsigbiorstwa kolejowego
jest zlecenie niezbednego thumaczenia lub udostepnienie not wyjasniajacych w innym jezyku.

Zarzadca infrastruktury musi dopilnowaé, aby dokumentacja przekazywana przedsigbiorstwu(-om)
kolejowemu(-ym) byta kompletna i doktadna.

4.2.1.2.2.  Opis linii i odnosnych urzgdzen przytorowych zwigzanych z eksploatowanymi liniami

MaszyniSci musza otrzymaé odpowiedni opis linii i zwigzanych z nimi urzadzedi przytorowych
w odniesieniu do linii, na ktérych pracujg, i dotyczacy zadania prowadzenia pociggu. Te informacje
przedstawia si¢ w jednym dokumencie, zwanym ,opisem trasy”.

Ponizszy wykaz obejmuje minimalny zestaw informacji, ktére ma on zawieraé:
— ogdlna charakterystyka ruchowa,
— wskazanie wzniesien i spadkéw,

— szczegblowy schemat linii.

4.2.1.2.2.1. Przygotowanie opisu trasy

Format opisu trasy nalezy przygotowaé w taki sam sposéb dla wszystkich infrastruktur, z ktérych
korzystaja pociagi danego przedsigbiorstwa kolejowego.

Przedsigbiorstwo kolejowe jest odpowiedzialne za kompletne i prawidlowe opracowanie opisu trasy
z wykorzystaniem informacji przekazanych przez zarzadcg(-6w) infrastruktury. Przedsi¢biorstwo kolejowe
dba, aby tres¢ opisu trasy byta kompletna i dokladna, w tym poprzez grupowanie zawartych w opisie trasy
zmienianych informacji. Przedsigbiorstwo kolejowe zapewnia, aby opis trasy zawieral odpowiedni opis
warunkow eksploatacji odnoszacych sie do charakterystyki trasy i charakterystyki pojazdu.

Na potrzeby opisu trasy zarzadca infrastruktury musi przekazaé przedsigbiorstwu kolejowemu przez RINF
przynajmniej informacje okre$lone w dodatku D2. Obejmuje to istotne informacje, ktére nalezy uwzglednié,
aby dostosowaé obstuge pociggu do charakterystyki trasy i charakterystyki pojazdu. Do czasu, gdy RINF
bedzie zawiera¢ odpowiednie parametry zgodnie z art. 6 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2019/777 (), zarzadca infrastruktury przekazuje te informacje przy uzyciu innych bezplatnych $rodkéw
i mozliwie najszybciej, a w kazdym razie w ciggu 15 dni od zlozenia pierwszego wniosku, chyba ze
przedsiebiorstwo kolejowe wyrazi zgodg na dluzszy termin.

Zarzadca infrastruktury informuje przedsigbiorstwo kolejowe o zmianach informacji w opisie trasy za
kazdym razem, gdy takie informacje staja si¢ dostgpne, przez RINF lub w inny sposob az do momentu, gdy
RINF bedzie to umozliwiaé.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/777 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie wspdlnych specyfikacji rejestru infrastruktury
kolejowej i uchylajace decyzje wykonawczg 2014/880/UE (zob. s. 312 niniejszego Dziennika Urzedowego).
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Zarzadca infrastruktury musi dopilnowa¢, aby informacje przekazywane przedsigbiorstwu(-om) kolejowemu
(-ym) byly kompletne i dokladne. W sytuacjach nadzwyczajnych lub w przypadku informacji przekazy-
wanych w czasie rzeczywistym odpowiednie alternatywne $rodki komunikacji musza umozliwia¢ zarzadcy
infrastruktury niezwloczne informowanie przedsi¢biorstwa kolejowego o kwestiach wchodzacych w zakres
dodatku D2.

4.2.1.2.2.2. Zmiany informacji zawartych w opisie trasy

Zarzadca infrastruktury musi powiadamiaé przedsigbiorstwo kolejowe o wszelkich trwalych lub
tymczasowych zmianach w informacjach przekazywanych zgodnie z pkt 4.2.1.2.2.1.

Zmiany te grupuje si¢ w dokumencie lub na nos$niku komputerowym, w jednakowym formacie dla
wszystkich infrastruktur, z ktérych korzystaja pociagi danego przedsigbiorstwa kolejowego.

4.2.1.2.2.3. Informowanie maszynisty w czasie rzeczywistym

Zarzadca infrastruktury musi informowaé maszynistow o wszelkich zmianach dotyczgcych linii lub
zwigzanych z nig odpowiednich urzgdzen przytorowych, ktérych nie zgloszono jako zmian informacji
zawartych w opisie trasy, o ktérych mowa w pkt 4.2.1.2.2.2.

4.2.1.2.3.  Rozktady jazdy

Przekazywanie informacji o rozkladzie jazdy umozliwia punktualng jazde pociagéw oraz pomaga utrzymaé
sprawno$¢ dziatania przewozow.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi przekazywal maszynistom informacje niezbedne do normalnego
prowadzenia pociggu, zawierajgce przynajmniej:

— identyfikacje pociagu,

— dni jazdy pociagu (w razie koniecznosci),

— punkty zatrzymania oraz zwigzane z nimi czynnosci,

— inne punkty kontroli czasu,

— czasy przyjazdu, odjazdu lub przejazdu dla kazdego z takich punktow.

Te informacje o jezdzie pociggdw musza opiera¢ si¢ na informacjach otrzymanych od zarzadcy infra-
struktury; mozna je przekazywaé w formacie elektronicznym lub papierowym.

Format informacji przekazywanych maszynistom musi by¢ spdjny dla wszystkich linii eksploatowanych
przez przedsigbiorstwo kolejowe.

4.2.1.2.4. Tabor

W sytuacjach awaryjnych (np. pociagi wymagajace pomocy) przedsigbiorstwo kolejowe musi przekazywal
maszyniScie wszelkie informacje dotyczace obslugi taboru. Dokumentacja ta musi takze uwzgledniaé
okreslong w takich przypadkach wspélprace z personelem zarzadcy infrastruktury.

42.1.3. Dokumentacja dla czlonkéw personelu przedsigbiorstwa kolejowego innych niz
maszynisci

Przedsigbiorstwo kolejowe musi przekazywaé wszystkim czlonkom swojego personelu (pokladowego
i pozapokladowego), wykonujacym zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa, wymagajace
bezposredniego kontaktu z personelem, urzadzeniami lub systemami zarzadcy infrastruktury, zasady,
procedury i okre$lone informacje dotyczace taboru oraz trasy, ktére uzna za odpowiednie do tego rodzaju
zadan. Informacje takie majg zastosowanie w warunkach eksploatacji normalnej i awaryjne;.

W przypadku personelu pokladowego pociagéw struktura, format, tre$¢ oraz proces przygotowania
i aktualizowania omawianych informacji musza by¢ oparte na specyfikacji okreslonej w pkt 4.2.1.2.

4.2.1.4. Dokumentacja dla personelu zarzadcy infrastruktury zezwalajacego na ruch pociggdéw

Wszelkie informacje niezbedne do zapewnienia komunikacji w sprawach dotyczacych bezpieczefistwa
miedzy personelem zezwalajagcym na ruch pociggéw a druzynami pociggowymi muszg zostaé okreslone w:

— dokumentach opisujacych zasady komunikagji (dodatek C),
— dokumencie zatytutowanym ,Ksiega formularzy”.

Zarzadca infrastruktury musi opracowaé¢ wspomniane dokumenty we wszystkich swoich jezykach
operacyjnych.
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4.2.1.5. Komunikacja w sprawach dotyczacych bezpieczenstwa migdzy druzyng pociggowa,
pozostalym personelem przedsigbiorstwa kolejowego oraz personelem zezwalajagcym na
ruch pociggdw

Jezykami uzywanymi do celéw komunikacji w sprawach dotyczacych bezpieczefistwa miedzy druzyng
pociggows, pozostalym personelem przedsigbiorstwa kolejowego (o ktérym mowa w dodatku G) oraz
personelem zezwalajacym na ruch pociggdw sa jezyki operacyjne (zgodnie z definicja w dodatku J),
uzywane przez zarzadce infrastruktury na danej trasie.

Zasady komunikacji w sprawach dotyczacych bezpieczenstwa miedzy druzyna pociggowa a personelem
odpowiedzialnym za zezwalanie na ruch pociggéw zamieszczono w dodatku C.

Zgodnie z dyrektywa 2012/34/UE zarzadca infrastruktury jest odpowiedzialny za podanie do wiadomosci
jezykéw operacyjnych uzywanych przez jego personel w codziennej pracy.

Natomiast w przypadkach, gdy warunki lokalne wymagaja uwzglednienia drugiego jezyka, zarzadca infra-
struktury jest odpowiedzialny za wyznaczenie granic geograficznych jego uzywania.

4.2.2. Specyfikacje dotyczgce pociggow
422.1. Widoczno$é pociagu
4.2.2.1.1. Wymaganie ogdlne

Przedsigbiorstwo kolejowe musi zapewni¢ wyposazenie pociagéw w $rodki umozliwiajgce identyfikacje
czola i korica pociggu.

4.2.2.1.2.  Czoto pociggu

Przedsi¢biorstwo kolejowe musi dopilnowaé, aby zblizajacy si¢ pociag byl wyraznie widoczny
i rozpoznawalny jako taki dzigki obecnosci i rozmieszczeniu zapalonych bialych $wiatet czotowych.

Czoto zwréconego w kierunku jazdy pojazdu czotowego pociagu musi by¢ wyposazone w trzy $wiatla
tworzace ksztalt tréjkata réwnoramiennego, zgodnie z rysunkiem ponizej. Swiatla te musza by¢ zawsze
wlaczone, gdy pociag ciagniety jest z tej strony.

Iy "

O

O O

Swiatla czolowe musza zapewnia¢ optymalng dostrzegalnos¢ pociggu ($wiatta obrysowe), umozliwiaé
odpowiednia widoczno$¢ maszyniscie pociagu (reflektory) w nocy oraz w warunkach zlej widocznosci,
a ponadto nie mogg olepia¢ maszynistow pociggdéw nadjezdzajacych z naprzeciwka.

Rozmieszczenie, wysoko$¢ nad torem, $rednice, natezenie Swiatla oraz wymiary i ksztalt emitowanej wigzki
przy eksploatacji w warunkach dziennych i nocnych okreslono w TSI ,Lokomotywy i tabor pasazerski”
(dalej zwanej , TSI LOC&PAS”).
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Przed data3 wymieniong ponizej w odniesieniu do harmonizacji oznaczenia sygnalowego konca pociggu
zgodnie z sekcjg 4.2.2.1.3.2, Swiatlo$¢ $wiatel gtéwnych pojazdéw musi by¢ zgodna z ppkt 5 sekcji
4.2.7.1.1 zalgcznika do rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014 (*) TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor
pasazerski” (TSI LOC&PAS), aby uzyska¢ dostep do linii zidentyfikowanych w RINF, na ktdrych stosuje si¢
tagodniejsze warunki zezwolenia na jazde.

4.2.2.1.3.  Koniec pociggu

Przedsigbiorstwo kolejowe musi zapewni¢ wymagane $rodki oznaczenia konica pociggu. Oznaczenie
sygnalowe kornica pociggu nalezy umiesci¢ jedynie na tylnej $cianie ostatniego pojazdu w skladzie pociagu.
Nalezy je rozmiesci¢ zgodnie z ponizszym rysunkiem.

4.2.2.1.3.1. Pociagi pasazerskie

Oznaczenie sygnalowe korica pociggu pasazerskiego musi skladaé si¢ z 2 stalych czerwonych $wiatet
rozmieszczonych na tej samej wysokosci nad zderzakami na osi poprzeczne;j.

4.2.2.1.3.2. Pociagi towarowe

Oznaczenie sygnalowe kofica pociggu towarowego musi skladaé si¢ z 2 tabliczek odblaskowych rozmie-
szczonych na tej samej wysoko$ci nad zderzakami na osi poprzecznej. Uznaje sig, ze kazdy pociag
wyposazony w dwa stale czerwone $wiatla spelnia ten obowigzek.

Tabliczki odblaskowe muszg by¢ zgodne z dodatkiem E do TSI ,Wagony towarowe” i mie¢ nastepujacy
ksztalt z bialymi tréjkatami bocznymi oraz czerwonymi tréjkatami na gérze i na dole:

Tabliczki muszg by¢ rozmieszczone na tej samej wysokosci nad zderzakami na osi poprzecznej.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej sie do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014,
5.228).
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Przypadki szczegdlne:

Belgia, Francja, Wlochy, Portugalia, Hiszpania i Zjednoczone Krélestwo moga nadal stosowaé zgloszone
przepisy krajowe wymagajace wyposazenia pociagdw towarowych w 2 stale czerwone $wiatla, jako
warunek prowadzenia pojazdéw na odcinkach ich sieci, jezeli jest to uzasadnione przyjeta praktyka
operacyjna lub obowigzujacymi przepisami krajowymi, zgloszonymi przed konicem stycznia 2019 r.

Sprawozdania:

Najpézniej do dnia 30 wrzeSnia 2020 r. zainteresowane panstwa czlonkowskie przekaza Komisji
sprawozdania na temat stosowania przez siebie tabliczek odblaskowych, wskazujac wszelkie powazne
przeszkody w planowanym zniesieniu przepiséw krajowych.

Wspélpraca z sgsiednimi paristwami:

W miedzyczasie zainteresowane panstwa czlonkowskie, w szczegélnosci na wniosek przedsigbiorstw
kolejowych, przeprowadzaja oceng¢ na potrzeby dopuszczenia stosowania 2 plyt odblaskowych na co
najmniej jednym odcinku swojej sieci i, jezeli wynik oceny zagrozen i wymogéw operacyjnych jest
pozytywny, okre$lajg odpowiednie warunki w oparciu o t¢ oceng. Oceng¢ t¢ nalezy przeprowadzi¢
w terminie maksymalnie 6 miesiecy od otrzymania wniosku przedsigbiorstwa kolejowego. Stosowanie tablic
odblaskowych nalezy dopuscié, chyba ze panstwo czlonkowskie nalezycie uzasadni odmowe negatywnym
wynikiem oceny.

Panistwa czlonkowskie staraja si¢ w szczegdlnosci zezwoli¢ na stosowanie tablic odblaskowych
w kolejowych korytarzach towarowych, aby priorytetowo potraktowaé obecne waskie gardla. Te odcinki
i szczegdly dotyczace wszelkich odnoszacych si¢ do nich warunkéw zapisuje si¢ w RINE. Dopdki
informacje te nie zostang wprowadzone do RINF, zarzadca infrastruktury zapewnia przekazywanie ich
przedsigbiorstwom kolejowym za pomocy innych wiasciwych $rodkéw. Zarzadca infrastruktury okresla
w RINF odcinki linii, na ktérych wymagane s 2 stale czerwone $wiatla.

Stopniowe wycofywanie:

Do dnia 31 marca 2021 r, na podstawie zalecenia agencji i przy uwzglednieniu ustalen zawartych
w sprawozdaniach dostarczonych przez panstwa czlonkowskie, Komisja dokona przegladu terminéw
i specyfikacji, aby zharmonizowaé oznaczenie sygnalowe kofica pociggu, ktérego tablice odblaskowe
powinny by¢ przyjete w calej Unii, uwzgledniajac kwestie bezpieczefistwa i przepustowosci oraz wplyw na
koszty w okresie przejsciowym.

W odniesieniu do przyjmowania pociggéw towarowych wyposazonych w 2 tablice odblaskowe stosuje si¢
nastepujace terminy, o ile przeglad nie spowoduje ich zmiany:

1) Od dnia 1 stycznia 2022 r. wzdtuz kolejowych korytarzy towarowych okreslonych zgodnie z rozporza-
dzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 (°).

2) Od dnia 1 stycznia 2026 r. na calej sieci kolejowej Unii Europejskiej.

Komisja sklada komitetowi, o ktérym mowa w art. 51 dyrektywy (UE) 2016/797, sprawozdanie
z postepdw w realizacji dzialania okreslonego w pkt 4.2.2.1.

4.2.2.2. Styszalno$¢ pociggu
4.2.2.2.1. Wymaganie ogdlne

Przedsigbiorstwa kolejowe zapewniajg wyposazenie pociaggbw w diwickowe urzadzenia ostrzegawcze,
ostrzegajace o zblizaniu si¢ pociagu.

4.2.2.2.2. Kontrola

Przy prowadzeniu maszynista musi mie¢ mozliwo$¢ wlaczenia dzZwickowego urzadzenia ostrzegawczego
z kazdej pozycji.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrze$nia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej
ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy (Dz.U.L 276 z 20.10.2010, s. 22).
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422.3. Identyfikacja pojazdu

Kazdy pojazd musi posiada¢ numer jednoznacznie go identyfikujacy i odrézniajacy od kazdego innego
pojazdu szynowego. Numer ten musi by¢ umieszczony w widoczny sposéb przynajmniej na kazdej
podtuznej powierzchni pudla pojazdu.

Nalezy takze zapewni¢ mozliwos$¢ identyfikacji ograniczen eksploatacyjnych obowiazujacych dla danego
pojazdu.

Dalsze wymagania okre$lono w dodatku H.

422.4. Bezpieczenistwo pasazerdw i tadunku
42.2.4.1. Bezpieczeristwo tadunku

Przedsigbiorstwo kolejowe musi dopilnowaé bezpiecznego i pewnego zaladunku pojazdéw towarowych
oraz utrzymania tego stanu w trakcie calej podrézy.

4.2.2.4.2. Bezpieczeristwo pasazerow

Przedsigbiorstwo kolejowe musi zapewni¢ bezpieczefistwo przewozu oséb w czasie odjazdu i podczas
podrozy.

4.2.2.5. Zgodno$¢ pojazdu z trasg i sktad pociagu
4225.1. Zgodno$é pojazdu z trasg

A) Przedsigbiorstwo kolejowe jest odpowiedzialne za zapewnienie zgodnosci wszystkich pojazdow
wchodzacych w sklad jego pociagu z planowang trasa (planowanymi trasami).

Przedsi¢biorstwo kolejowe musi mie¢ w swoim systemie zarzadzania bezpieczenstwem proces
gwarantujacy, ze wszystkie uzywane przez niego pojazdy zostaly dopuszczone, zarejestrowane i sa
zgodne z planowang trasg (planowanymi trasami), w tym z wymaganiami, ktére musi spelni¢ personel
tego przedsigbiorstwa.

Proces zgodnosci pojazdu z trasa nie moze powielaé proceséw realizowanych jako czg$¢ procesu
uzyskania zezwolenia dla pojazdu zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE)
2018/545 (), stuzacego zapewnieniu technicznej zgodnosci pojazdu z siecig lub sieciami. Parametry
okreslone w dodatku D1 juz wczesniej zweryfikowane i sprawdzone w trakcie dopuszczania pojazdéw
do eksploatacji lub innych podobnych proceséw, nie podlegaja ponownej ocenie w ramach kontroli
zgodnosci pojazdu z trasg.

W przypadku pojazdéw dopuszczonych na podstawie dyrektywy (UE) 2016/797 odpowiednie dane
dotyczace pojazdu odnoszace si¢ do parametréw wymienionych w dodatku D1, ktére sprawdzono juz
w trakcie procesu udzielania zezwolenia, stanowig czes¢:

— dokumentagji, o ktérej mowa w art. 21 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797, oraz

— zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu, o ktérym mowa w art. 21 ust. 10 dyrektywy (UE)
2016/797,

dostarcza ich przedsigbiorstwu kolejowemu na zadanie wnioskodawca, o ktérym mowa w art. 2 ust. 22
dyrektywy (UE) 2016/797, lub dysponent, w przypadku gdy informacje te nie sa bezplatnie dostepne
w ERATV lub w innych rejestrach pojazdéw kolejowych.

W przypadku pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji przed wejSciem w zycie dyrektywy (UE)
2016/797 odpowiednie dane dotyczace pojazdu zwigzane z parametrami wymienionymi w dodatku D1
sa przekazywane przedsigbiorstwu kolejowemu przez posiadacza dokumentacji zwiazanej
z zezwoleniem pojazdu lub dysponenta na Zadanie, jezeli informacje te nie s dostgpne w ERATV lub
innych rejestrach pojazdéw kolejowych.

Proces oceny zgodnosci pojazdu z tras3 w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem przedsie-
biorstwa kolejowego obejmuje nastgpujace kontrole, ktére mozna przeprowadzaé réwnolegle
w dowolnym stosownym czasie lub w dowolnej racjonalnej kolejnosci:

— czy kazdy pojazd zostal dopuszczony do eksploatacji i zarejestrowany,
— czy kazdy pojazd wchodzacy w sklad pociagu jest zgodny z trasg,
— czy sklad pociagu jest zgodny z trasg i polaczeniem,
— czy przygotowanie pociagu zapewnia jego prawidlowe uformowanie i kompletnos¢.
() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/545 z dnia 4 kwietnia 2018 r. ustanawiajace uzgodnienia praktyczne na potrzeby

procesu udzielania zezwolen dla pojazdéw kolejowych i zezwoleni dla typu pojazdu kolejowego zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 (Dz.U.L 90 z 6.4.2018, s. 66).
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4.2.2.5.2.

B) Zarzadca infrastruktury dostarcza przez RINF informacje dotyczace zgodnosci pojazdu z trasg, jak
okreslono w dodatku D1.

Dodatek D1 okresla wszystkie parametry, ktére sa wykorzystywane w procesie przedsigbiorstwa
kolejowego przed pierwszym uzyciem danego pojazdu lub przed pierwsza konfiguracja pociagu, aby
zapewni¢ zgodno$¢ wszystkich pojazdéw wchodzacych w sktad pociagu z trasg lub trasami, na ktérych
pociagg ma by¢ eksploatowany, w tym w stosownych przypadkach trasy objazdowe i trasy dojazdu do
warsztatow. Nalezy uwzgledni¢ zmiany dotyczace trasy i zmiany charakterystyki infrastruktury. Jezeli
parametr okreslony w dodatku D1 jest zharmonizowany na poziomie sieci lub obszaru uzytkowania,
mozna przyja¢ zgodno$¢ z tym parametrem kazdego pojazdu, na ktoéry wydano zezwolenie
w odniesieniu do tego obszaru uzytkowania. Przepisy krajowe lub dodatkowe wymogi krajowe
dotyczace dostgpu do sieci w odniesieniu do zgodnosci pojazdu z trasg zasadniczo uznaje si¢ za
niezgodne z dodatkiem D1. Zarzgdca infrastruktury nie wymaga dodatkowych kontroli technicznych do
celow zgodnosci pojazdu z trasg poza zawartymi w wykazie w dodatku D1.

Zgodnie z wymogami art. 23 ust. 1 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/797, do momentu udost¢pnienia za
posrednictwem RINF wszelkich niezbednych informacji w odniesieniu do odno$nych parametréw,
zarzadca infrastruktury udostgpnia te informacje jak najszybciej w formacie elektronicznym za posred-
nictwem innych $rodkéw przedsigbiorstwom kolejowym upowaznionym do skladania wnioskéw
o przydzielenie trasy oraz, w stosownych przypadkach, wnioskodawcy, o ktérym mowa w art. 2 ust. 22
dyrektywy (UE) 2016/797.

Na wniosek przedsigbiorstwa kolejowego zarzadca infrastruktury dostarcza pierwsze informacje
dotyczace zgodnosci pojazdu z trasa innymi $rodkami niz przez RINF tak szybko, jak to mozliwe,
a w kazdym razie w ciggu 15 dni, chyba ze zarzadca infrastruktury i przedsigbiorstwo kolejowe wyraza
zgode na dluzszy termin. Zarzadca infrastruktury musi dopilnowal, aby informacje przekazywane
przedsigbiorstwu(-om) kolejowemu(-ym) byly kompletne i dokladne.

Zarzadca infrastruktury informuje przedsigbiorstwo kolejowe o zmianach charakterystyki trasy za
kazdym razem, gdy takie informacje staja si¢ dostepne, przez RINF lub w inny sposéb az do momentu,
gdy RINF bedzie to umozliwiac.

W sytuacjach nadzwyczajnych lub w przypadku informacji przekazywanych w czasie rzeczywistym
zarzadca infrastruktury zapewnia niezwloczne przekazanie informacji przedsigbiorstwu kolejowemu za
pomocy odpowiednich $rodkéw komunikacji.

C) W stosownych przypadkach sprawdza si¢ dodatkowe elementy zgodnosci pojazdu z trasa:
— transport towar6w niebezpiecznych, o ktérym mowa w pkt 4.2.3.4.3,
— cichsza trasa, o ktérej mowa w TSI ,Hatas”,
— transport nadzwyczajny, o ktérym mowa w dodatku I,
— warunki dostepu do stacji podziemnych pojazdéw o napedzie wysokopreznym i innych systemach

napedu cieplnego, o ktérych mowa w pkt 4.2.8.3 TSI LOC&PAS.

Sktad pociggu

Wymagania dotyczace skladu pociggu musza w zaleznosci od przydzielonej trasy uwzgledniaé nastepujace
elementy:

a) wszystkie pojazdy wchodzace w sklad pociggu wraz z fadunkami
— muszg by¢ zgodne ze wszystkimi wymaganiami obowiazujacymi na trasach przejazdu pociagu,
— muszg by¢ zdolne do osiagania maksymalnej predkosci przewidzianej dla pociggu;

b) wszystkie pojazdy wchodzace w sklad pociaggu musza znajdowaé si¢ w trakcie okresu migdzyprzegla-
dowego, ktéry nie moze si¢ konczy¢ przed zakoficzeniem podjetej podrézy (zaréwno w kategoriach
czasu, jak i przebiegu);

¢) zlozony z pojazdéw pociag, w tym ladunki pojazdéw, musza spelniaé ograniczenia techniczne
i operacyjne obowigzujgce na danej trasie oraz pociag nie moze przekraczaé maksymalnej dopuszczalnej
dlugosci sktadu okreslonej dla terminali wysytkowych i odbiorczych.

d) przedsigbiorstwo kolejowe jest odpowiedzialne za zapewnienie, aby wszystkie pojazdy wchodzace
w sklad pociaggu, w tym ich ladunki, nadawaly si¢ technicznie do planowanej jazdy i pozostawaly
w takim stanie w trakcie calej podrozy;

Przedsigbiorstwo kolejowe moze by¢ zmuszone rozwazy¢ dodatkowe ograniczenia ze wzgledu na typ
ukladu hamulcowego lub typ trakcji okre$lonego pociggu (zob. pkt 4.2.2.6).
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4.2.2.6.

4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

System hamowania pociagu
Minimalne wymagania w odniesieniu do systemu hamowania

Wszystkie pojazdy wchodzace w sklad pociggu musza byé polaczone z zespolonym automatycznym
systemem hamowania okre$lonym w TSI LOC&PAS i TSI WAG.

Pierwszy i ostatni pojazd (w tym wszelkiego rodzaju pojazdy trakcyjne) kazdego pociggu musza posiadac
sprawny hamulec automatyczny.

W razie przypadkowego rozdzielenia pociggu na dwie czesci obydwa sklady rozlaczonych pojazdéw musza
si¢ samoczynnie zatrzyma¢ w wyniku hamowania z maksymalng silg.

Skuteczno$¢ hamowania i maksymalna dozwolona predkosé

1) Zarzadca infrastruktury przekazuje przedsigbiorstwu kolejowemu przez RINF wszystkie istotne charakte-
rystyki poszczeg6lnych tras:

— odleglosci sygnalizacji (ostrzezenie, zatrzymanie) zawierajgce ich wilaSciwe marginesy bezpie-
czefistwa,

— nachylenia,
— maksymalne dozwolone predkosci, oraz

— warunki eksploatacji systeméw hamowania mogacych mie¢ wplyw na infrastrukture, takich jak:
hamulce magnetyczne, odzyskowe i wiropragdowe.

Do czasu, gdy RINF bedzie zawieraé odpowiednie parametry, zarzadca infrastruktury przekazuje te
informacje przy uzyciu innych bezplatnych $rodkéw i mozliwie najszybciej, a w kazdym razie w ciggu
15 dni od zlozenia pierwszego wniosku, chyba ze przedsigbiorstwo kolejowe wyrazi zgode na dluzszy
termin.

Zarzadca infrastruktury informuje przedsi¢biorstwo kolejowe o zmianach charakterystyki trasy za
kazdym razem, gdy takie informacje staja si¢ dostepne, przez RINF lub w inny sposéb az do momentu,
gdy RINF bedzie to umozliwiaé.

Zarzadca infrastruktury musi dopilnowaé, aby informacje przekazywane przedsigbiorstwu(-om)
kolejowemu(-ym) byly kompletne i doktadne.

2) Zarzadca infrastruktury moze przekazywacd nastgpujace informacje:

(i) w przypadku pociggdw, ktére mogg si¢ poruszal z predkoscig przekraczajacg 200 km/h — profil
op6zZnienia i rOwnowazny czas reakgji na poziomym torze;

(i) w przypadku zespolow trakcyjnych i pociaggéw o stalym skladzie, ktorych maksymalna predko$é¢ nie
moze przekracza¢ 200 km/h — opdZnienie (jak w ppkt (i) powyzej) lub procent masy hamujacej;

(iii) w przypadku innych pociagéw (pociagi o zmiennym skladzie, ktérych predko$¢ maksymalna nie
moze przekracza¢ 200 km/h): procent masy hamujace;.

W przypadku gdy zarzadca infrastruktury zapewnia wyzej wymienione informacje, musza by¢ one
dostepne dla wszystkich przedsigbiorstw kolejowych, ktére zamierzajg eksploatowal pociagi w jego sieci,
w niedyskryminacyjny sposéb.

Udostepniane muszg by¢ réwniez tabele dotyczgce hamowania, ktére w dniu wejScia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia s3 juz w uzyciu i zostaly przyjete dla istniejacych linii niezgodnych z TSL

3) Przedsigbiorstwo kolejowe musi okresli¢ na etapie planowania zdolno$¢ hamowania pociggu
i odpowiednig predkos¢ maksymalng, uwzgledniajac:

— odpowiednie elementy charakterystyki linii, jak przewidziano w pkt 1 powyzej, oraz — o ile sg
dostepne — informacje przekazane przez zarzadcg infrastruktury zgodnie z pkt 2 powyzej, oraz

— marginesy bezpieczenstwa zwigzane z taborem wynikajace z niezawodnosci i dostepnosci systemu
hamowania.
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Ponadto przedsigbiorstwo kolejowe musi dopilnowaé, aby w czasie pracy kazdy pociag osiagal co
najmniej niezbedng skuteczno$¢ hamowania. Przedsi¢biorstwo kolejowe musi opracowal i wdrozy¢
odpowiednie reguly oraz zarzgdza¢ nimi w ramach swojego systemu zarzgdzania bezpieczenstwem.

W szczeg6lnosci przedsigbiorstwo kolejowe musi opracowac reguly stosowane w przypadku, gdy pociag
nie osiggnie niezbednej skuteczno$ci hamowania w czasie pracy. W takim przypadku przedsigbiorstwo
kolejowe musi niezwlocznie poinformowaé zarzadce infrastruktury. Zarzadca infrastruktury moze
zastosowal odpowiednie Srodki, aby ograniczy¢ wpltyw na ogdlne natezenie ruchu w jego sieci.

4227. Zapewnienie zdolno$ci pociggu do ruchu
4.2.2.7.1. Wymaganie ogdlne

Przedsigbiorstwo kolejowe musi okresli¢ proces gwarantujacy, Ze calo$¢ urzadzen pokladowych pociggu
zwiazanych z bezpieczenstwem jest w pelni funkcjonalna, oraz ze pocigg moze si¢ bezpiecznie poruszac.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi poinformowac zarzadce infrastruktury o wszelkich modyfikacjach charakte-
rystyki pociggu majacych wplyw na jego osiagi, lub o wszelkich modyfikacjach, ktére moga wplynaé na
mozliwo$¢ umieszczenia pociggu na przydzielonej trasie.

Zarzadca infrastruktury oraz przedsigbiorstwo kolejowe musza okresli¢ i aktualizowaé warunki i procedury
tymczasowego ruchu pociggu w trybie awaryjnym.

4.2.2.7.2. Dane poprzedzajgce odjazd

Przed odjazdem pociggu przedsi¢biorstwo kolejowe musi dopilnowaé udostepnienia zarzadcy(-om) infra-
struktury nastepujacych danych wymaganych do celéw bezpiecznej i sprawnej eksploatacji:

— identyfikacja pociagu,

— nazwa przedsigbiorstwa kolejowego odpowiedzialnego za pociag,

— faktyczna dtugos¢ pociagu,

— fakt przewozenia przez pociag pasazeréw lub zwierzat w przypadku, gdy nie zostalo to zaplanowane,

— wszelkie ograniczenia eksploatacyjne ze wskazaniem pojazdu lub pojazdéw, ktérych dotycza (skrajnia,
ograniczenia predkosci itd.),

— informacje wymagane przez zarzadce infrastruktury w przypadku przewozu towaréw niebezpiecznych.

Przedsi¢biorstwo kolejowe musi poinformowaé zarzadeg(-6w) infrastruktury, jezeli pociag nie zostal
umieszczony na przydzielonej mu trasie lub gdy zostal odwolany.

42.2.8. Wymagania dotyczgce widzialnosci sygnalizatoréw i wskaznikéw przytorowych

Maszynista musi by¢ w stanie obserwowa¢ sygnalizatory i wskazniki przytorowe, ktére muszg by¢ dla niego
widoczne, gdy ma to zastosowanie. To samo dotyczy innych typéw znakéw przytorowych, o ile majg one
zwiazek z bezpieczenstwem.

W zwigzku z powyzszym sygnalizatory, wskazniki przytorowe, znaki i tablice informacyjne nalezy konsek-
wentnie projektowac¢ i instalowac tak, aby to ulatwiaé. Nalezy uwzglednia miedzy innymi nastepujace
kwestie:

— czy sa one odpowiednio umieszczone, tak aby $wiatla czolowe pociggu umozliwialy maszyniScie
odczytanie informacji,

— czy tam, gdzie wymagane jest pods$wietlenie informacji, jest ono odpowiednie i wystarczajaco
intensywne,

— czy w sytuacjach, gdzie stosowane sa materialy odblaskowe, wlasciwosci odblaskowe uzytego materialu
sg zgodne z odpowiednimi specyfikacjami, oraz czy znaki sg wykonane w taki sposéb, aby maszynista
mogl bez trudu odczytaé informacje przy pomocy $wiatel czotowych pociagu.

Kabina maszynisty musi by¢ konsekwentnie zaprojektowana w taki sposéb, aby maszynista mogt bez trudu
zobaczy¢ przeznaczone dla niego informacje.



27.5.2019 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 139 1/27

4.2.2.9. Kontrola uwagi maszynisty

Urzadzenie pokladowe umozliwiajace kontrole uwagi maszynisty jest obowigzkowe. Musi ono interwe-
niowa¢ i zatrzymywac pocigg w sytuacji, gdy maszynista nie zareaguje w okreslonym czasie, ktérego zakres
okreslono w TSI dotyczacych taboru.

4.2.3. Specyfikacje dotyczgce ruchu pociggow
4.23.1. Planowanie trasy pociagu

Zgodnie z dyrektywa 2012/34UE, wystepujac o udostepnienie trasy pociagu, zarzadca infrastruktury musi
przekazaé wymagane dane.

4.23.2. Identyfikacja pociggdw

Kazdy pociag nalezy zidentyfikowa¢ za pomocg numeru rozkladowego pociagu. Numer rozkladowy
pociagu jest nadawany przez zarzadce infrastruktury podczas przydzielania trasy pociggu i nalezy go
przekazal przedsigbiorstwu kolejowemu oraz wszystkim zarzadcom infrastruktury eksploatujgcym pociag.
Numer rozkladowy pociggu musi by¢ niepowtarzalny w danej sieci. Nalezy unika¢ zmian numeru
rozkladowego pociggu w czasie jego podrozy.

4.2.3.2.1. Format numeru rozktadowego pociggu

Format numeru rozkladowego pociagu okreslono w TSI ,Sterowanie” (zwanej dalej ,TSI CCS”, tj.
w rozporzadzeniu Komisji (UE) 2016919 (')).

4.2.3.3. Odjazd pociagu
4.2.3.3.1. Kontrole i préby przed odjazdem

Przedsigbiorstwo kolejowe musi okresli¢ kontrole i préby stuzgce zapewnieniu bezpieczefistwa przy
odjezdzie (np. drzwi, fadunek, hamulce).

4.2.3.3.2.  Informowanie zarzgdcy infrastruktury o prawidtowosci funkcjonowania pociggu

Przedsigbiorstwo kolejowe musi poinformowaé zarzadce infrastruktury, gdy pocigg jest gotowy do
uzyskania dostepu do sieci.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi przed odjazdem i w czasie podrézy informowaé zarzadeg infrastruktury
o wszelkich anomaliach majacych wplyw na pocigg lub jego funkcjonowanie, ktére moga mieé
konsekwencje dla jazdy pociagu.

4.2.3.4. Zarzgdzanie ruchem
4.2.3.41. Wymagania ogélne

Zarzadzanie ruchem musi zapewniaé bezpieczne, efektywne i punktualne funkcjonowanie kolei, w tym
sprawny powrét do normalnego funkcjonowania po wystgpieniu zaktdcen w ruchu.

Zarzadca infrastruktury musi okresli¢ procedury i Srodki dotyczace:
— zarzadzania pociggami w czasie rzeczywistym,

— sposobow prowadzenia ruchu majacych na celu utrzymanie jak najwyzszej sprawnosci dzialania infra-
struktury w razie faktycznych lub przewidywanych opéznien lub incydentéw, oraz

— przekazywania w takich przypadkach informacji przedsigbiorstwom kolejowym.

Wszelkie dodatkowe procesy wymagane przez przedsigbiorstwo kolejowe, ktére moga mie¢ wplyw na
wspolprace z zarzadca(-ami) infrastruktury, mozna wprowadzi¢ po ich uzgodnieniu z danym zarzadcg infra-
struktury.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U.L 158 z 15.6.2016, s. 1).
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4.2.3.42. Raportowanie o potozeniu pociggu
4.2.3.4.2.1. Dane wymagane przy raportowaniu polozenia pociagu i przewidywany czas ich przekazania

Zarzadca infrastruktury musi:

a) zapewni¢ urzadzenie umozliwiajace rejestracje w czasie rzeczywistym czasu odjazdu, przyjazdu lub
przejazdu dla odpowiednich, okreslonych wezesniej punktéw meldunkowych w swoich sieciach, a takze
warto$ci delta czasu;

b) dysponowal procesem umozliwiajgcym szacowanie liczby minut odchylenia od planowanego
w rozkladzie czasu przekazania pociagu przez jednego zarzadcg infrastruktury drugiemu zarzadcy infra-
struktury; nalezy przy tym uwzglednia¢ informacje o zakldceniach w ruchu (opis i miejsce wystapienia
problemu).

) nalezy poda¢ dane szczegdlowe zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) 1305/2014 (%) (aplikacje
telematyczne dla przewozéw towarowych — TSI TAF) i rozporzadzeniem Komisji (UE) 454/2011 ()
(aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich — TAP TSI) wymagane przy raportowaniu potozenia
pociagu. Informacje te obejmujg:

1) identyfikacje pociagu,

2) nazwe punktu meldunkowego,

3) linig, po ktérej porusza si¢ pociag,

4) przewidziany w rozkladzie jazdy czas dotarcia do punktu meldunkowego,

5) faktyczny czas pobytu w punkcie meldunkowym (wraz z informacja, czy jest to odjazd, przyjazd
czy przejazd — dla posrednich punktéw meldunkowych, w ktérych pociag si¢ zatrzymuje, nalezy
poda¢ osobne czasy przyjazdu i odjazdu),

6) wielko$¢ opdznienia lub wczesniejszego przybycia do punktu meldunkowego, wyrazong
w minutach,

7) wstepne wyja$nienie kazdego opdznienia przekraczajgcego 10 minut lub inng warto$¢ graniczna
okreslong w systemie monitorowania sprawnosci dzialania,

8) wskazanie, ze meldunek dotyczacy pociagu jest opdzniony, a takze wielko$¢ tego opdznienia
wyrazong w minutach,

9) w stosownych przypadkach poprzednia(-e) identyfikacje(-e) pociagu,

10) anulowanie przejazdu pociggu na catosci lub czedci trasy.
4.2.3.4.3. Towary niebezpieczne

Aby dokonywaé przewozu towaréw niebezpiecznych przedsigbiorstwo kolejowe musi okresli¢ procedury
nadzoru.

Procedury te obejmuja:

— odpowiednio przepisy okreslone w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/68/WE (%) oraz
w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/35/UE ('),

— informowanie maszynisty o obecnosci i umiejscowieniu na pokladzie towaréw niebezpiecznych,
— informacje wymagane przez zarzadce infrastruktury przy przewozie towar6w niebezpiecznych,

— ustalenie, wspdlnie z zarzadca infrastruktury, kanaléw komunikacji oraz zaplanowanie $rodkéw
szczegblnych w sytuacjach kryzysowych zwigzanych z fadunkami.

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1305/2014 z dnia 11 grudnia 2014 r. dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej si¢ do podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozéw towarowych wchodzacego w sklad systemu kolei w Unii
Europejskiej i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 62/2006 (Dz.U.L 356 2 12.12.2014, 5. 438).

(’) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢
do podsystemu ,Aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich” transeuropejskiego systemu kolei (Dz.U. L 123 z 12.5.2011,
s. 11).

(") Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie transportu lagdowego towaréw niebez-
piecznych (Dz.U.L 260 z 30.9.2008, s. 13).

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/35/UE z dnia 16 czerwca 2010 r. w sprawie ci$nieniowych urzadzen transpor-
towych oraz uchylajaca dyrektywy Rady 76/767|EWG, 84/525[EWG, 84/526/EWG, 84/527EWG oraz 1999/36/WE (Dz.U. L 165
230.6.2010,s. 1).
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4.2.3.4.4. Jako$¢ funkcjonowania

Zarzadca infrastruktury i przedsigbiorstwo kolejowe musza dysponowal procesami monitorowania
efektywnego funkcjonowania wszystkich realizowanych polgczen.

Nalezy stworzy¢ procesy monitorowania, umozliwiajgce analize danych i wykrywanie podstawowych
tendencji, zar6wno w zakresie bledu ludzkiego, jak i bledu systemu. Wyniki takiej analizy nalezy
wykorzystywaé do wszczecia dziatan naprawczych ukierunkowanych na eliminacje lub tagodzenie skutkéw
zdarzen, ktére moglyby wywiera¢ negatywny wplyw na efektywne funkcjonowanie sieci.

W przypadku gdy takie dzialania naprawcze moga wigzac si¢ z korzysciami dla calej sieci, i gdy dotycza
innych zarzadcéw infrastruktury oraz przedsig¢biorstw kolejowych, informacje o nich nalezy odpowiednio
przekazywad, zachowujac zasady poufnosci handlowej.

Zarzadca infrastruktury powinien jak najszybciej przeanalizowal zdarzenia, ktére wywolaly znaczne
zaklocenia w ruchu. W stosownych przypadkach, w szczegdlnosci jesli sprawa dotyczy personelu
przewoznika kolejowego, zarzadca infrastruktury powinien zaprosi¢ uczestniczacego w takim zdarzeniu
przewoznika lub przewoZnikéw kolejowych do udzialu w analizie. Jesli w wyniku takiej analizy opracowane
zostang zalecenia stluzace poprawie funkcjonowania sieci, majgce na celu eliminacje lub fagodzenie
przyczyn wypadkow/incydentéw, sa one przekazywane wszystkim zainteresowanym zarzadcom infra-
struktury i przedsigbiorstwom kolejowym.

Procesy te nalezy dokumentowa¢, a ponadto podlegaja one audytowi wewnetrznemu.

4.2.3.5. Rejestracja danych

Dane dotyczace ruchu pociagu nalezy rejestrowac i przechowywa¢ do celéw:

— wspierania systematycznego monitorowania bezpieczenistwa, jako $rodek zapobiegania incydentom
i wypadkom,

— identyfikacji maszynisty, pociaggu oraz okreSlenia dzialania infrastruktury w okresie bezposrednio
poprzedzajagcym incydent lub wypadek oraz (w stosownych przypadkach) bezposrednio po nim
nastepujacym, tak by umozliwi¢ okreslenie jego przyczyn, co moze stanowi¢ material przemawiajacy na
rzecz wprowadzenia nowych $rodkéw zapobiegajacych ponownemu ich wystapieniu lub zmiany
srodkéw juz istniejgcych,

— rejestracji informacji dotyczgcych sprawnosci dzialania lokomotywy lub pojazdu trakcyjnego oraz osoby
kierujacej pociagiem.

Musi istnie¢ mozliwos¢ skojarzenia zarejestrowanych danych z:

— datg i czasem rejestracji,

— doktadnym polozeniem geograficznym miejsca rejestrowanego zdarzenia,
— identyfikacja pociagu,

— tozsamoscig maszynisty.

Dane, ktére nalezy rejestrowaé na potrzeby ETCS/GSM-R, to dane okreslone w TSI CCS i istotne
w kontekscie wymagan pkt 4.2.3.5.

Dane muszg by¢ bezpiecznie zaplombowane oraz przechowywane i dostgpne dla upowaznionych
podmiotéw, w tym organéw dochodzeniowych, w ramach wypelniania przez nie obowigzkéw
wynikajacych z art. 22 dyrektywy (UE) 2016/798.

4.2.3.5.1. Rejestracja danych nadzoru poza pociggiem

Zarzadca infrastruktury musi rejestrowad przynajmniej nastepujace dane:
— awarie urzadzen przytorowych zwigzane z ruchem pociagéw (sygnalizacja, rozjazdy itd.),
— wykrycie przegrzania maznicy tozyskowej, jezeli taki element wystepuje,

— komunikacja w sprawach dotyczacych bezpieczenistwa miedzy maszynista pociggu a dyzurnym ruchu.
4.2.3.5.2. Rejestracja danych nadzoru na poktadzie pociggu

Przedsigbiorstwo kolejowe musi rejestrowal przynajmniej nastepujace dane:
— wykrycie przejechania sygnatu ,st6j” lub ,koniec zezwolenia na jazdg”,

— uzycie hamulca bezpieczenstwa,
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— predko$¢ przejazdu pociagu,

— kazde wylaczenie si¢ lub przejécie na sterowanie reczne pokladowego systemu sterowania (sygnalizacji),
— uzycie dzwigkowego urzadzenia ostrzegajacego,

— uzycie ukladu sterowania drzwiami (zwolnienie, zamknigcie), jezeli taki element wystepuje,

— wykrycie za pomocg pokladowych systeméw alarmowych zwigzanych z bezpiecznym prowadzeniem
pociagu, jezeli pojazd jest w nie wyposazony,

— dane identyfikacyjne kabiny, w odniesieniu do ktdrej rejestrowane sg dane do sprawdzenia.

Dodatkowe specyfikacje techniczne dotyczace urzadzen rejestrujacych okreslono w TSI LOC&PAS.

4.2.3.6. Eksploatacja awaryjna
4.2.3.6.1. Informowanie innych uzytkownikow

Zarzadca infrastruktury, wspélnie z przedsigbiorstwem(-ami) kolejowym(-i), musi okresli¢ proces umozli-
wiajgcy natychmiastowe wzajemne informowanie si¢ o wszelkich sytuacjach majacych negatywny wplyw na
bezpieczenstwo, sprawno$¢ dziatania lub dostepnos¢ sieci kolejowej lub taboru.

4.2.3.6.2. Informowanie maszynistow

W przypadku eksploatacji awaryjnej zwigzanej z obszarem odpowiedzialnosci zarzadcy infrastruktury, musi
on przekaza¢ maszynistom formalne instrukcje dotyczace Srodkdw, jakie nalezy przedsigwzigé, by w sposdb
bezpieczny wyjs¢ z sytuacji awaryjne;j.

4.2.3.6.3.  Ustalenia dotyczgce sytuacji wyjgtkowych

Zarzadca infrastruktury, wspélnie ze wszystkimi przedsi¢biorstwami kolejowymi dzialajgcymi w ramach
jego infrastruktury, a w stosownych przypadkach takze z sgsiednimi zarzadcami infrastruktury, musi
okresli¢, opublikowa¢ i udostepni¢ odpowiednie $rodki dziatania w sytuacjach wyjatkowych oraz rozdzieli¢
obowigzki w oparciu 0o wymég ograniczania wszelkiego rodzaju negatywnych konsekwencji wynikajacych
z eksploatacji awaryjnej.

Wymagania dotyczace planowania oraz reakcja na tego typu zdarzenia musza by¢ proporcjonalne do
charakteru i potencjalnej skali takiej eksploatacji awaryjnej.

Srodki te, ktére musza obejmowaé przynajmniej plany przywrécenia sieci do normalnego stanu, moga
réwniez dotyczy¢:

— awarii taboru (np. mogacych prowadzi¢ do istotnych zaklécen ruchu, procedury akeji ratowniczych
pociagdw, ktére ulegly awarii),

— awarii infrastruktury (na przyklad przy awarii zasilania pradem elektrycznym lub wystapieniu
warunkow, w ktérych pociagi moga by¢ kierowane objazdem réznym od zarezerwowanej trasy),

— ekstremalnych warunkéw pogodowych.

Zarzadca infrastruktury musi ustali¢ i aktualizowaé dane kontaktowe kluczowego personelu zarzadcy infra-
struktury i przedsigbiorstwa kolejowego, z ktérym mozna skontaktowac si¢ w przypadku zaktécen w ruchu
prowadzacych do eksploatacji awaryjnej. Informacje takie muszg zawieraé szczegélowe dane dotyczace
mozliwosci kontaktu w godzinach urzegdowania i poza nimi.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi przekazywa¢ takie informacje zarzadcy infrastruktury oraz informowaé go
o wszelkich zmianach we wspomnianych danych kontaktowych.

Zarzadca infrastruktury musi informowaé wszystkie przedsigbiorstwa kolejowe o wszelkich zmianach
dotyczacych jego danych kontaktowych.

4.23.7. Zarzadzanie sytuacjg kryzysowa

Zarzadca infrastruktury, dzialajac w porozumieniu z:

— wszystkimi  przedsigbiorstwami kolejowymi dzialajgcymi w ramach jego infrastruktury lub,
w stosownych przypadkach, organami przedstawicielskimi przedsigbiorstw kolejowych dzialajacych
w ramach jego infrastruktury,

— odpowiednimi sgsiednimi zarzadcami infrastruktury,
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— wladzami lokalnymi, odpowiednimi organami przedstawicielskimi stuzb kryzysowych na szczeblu
lokalnym lub krajowym (w tym stuzb pozarniczych i ratowniczych),

musi okresli¢, opublikowal i udostepni¢ odpowiednie $rodki zarzadzania sytuacjami kryzysowymi
i przywroécenia linii do stanu normalnego funkcjonowania.

Srodki takie dotyczg zazwyczaj:

— kolizji,

— pozaréw w pociagach,

— ewakuacji pociagéw,

— wypadkow w tunelach,

— incydentéw zwigzanych z towarami niebezpiecznymi,
— wykolejen.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi podaé zarzadcy infrastruktury wszelkie szczegbtowe informacje dotyczace
takich sytuacji, w szczegdlnosci w odniesieniu do przywrécenia ruchu lub wkolejania ich pociggow.

Ponadto przedsigbiorstwo kolejowe musi dysponowaé procesami umozliwiajgcymi informowanie pasazeréw
o obowigzujacych na pokladzie procedurach kryzysowych i procedurach bezpieczenstwa.

4.2.3.8. Pomoc druzynie pociggowej w razie incydentu lub powaznej niesprawnosci taboru

Przedsigbiorstwo kolejowe musi okresli¢ odpowiednie procedury, majgce pomoéc druzynie pociggowej
w sytuacjach awaryjnych, celem uniknigcia lub zmniejszenia opdznien spowodowanych awariami
technicznymi lub innymi awariami taboru (np. kanaly komunikacji, $rodki, jakie nalezy przedsigwzigé
w przypadku ewakuacji pociggu).

4.3. Specyfikacje funkcjonalne i techniczne interfejséw

W $wietle zasadniczych wymagan okreSlonych w rozdziale 3 niniejszego rozporzadzenia, specyfikacje
funkcjonalne i techniczne interfejséw s3 nastepujace:

4.3.1. Interfejsy z TSI (TSI INF)

Odniesienie w niniejszym rozporza- Odniesicnic w TSI INF

dzeniu
Parametr Punkt Parametr Punkt
Skuteczno$¢ hamowania i maksy- | 4.2.2.6.2 Wzdluzna wytrzymalos¢ toru 4.2.6.2

malna dozwolona predkosé

Zmiany informacji zawartych w opi- | 4.2.1.2.2.2 Zasady eksploatacji 4.4
sie trasy
Eksploatacja awaryjna 4.2.3.6

Parametry dotyczace zgodnosci po- | Dodatek D1 | Ustalanie kompatybilno$ci miedzy | 7.6
jazdu i pociggu na trasie przezna- infrastrukturg a taborem kolejo-
czonej do eksploatacji wym po uzyskaniu zezwolenia dla
taboru
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4.3.2. Interfejsy z TSI (CCS)
Odniesienie w finiejszym rozporza- Odniesienie do TSI CCS
Parametr Punkt Parametr Punkt
Zbiér przepiséw dla maszynisty 4.2.1.2.1 Przepisy ruchu (warunki normalne | 4.4
Zasady eksploatacji 4.4 i awaryjne)
Wymagania dotyczace widzialnosci | 4.2.2.8 Widoczno$¢ przytorowych obiek- | 4.2.15
sygnalizatoréw i wskaznikéw przy- tow podsystemu ,Sterowanie”
torowych
System hamowania pociagu 4.2.2.6 Skuteczno$¢ i charakterystyka sys- | 4.2.2
temu hamowania pociagu
Zbidr przepiséw dla maszynisty 42.1.21 Stosowanie urzadzen do piaskowa- | 4.2.10
nia
Pokladowe urzadzenia do smaro-
wania obrzezy kot
Stosowanie kompozytowych kloc-
kow hamulcowych
Format numeru rozkladowego po- | 4.2.3.2.1 interfejs maszynista/pojazd ETCS | 4.2.12
clagu interfejs maszynista/pojazd GSM-R | 4.2.13
Rejestracja danych 4.23.5 Interfejs do rejestracji danych do | 4.2.14
celéw prawnych
Zapewnienie zdolnosci pociggu do | 4.2.2.7 Zarzadzanie kluczami 4.2.8
ruchu
Parametry dotyczgce zgodnosci po- | Dodatek D1 Kontrole zgodnosci pojazdu z trasg | 4.9
jazdu i pociggu na trasie przezna- przed uzyciem dopuszczonych po-
czonej do eksploatacji jazdow
4.3.3. Interfejsy z TSI , Tabor”
4.3.3.1. Interfejsy z TSI dotyczacag lokomotyw oraz z TSI ,Tabor pasazerski” (LOC&PAS)
Odniesienie w Jiniejszym rozporzq: Odniesienie do TSI LOC&PAS
zeniu
Parametr Punkt Parametr Punkt
Ustalenia dotyczace sytuacji wyjat- | 4.2.3.6.3 Sprzgg ratowniczy 4.2.2.2.4
kowych Sprzeg koncowy 42223
Zgodnos$¢ pojazdu z trasg i sklad | 4.2.2.5 Nacisk osi 423.21
pociagu
System hamowania pociagu 4226 Skuteczno§¢ hamowania 4.2.4.5.
Widoczno$¢ pociagu 4221 Swiatha zewnetrzne 4.2.7.1
Styszalno$¢ pociagu 4.22.2 Sygnat  dZwigkowy (akustyczne | 4.2.7.2
urzadzenie ostrzegawcze)
Wymagania dotyczace widzialnosci | 4.2.2.8 Widoczno$¢ na zewnatrz 429.13
sygnalizatoréw i wskaznikéw przy- Wihasciwosci optyczne szyby czo- | 4.2.9.2.2
torowych fowej
Oswietlenie wewnetrzne 4.29.1.8
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Odniesienie w Jiniejszym rozporza: Odniesienie do TSI LOC&PAS
Parametr Punkt Parametr Punkt
Kontrola uwagi maszynisty 4229 Funkcja kontroli czujnosci maszy- | 4.2.9.3.1
nisty
Rejestracja danych nadzoru na po- | 4.2.3.5.2 Urzadzenie rejestrujgce 4.2.9.6
kladzie pociagu
Zarzadzanie sytuacjg kryzysowg 4.2.3.7 Schemat podnoszenia i instrukcje | 4.2.12.5
Opisy dotyczace dzialai ratowni- | 4.2.12.6
czych
Zgodno$¢ pojazdu z trasg i sklad | 4.2.2.5 Dokumentacja eksploatacyjna 42124
pociagu
Minimalne wymagania dotyczace | Dodatek F
kwalifikacji zawodowych w odniesie-
niu do zadan w zakresie ,towarzy-
szenia pociggowi”
Piaskowanie Dodatek B Parametry taboru dotyczace zgod- | 4.2.3.3.1.1
nosci z systemem detekcji pociggu
w oparciu o obwody torowe -
emisje izolacyjne
Parametry dotyczace zgodnosci po- | Dodatek D1 Kontrole zgodnosci pojazdu z trasg | 4.9
jazdu i pociggu na trasie przezna- przed uzyciem dopuszczonych po-
czonej do eksploatacji jazdow
4.3.3.2. Interfejsy z TSI ,Wagony towarowe” (TSI WAG)
Odniesienie w niniejszym rozporza- Odniesienie do TSI WAG
dzeniu niesienie do
Parametr Punkt Parametr Punkt
Koniec pociggu 42213 Urzadzenia mocujgce oznaczen | 4.2.6.3
sygnatowych konca pociggu
Pociagi towarowe 422.1.3.2 Oznaczenie sygnalowe konca po- | Dodatek E
ciggu
Zgodnos¢ pojazdu z trasg i sklad | 4.2.2.5 Skrajnie 423.1
pociagu
Zgodnos$¢ pojazdu z trasg i sklad | 4.2.2.5 Zgodno$¢ z pojemnoscig tadun- | 4.2.3.2
pociagu kowg na liniach
Ustalenia dotyczgce sytuacji wyjat- | 4.2.3.6.3 Wytrzymatos$¢ jednostki — podcig- | 4.2.2.2
kowych ganie i podnoszenie
System hamowania pociagu 42.2.6 Hamulec 4.2.4
Parametry dotyczace zgodnosci po- | Dodatek D1 | Kontrole zgodnosci pojazdu z trasg | 4.9

jazdu i pociggu na trasie przezna-
czonej do eksploatacji

przed uzyciem dopuszczonych po-
jazdow
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4.3.4. Interfejsy z TSI (TSI ENE)
Odniesienie w g;r;fl’izm rozporzg- Odniesienie do TSI ENE
Parametr Punkt Parametr Punkt
Zgo.dnoéc' pojazdu z tras i skfad | 4.2.2.5 Maksymalny pobér pradu przez | 4.2.4.1
pociagu pociag
Przygotowanie opisu trasy 4.2.1.2.2.1
Zgodno$¢ pojazdu z trasg i sklad | 4.2.2.5 Sekcje separagji:
pociggu
Przygotowanie opisu trasy 4.21.2.21 Faza 4.2.15
System 4.2.16
Parametry dotyczgce zgodnosci po- | Dodatek D1 Kontrole zgodnosci pojazdu z trasg | 7.3.5
jazdu i pociggu na trasie przezna- przed uzyciem dopuszczonych po-
czonej do eksploatacji jazdow
4.3.5. Interfejsy z TSI ,Bezpieczefistwo w tunelach kolejowych” (TSI SRT)
Odniesienie w g;‘;;?jzm rozporzg- Odniesienie do TSI SRT
Parametr Punkt Parametr Punkt
Zapewnienie zdolnosci pociagu do | 4.2.2.7 Zasady postepowania w sytuacji | 4.4.1
ruchu awaryjnej
Odjazd pociggu 4.2.3.3
Eksploatacja awaryjna 4.2.3.6
Zarzadzanie sytuacja kryzysowa 4.2.3.7 Plan awaryjny dla tuneli 4.4.2
Cwiczenia 443
Przekazywanie pasazerom infor- | 4.4.5
macji dotyczacych zasad bezpie-
czenstwa i postegpowania w sytuacji
awaryjnej
Kompetencje zawodowe 4.6.1 Kompetencje druzyny pociagowej | 4.6.1
i pozostalego personelu dotyczace
tuneli
4.3.6. Interfejsy z TSI ,Hatas” (TSI NOI)
Odniesienie w giniejszym roZporza- Odniesienie do TSI NOI
zeniu
Parametr Punkt Parametr Punkt
Zgodno$¢ pojazdu z trasg i sklad | 4.2.2.5 Dodatkowe przepisy dotyczace | 7.2.2
pociggu stosowania niniejszej TSI do istnie-
jacych wagonéw
Planowanie trasy pociagu 423.1 Cichsze trasy Dodatek D
Ustalenia dotyczace sytuacji wyjat- | 4.2.3.6.3 Szczegblne zasady eksploatacji wa- | 4.4.1

kowych

gonéw na cichszych trasach
w przypadku eksploatacji awaryj-
nej
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4.3.7. Interfejsy z rozporzgdzeniem (UE) nr 1300/2014 (*?) ,Osoby o ograniczonej zdolnosci poruszania si¢” (TSI PRM)

Odniesienie w niniejszym rozporza- Odniesicnie do TSI PRM

dzeniu
Parametr Punkt Parametr Punkt
Kompetencje zawodowe 4.6.1 Podsystem ,Infrastruktura” 4.4.1

Minimalne wymagania dotyczace | Dodatek F
kwalifikacji zawodowych w odniesie-
niu do zadan w zakresie ,towarzy-
szenia pociggowi”

Kompetencje zawodowe 4.6.1 Podsystem ,Tabor” 4.4.2

Minimalne wymagania dotyczace | Dodatek F
kwalifikacji zawodowych w odniesie-
niu do zadan w zakresie ,towarzy-
szenia pociggowi”

Zgodno$¢ pojazdu z trasg i sklad | 4.2.2.5 Podsystem ,Tabor” 4.4.2
pociagu

4.4, Zasady eksploatacji

4.4.1. Wspdlne zasady i reguly eksploatacji w systemie kolejowym Unii Europejskiej

Zasady i reguly eksploatacji, ktére nalezy stosowal w calym systemie kolejowym Unii Europejskiej,
okreslono w dodatkach A (zasady i reguly eksploatacji ERTMS) i B (wspélne zasady i reguly eksploatacji).

4.4.2. Przepisy krajowe

Przepisy krajowe nie s3 kompatybilne z niniejsza TSI, z wyjatkiem obszaréw wymienionych w dodatku [,
w ktérych nie istnieja wspdlne zasady i reguly eksploatacji, i ktére mogg nadal podlegaé przepisom
krajowym. Zgodnie z decyzja (UE) 2017/1474 agencja wspélpracuje z zainteresowanym pafistwem
cztonkowskim lub panistwami cztonkowskimi przy ocenie punktéw otwartych wykazu, w celu:

a) dalszej harmonizacji wymagan niniejszego rozporzadzenia poprzez szczegbtowe przepisy lub w drodze
akceptowalnych sposobdéw spelnienia wymagan, lub

b) ulatwienia wlaczenia tego rodzaju przepiséw krajowych do systeméw zarzadzania bezpieczefistwem
przedsiebiorstw kolejowych i zarzadcéw infrastruktury, lub

¢) potwierdzenia zasadnosci istnienia przepiséw krajowych.

4.4.3. Dopuszczalne sposoby potwierdzania zgodnosci

Agencja moze — w formie opinii technicznej — okresli¢ akceptowalne sposoby spelnienia wymagan, co do
ktorych bedzie zakladaé, ze zapewniaja zgodnos¢ z konkretnymi wymaganiami niniejszego rozporzadzenia
i zapewniajg bezpieczenstwo zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/798.

Komisja, pafistwa czlonkowskie lub zainteresowane strony moga zwrdcié si¢ do agencji o okreslenie
akceptowalnych sposobéw spelnienia wymagan zgodnie z art. 10 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 ("*). Agencja konsultuje si¢ z panstwami cztonkowskimi i zainte-
resowanymi stronami i przed przyjeciem opinii technicznej przedstawia ja komitetowi, o ktérym mowa
w art. 51 dyrektywy (UE) 2016/797.

Najp6zniej do dnia 16 czerwca 2021 r. agencja wydaje opinie techniczne okreslajace akceptowalne sposoby
spelnienia wymagan, obejmujace co najmniej kazdy z nastgpujacych obszaréw:

— bezpieczenistwo tadunku (zob. 4.2.2.4.1),

— bezpieczefistwo pasazeréw (zob. 4.2.2.4.2),

("} Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacych si¢ do dostgpnosci systemu kolei Unii dla 0s6b niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ (Dz.
U.L356212.12.2014,s.110).

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 (Dz.U.L 138 2 26.5.2016,s. 1).
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— kontrole i préby przed odjazdem, lacznie z kontrolg hamulcéw i probami podczas eksploatacji (zob.
4.2.3.3.1),

— odjazd pociggu (zob. 4.2.3.3),
— eksploatacja awaryjna (zob. 4.2.3.6).

Jezeli przed dniem 15 pazdziernika 2019 r., panstwa czlonkowskie i strony, ktérych to dotyczy, uznajg, ze
w kontekscie okreslenia dopuszczalnych sposobéw spelnienia wymagan w wyzej wymienionych obszarach
nalezy rozwazy¢ przyjecie konkretnych przepiséw krajowych, powiadamiaja one o szczegétach dotyczacych
tych przepiséw agencje, ktéra postepuje zgodnie z procedurami, o ktérych mowa w pkt 4.4.3.

4.4.4. Przejscie od stosowania przepisow krajowych do wykonania niniejszego rozporzgdzenia

Podczas przejécia od stosowania przepiséw krajowych do wykonania niniejszego rozporzadzenia przedsie-
biorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury dokonuja przegladu swoich systemow zarzadzania bezpie-
czenstwem, aby zapewni¢ cigglo$¢ bezpiecznej eksploatacji. W razie potrzeby aktualizujg oni swoje systemy
zarzadzania bezpieczefistwem.

W przypadku niedociggnieé stosuje sie procedure okreslong w art. 6 dyrektywy (UE) 2016/797.

4.5. Zasady utrzymania

Nie dotyczy

4.6. Kompetencje zawodowe
4.6.1. Kompetencje zawodowe

Personel przedsigbiorstwa kolejowego oraz zarzadcy infrastruktury musi posiadaé odpowiednie
kompetencje zawodowe, aby wykona¢ wszelkie niezbedne zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczenistwa
w sytuacjach normalnych, awaryjnych i kryzysowych. Kompetencje te obejmuja wiedz¢ zawodowg oraz
umiejetnos¢ jej praktycznego zastosowania.

Minimalne wymagania dotyczace kwalifikacji zawodowych w odniesieniu do poszczegdlnych zadan
przedstawiono w dodatkach F i G.

4.6.2. Kompetendje jezykowe
4.6.2.1. Zasady

Zarzadca infrastruktury oraz przedsigbiorstwo kolejowe majg obowigzek zapewni¢, aby ich wlaSciwy
personel posiadal odpowiednie kompetencje w zakresie uzywania protokotéw komunikacyjnych oraz
stosowania zasad komunikacji okreslonych w dodatku C.

W przypadku gdy jezyk operacyjny uzywany przez zarzadce infrastruktury rézni si¢ od jezyka uzywanego
na co dzief przez personel przedsigbiorstwa kolejowego, takie szkolenie jezykowe oraz szkolenie w zakresie
komunikacji muszg stanowi¢ wazna czg$¢ ogdlnego systemu zarzadzania kompetencjami danego przedsie-
biorstwa kolejowego.

Personel przedsigbiorstwa kolejowego, ktérego obowiazki wymagaja komunikowania si¢ z personelem
zarzadcy infrastruktury w zwigzku z kwestiami o istotnym znaczeniu dla bezpieczefistwa w sytuacjach
normalnych, awaryjnych oraz kryzysowych, musi w wystarczajagcym stopniu znal jezyk operacyjny
zarzadcy infrastruktury.

4.6.2.2. Poziom znajomosci

Poziom znajomoSci jezyka operacyjnego zarzadcy infrastruktury musi byé wystarczajacy do celéw
zapewnienia bezpieczefistwa.

a) Wymog ten musi obejmowad przynajmniej umiejetno$¢ maszynisty w zakresie:
— nadawania i rozumienia wszystkich komunikatéw wyszczegdlnionych w dodatku C,
— skutecznego porozumiewania si¢ w sytuacjach normalnych, awaryjnych i kryzysowych,

— wypelniania formularzy z ,ksiegi formularzy”.
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b) Pozostali cztonkowie druzyny pociggowej, ktérych obowiazki wymagaja komunikowania si¢ z zarzadca
infrastruktury w sprawach o istotnym znaczeniu dla bezpieczefistwa, musza by¢ w stanie przynajmniej
nadawac i rozumie¢ informacje opisujgce pociag oraz prawidlowos¢ jego funkcjonowania.

W przypadku czlonkéw personelu towarzyszacego pociggom innych niz maszyniSci musi to by¢ co
najmniej poziom 2 znajomosci zgodnie z opisem w dodatku E.

4.6.3. Wstepna i biezgca ocena personelu
4.6.3.1. Elementy podstawowe

Przedsigbiorstwa kolejowe oraz zarzadcy infrastruktury maja obowigzek okreslenia procesu oceny swojego
personelu w celu spelnienia wymogéw przewidzianych w rozporzadzeniu delegowanym Komisji (UE)
2018762 (**) lub w rozporzgdzeniach Komisji (UE) nr 1158/2010 (**) i (UE) nr 1169/2010 (*9).

4.6.3.2. Analiza i aktualizacja potrzeb szkoleniowych

Przedsigbiorstwa kolejowe oraz zarzadcy infrastruktury musza dokonaé analizy potrzeb szkoleniowych
swojego odpowiedniego personelu oraz okresli¢ proces poddawania przegladowi i aktualizacji jego indywi-
dualnych potrzeb szkoleniowych w celu spelnienia wymogéw przewidzianych w rozporzadzeniu
delegowanym Komisji (UE) 2018/762 lub w rozporzadzeniach Komisji (UE) nr 1158/2010 i (UE)
nr 1169/2010.

Analiza taka musi okreSlaé zakres oraz zlozono$¢, a takze uwzglednia¢ rodzaje zagrozen zwigzanych
z eksploatacja pociagdw, trakcji i taboru kolejowego. Przedsigbiorstwo kolejowe musi okresli¢ proces,
w ramach ktérego personel pokladowy zdobywa i utrzymuje wiedz¢ na temat obstugiwanych tras. Proces
ten musi by¢:

— oparty na informacjach o trasie przekazywanych przez zarzadcg infrastruktury, oraz
— zgodny z procesem opisanym w pkt 4.2.1.

Elementy, ktére nalezy uwzgledni¢ w odniesieniu do zadan w zakresie towarzyszenia pociggowi i przygo-
towania pociggu, przedstawiono odpowiednio w dodatkach F i G. Elementy te nalezy odpowiednio
uwzgledni¢ w ramach szkolenia personelu.

Ze wzgledu na rodzaj dzialan przewidzianych przez przedsi¢biorstwo kolejowe lub na charakter sieci
eksploatowanej przez zarzadce infrastruktury niektore elementy zawarte w dodatkach F i G mogg nie mie¢
zastosowania. W analizie potrzeb szkoleniowych nalezy udokumentowal te elementy, ktére nie maja
zastosowania w danej sytuacji, oraz przedstawi¢ uzasadnienie.

4.6.4. Personel pomocniczy

Przedsigbiorstwo kolejowe musi dopilnowa¢, aby cztonkowie personelu pomocniczego (np. odpowiedzialni
za ustugi gastronomiczne i sprzatanie), ktorzy nie wchodza w sklad druzyny pociggowej, byli oprocz
szkolenia podstawowego przeszkoleni takze w zakresie postgpowania zgodnie z instrukcjami w pelni
przeszkolonych czlonkéw druzyny pociggowe;.

4.7. Warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy
4.7.1. Wprowadzenie

Personel okreslony w pkt 4.2.1 jako personel wykonujacy zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczenistwa
zgodnie z pkt 2.1 musi by¢ wystarczajaco sprawny fizycznie, aby spelni¢ wszelkie normy ruchowe i normy
bezpieczenstwa.

Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury musza opracowaé i udokumentowaé proces, ktérego
wdrozenie umozliwi spelnienie przez ich personel wymagan medycznych, psychologicznych i zdrowotnych
w ramach ich systeméw zarzadzania bezpieczenstwem.

(") Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2018762 z dnia 8 marca 2018 r. ustanawiajace wspdlne metody oceny bezpieczenistwa
w odniesieniu do wymogéw dotyczgcych systemu zarzgdzania bezpieczefistwem na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1158/2010 i (UE) nr 1169/2010 (Dz.U. L 129 z 25.5.2018,
s. 26).

(**) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z dnia 9 grudnia 2010 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu
do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych certyfikatow bezpieczenstwa (Dz.U. L 326 z 10.12.2010,s. 11).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspélnej metody oceny bezpieczenstwa
w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczefistwa (Dz.U. L 327
z211.12.2010,s.13).
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4.7.2.1.

4.7.2.1.1.

4.7.2.1.2.

Badania lekarskie okreslone w pkt 4.7.2 oraz wszelkie zwigzane z nimi opinie o sprawnosci fizycznej
poszczegdlnych cztonkéw personelu muszg by¢ przeprowadzane i wydawane przez lekarza medycyny.

Czlonek personelu nie moze wykonywaé zadan o istotnym znaczeniu dla bezpieczefistwa, jezeli jego uwaga
jest ostabiona wskutek dzialania substancji takich jak alkohol, narkotyki czy leki psychotropowe.
W zwigzku z tym przedsigbiorstwa kolejowe oraz zarzadcy infrastruktury musza wdrozy¢ procedury
ograniczajace ryzyko zwigzane z wykonywaniem przez ich personel zadain pod wplywem wspomnianych
substangji lub przyjmowaniem ich podczas pracy.

W odniesieniu do warto$ci granicznych obecnosci wspomnianych substancji w organizmie stosuje si¢
przepisy krajowe panstwa czlonkowskiego, na terenie ktérego obstugiwane jest dane polaczenie kolejowe.

Badania lekarskie i analizy psychologiczne
Przed powierzeniem stanowiska
Minimalny zakres badad lekarskich

Badania lekarskie muszg obejmowac:

— o0g6lne badanie lekarskie,

— badanie funkgji narzadéw zmystéw (wzrok, stuch, postrzeganie kolorow),

— analiz¢ moczu lub krwi pod katem cukrzycy oraz innych schorzen wskazanych w badaniu klinicznym,

— badanie wykazujace ewentualne naduzywanie narkotykéw.

Analizy psychologiczne

Celem analizy psychologicznej jest ulatwienie przedsigbiorstwu kolejowemu doboru personelu i zarzadzania
nim w taki sposéb, aby personel ten posiadal cechy poznawcze, psychomotoryczne, behawioralne
i osobowosciowe umozliwiajace mu bezpieczne wykonywanie powierzonych zadan.

Ustalajac zakres analizy psychologicznej, nalezy wziag¢ pod uwage przynajmniej nastgpujace kryteria
odpowiednie dla wymagan dotyczacych poszczegdlnych funkeji majacych znaczenie dla bezpieczenstwa:

a) poznawcze:
— uwaga i koncentracja,
— pamig,
— mozliwosci percepcyijne,
— mysSlenie logiczne,
— komunikacja;
b) psychomotoryczne:
— predkosé reakej,
— koordynacja pracy rak;
¢) behawioralne i osobowosciowe:
— kontrola emodji,
— stabilno$¢ zachowania,
— niezalezno$¢,
— sumiennos¢.

Jezeli pomija si¢ ktérykolwiek z powyzszych elementéw, decyzja taka musi by¢ uzasadniona i udokumen-
towana przez psychologa.

Kandydaci musza wykazal swojg sprawno$¢ psychiczng, przechodzac pozytywnie badanie przeprowadzane
badZz nadzorowane — w zaleznoSci od decyzji panstwa czlonkowskiego — przez psychologa lub lekarza
medycyny.
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4.7.2.2. Po powierzeniu stanowiska
4.7.2.2.1.  Czgstotliwo$¢ okresowych badarti lekarskich

Przynajmniej jedno pelne badanie lekarskie nalezy przeprowadzié:

— co 5 lat w przypadku personelu w wieku do 40 lat,

— co 3 lata w przypadku personelu w wieku od 41 do 62 lat,

— co rok dla personelu w wieku powyzej 62 lat.

Lekarz medycyny ma obowigzek zwigkszy¢ czestotliwo$é badan, jezeli wymaga tego stan zdrowia czlonka

personelu.

4.7.2.2.2.  Minimalny zakres okresowych badan lekarskich

Jezeli pracownik spelnia kryteria wymagane przy badaniu przeprowadzanym przed powierzeniem
stanowiska, okresowe specjalistyczne badania lekarskie musza obejmowa¢d przynajmniej:

— ogdlne badanie lekarskie,
— badanie funkgji narzadéw zmystéw (wzrok, stuch, postrzeganie kolorow),
— analiz¢ moczu lub krwi pod katem cukrzycy oraz innych schorzen wskazanych w badaniu klinicznym,
— badanie wykazujace ewentualne naduzywanie narkotykéw, w razie takiego wskazania po badaniu
klinicznym.
4.7.2.2.3.  Dodatkowe badania lekarskie lub analizy psychologiczne

Poza okresowymi badaniami lekarskimi nalezy przeprowadzi¢ dodatkowe specjalistyczne badanie lekarskie
lub analize psychologiczng w przypadku, gdy istnieja powody, by watpi¢ w fizyczng lub psychiczng
sprawno$¢ czlonka personelu, lub gdy istnieje uzasadnione podejrzenie uzywania narkotykéw lub uzywania
alkoholu ponad dopuszczalne iloici. Taka sytuacja moze mie¢ miejsce zwlaszcza po incydencie lub
wypadku spowodowanym bledem ludzkim takiej osoby.

Przedsigbiorstwo kolejowe oraz zarzadca infrastruktury muszg wprowadzi¢ systemy zapewniajace przepro-
wadzenie takich dodatkowych badan i analiz w koniecznych przypadkach.

4.7.3. Wymagania medyczne
4.7.3.1. Wymagania ogélne

Personel nie moze cierpie¢ na schorzenia badz przyjmowac lekéw, ktére moga wywolaé:
— naglg utrate $wiadomodci,

— zaburzenia uwagi lub koncentracji,

— nagla niedyspozycje,

— zaburzenia réwnowagi lub koordynacji,

— znaczne ograniczenie mozliwosci poruszania si¢.

Spelnione muszg by¢ nast¢pujace wymagania dotyczace wzroku i stuchu:

4.7.3.2. wymagania dotyczgce wzroku

— ostro$¢ widzenia z korekta lub bez: 0,8 (prawe oko + lewe oko — mierzone osobno); przynajmniej 0,3
dla stabiej widzgcego oka,

— maksymalna moc szkiel korekcyjnych: dalekowzroczno$¢ +5/krotkowzrocznosé -8. Lekarz medycyny
moze w wyjatkowych przypadkach dopusci¢ wartosci poza tym zakresem po konsultacji z okulistg,

— widzenie posrednie i bliskie: wystarczajace, ze wspomaganiem lub bez,
— dozwolone sg szkla kontaktowe,

— normalne widzenie koloréw: przy uzyciu stosowanego w tego typu badaniach testu, np. Ishihary,
w razie potrzeby uzupelnionego dodatkowym, stosowanym w tego typu badaniach testem,
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— pole widzenia: normalne (brak anomalii majacych wplyw na wykonywane zadania),
— widzenie w obu oczach: efektywne,

— widzenie obuoczne: efektywne,

— wrazliwo$¢ na kontrast: dobra,

— brak postgpujacych chordb oczu,

— osoby z implantami soczewek oraz osoby po zabiegach keratotomii i keratektomii moga by¢
dopuszczone jedynie pod warunkiem kontroli lekarskiej przeprowadzanej corocznie lub z czgstotliwoscia
ustalong przez lekarza medycyny.

4.7.3.3. Wymagania dotyczace stuchu

Stuch prawidlowy potwierdzony audiogramem tonalnym, tj.:

— shuch wystarczajacy do prowadzenia rozmowy telefonicznej oraz slyszenia sygnaléw ostrzegawczych
i komunikatéw radiowych.

— Dozwolone jest korzystanie z aparatu stuchowego.

4.8. Dodatkowe informacje o infrastrukturze i pojazdach

4.8.1. Infrastruktura
Wymagania odnoszace si¢ do elementéw danych dotyczacych infrastruktury kolei w zakresie podsystemu
,Ruch kolejowy”, ktére nalezy udostepni¢ przedsigbiorstwom kolejowym za posrednictwem RINF,
okreslono w dodatku D.
Do czasu ukoficzenia systemu RINF zarzadca infrastruktury przekazuje te informacje przy uzyciu innych
bezplatnych srodkéw i mozliwie najszybciej, a w kazdym razie w ciaggu 15 dni od zlozenia pierwszego
wniosku, chyba ze przedsiebiorstwo kolejowe wyrazi zgode na dluzszy termin.
Zarzadca infrastruktury informuje przedsigbiorstwo kolejowe o zmianach danych dotyczacych infra-
struktury za kazdym razem, gdy takie informacje staja si¢ dostepne, przez RINF lub w inny sposéb az do
momentu, gdy RINF bedzie to umozliwial. Za poprawno$¢ danych odpowiedzialny jest zarzadca infra-
struktury.
W sytuacjach nadzwyczajnych lub w przypadku informacji przekazywanych w czasie rzeczywistym

odpowiednie alternatywne Srodki komunikacji muszg umozliwiaé zarzadcy infrastruktury niezwloczne
informowanie przedsigbiorstwa kolejowego.

4.8.2. Tabor

Zarzadcom infrastruktury udostepnia si¢ nastepujace pozycje danych dotyczace taboru:

— czy dany pojazd zbudowano z materialéw, ktore moga stwarzaé zagrozenie w razie wypadku lub
pozaru (np. azbest); za poprawnos¢ danych odpowiedzialny jest dysponent,

— catkowita dlugos¢ pojazdu, ze zderzakami, jesli pojazd jest w nie wyposazony; za poprawno$¢ danych
odpowiedzialne jest przedsigbiorstwo kolejowe.

5. SKEADNIKI INTEROPERACY]NOgCI
5.1. Definicja

Art. 2 ust. 7 dyrektywy (UE) 2016/797 okresla ,sktadniki interoperacyjnosci”.

5.2. Wykaz skladnikéw

W podsystemie ,Ruch kolejowy” nie ma skladnikéw interoperacyjnosci.

6. OCENA ZGODNOSCI SKEADNIKOW LUB ICH PRZYDATNOSCI DO STOSOWANIA ORAZ WERYFIKACJA
PODSYSTEMU
6.1. Skladniki interoperacyjnosci

Poniewaz niniejsze rozporzadzenia nie okresla jeszcze skladnikéw interoperacyjnosci, nie oméwiono w nim
zagadnien dotyczgcych oceny.
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6.2. Podsystem ,,Ruch kolejowy”
6.2.1. Zasady

Zgodnie z zalgcznikiem II do dyrektywy (UE) 2016/797 podsystem ,Ruch kolejowy” jest podsystemem
eksploatacyjnym.

Zgodnie z art. 9 i 10 dyrektywy (UE) 2016798 przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury musza
wykaza¢ zgodno§¢ z wymaganiami niniejszego rozporzadzenia w ramach swoich systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem przy skladaniu wniosku o jakikolwiek nowy(-g) lub zmieniony(-a) certyfikat bezpie-
czenstwa lub autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa.

Wspélne metody oceny bezpieczefistwa w zakresie oceny zgodno$ci i systemu zarzadzania bezpie-
czefistwem nakladajg na krajowe organy ds. bezpieczenstwa wymog ustanowienia systemu kontroli w celu
nadzorowania i monitorowania zgodnosci z systemem zarzadzania bezpieczenstwem, w tym przestrzegania
wszystkich TSI Nalezy zwréci¢ uwage na fakt, ze zaden z elementéw niniejszego rozporzadzenia nie
wymaga dokonywania przez jednostke notyfikowana odrebnej oceny.

Wymagania niniejszego rozporzadzenia dotyczace podsysteméw strukturalnych i wymienione w wykazie
interfejsow (pkt 4.3) podlegaja ocenie na podstawie odpowiednich TSI dotyczacych podsysteméw struktu-

ralnych.
7. WDROZENIE
7.1. Zasady

Zgodnie z art. 9 dyrektywy (UE) 2016/798 przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury zapewniaja
zgodno$¢ z niniejszym rozporzadzeniem w ramach swych systeméw zarzadzania bezpieczefstwem.

7.2. Przypadki szczeg6lne

7.2.1. Wprowadzenie
W opisanych ponizej przypadkach szczegdlnych dozwolone sg nastepujace przepisy specjalne.
Przypadki te naleza do dwdch kategorii:
a) przepisy obowiazuja na stale (przypadek ,P”) lub tymczasowo (przypadek ,T7).

b) W przypadkach tymczasowych pafistwa czlonkowskie musza spelnié wymagania zwigzane
z odpowiednim podsystemem do roku 2024 (przypadek ,T1").

7.2.2. Wykaz przypadkéw szczegdlnych
7.2.2.1. Staty przypadek szczegélny (P) Estonia, Lotwa, Litwa, Polska, Wegry i Stowacja

Do celéw wdrozenia pkt 4.2.2.1.3.2 pociagi eksploatowane wylacznie w sieci o rozstawie toréw 1 520 mm
w Estonii, na Lotwie i na Litwie, w Polsce, na Wegrzech i w Slowacji moga uzywaé nastepujacego
oznaczenia sygnalowego korica pociagu.

Tarcza odbijajaca musi mie¢ Srednice 185 mm, a czerwony okrag $rednice 140 mm.
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7.2.2.2. Staly przypadek szczeg6lny Irlandia i Zjednoczone Krélestwo w odniesieniu do Irlandii
Péinocne;j

Do celéw wdrozenia pkt 4.2.2.1.3.2 pociagi eksploatowane wylacznie w sieci o rozstawie toréw 1 600 mm
w Irlandii i Irlandii Ponocnej muszg uzywaé 2 stalych czerwonych $wiatel jako oznaczenia sygnatowego
konica pociagu.

7.2.2.3. Tymczasowy przypadek szczegdlny (T1) Irlandia i Zjednoczone Krélestwo

Do celéw wdrozenia pkt 4.2.3.2.1 niniejszej TSI Irlandia i Zjednoczone Krélestwo uzywaja w ramach
obowigzujacych systeméw numeracji alfanumerycznej. Oba panstwa czlonkowskie okreslity wymagania
oraz harmonogram przejécia z alfanumerycznych numeréw rozkladowych pociagu na numeryczne numery
rozkladowe pociggu w systemie docelowym.

7.2.2.4. Staty przypadek szczegdlny (P) Finlandia

Do celéw wdrozenia pkt 4.2.2.1.3.2 oraz wdrozenia wspélnej reguly eksploatacji nr 5 okreslonej
w dodatku B, Finlandia nie uzywa zadnych urzadzen sygnalowych konca pociaggu w przypadku pociggéow
towarowych. Srodki shuzgce wskazaniu oznaczenia sygnalowego kofica pociggu w przypadku pociagéw
towarowych, jak okreslono w pkt 4.2.2.1.3.2, sg rowniez dopuszczalne w Finlandii.
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Dodatek A

Zasady i reguly eksploatacji ERTMS

Reguly eksploatacji ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R okre$lono w dokumencie ,Zasady i reguly eksploatacji ERTMS -
wersja 5”, wydanym w dniu 9.4.2019 (').

(") Opublikowane na stronie internetowej ERA (www.era.europa.eu).
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Dodatek B

Wspdlne zasady i reguly eksploatacji

B1. Podstawowe zasady eksploatacji
1. Metoda udzielania zezwolenia na ruch pociaggéw musi zapewnia¢ bezpieczny odstep czasu migdzy pociggami.
2. Pociag kursuje na odcinku linii tylko wtedy, gdy jego sklad jest zgodny z infrastruktura.

3. Przed rozpoczeciem lub kontynuacja jazdy pociagu nalezy zapewni¢ bezpieczefistwo przewozu pasazeréw, personelu
i towar6w.

4. Zanim pociag bedzie mdgl rozpoczaé lub kontynuowaé jazde, musi posiadaé upowaznienie do przemieszczenia si¢
i wszelkie informacje niezbedne do spelnienia warunkéw tego upowaznienia.

5. Nalezy zapobiec przedostaniu si¢ pociggu na odcinek linii, jezeli wiadomo lub podejrzewa sig, ze nie byloby to
bezpieczne dla pociagu do czasu zastosowania Srodkéw umozliwiajacych bezpieczne kontynuowanie jazdy.

6. Pocigg nie moze kontynuowa¢ jazdy, jezeli pod jakimkolwiek wzgledem zostalo to uznane za niebezpieczne, do
czasu zastosowania Srodkéw umozliwiajacych bezpieczne kontynuowanie jazdy.

B2. Wspélne reguly eksploatacji

W przypadku eksploatacji awaryjnej uwzglednia si¢ réwniez ustalenia dotyczgce sytuacji wyjatkowych okreslone w pkt
4.2.3.6.3.

1. PIASKOWANIE

Jezeli pociag jest wyposazony w recznie uruchamiang piasecznicg, maszynista musi mie¢ zawsze mozliwos¢ uzycia
piasku, czego jednak musi unikaé, gdy to mozliwe:

— w obszarze rozjazdow i przejazdow,

— podczas hamowania przy predkosciach mniejszych niz 20 km/h,
— W czasie postoju.

Wryjatki od powyzszego stanowig sytuacje, gdy:

— istnieje niebezpieczefistwo przejechania sygnatu ,st6j” lub innego powaznego incydentu, a uzycie piasku
poprawitoby przyczepnosc,

— pociag rusza,

— wymagane jest sprawdzenie piasecznicy pojazdu trakcyjnego.
2. Odjazd pociagu

Na stacji poczatkowej lub po planowym postoju maszynista moze odjechal, jezeli spelnione sg nastepujace
warunki:

— maszynista otrzymal zezwolenie na ruch pociagu,
— spelnione zostaly warunki dotyczace ruchu pociagu,

— nadszed! czas odjazdu (z wyjatkiem przypadkéw, gdy zezwala si¢ na rozpoczgcie jazdy przed planowym
czasem).

3. BRAK ZEZWOLENIA NA RUCH POCIAGU W PRZEWIDYWANYM CZASIE

Jezeli maszynista nie otrzymat zezwolenia na ruch pociggu w przewidywanym czasie i nie posiada informacji co do
powodu, powiadamia o tym dyzurnego ruchu.
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4,  CALKOWITA AWARIA SWIATEL CZOLOWYCH

Jezeli maszynista nie jest w stanie wlaczy¢ ktoregokolwiek ze Swiatel czolowych:

4.1. Podczas dobrej widocznosci

Maszynista musi poinformowa¢ o awarii dyzurnego ruchu. Pocigg kontynuuje jazde przy maksymalnej dozwolonej
predkosci do najblizszego miejsca, gdzie mozna naprawié[wymieni¢ $wiatlo czolowe badz zastapi¢ dany pojazd.
Podczas jazdy maszynista musi — o ile zachodzi potrzeba badZ zgodnie z instrukcjami dyzurnego ruchu — uzywaé
dzwigkowego urzadzenia ostrzegawczego pociggu.

4.2. W ciemno$ci lub w warunkach stabej widocznosci

Maszynista musi poinformowaé o awarii dyzurnego ruchu. O ile czolo pociagu jest wyposazone w przeno$ne
Swiatlo czolowe wyswietlajace biale $wiatlo, pociag kontynuuje jazde przy maksymalnej predkosci dopuszczalnej
dla danej awarii do najblizszego miejsca, gdzie mozna naprawié/wymieni¢ $wiatlo czolowe badz zastapi¢ dany
pojazd.

W przypadku gdy przenosne $wiatlo czolowe nie jest dostepne, pocigg nie moze kontynuowaé jazdy, chyba ze
dyzurny ruchu przekaze formalne instrukcje nakazujace kontynuowanie jazdy do najblizszego odpowiedniego
miejsca, gdzie mozna zwolni¢ linie.

Podczas jazdy maszynista musi — o ile zachodzi potrzeba badz zgodnie z instrukcjami dyzurnego ruchu — uzywaé
dzwickowego urzadzenia ostrzegawczego pociagu.

5. CALKOWITA AWARIA OZNACZENIA SYGNALOWEGO KONCA POCIAGU

1) W przypadku gdy dyzurny ruchu dowie si¢ o calkowitej awarii oznaczenia sygnalowego konca pociagu,
podejmuje dzialania w celu zatrzymania pociggu w odpowiednim miejscu oraz informuje o tym maszyniste.

2) Maszynista musi nastgpnie sprawdzi¢ kompletno$¢ pociagu i w razie koniecznosci dokonaé naprawy/wymiany
oznaczenia sygnatowego korica pociagu.

3) Maszynista musi powiadomi¢ dyzurnego ruchu, Ze pocigg gotowy jest do jazdy. W przeciwnym razie, jesli
naprawa nie jest mozliwa, pociag nie moze kontynuowa¢ jazdy, chyba ze dyzurny ruchu i maszynista poczynili
miedzy soba specjalne ustalenia.

6. AWARIA DZWIEKOWEGO URZADZENIA OSTRZEGAWCZEGO POCIAGU

W przypadku awarii dzwickowego urzadzenia ostrzegawczego maszynista powiadamia o niej dyzurnego ruchu.
W przypadku awarii dZwigkowego urzadzenia ostrzegawczego pociag nie moze przekroczy¢ dozwolonej predkosci
do najblizszego miejsca, gdzie mozna naprawi¢ dzwigkowe urzadzenie ostrzegajace badz wymieni¢ pojazd.
Maszynista musi by¢ gotéw zatrzymal si¢ przed kazdym przejazdem kolejowym, na ktérym nalezy uzyé
dzwigkowego urzadzenia ostrzegawczego, a nastepnie kontynuowa¢ jazde przez przejazd tylko wowczas, gdy jest
to bezpieczne. W przypadku gdy wielosygnalowe dzwickowe urzadzenie ostrzegawcze jest niesprawne, ale co
najmniej jeden sygnal dziala, pocigg moze kontynuowaé normalng jazde.

7. AWARIA PRZEJAZDU KOLEJOWEGO
7.1. Zatrzymywanie pociaggow przejezdzajacych przez uszkodzony przejazd kolejowy

W przypadku wykrycia awarii technicznej majacej wplyw na bezpieczenstwo jazdy pociagdw na przejezdzie
kolejowym oraz do czasu przywrécenia bezpiecznego dzialania, nalezy uniemozliwi¢ normalne przejazdy
pociagéw przez przejazd kolejowy.

7.2. Przejazd pociagéw przez uszkodzony przejazd kolejowy (pod warunkiem uzyskania zezwolenia)

1) Jezeli charakter awarii pozwala na kontynuowanie ruchu pociaggéw, maszynista kazdego pociagu musi uzyskac
zezwolenie, aby kontynuowac¢ jazde oraz przejechaé przez przejazd kolejowy.

2) Po otrzymaniu instrukcji dotyczacej przejechania przez przejazd kolejowy z awarig maszynista przejezdza przez
przejazd kolejowy zgodnie z instrukcjg. W przypadku pojawienia si¢ na przejezdzie kolejowym przeszkody
maszynista musi zrobi¢ wszystko, co mozliwe, aby si¢ zatrzymac.

3) W momencie zblizania si¢ do przejazdu kolejowego maszynista musi — o ile zachodzi potrzeba lub
w przypadku otrzymania formalnych instrukcji od dyzurnego ruchu — uzywaé dzwickowego urzadzenia ostrze-
gawczego. Jezeli przejazd kolejowy jest wolny, maszynista kontynuuje jazde i zwigksza predkos¢ pociagu
w momencie, gdy czolo pociagu przejedzie przez przejazd kolejowy.
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8.  AWARIA GEOSOWEJ LACZNOSCI RADIOWE]

8.1.

8.2.

10.

Wykrycie awarii radia pokladowego podczas przygotowania pociggu

W przypadku awarii radia pokladowego nie zezwala si¢ na rozpoczecie obstugi linii, na ktérej wymagana jest
tacznosé radiowa.

Awaria glosowej facznosci radiowej po rozpoczeciu przez pociag ruchu
Wszystkie typy awarii

W przypadku gdy maszynista dowie si¢ o awarii podstawowej glosowej tacznosci radiowej, musi poinformowaé
o tym dyzurnego ruchu mozliwie najszybciej, wykorzystujac dowolne dostepne Srodki facznosci.

Maszynista postepuje nastepnie zgodnie z instrukcjami dyZurnego ruchu dotyczacymi dalszego ruchu pociagu.

Awaria urzadzen pokladowych

Pocigg z niesprawng glosowg tacznoscig radiowg moze:

— kontynuowa¢ jazde, jezeli komunikacja miedzy maszynista a dyzurnym ruchu zostanie zapewniona przy
pomocy innego $rodka komunikagji, lub

— dotrze¢ do najblizszego miejsca, gdzie mozna naprawi¢ radio badZz zastapi dany pojazd, jezeli migdzy

maszynistg a dyzurnym ruchu nie zostanie zapewniona komunikacja przy pomocy innego srodka komunikacji
glosowej.

JAZDA NA WIDOCZNOSC

Jezeli maszynista musi jechal na widoczno$¢, ma obowigzek:

— jecha¢ ostroznie, kontrolujac predkosé, biorgc pod uwage widoczno$¢ linii z przodu, tak aby méc si¢ zatrzymad
na dostepnym wolnym odcinku, jezeli na linii pojawi si¢ jakikolwiek pojazd, sygnat stop badz przeszkoda, oraz

— nie przekracza¢ maksymalnej predkosci przewidzianej dla jazdy na widoczno$¢.

Powyzsze nie ma zastosowania do niespodziewanej przeszkody pojawiajacej sie w strefie toru w obrebie drogi
hamowania.

POMOC DLA POCIAGU MAJACEGO AWARIE

1) Jezeli pocigg zatrzyma si¢ w wyniku awarii, maszynista musi niezwlocznie poinformowa¢ dyzurnego ruchu
o awarii oraz jej okolicznoSciach.

2) W przypadku gdy potrzebny jest pocigg pomocniczy, maszynista i dyzurny ruchu muszg uzgodni¢ co najmniej
wszystkie ponizsze elementy:

— rodzaj potrzebnego pociggu pomocniczego,
— czy niezbedny jest okreslony kierunek (przedni lub tylny),
— lokalizacja pociggu majacego awarig.

Po przekazaniu przez maszyniste prosby o pomoc pociggowi nie wolno si¢ dalej przemieszczaé, nawet jezeli
usterka zostala usunieta, do czasu:

— przybycia pociaggu pomocniczego, lub
— uzgodnienia przez maszyniste i dyzurnego ruchu alternatywnych rozwigzan.

3) Dyzurny ruchu nie moze zezwoli¢ pociggowi pomocniczemu na wjazd do strefy zajmowanej przez pocigg
majacy awarig, jezeli nie otrzymal potwierdzenia, Ze pocigg majacy awari¢ nie bedzie si¢ przemieszczac.

W przypadku gdy pociag pomocniczy jest gotowy do wjazdu do strefy zajmowanej przez pociag majgcy awarig,
dyzurny ruchu przekazuje maszyniscie pociaggu pomocniczego co najmniej nastgpujace informacje:

— lokalizacje pociggu majgcego awarie,

— miejsce, do ktdrego nalezy zabraé pociag majacy awarie.
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4) Maszynista polaczonego pociggu musi upewnic sig, ze:
— pocigg pomocniczy jest sprzegniety z pociggiem majacym awarie, oraz

— skuteczno$¢ hamowania pociggu zostala sprawdzona, hamulec automatyczny (o ile kompatybilny) zostat
podigczony i przeprowadzona zostata préba hamulcow.

5) Jezeli polaczony pocigg jest gotowy do kontynuowania jazdy, maszynista kierujagcy pociagiem musi
skontaktowa¢ si¢ z dyzurnym ruchu i poinformowaé go o wszelkich ograniczeniach oraz zapewni¢ ruch
pociggu zgodnie z wszelkimi instrukcjami wydanymi przez dyzurnego ruchu.

11. ZEZWOLENIE NA MINIECIE SYGNALIZATORA POKAZUJACEGO SYGNAL/ZNAK STOP

Maszynista pociagu, ktérego to dotyczy, musi mie¢ zezwolenie na przejazd sygnalizatora pokazujacego sygnal/znak
stop.

Wydajac zezwolenie, dyzurny ruchu musi przekaza¢ maszyniscie wszelkie instrukcje dotyczace ruchu.

Maszynista musi stosowa¢ si¢ do instrukcji i nie moze przekracza¢ zadnego ograniczenia predkosci, o ile zostato
ono nalozone, az do chwili dotarcia na miejsce, w ktérym mozna przywréci¢ normalna eksploatacje.

12. NIEPRAWIDLOWOSCI W FUNKCJONOWANIU SYGNALIZAC]I PRZYTOROWE]

Jezeli zauwazona zostanie ktorakolwiek z nastgpujacych nieprawidlowosci:

— brak sygnalu sygnalizatora w miejscu, gdzie powinien pokazaé si¢ sygnal,

— sygnalizator pokazuje nieprawidlowy sygnat,

— otrzymano nieprawidlowa sekwencje sygnaléw sygnalizatora przy zblizaniu si¢ do sygnalizatora,
— sygnal sygnalizatora nie jest wyraZnie widoczny.

Maszynista postepuje zgodnie z najbardziej restrykcyjnym sygnalem, jaki sygnalizator méglby przedstawiac.

Maszynista musi powiadomi¢ dyzurnego ruchu o kazdym przypadku zaobserwowania nienormalnego sygnalu
sygnalizagji.

13. OSTRZEZENIE O SYTUACJI KRYZYSOWE]

Po otrzymaniu ostrzezenia o sytuacji kryzysowej maszynista przyjmuje, ze ma do czynienia z sytuacja niebez-
pieczng, i przeprowadza wszystkie niezbedne dzialania, aby uniknac jej skutkéw lub ograniczy¢ je.

Maszynista musi ponadto:

— niezwlocznie zmniejszy¢ predkosé pociagu do predkosci odpowiedniej dla jazdy na widoczno$é, oraz
— jecha¢ na widoczno$¢, chyba ze otrzymal od dyzurnego ruchu inne polecenie, oraz

— przestrzega¢ instrukeji wydanych przez dyzurnego ruchu.

Maszynisci, ktérzy otrzymali rozkaz zatrzymania sig, nie moga wznowic jazdy bez zezwolenia dyzurnego ruchu.
Pozostali maszyniSci kontynuujg jazde na widoczno$¢ do czasu, gdy dyzurny ruchu poinformuje ich, ze jazda na
widoczno$¢ nie jest juz konieczna.

14. NIEZWLOCZNE DZIALANIA W CELU ZAPOBIEZENIA SYTUAC]I NIEBEZPIECZNE] DLA POCIAGOW

1) Kazdy pracownik przedsigbiorstwa kolejowego/zarzadcy infrastruktury, zdawszy sobie sprawe z zagrozenia dla
pociaggéw, musi podjaé natychmiastowe dzialania, aby zatrzymad wszystkie pociagi, ktére moga by¢ na nie
narazone, oraz wszelkie inne dzialania, konieczne do unikniecia szk6d lub strat.

2) Kazdy maszynista, ktérego poinformowano o sytuacji niebezpiecznej dla jego pociagu, musi zatrzymaé pocigg
oraz niezwlocznie ostrzec dyzurnego ruchu o niebezpieczenstwie.

15. AWARIA URZADZEN POKEADOWYCH

Przedsigbiorstwo kolejowe okresla przypadki, w ktérych awaria wyposazenia pokladowego wplywa na funkcjo-
nowanie pociggu.

Przedsigbiorstwo kolejowe dostarcza maszynistom lub druzynom pociagowym niezbedne informacje o dzialaniach,
ktére majg wplyw na jazde pociagu, jakie nalezy podja¢ w przypadku awarii w pojezdzie.
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W przypadku gdy maszynista dowie si¢ o awarii jakiegokolwiek urzadzenia pokladowego, ktére ma wplyw na
jazde pociggu, musi:

— jezeli pocigg bedzie mogt kontynuowad jazde, poinformowaé dyzurnego ruchu o sytuacji i nalozonych na
pociag ograniczeniach,

— Maszynista nie rozpoczyna ani nie wznawia jazdy do czasu uzyskania zezwolenia od dyzurnego ruchu,

— Jezeli dyzurny ruchu udzieli zezwolenia na rozpoczecie lub kontynuowanie przez pociag jazdy, maszynista
musi przestrzegaé nalozonych na pocigg ograniczen,

Jezeli dyzurny ruchu nie wyda zezwolenia na rozpoczecie lub wznowienie jazdy pociggu, maszynista musi
postepowaé zgodnie z instrukcjami dyzurnego ruchu.

16. PRZEJECHANIE BEZ ZEZWOLENIA SYGNALU ,KONIEC ZEZWOLENIA NA JAZDE’

— W przypadku gdy maszynista dowie si¢, Ze pociag przejechal bez zezwolenia sygnal ,koniec zezwolenia na
jazde”, musi natychmiast zatrzyma¢ pociag.

— Jezeli pociag zatrzyma ATP/TPS, maszynista musi zastosowaé dzialania wspierajace hamowanie awaryjne.
— Maszynista powiadamia o tym dyzurnego ruchu.

— W przypadku gdy dyzurny ruchu dowie si¢, Ze pociag przejechal sygnal ,Jkoniec zezwolenia na jazde” bez
zezwolenia, podejmuje wszelkie niezbedne dzialania, aby natychmiast zatrzymaé pociag.

— Maszynista i dyzurny ruchu podejmuja wszelkie niezbedne dziatania, aby chroni¢ wszystkie ruchy pociagu.
Maszynista informuje dyzurnego ruchu, kiedy pociag jest w stanie kontynuowa¢ jazde. Dyzurny ruchu wyznacza

lub sprawdza trase przejazdu na potrzeby kontynuowania przez pociag podrézy i wydaje wszelkie niezbedne
instrukeje.

17. AWARIA URZADZEN PRZYTOROWYCH, W TYM SIECI TRAKCYJNE]

— Zarzadca infrastruktury okresla, czy awaria urzadzen przytorowych (w tym sieci trakcyjnej) wplywa na
bezpieczna lub efektywna eksploatacje pociggow.

— Zarzadca infrastruktury dostarcza maszyniScie niezbednych instrukeji w zakresie dzialan, jakie nalezy podjaé
w przypadku awarii, o ktérej mowa w pkt 4.2.1.2.2.3 niniejszego rozporzadzenia.

— W przypadku gdy maszynista dowie si¢ o awarii urzadzen przytorowych (w tym sieci trakcyjnej), ktore maja
wplyw na bezpieczng lub efektywng eksploatacje pociaggéw, niezwlocznie informuje dyzurnego ruchu o sytuacji
i postepuje zgodnie z jego instrukcjami.
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Dodatek C

Metoda komunikacji w sprawach dotyczacych bezpieczenstwa

C1. Komunikacja ustna
1. Zakresi cel

W niniejszym dodatku przedstawiono zasady komunikacji w sprawach dotyczacych bezpieczefistwa miedzy
druzyng pociggows, gtéwnie maszynista pociagu, oraz dyzurnym ruchu, okre$lajac w szczeg6lnosci jej strukture,
metode i tre§¢. Komunikacja w sprawach dotyczacych bezpieczefistwa ma pierwszenistwo przed wszystkimi innymi
rodzajami komunikagji.

2. Komunikacja w sprawach dotyczacych bezpieczenistwa
2.1. Struktura komunikacji

Komunikaty zwigzane z bezpieczefistwem muszg by¢ krotkie i zrozumiale, oraz w miare mozliwosci nie zawieraé
skrotéw. Aby zapewni¢ zrozumienie komunikatu i podjecie koniecznych dzialan, niezaleznie od tego, kto
przekazuje wiadomos¢, komunikat musi obejmowaé co najmniej nastgpujace elementy:

— wskazywa¢ doktadng lokalizacje nadawcy,

— okresla¢ zadanie, jakie nadawca wykonuje, oraz zawiera¢ informacje na temat dzialania, ktérego podjecie jest
niezbedne.

Maszynisci przedstawiaja sig, podajgc numer rozkladowy pociagu oraz jego lokalizacje.

Dyzurni ruchu przedstawiaja si¢, podajac obszar dzialania lub lokalizacje nastawni.

2.2. Metoda komunikagji

Niezaleznie od tego, kto przekazuje komunikat, musi:

— upewni¢ sig, ze komunikat zostal odebrany i powtdérzony zwrotnie stosownie do potrzeb. Poniewaz
komunikaty kryzysowe stuza do wydawania pilnych instrukeji operacyjnych zwiazanych bezposrednio z bezpie-
czefistwem kolei, mozna odstapi¢ od ich powtarzania,

— w razie potrzeby naprawi¢ blad, ktéry pojawil si¢ w komunikacie,

— w razie konieczno$ci, poinformowaé odbiorcg, w jaki spos6b mozna si¢ skontaktowaé z nadawca.

Przy komunikacji migdzy dyzurnymi ruchu i maszynistami obowigzkiem dyzurnego ruchu jest upewnienie sig¢, ze
rozmawia z maszynista znajdujagcym si¢ na jego obszarze dzialania. Ma to istotne znaczenie w przypadku wymiany

informacji w miejscach nakladania si¢ obszaréw komunikacyjnych. Zasade te stosuje si¢ réwniez po przerwie
w nadawaniu.

2.3. Tres¢ komunikatu

Do celéw identyfikacji strony postuguja si¢ nastepujacymi komunikatami:

— dyzurny ruchu:

POCIZG .ottt [numer rozkladowy]
TU e [obszar dzialania/lokalizacja nastawni]
— maszynista:

TU POCIZG vt [numer rozktadowy] W .......ocooviiiiiiii [lokalizacja]
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3.1.

Wyrazenia obowigzujace wszystkie strony w procedurze komunikacj:

Sytuacja Stosowane wyrazenia
Wyrazenie przekazujace glos drugiej stronie odbidr
Wyrazenie potwierdzajace, ze nadany komunikat odebrano otrzymano
Wyrazenie oznaczajace konieczno$¢ powtérzenia komunikatu w przypadku | powtdrz
stabego odbioru lub niezrozumienia
Wyrazenie uzywane do potwierdzenia, ze komunikat odczytany zwrotnie | prawidtowo

dokladnie odpowiada nadanemu

Wyrazenie uzywane do wskazania, ze komunikat odczytany zwrotnie nie
odpowiada nadanemu

blgd (+ powtarzam jeszcze raz)

Wyrazenie uzywane do przekazania drugiej stronie, Ze powinna czekad,
kiedy lacznos$¢ zostala tymczasowo przerwana, a polaczenie nie jest zer-
wane

czekaj

Wyrazenie uzywane do przekazania drugiej stronie, ze laczno$¢ moze zos-
tal przerwana, ale powinna zosta¢ wznowiona pozniej

bede wywobywaé znowu

Wyrazenie uzywane do wskazania, Ze komunikat zostala zakoriczony

bez odbioru

W procedurze komunikacji wszystkie strony zobowigzane sg stosowa¢ standardowe wyrazenia bez tlumaczenia:

Sytuacja

Stosowane wyrazenia standardowe

Wyrazenie uzywane do wskazania, Ze zaszla sytuacja nadzwyczajna

mayday, mayday, mayday

Wyrazenie to nie jest tlumaczone i nie musi by¢ stosowane jezeli w pociggu jest dostgpny system ostrzegania

o sytuacji kryzysowej (np. GSM-R).

Zasady komunikacji

Aby komunikacja w sprawach dotyczacych bezpieczefistwa byla wlasciwie rozumiana, niezaleznie od uzywanego

srodka komunikacji, nalezy stosowaé nastepujace zasady:

Migdzynarodowy alfabet fonetyczny

Migdzynarodowy alfabet fonetyczny uzywany jest:
— do identyfikagji liter alfabetu,

— do literowania wyrazéw i nazw lokalizacji, ktére s3 trudne
zZrozumiane,

— przy podawaniu identyfikacji sygnalizatoréw lub rozjazdéow.

do wymoéwienia badz moglyby zostaé Zle

A Alpha G Golf L Lima Q Quebec V  Victor
B Bravo H Hotel M Mike R Romeo W Whisky
C Charlie [ India N November S Sierra X X-ray
D Delta ] Juliet O Oscar T Tango Y Yankee
E Echo K Kilo P Papa U Uniform Z Zulu
F Foxtrot
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3.2. Liczby

Liczby wypowiada si¢ cyfra po cyfrze:

C2. Instrukcje operacyjne
Wprowadzenie

W nastgpujacych przypadkach przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury stosuja w procedurze
powiadamiania instrukcje europejskie:

1) zezwolenie na przejechanie sygnatu ,koniec zezwolenia na jazde” — sygnalizatora pokazujgcego
sygnal/znak stop;

2) zezwolenie na kontynuacje jazdy po wlgczeniu hamowania (ETCS);

3) polecenie pozostania na postoju, polecenie przeprowadzenia procedury zakonczenia podrézy (ETCS);
4) cofnigcie instrukeji operacyjnej;

5) polecenie jazdy z ograniczeniami;

6) polecenie jazdy na widocznos¢;

7) zezwolenie na rozpoczecie jazdy na odpowiedzialno$¢ personelu (ETCS);

8) zezwolenie na przejazd przez uszkodzony przejazd kolejowy;

9) polecenie jazdy Z ograniczonym zasilaniem energia;

(10-20) ZAREZERWOWANE

Numery od 1 do 20 s3 zarezerwowane na instrukcje europejskie, numery 1-5 i 7 obowigzkowo na
ETCS. Jezeli instrukcje operacyjne dotyczace systemu klasy B wymagaja wiecej informacji niz instrukcje
europejskie, mozna zamiast nich zastosowaé instrukcje krajowe. W takim przypadku zarzadca infrastruktury
moze okresli¢ te wymogi w odpowiednich instrukcjach krajowych. Jezeli okreslone przez poszczegdlnych

zarzadcow instrukcje krajowe sg numerowane, ich numeracje nalezy zaczaé od 21. Zakres instrukeji krajowych
musi co najmniej pokrywac si¢ z zakresem instrukcji europejskich.

Zakres instrukcji

Instrukcja operacyjna musi okre$la¢ co najmniej:

— miejsce, z ktérego zostala nadana (lokalizacj¢ dyzurnego ruchu),
— date wydania (nie dotyczy instrukeji stownych),

— pociag/prace manewrows, do ktérego(-¢j) si¢ odnosi,

— jasne, precyzyjne i jednoznaczne instrukgcje,

— niepowtarzalny numer identyfikacyjny podany przez dyzurnego ruchu.
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W zaleznosci od okolicznosci, w instrukeji operacyjnej mozna réwniez podaé:
— godzing jej wydania,

— lokalizacje pociggu/pracy manewrowej, lokalizacje gdzie ma zastosowanie,
— identyfikator maszynisty,

— identyfikator emitenta,

— potwierdzenie (podpis lub elektroniczne potwierdzenie) odebrania instrukgji.

Wszelkie wydane instrukcje operacyjne mozna cofngé wylacznie w drodze instrukcji europejskiej nr 4,
wyraznie odnoszacej si¢ do niepowtarzalnego identyfikatora instrukcji, ktéra ma zostaé cofnieta.

3. Dostarczenie instrukcji operacyjnej

Instrukcje europejskie obejmujg informacje dostarczane droga elektroniczng, ustnie, w formie papierowej lub
jako instrukcje stowne do zapisania przez maszyniste lub innymi bezpiecznymi metodami komunikacji o takim
samym poziomie wiarygodnosci.

Co do zasady, kiedy maszynista musi zapisa¢ instrukcj¢ operacyjng, pociag musi znajdowal si¢ na postoju.
Przedsi¢biorstwo kolejowe i odpowiedni zarzadca infrastruktury moga wspdlnie przeprowadzi¢ oceng ryzyka
i na jej podstawie okresli¢, w jakich okoliczno$ciach mozna bezpieczne odstapic od tej zasady.

Instrukcje operacyjng nalezy dostarczaé mozliwie blisko obszaru, ktérego dotyczy.

Instrukcja operacyjna ma pierwszenstwo w stosunku do powigzanych wskazan sygnalizatoréw przytorowych
lub interfejsu maszynista/pojazd. W przypadku gdy predkos¢ dozwolona lub predko$¢ dojazdu jest nizsza od
predkosci maksymalnej okreslonej w instrukeji operacyjnej, stosuje si¢ najnizszg z nich.

Dyzurny ruchu wydaje instrukcje operacyjna wylacznie po rozpoznaniu numeru rozkladowego pociagu oraz,
w razie koniecznosci, lokalizacji pociggu/pracy manewrowej. Przed zastosowaniem instrukcji operacyjnej
maszynista sprawdza, czy dana instrukcja operacyjna odnosi si¢ do jego pociggu/pracy manewrowej i jego
aktualnej lub wskazanej lokalizacji.

4. Przyjecie do wiadomosci instrukcji operacyjnej

Przedsigbiorstwo kolejowe musi okresli¢ procedure upewniania si¢, ze maszynista przyjal do wiadomosci
instrukcje operacyjng, zanim pociag dotrze do miejsca, w ktérym ma ona zosta¢ wykonana.

W przypadku gdy instrukcja operacyjna nie musi by¢ wykonana niezwlocznie po jej dostarczeniu, maszynista
musi mie¢ mozliwo$¢ ponownego uzyskania instrukcji operacyjnej.

5. Monitorowanie procedur dotyczacych instrukcji operacyjnych

W ramach zgodnosci z rozporzadzeniem (UE) 2018/762 i dyrektywa (UE) 2016/798 zarzadca infrastruktury
i przedsigbiorstwo kolejowe monitorujg procedury dostarczania instrukeji operacyjnych i stosowania ich.

6. Instrukcje europejskie
Do kazdego rodzaju informacji zawartych w instrukeji europejskiej przypisywany jest osobny identyfikator.
Tres¢ i identyfikatory musza by¢ uzywane, natomiast sam format ma charakter orientacyjny.

Jezeli dana rubryka nie ma by¢ wykorzystywana w danym panstwie cztonkowskim lub w sieci zarzadcy infra-
struktury, nie ma obowigzku umieszczenia jej w instrukcji europejskiej, nie mozna jednak dodawa¢ rubryk.
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A Numer pociggu B pata C Lokalizacja nadawcy
D Lokalizacja pociggu E Niepowtarzalny identyfikator

[] Instrukcja europejska nr 1 — Zezwolenie na przejechanie
3 sygnatu ,koniec zezwolenia na jazde” — sygnalizatora
pokazujgcego sygnat/znak stop

110 km/sygnat/od 111 km/sygna/od/do 112 km/fsygnat/do

I:l lazda z predkoscig maksymalna

w30
od do
%31 km/n/meh x32 |okalizaciakm/sygnat x33 lokalizaciakm/sygnat
I:I lest zwolniony z jazdy na widocznosc
x40
D Ustawic predkosé Ustawic odleglosé
w trybie SR na w trybie SR na
xel 61 km/h/moh x63 xB6 m
I:l Instrukcje
dodatkowe
x500 %91 tekst dowolny

M identyfikator maszynisty N identyfikator nadawcy 0 godzina
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A Numer pociggu / pracy manewrowe| B Data C Lokalizacja nadawcy
D Lokalizacja pociggu / pracy manewrowej E Niepowtarzalny identyfikator

[] Instrukcja europejska nr 2 —Zezwolenie na kontynuacje
: jazdy po wigczeniu hamowania

D Wybiera ,Start” i otrzymuje zezwolenie na |:| Wybrac tryb SH
210 rozpoczecie jazdy w trybie SR, jesli nie otrzymat MA 211

I:] Jazda z predkoscig maksymalng
%30

od do

x.31 km/h/mph .32 lokalizacja/um/ sygnat x.33 lokalacjafom/sygnat

Jest zwolniony z jazdy na widocznosé

Skontrolowac linie z
nastepujgcego powodu

Ll &0

rAS =46 Teks dowolny

D Zgtosic ustalenia do

x.51 Tekst dowolny

Ustawic predkosc
] wiepre Ustawié odlegtosé

w trybie 5R na w trybie SR na
w60 %61 kmfh/mph x.65 w66 m
[:] Instrukcja

dodatkowa

=900 =91 Teks dowolny
M identyfikstormaszynisty N identyfikator nadawey O godzina
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A Numer pociggu B pata C Lokalizacja nadawcy
D Lokalizacja pociggu E Niepowtarzalny identyfikator
L] Instrukcja europejska nr 3 — Polecenie pozostania na
: postoju / polecenie przeprowadzenia procedury

zakonczenia podrozy
D Pozostari na postojuw D Przeprowadi procedure

obecne] lokalizacji zakoriczenia podrozy
.10 a1
D Instrukcja I
p—— dodatkowa

.91 Teks dowolny

\ - |

M identyfikator maszynisty N identyfikator nadawcy

0 godzina
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A Numer pociggu B Data C Lokalizacja nadawcy
D Lokalizacja pociggu E Niepowtarzalny identyfikator
H Instrukcja europejska nr 4 — Anulowanie instrukgji

4

Instrukcja operacyjnaz l

D niepowtarzalnym
510 dentyfikatorem

I:I Instrukeja

— dodatkowa
x.900 2591 Teks dowolny

jestanulowana

% 4,11 niepowtarzalny identyfikame

M identyfikator maszynisty N identyfikator nadawcy 0 godzina
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A Numer pociggu B Data C Lokalizacja nadawcy

D Lokalizacja pociggu E Niepowtarzalny identyfikator

L] Instru kcja europejska nr 5 — Polecenie jazdy z ograniczong

5
predkoscig
|:| lJazda z predkoscig maksymalng
x.30
%31 km/h/mph
miedzy/w a na
x.32 lokalizacja/km/sygnat x.33 lokalizacja/km/sygnat 5.39 toq/flinia
tablice
przytorowe I:I D
.35 lokalizacja/km/sygnat x.36 lokalizac]a/kmysygnat 5.37 tak 5.3Enie

Skontrolowac linie z
nastepujgcego powodu

L]

-
i
wn

.46 Tekst dowolny

Zgtosié ustaleniado

;[

»
un
(=]

%.51 Tekst dowolny

Instrukcja
dodatkowa

s []

%91 Teks dowolny

M identyfikator maszynisty N identyfikator nadawcy 0 godzina
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A Numer pociggu B Data C Lokalizacja nadawcy
D Lokalizacja pociggu E Niepowtarzalny identyfikator
u Instrukcja europejska nr 6 — Polecenie jazdy na widocznosc

H

Jedina . na
I:I widocznos iyl .
B 611 Iokalzacia 6.12 Iokalzacis 6.13 torflini
od do
6.14 km/sygnat 6.15 km/sygnat
D Jazda z predkoscig maksymalng
%30
od do

%32 Inkslizse)n/emngnat %23 |okslizsejs/msygns

%31 km/h/moh

D Skontrolowac linie z
nastepujgcego powodu

®.48 Tekst dowalmy

I:I Zgtosic ustalenia do

.51 Tekst dowainy

D Instrukcja dodatkowa

w900
x91 Tekst dowolny

M identyfikator maszynisty N identyfikator nadawcy 0 godzina
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A Numer pociggu / pracy manewrowej B Data C Lokalizacja nadawcy

D Lokalizacja pociggu / pracy manewrowej E Niepowtarzalny identyfikator

[] Instrukcja europejska nr 7 — Zezwolenie na rozpoczecie
jazdy w trybie SR po przygotowaniu ruchu

D Otrzymuje zezwolenie na rozpoczecie jazdy w trybie SR

7.10

I;, Otrzymuje zezwolenie na
przejechanie obok sygnatu

wkonieczezwoleniana jazde"w  7.21 km/sygnal

7.20

I:I Jazda z predkoscig maksymalng
x.30

31 km/h/mgh %32 lokalizacja/kmy'sygnal .33 lokalizacjafkm/sygnat

I:I Jestzwolniony z jazdy na widocznosc

x40
|:] Ustawic predkosc |:] Ustawic odlegtosc
«so  WitrybieSRna P w55 WirybieSRna =
g X g X
D Instrukcja
g dodatkowa
w91 Teks dowolny
M identyfikator maszynisty 0 godzina

N i entyfikator nadawcy
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A numer pociggu

B Data

D Lokalizacja pociggu

C Lokalizacja nadawcy

E Niepowtarzalny identyfikator

[]

8

(]

205

(]

B.10

Instrukcja europejska nr 8 — Zezwolenie na przejazd przez
przejazd kolejowy z awarig

Zatrzymaj sie przed
przejazdem kolejowym (w)

Sprawdi przejazd kolejowy (w)

£.06 km fidennfikator

8.11 kbm fidentyfikemor

£.07 kmidentyfikator

£.12 emfidennyfikame

miedzy/w a na
813 lokaliacia 8.14 lokalzacja 8.15 ter/linia
I:H Recznie sterowanie przejazdem kolejowym
8.2
|j Jazda z predkoscia maksymalng
x30
od do

£31 km/h/mph x32 lokalzacjafem/sygnat %33 lokalzacja/kmy/sygnal
D Wiacz diwiekowe urzgdzenie od do

ostrzegawcze
axn 871 km/wygnat 8.72 km/sygnat
Ij Przejedi przez przejazd
8.90
|:| Instrukeja

dodatkowa
=900

251 Teks dewsliy

M identyfikator maszynisty N identyfikator nadawcy 0 godzina
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A Numer pociggu B Data C Lokalizacja nadawcy

D Lokalizacja pociagu E Niepowtarzalny identyfikator

[] Instrukcja europejska nr 9 — Polecenie jazdy z ograniczonym

¥ zasilaniem energia
El Jedi z pantografamiw Jediz wytaczonym zasilaniem
s  PoTycjiopuszczonej s Elownym
DI Ogranicz pobor mocy do %,/ Amp./KVA
5.2 5,21 wartost 9.22 jednostka miary
miedzy/w a na
5.23 lokalizee)s/krmysygnat 5.24 lokalzseja/um/syzns 9.25 tor/linia
tablice D
rzytorowe
pryt 9.28 tak .28 nie
U Skontrolowac linie 2
nastepujacego powodu
s x46 Teks doweolmy
lj Zgtosic ustalenia do
I x50
%51 Tekst dowalny
D Instrukcja
«B00 dodatkowa

191 Teks dowolny

M identyfikator maszynisty N identyfikator nadawcy 0 godzina
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Przekazanie instrukcji operacyjnej

Wyrazenia obowigzujace wszystkie strony w procedurze komunikacji:

Sytuacja

Stosowane wyrazenia

Odwolanie instrukecji operacyjnej

anuluj procedurg

Jezeli komunikat ma zostal nastepnie wznowiony, dang procedure na-
lezy rozpoczaé od nowa.

btgd podczas nadawania

Jezeli nadawca stwierdzi blagd w transmisji, nadawca wystepuje o jej od-
wolanie.

blgd (+ przygotuj nowy formularz)
lub

blgd (+ powtarzam jeszcze raz)

Blad podczas odczytywania zwrotnego

blgd (+ powtarzam jeszcze raz)

Niezrozumienie: jezeli jedna ze stron nie rozumie w pelni komunikatu,
komunikat nalezy powtdrzy¢.

powtdrz (+ méw powoli)

Ksiega formularzy

Zarzadca infrastruktury jest odpowiedzialny za opracowanie ksiggi formularzy i zawartych w niej formularzy

w jezyku operacyjnym, ktérym si¢ postuguje.

Wszystkie formularze przeznaczone do uzycia muszg zosta¢ zebrane w jednym dokumencie lub na nosniku

komputerowym pod nazwg ,Ksiega formularzy”.

Przedmiotowa ksigga formularzy musi by¢ uzywana przez maszynistg oraz personel zezwalajacy na ruch
pociagdw. Ksiega uzywana przez maszyniste i ksigga uzywana przez personel zezwalajacy na ruch pociggdw

muszg by¢ zredagowane i ponumerowane w taki sam sposob.
,Ksigga formularzy” sklada si¢ z dwdch czgsci.

Cze$¢ pierwsza zawiera co najmniej nastepujace pozycje:

— wykaz formularzy instrukcji operacyjnych;

— wykaz sytuacji, w ktérych kazdy z formularzy ma zastosowanie;

— tabele zawierajaca miedzynarodowy alfabet fonetyczny.

Czg$¢ druga zawiera same formularze. Muszg one zosta¢ zebrane przez przedsigbiorstwo kolejowe

i przekazane maszyniscie.

Glosariusz terminologii kolejowej

Przedsigbiorstwo kolejowe musi opracowaé glosariusz terminologii kolejowej w odniesieniu do kazdej sieci,
w obrebie ktorej eksploatowane sa jego pociagi. Glosariusz zawiera terminy, ktére s3 w powszechnym uzyciu
w jezyku wybranym przez przedsigbiorstwo kolejowe oraz w jezyku ,operacyjnym”, tj. uzywanym przez
zarzadce(-Ow) infrastruktury, ktorego(-ych) infrastrukture przedsigbiorstwo kolejowe eksploatuje.



Uwaga:

D1 Parametry pojazdu i zgodno$¢ pociaggéw z trasy przeznaczong do eksploatacji

Dodatek D

Zgodnos$¢ pojazdu z trasg i opis trasy

1. Zgodnie z wymogami pkt 4.2.2.5.1, przedsi¢biorstwo kolejowe moze kontrolowaé okreslone parametry zgodnosci pojazdu z trasa na weze$niejszych etapach.

2. Wszystkie parametry muszg zostaé sprawdzone na poziomie pojazdu: oznaczono to symbolem ,X” w kolumnie ,Poziom pojazdu”. Niektére parametry nalezy sprawdzi¢, kiedy zmienia
si¢ sklad pociagu, jak okreslono w sekcji 4.2.2.5; parametry te oznaczono symbolem ,X” w kolumnie ,,Poziom pociggu”.

3. Aby uniknaé powielania badaii w odniesieniu do parametréw ,Obcigzenie ruchem i obcigzalno$¢ infrastruktury” oraz ,Systemy detekcji pociagu”, zarzadcy infrastruktury przekazujg za
posrednictwem RINF wykaz typéw pojazdéw lub pojazdéw zgodnych z trasa, dla ktorych sprawdzono juz zgodno$¢ z trasg, o ile takie informacje sa dostepne.

Interfejs do kontroli
zgodnosci pojazdu
z trasg

Informacje o pojezdzie (pochodzace z ERATV, pliku
technicznego lub innych odpowiednich §rodkow
udostepniania informacji)

Informacje dotyczace trasy dostepne w rejestrze infra-
struktury (RINF) lub przekazane przez zarzadce infra-
struktury do czasu ukoniczenia RINF

Poziom
pojazdu

Poziom
pociggu

Parametry dotyczace kontroli zgodnosci pojazdu
i pociagu na trasie przeznaczonej do eksploatacji

Obcigzenie ruchem
i obcigzalnos¢
infrastruktury

Statyczny nacisk na osi oraz masa projektowa
i masa eksploatacyjna przy nastepujacych konfi-
guracjach obcigzenia:

— masa projektowa zgodnie z definicjg w roz-
porzadzeniu (UE) nr 1302/2014

— w stanie gotowosci do pracy,

— przy normalnym obcigzeniu uzytkowym,

— przy wyjatkowym obcigzeniu uzytko-
wym,

— w stosownych przypadkach masa operacyjna
wg normy EN 15663: 2017- A1 2018:

— w stanie gotowosci do pracy,

— przy normalnym obcigzeniu uzytkowym.
Maksymalna predkos¢ konstrukcyjna;
Dlugosé¢ pojazdu;

Polozenie osi na calej dlugosci pojazdu kolejo-
wego (odstep miedzy osiami).

Kontrola statyczna zgodnosci wagondw:

Dopuszczalne obcigzenie uzytkowe réznych ka-
tegorii linii zgodnie z TSI WAG.

1.1.1.1.2.4 Pojemno$¢ fadunkowa

1.1.1.1.2.4.1 Krajowa klasyfikacja pojemnosci
fadunkowej

1.1.1.1.2.4.2 Zgodno$¢ struktur z modelem
obcigzenia HSLM (High Speed Load Model)

1.1.1.1.2.4.3 Lokalizacja na linii kolejowej,
gdzie struktury wymagaja szczegdlnych kontroli

1.1.1.1.2.4.4 Dokument(y) zawierajacy(-e) pro-
cedury statycznych i dynamicznych kontroli
zgodnosci pojazdu z trasg

Statyczne kontrole zgodnosci pojazdéw oraz, w sto-
sownych przypadkach zgodnie z informacjami
przekazanymi przez zarzadce infrastruktury, dyna-
miczne kontrole zgodnosci pociggdw przeprowadza
si¢ zgodnie z procedurg(-ami) lub istotnymi infor-
macjami przekazanymi przez zarzadcg infra-
struktury za po$rednictwem RINF w odniesieniu do
parametru 1.1.1.1.2.4.4.

W odniesieniu do wagonéw towarowych:

Statyczng kontrole zgodnosci przeprowadza si¢
zgodnie z nastepujacymi sekcjami EN 15528:2015:
4 do 7, zalacznik A, zalacznik D lub, w przypadku
sieci Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Ir-
landii Péinocnej, zgodnie z odpowiednimi przepi-
sami krajowymi zgodnie z pkt 4.2.7.4.4 rozporza-
dzenia Komisji (UE) nr 1299/2014 ().
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Interfejs do kontroli

Informacje o pojezdzie (pochodzace z ERATV, pliku

Informacje dotyczace trasy dostepne w rejestrze infra-

zgodnosci pojazdu technicznego lub innych odpowiednich $rodkéw struktury (RINF) lub przekazane przez zarzadcg infra- Po_ziogn Poziom Parametry dottyczqce kontroli zg(_)(ilnoéii plojatzdl_l_
z trasa udostepniania informacji) struktury do czasu ukonczenia RINF pojazdu | pociagu 1 pociagu na frasie przeznaczone do eksploatact
Skrajnie Skrajnia pojazdu: 1.1.1.1.3.1.1 Skrajnie X X Poréwnanie deklarowanych profili odniesienia po-
— profile odniesienia, na ktére wydano zezwo- | 1.2.1.0.3.4 Skrajnie jazdu/pociqgu i planowanej trasy.
lenie dla pojazdu, 1.1.1.1.3.1.2 Lokalizacja na linii kolejowej kon- W szc;ggolnych przypadkach, o kForych nowa
— inne skrajnie poddane ocenie. kretnveh punktéw wyrnacaiacych szezeodlnveh w sekgi 7.3.2.2 TSI 1302/2014 i w sekcjach
K yen p Wymagajacy S0y 7.7.17.2 oraz 7.7.17.9 TSI 1299/2014, mozna sto-
ontroli . il dure k X P
sowal specjalng procedure kontroli zgodnosci po-
1.1.1.1.3.1.3 Dokument z przekrojem po- jazdu z trasa. Zarzadca infrastruktury udostepnia
przecznym konkretnych punktéw wymagajacych w tym celu odpowiednie informacje.
szczegdlnych kontroli Zarzadca infrastruktury wskazuje poszczegdlne
1.2.1.0.3.5 Lokalizacja na linii kolejowej kon- punkty, ktére odbiegaja od deklarowanego profilu
kretnych punktéw wymagajacych szczegélnych odniesienia w parametrach RINF: 1.1.1.1.3.1.1
kontroli i1.2.1.0.3.4.
1.2.1.0.3.6 Dokument z przekrojem poprzecz- W takich przypadkach RINF nalezy odpowiednio zaktua-
nym konkretnych punktéw wymagajacych szcze- lizowaé (parametry: 1.1.1.1.3.1.2, 1.1.1.1.3.1.3).
golnych kontroli Uwaga: Przeprowadzenie dodatkowej dyskusji mie-
dzy zarzadca infrastruktury a przedsigbiorstwem
kolejowym moze by¢ konieczne do sprawdzenia
tych konkretnych punktow.
Promien pionowy | Minimalny pionowy: 1.2.2.0.3.3 Minimalny promie tuku piono- X Poréwnanie deklarowanego minimalnego promienia
— promiefi luku wypuklego wego (dotyczy bocznicy) tuku pionowego pojazdu i planowanej trasy.
— promien tuku wklestego
System detekdji Typy systeméw detekcji pociagdéw, w odniesieniu | 1.1.1.3.7.1.1 Rodzaj systemu detekcji pociggdw X Poréwnanie deklarowanego typu systemu(-6w) de-

pociggu

do ktérych pojazd zostal zaprojektowany i pod-
dany ocenie

1.1.1.3.7.1.2 Rodzaj obwoddéw torowych lub
licznikéw osi, w odniesieniu do ktérych wyma-
gane s szczegdlne kontrole

1.1.1.3.7.1.3 Dokument zawierajacy procedury
dotyczace rodzaju systeméw detekeji pociagéw,
zgloszonego w pkt 1.1.1.3.7.1.2.

Specyfika sieci francuskiej:

1.1.1.3.7.1.4 Odcinek z ograniczeniami detek-
Gji pociggéw

tekcji pociagéw pojazdu i planowanej trasy.
Uwaga:

Przy wydawaniu zezwolenia dla pojazdu sprawdza
si¢ zgodnos¢ techniczng miedzy pojazdem a wszyst-
kimi systemami detekgji pociggu w sieci w obszarze
uzytkowania, w oparciu o TSI i przepisy krajowe.

W uzasadnionych przypadkach (np. wystgpienia
podczas eksploatacji probleméw braku detekeji po-
jazdu) badania lub kontrole mogg zostaé przepro-
wadzone po udzieleniu zezwolenia dla pojazdu,
z udzialem przedsigbiorstwa kolejowego i zarzadcy
infrastruktury.
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Interfejs do kontroli

Informacje o pojezdzie (pochodzace z ERATV, pliku

Informacje dotyczace trasy dostepne w rejestrze infra-

zgodnosci pojazdu technicznego lub innych odpowiednich $rodkéw struktury (RINF) lub przekazane przez zarzadcg infra- Po_ziogn Poziom Parametry dottyczqce kontroli zg(_)(ilnoéii plojatzdt_l_

z trasg udostepniania informacji) struktury do czasu ukonczenia RINF pojazdu | pociagu 1 pociagu na frasie przeznaczone do eksploatact
Wykrywanie Monitorowanie stanu lozysk osi (wykrywanie | 1.1.1.1.7.4 Istnienie przytorowych czujnikow X W przypadku istniejagcego pojazdu niezgodnego
zagrzanych lozysk | przegrzanych maznic) zagrzanych lozysk osiowych z TSk
osiowych Specyfika sieci francuskiej, wloskiej i szwedzkiej. Poréwnanie deklarowanej zgodnosci przytorowych

1.1.1.1.7.5 Przytorowy czujnik zagrzanych o- czujnikéw zagrzanych lozysk osiowych pojazdu
;vsk osiowveh zood ttak/mio). iezeli NIE: i planowanej trasy, jezeli na sieci(-ach) obszaru
zysk osiowych zgodny z TSI: (tak/nie), jezeli NIE: uzytkowania wystepuje wigcej niz jeden typ” przy-
— 1.1.1.1.7.6 Identyfikator przytorowego czuj- torowych czujnikow zagrzanych lozysk osiowych.
nika zagrzanych fozysk osiowych, Jezeli w sieci(-ach) obszaru uzytkowania wystepuje
— 1.1.1.1.7.7 Generacja przytorowego Czuj- tylko jeden typ przytorowych czujnikow zagrzanych
nika zagrzanych tozysk osiowych, lqzysktosuiwy]cjh, kontrola zgodnosci pojazdu z trasg
nie jest potrzebna.
— 1.1.1.1.7.8 Lokalizacja na linii kolejowej JeEp
przytorowego czujnika zagrzanych lozysk Uwaga:
osiowych W przypadku pojazdu zgodnego z TSI zgodnosé
— 1.1.1.1.7.9 Kierunek pomiaru przytorowego z urzadzeniami przytorowymi sieci obszaru uzytko-
czujnika zagrzanych tozysk osiowych. wania sprawdza si¢ na etapie udzielania zezwolenia.
Ewentualna specyfika sieci musi naleze¢ do jednego
z przypadkow szczeg6lnych.
Polaczenie(-a) maksymalnej predkosci i maksy- | 1.1.1.1.4.2 Niedobor przechylki X Poréwnanie polgczenia maksymalnej predkosci,

Wiasnosci biegowe

malnego niedoboru przechytki, dozwolonych dla
pojazdu (warunki uzytkowania, w odniesieniu
do ktorych pojazd oceniono);

pochylenie poprzeczne szyny.

1.1.1.1.2.5 Maksymalna dozwolona predkos¢
1.1.1.1.4.3 Pochylenie poprzeczne szyny

maksymalnego niedoboru przechylki i pochylenia
(-n) poprzecznego(-ych) szyn, w odniesieniu do kto-
rych pojazd jest oceniany, z niedoborem przechylki,
predkoscia i pochyleniem(-niami) poprzecznym
(-ymi) szyn zgloszonymi w RINF lub przekazanymi
przez zarzadcg infrastruktury.

W przypadku gdy charakterystyka pojazdu nie od-
powiada charakterystyce infrastruktury i zgodnos¢
pojazdu z trasa moze by¢ naruszona, zarzadca
infrastruktury w ciggu miesigca przedstawia w for-
macie elektronicznym i bezplatnie doktadng kombi-
nacje predkosci i niedoboru przechyltki w poszcze-
g6élnych miejscach, gdzie zgodno$¢ moze by¢
naruszona.

Uwaga:

Przygotowujac opis trasy, przedsigbiorstwo kole-
jowe powinno uwzgledni¢ wyniki kontroli. W wy-
niku tej kontroli nalozone mogg zosta¢ warunki
eksploatagji (np. ograniczenie predkosci na odcinku
lini).
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Interfejs do kontroli

Informacje o pojezdzie (pochodzace z ERATV, pliku

Informacje dotyczace trasy dostepne w rejestrze infra-

zgodnosci pojazdu technicznego lub innych odpowiednich $rodkéw struktury (RINF) lub przekazane przez zarzadcg infra- Po_ziogn Poziom Parametry dottyczqce kontroli zg(_)(ilnoéii plojatzdt_l_
z trasg udostepniania informacji) struktury do czasu ukoriczenia RINF pojazcu | pociagu ! pociagu na frasie przeznaczonej ¢o exsploataci
Zestaw kolowy Rozstaw kot zestawu kolowego 1.1.1.1.4.1 Nominalna szeroko$¢ toru X Poréwnanie rozstawu kot zestawu kotowego z szero-
1.2.1.0.4.1 Nominalna szerokos¢ toru koscig toru planowanej trasy.
Zestaw kolowy Minimalna eksploatacyjna §rednica kota 1.1.1.1.5.2 Minimalna $rednica kola w odniesie- X Poréwnanie minimalnej $rednicy kota pojazdu i pla-
niu do krzyzownic podwdjnych ze stalymi dzio- nowanej trasy.
bami
Zestaw kolowy Typ systemu zmiany szerokosci toru, do ktérych | 1.2.0.0.0.5 Lokalizacja ~geograficzna  punktu X Poréwnanie typu(-0w) systeméw zmiany szerokosci
pojazd jest przystosowany operacyjnego toru, do ktérych pojazd jest przystosowany, z ty-
1.2.0.0.0.4.1 Rodzaj(e) systemu(-6w) zmiany pem(:ami) systemow umozliwiajacych zmiang sze-
saerokodel toru rokosci toru na planowane;j trasie.
Minimalny promien | Minimalny dozwolony promien tuku poziomego | 1.1.1.1.3.7 Minimalny promieni tuku pozio- X X Poréwnanie minimalnego promienia tuku pozio-
tuku mego mego pojazdu i planowanej trasy.
1.2.2.0.3.2 Minimalny promien tuku pozio-
mego
Hamowanie hamowanie awaryjne i maksymalna sita hamo- | 1.1.1.3.11.1 Wymagana maksymalna droga ha- X X W odniesieniu do z géry okreslonego skladu
wania roboczego. Droga hamowania, maksy- | mowania (0 ktéorym mowa w sekgji 2.2.1 TSI 1302/2014):
ﬁg{gz Ogéé?{fglée’p(ilzayStﬁg?gﬁﬁl;éen?bgggggﬁ 1.1.1.1.3.6 Profil nachylenia Poréwnanie deklarowanej odleglosci hamowania
; ) . P . i maksymalnego opdznienia pociagu miedzy tabo-
uzytﬁovyym przy maksymalnej predkoéci kon- | 1.1.1.1.2.5 Maksymalna dozwolona predkosé rem a planowang trass dla kazdego stanu obciaze-
strukeyjnej. 1.1.1.1.6.1 Maksymalne opdznienie pociggu nia dla danej konstrukcyjnej predkosci maksymal-
ey Shoploatc) 080 (), opres povyisy et | 1113112 Dostepnosé dlazaradey _inia- nej
Iamﬁda') P Y 13ce) struktury dodatkowych informacji wymienio- Przy eksploatacji ogélnej (*):
nych wsekeji 4.2.2.6.2.(2) dostepne lub nie Nie okre$lono zadnej specjalnej procedury, ktéra
(T/N) ma by¢ objeta systemem zarzadzania bezpieczen-
Jezeli tak: stwem przedsiebiorstw kolejowych.
1.1.1.3.11.3 Odniesienie do dokumentu(-6w),
ktory(-e) zostanie(-3) wskazany(-e) w RINF.
Hamowanie Pojemno$¢ cieplna: 1.1.1.1.3.6 Profil nachylenia X Poréwnanie przypadku referencyjnego pojazdu

— Przypadek referencyjny TSI,

— jezeli nie wskazano przypadku referencyj-
nego, pojemno$¢ cieplna wyrazona jako:

— predkosé,
— nachylenie,
— odleglo$¢,

— czas (jezeli nie podano odlegtosci)

1.1.1.1.2.5 Maksymalna dozwolona predkosé

z charakterystykq planowanej trasy.

Uwaga:

W RINF lub w informacjach dostarczonych przez
zarzadce infrastruktury podaje si¢ lokalizacje
zmiany w km; dtugo$¢ nachylenia mozna obliczy¢
przez ekstrakcje danych.
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Informacje o pojezdzie (pochodzace z ERATV, pliku

Informacje dotyczace trasy dostepne w rejestrze infra-

Interfejs do kontroli Poziom | Poziom Parametry dotyczace kontroli zgodnosci pojazdu
zgodnosci pojazdu technicznego lub innych odpowiednich $rodkéw struktury (RINF) lub przekazane przez zarzadcg infra- oiazdu ociaot i voci uyna tr}ellsig rzeznaczonge " do oks pl olatac'i
z trasg udostepniania informacji) struktury do czasu ukonczenia RINF po) pociag pociag P ) P ]
Hamowanie Maksymalne nachylenie toru, na ktérym jednos- | 1.1.1.1.3.6 Profil nachylenia X X Poréwnanie deklarowanego maksymalnego profilu
tka jest unleru.chomlor{a.wy}qc_znle przy uZyeit | 4 5 5031 Nachylenie w przypadku toréw po- nachylenia pojazdu i planowanej trasy.
hamulca postojowego (jezeli pojazd jest w niego stoiowvch '
wyposazony) JOWy Uwaga:
Wyniki poréwnania powinny by¢ uwzglednione
w systemie zarzgdzania bezpieczenstwem przedsie-
biorstwa kolejowego (np. stosowanie dodatkowych
$rodkow).
Szynowy hamulec | Mozliwo$¢ wylaczenia hamulca magnetycznego | 1.1.1.1.6.3 Stosowanie hamulcéw magnetycz- X Sprawdzenie, czy na planowanej trasie dozwolone
magnetyczny (jedynie w przypadku gdy hamulec magnetyczny | nych jest uzycie szynowego hamulca magnetycznego.
..... okument zawierajacy warunki sto- Uwagi:
jest zainstalowany) 1.1.1.1.6.5 Dok ierajacy ki wag
i hamul t .

SOWania Szynowego famuica Magnetycznego W przypadku gdy dozwolone jest stosowanie ha-
mulca magnetycznego, zarzadca infrastruktury
przedstawia warunki jego stosowania.

System zarzadzania bezpieczenistwem przedsiebior-
stwa kolejowego musi uwzglednia¢ wyniki kontroli
(np. wylaczenie szynowego hamulca magnetycz-
nego na danym odcinku linii).
Szynowy hamulec | Mozliwo$¢ wylaczenia hamulca wiropradowego | 1.1.1.1.6.2 Stosowanie hamulcéw wiroprado- X Sprawdzenie, czy na planowanej trasie dozwolone
wiropradowy (jedynie w przypadku gdy hamulec wiropradowy | wych jest uzycie szynowego hamulca wiropradowego.
jest zainstalowany) 1.1.1.1.6.4 Dokument zawierajacy warunki sto- Uwagi:
ia hamulca wi d .

sowania hamuica wiropradowego W przypadku gdy dozwolone jest stosowanie ha-
mulca wiropradowego, zarzadca infrastruktury
przedstawia warunki jego stosowania.

System zarzadzania bezpieczefistwem przedsigbior-
stwa kolejowego musi uwzglednia¢ wyniki kontroli
(np. wylaczenie hamulca wiropragdowego na danym
odcinku linii).

Zakres temperatury 1.1.1.1.2.6 Zakres temperatur X Poréwnanie deklarowanego zakresu temperatur po-

Warunki pogodowe

jazdu i planowanej trasy.

Uwaga:

System zarzadzania bezpieczefistwem przedsigbior-
stwa kolejowego musi uwzglednia¢ wszelkie moz-
liwe ograniczenia przy rozbieznosciach z zakresem
temperatur.
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Informacje dotyczace trasy dostepne w rejestrze infra-

Interfejs do kontroli Informacje o pojezdzie (pochodzace z ERATV, pliku Poziom | Poziom Parametry dotvezace kontroli zeodnoci poiazdu
zgodnosci pojazdu technicznego lub innych odpowiednich $rodkéw struktury (RINF) lub przekazane przez zarzadcg infra- oiazdu ociaot i voci uyna tr}ellsig rzeznaczonge " do oks pl olatac'i
z trasg udostepniania informacji) struktury do czasu ukonczenia RINF po) pociag pociag P ) P ]
Warunki pogodowe | Wystgpienie $niegu, oblodzenia i gradu 1.1.1.1.2.8 Wystapienie trudnych warunkéw X Poréwnanie deklarowanych dla pojazdu warunkéw
klimatycznych meteorologicznych ,$nieg, 16d i grad” (np. S1) oraz
istniejacych na planowanej trasie trudnych warun-
kéw klimatycznych.
Uwaga:
System zarzadzania bezpieczenstwem przedsigbior-
stwa kolejowego musi uwzglednia¢ wszelkie moz-
liwe ograniczenia. Dyskusja miedzy przewozZnikiem
kolejowym a zarzadca infrastruktury w celu okresle-
nia ewentualnych ograniczen.
Napigcia System zasilania: 1.1.1.2.2.1.1 Rodzaj sieci trakcyjnej X Poréwnanie deklarowanego napigcia pojazdu i sys-
i czestotliwosci — napiecie znamionowe i czestotliwos¢ zna- | 1.1.1.2.2.1.2 System zasilania (napigcic i czgs- temu.zasﬂamg trakc]l. pla}l}owane! trasy (napiecie
. L znamionowe i czestotliwo$¢ znamionowa) oraz ro-
mionowa, totliwosé) o A
o o dzaju sieci trakcyjnej.
— rodzaj sieci trakcyjnej 1.1.1.2.2.1.2.1 Systemu  zasilania  energig
— dla istniejacego pojazdu niezgodnego z TSI zgodny z TSI
i przeznaczonego do eksploatacji na okres- | Przypadki szczegblne okreslone w  sekcji
lonych liniach wymienionych w sekqji | 7.4.2.2.1 TSI ENE 1301/2014:
7:4.2.2.1 TSLENE 1301/2014: Umax2. 1.1.1.2.2.1.3 Umax2 dla linii, o ktérych mowa
w sekcjach 7.4.2.2.1 i 7.4.2.11.1 rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 1301/2014 ().
Hamulec Mozliwos¢ wylaczenia hamulca odzyskowego | 1.1.1.2.2.4 Pozwolenie na hamowanie odzys- X Sprawdzenie, czy na planowanej trasie lub w kon-
odzyskowy (jedynie w przypadku gdy hamulec odzyskowy | kowe kretnych warunkach dozwolone jest uzycie hamulca
jest zainstalowany) odzyskowego.
Uwaga:
System zarzadzania bezpieczenstwem przedsiebior-
stwa kolejowego musi uwzglednia wyniki kontroli
(np. wylaczenie hamulca odzyskowego na danym
odcinku linii).
Ograniczenie Pojazdy elektryczne wyposazone w funkcje ogra- | 1.1.1.2.5.1 Ograniczenie poboru pradu lub X Sprawdzenie, czy planowana trasa wymaga, aby po-
poboru pradu niczania mocy lub ograniczania poboru pradu. | ograniczenie mocy na pokladzie jazd byl wyposazony w ogranicznik poboru pradu

lub mocy.

Uwaga:

Tabor zgodny z TSI o maksymalnej mocy powyzej
2 MW jest wyposazony w ogranicznik poboru
pradu lub mocy.
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Interfejs do kontroli
zgodnosci pojazdu
z trasg

Informacje o pojezdzie (pochodzace z ERATV, pliku
technicznego lub innych odpowiednich $rodkéw
udostepniania informacji)

Informacje dotyczace trasy dostepne w rejestrze infra-
struktury (RINF) lub przekazane przez zarzadcg infra-
struktury do czasu ukonczenia RINF

Poziom
pojazdu

Poziom
pociggu

Parametry dotyczace kontroli zgodnosci pojazdu
i pociggu na trasie przeznaczonej do eksploatacji

Pantograf

Maksymalny pobdr pradu na kazdy pantograf
podczas postoju dla kazdego systemu pradu sta-
tego, w jaki pojazd jest wyposazony

1.1.1.2.2.3 Maksymalny pobor pradu na kazdy
pantograf podczas postoju

1.2.2.0.6.1 Maksymalny pobér pradu na kazdy
pantograf podczas postoju

X

Poréwnanie deklarowanego maksymalnego poboru
pradu na kazdy pantograf podczas postoju dla kaz-
dego systemu pradu stalego migdzy pojazdem a pla-
nowang trasg.

Pantograf

Wysoko$¢ wspoldziatania pantografu z przewo-
dami jezdnymi (mierzona od poziomu gltéwki
szyny) w odniesieniu do kazdego systemu zasila-
nia, do jakiego przystosowany jest pojazd

1.1.1.2.2.5 Maksymalna wysoko$¢ przewodu
jezdnego

1.1.1.2.2.6 Minimalna wysoko$¢ przewodu
jezdnego

Poréwnanie wysokoSci wspélpracy pantografu
z przewodem jezdnym dla kazdego systemu zasila-
nia w energi¢, miedzy pojazdem a planowang trasg.

Pantograf

Slizgacz pantografu dla kazdego systemu zasila-
nia, do jakiego przystosowany jest pojazd

1.1.1.2.3.1 Dopuszczone S§lizgacze pantografu
zgodne z TSI

1.1.1.2.3.2 Dopuszczone inne $lizgacze panto-
grafu

Poréwnanie geometrii §lizgacza pantografu (wlacza-
jac nabiezniki izolowane lub nieizolowane do
1 950 mm), dla kazdego systemu zasilania w ener-
gie, miedzy pojazdem a planowang trasa.

Pantograf

Material nakladek stykowych pantografu, w jaki
pojazd moze by¢ wyposazony w odniesieniu do
kazdego systemu zasilania, do jakiego jest przy-
stosowany

1.1.1.2.3.4 Dozwolony material nakladki styko-
wej

Poréwnanie materialu, z ktérego zbudowana jest
nakladka stykowa, dla kazdego systemu zasilania
w energie, miedzy pojazdem a planowang trasg.

Pantograf

Krzywa $redniej sity nacisku

1.1.1.2.5.2 Dozwolona sita nacisku

Poréwnanie $redniej sity nacisku pojazdu i planowa-
nej trasy:

Dla pojazdéw zgodnych z TSI, przeznaczonych
do eksploatacji na linii(-ach) niezgodnej(-ych)
z TSI: poréwnanie $redniej sily nacisku pojazdu
i planowanej trasy, dla kazdego napiegcia.

Dla istniejagcego pojazdu niespelniajagcego wy-
magafn TSI: poréwnanie $redniej sity nacisku po-
jazdu i planowanej trasy, dla kazdego napigcia.

Uwaga:

Zezwala si¢ na stosowanie pojazdu spelniajacego
wymagania TSI ze $rednia silg nacisku w granicach
wartoSci okreslonych w tabeli 6 normy EN
50367:2012.
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Interfejs do kontroli

Informacje o pojezdzie (pochodzace z ERATV, pliku

Informacje dotyczace trasy dostepne w rejestrze infra-

zgodnosci pojazdu technicznego lub innych odpowiednich $rodkéw struktury (RINF) lub przekazane przez zarzadcg infra- Po_ziogn Poziom Parametry dottyczqce kontroli zg(_)(ilnoéii plojatzdt_l_
z trasg udostepniania informacji) struktury do czasu ukonczenia RINF pojazdu | pociagu 1 pociagu na frasie przeznaczone do eksploatact
Pantograf Liczba pantograféw stykajacych si¢ z siecig trak- | 1.1.1.2.3.3 Wymogi dotyczace liczby uniesio- X X W odniesieniu do z géry okreslonego skladu

cyjng w odniesieniu do kazdego systemu zasila- | nych pantograféw i ich rozstawu przy okreslonej (o ktérym mowa w sekcji 2.2.1 TSI 1302/2014):

nia, do jakiego przystosowany jest pojazd; predkosci Dla kazdego systemu zasilania:

lf\Iajmnie{{s za odle.g}.oéc' m.i(;d,zy dvkvoma pzrlltofre,l_ — pordwnanie liczby pantograféw pojazdu pozos-

ami stykajacymi si¢ z siecia trakcyjng (dla kaz- : : > T

deg(l) sillst éfnz zasilgania dloq jakiegyg) qpr(zystoso— ta}qcych w kontakcie z siecig trakcyjna i plano-

wany jest pojazd; na potrzeby jednokrotnej i, wan,ej trasy, ;

w stosownych przypadkach, wielokrotnej opera- — porownanie najmniejszej odleglosci migdzy

qji) (jedynie w przypadku gdy liczba uniesionych dwoma pantografami pojazdu pozostajacymi

pantograféw jest wigksza niz 1); w kontakcie z siecig trakcyjng i planowanej

Typ sieci trakcyjnej uzywanej do badania charak- trasy. .

terystyki odbioru pradu (w odniesieniu do kaz- Przy eksploatacji ogélnej (*):

dego systemu zas1lap1a, 40 jakiego przystoso- Jest objety systemem zarzadzania bezpieczenstwem

F‘Va? Jest POJaZ‘}il) (]edymef,w ‘przyp.aiku ng przedsigbiorstwa kolejowego, uwzgledniajacym wa-

iczba uniesionych pantogralow jest wigksza niz runki natozone przez zarzadce infrastruktury zgto-

1). szone w RINF lub informacje przekazane przez za-
rzadcg infrastruktury.
Uwaga:
Wyniki poréwnania, dotyczace minimalnej odleg-
o$ci migdzy dwoma uniesionymi pantografami,
moga spowodowaé wprowadzenie ograniczen eks-
ploatacyjnych dla pojazdu, ktére muszag by¢ uwz-
glednione w systemie zarzadzania bezpieczefistwem
przedsigbiorstwa kolejowego (np. elektryczne zes-
poly trakcyjne z dwoma uniesionymi pantografami
musza obnizy¢ jeden pantograf).

Pantograf Zainstalowane urzgdzenie do automatycznej re- | 1.1.1.2.5.3 Wymagane urzadzenie do automa- X Sprawdzenie, czy planowana trasa wymaga, aby po-

gulacji wysokosci pantografu (ADD) (w odniesie-
niu do kazdego systemu zasilania, do jakiego
przystosowany jest pojazd)

tycznej regulacji wysokosci pantografu

jazd byl wyposazony w urzadzenie do automatycz-
nej regulacji wysokosci pantografu.

Specyfika sieci
francuskiej:
Separacja faz

Odlegloé¢ miedzy kabing a pantografem pojazdu
odwracalnego lub zespotu pojazdéw

1.1.1.2.4.3 Odleglo$¢ miedzy tablica sygnaliza-
cyjng a koficem separacji faz

Sprawdzenie, czy ustawienie tablic identyfikacyj-
nych miejsca, w ktérym maszynista moze podnies¢
pantografy lub automatyczne urzadzenia wylacza-
jace ponownie na zamierzonej trasie (trasach), jest
zgodne z odleglo$cig miedzy kabing i pantografem
dla pojazdu odwracalnego lub zespolu pojazdow.
Jezeli wystepuje niezgodno$¢, tablice nalezy prze-
miesci¢ i osadzi¢ wystarczajgco daleko, aby zapew-
ni¢, ze pantografy nie podniosa si¢ za wcze$nie.
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Informacje dotyczace trasy dostepne w rejestrze infra-

Interfejs do kontroli Informacje o pojezdzie (pochodzace z ERATV, pliku Poziom | Poziom Parametry dotvezace kontroli zeodnoci poiazdu
zgodnosci pojazdu technicznego lub innych odpowiednich $rodkéw struktury (RINF) lub przekazane przez zarzadcg infra- oiazdu ociaot i voci uyna tr}ellsig rzeznaczonge " do oks pl olatac'i
z trasg udostepniania informacji) struktury do czasu ukoriczenia RINF poj pociag pociag p ) p )
Tunel Kategoria bezpieczenistwa przeciwpozarowego 1.1.1.1.8.10 Wymagana kategoria pozarowa ta- X Poréwnanie kategorii bezpieczenstwa przeciwpoza-
boru rowego pojazdu i planowanej trasy.
1.1.1.1.8.11 Wymagana krajowa kategoria po-
zarowa taboru
1.2.1.0.5.7 Wymagana kategoria pozarowa ta-
boru
1.2.1.0.5.8 Wymagana krajowa kategoria poza-
rowa taboru
1.2.2.0.5.7 Wymagana kategoria pozarowa ta-
boru
1.2.2.0.5.8 Wymagana krajowa kategoria poza-
rowa taboru
Dlugo$¢ pociggu Dlugo$¢ pociggu 1.2.2.0.2.1 Dlugos¢ uzytkowa bocznicy X X W odniesieniu do stalego i z gory okreslonego
o skladu (o ktérym mowa w sekcji 2.2.1 TSI
1.2.1.0.6.4 Dlugos¢ uzytkowa peronu 1302/2014):
Poréwnanie dlugosci jednostki (w odniesieniu do
jednej lub wielu operacji) z dlugosciami bocznic
i peronéw planowanej trasy.
Przy eksploatacji ogélnej (*):
Weryfikacja dlugosci sktadu pociagu z dlugosciami
bocznic i perondéw planowanej trasy.
Uwaga:
System zarzadzania bezpieczefistwem przedsigbior-
stwa kolejowego musi uwzglednia¢ wyniki kontroli.
W wyniku tej kontroli nalozone mogg zosta¢ wa-
runki eksploatacji.
1.2.1.0.6.5 Wysokos¢ peronu X Poréwnanie wysokosci platform pojazdu i wysokosci

Wysoko$¢ peronu
oraz wsiadanie
i wysiadanie

Wysokosci perondw, do ktérych przystosowany
jest pojazd

peronéw planowane;j trasy.

Uwaga:

System zarzadzania bezpieczefistwem przedsiebior-
stwa kolejowego musi uwzglednia¢ wyniki kontroli.
W wyniku tej kontroli nalozone moga zosta¢ wa-
runki eksploatagji.

610C°¢°LC

[1d ]

lorysfodoang mun Amopdzin yruuarzg

1/16€1 1



Informacje o pojezdzie (pochodzace z ERATV, pliku

Informacje dotyczace trasy dostepne w rejestrze infra-

Interfejs do kontroli Poziom | Poziom Parametry dotyczace kontroli zgodnosci pojazdu
zgodnosci pojazdu technicznego lub innych odpowiednich $rodkéw struktury (RINF) lub przekazane przez zarzadcg infra- oiazdu ociaot i voci uyna tr}ellsig rzeznaczonge " do oks pl olatac'i
z trasg udostepniania informacji) struktury do czasu ukonczenia RINF po) pociag pociag P ) P ]

ETCS Zgodnos¢ systemu ETCS 1.1.1.3.2.9 Zgodnos¢ systemu ETCS X Poréwnanie wartoéci zgodno$ci systemu ETCS
w RINF z warto$cig w zezwoleniu dla pojazdu.

ETCS Cigglos¢ pociagu 1.1.1.3.2.8 Pokladowe potwierdzenie ciagtosci X X Sprawdzenie, czy pojazd/pociag jest w stanie po-

pociagu niezbedne do uzyskania dostepu do linii twierdzi¢ cigglo$¢ pociagu, jezeli wymagaja tego
urzadzenia przytorowe.

GSM-R Zgodnos$¢ systemu facznosci radiowej dla pola- | 1.1.1.3.3.9 Zgodno$¢ systemu tacznosci radio- X Poréwnanie wartoci zgodnosci systemu facznosci

czen glosowych wej dla polaczen glosowych radiowej dla polaczen glosowych w RINF z wartos-
cig w zezwoleniu dla pojazdu.

GSM-R Zgodno§¢ systemu lacznoéci radiowej dla da- | 1.1.1.3.3.10 Zgodno$¢ systemu lgcznosci radio- X Por6wnanie wartosci zgodnosci danych systemu

nych wej dla danych facznosci radiowej w RINF z warto$cia w zezwoleniu
dla pojazdu.

GSM-R Karta SIM sieci macierzystej GSM-R 1.1.1.3.3.5 Sieci GSM-R objete umowsg roamin- X Sprawdzenie, czy karta SIM sieci macierzystej GSM-

gowa R znajduje si¢c w wykazie sieci GSM-R objetych
umowg roamingowa na wszystkich odcinkach trasy.
Nalezy to wykona¢ dla wszystkich kart SIM w pojez-
dzie (kart gtosowych i kart danych).

GSM-R Karta SIM — obstuga grupy ID 555 1.1.1.3.3.4 Wykorzystanie grupy 555 X Nalezy sprawdzi¢, czy grupa ID 555 jest uzywana
w urzadzeniach przytorowych. W przypadku braku
konfiguracji pokladowej nalezy uprzednio ustano-
wi¢ z zarzadcy infrastruktury alternatywne proce-
dury operacyjne.

Klasa B Dotychczasowy system kontroli pociggu klasy B | 1.1.1.3.5.3 Dotychczasowe systemy kontroli po- X Poréwnanie nazwy i wersji dotychczasowego sys-

ciagu temu kontroli pociaggu klasy B.
Klasa B Dotychczasowy system fgcznosci radiowej klasy | 1.1.1.3.6.1 Dotychczasowy system lacznosci ra- X Poréwnanie nazwy i wersji dotychczasowego sys-

B

diowej

temu facznosci radiowej klasy B.

(*) Eksploatacja ogélna: pojazd kolejowy zostal zaprojektowany do eksploatacji 0gdlnej, jezeli jest przeznaczony do sprzegania z innymi pojazdami kolejowymi w sktad pociggu, ktory nie jest okreslony na etapie

projektowania.

(') Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356
7 12.12.2014, s. 1).
() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Energia” systemu kolei w Unii (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s.

179).
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D2 Elementy, ktére zarzadca infrastruktury musi przedstawi¢ przedsiebiorstwu kolejowemu na
potrzeby opisu trasy

Numer Opis trasy
1 Ogolne informacje dotyczace zarzadcy infrastruktury
1.1 Nazwa zarzadcy infrastruktury
2 Mapy i schematy
21 Mapa: schemat obejmujacy
2.1.1 Odcinki linii
2.1.2 Gléwne lokalizacje (stacje, stacje rozrzadowe, posterunki odgalezne, terminale towarowe)
2.2 Schemat linii
221 Wskazanie toréw gléwnych zasadniczych, petli, wykolejnic/zwrotnic ochronnych oraz dostepu do
bocznic
222 Gléwne lokalizacje (stacje, stacje rozrzadowe, posterunki odgaleZne, terminale towarowe) oraz ich po-

lozenie w stosunku do linii

223 Lokalizacja, typ i nazwa wszystkich sygnalizatoréw stalych, istotnych dla pociagéw

2.3 Schematy stacji/stacji rozrzagdowej/zajezdni

2.3.1 Nazwa lokalizacji

2.3.2 Rodzaj lokalizacji (terminal pasazerski, terminal towarowy, stacja rozrzagdowa, zajezdnia)

2.33 Lokalizacja, typ i identyfikacja sygnalizatoréw stalych zapewniajacych ochrong punktéw niebezpiecz-
nych

2.34 Oznaczenie i plan toréw, z uwzglednieniem zwrotnic

2.3.5 Oznaczenie peronéw

2.3.6 Dlugos¢ peronéw

2.3.7 Wysokos¢ peronéw

2.3.8 Krzywizna peronéw

2.39 Identyfikacja petli

2.3.10 Inne instalacje

3 Informacje na temat konkretnego odcinka linii

3.1 Charakterystyka ogélna

3.1.1 Pierwszy kraniec odcinka linii

3.1.2 Drugi kraniec odcinka linii

3.1.3 Przytorowa sygnalizacja odleglosci (czgstotliwos¢ wystepowania, wyglad i umiejscowienie)

3.1.4 Maksymalna dopuszczalna predkos¢ na kazdym torze, w tym — jesli to konieczne — rézne predkosci

dla okreslonych rodzajéw pociggéw

3.1.5 Wszelkie inne informacje, jakie musi posiada¢ maszynista
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Numer Opis trasy

3.1.6 Szczegblowe informacje geograficzne niezbedne w kontekscie lokalnej infrastruktury

3.1.7 Srodki komunikacji z o$rodkiem zarzadzania i sterowania ruchem w sytuacjach normalnych, awaryj-
nych i kryzysowych

3.2 Szczegétowa charakterystyka techniczna

3.2.1 Warto$¢ procentowa nachylenia

3.2.2 Lokalizacja nachylenia

3.2.3 Tunele: lokalizacja, nazwa, dlugo$¢ i informacje szczegdlne, np. o wystegpowaniu pomostéw ewakuacyj-
nych i punktéw bezpiecznej ewakuacji oraz o polozeniu punktéw bezpiecznych, w ktérych mozna
przeprowadzi¢ ewakuacje pasazerow; kategoria bezpieczenstwa przeciwpozarowego

3.2.4 Obszary bez postojéw: identyfikacja, lokalizacja, rodzaj

3.2.5 Zagrozenia przemystowe — miejsca, w ktérych wychodzenie maszynisty jest niebezpieczne

3.2.6 Lokalizacje obszaréw wyznaczonych do testowania piasecznicy (jezeli wystepuja)

3.2.7 Rodzaj systemu sygnalizacji i odpowiadajacy mu system eksploatacji (np. linia dwutorowa, ruch dwu-
kierunkowy, jazda po lewym lub prawym torze itd.)

3.2.8 Rodzaj sprzetu radiowego na potrzeby komunikacji migdzy torem a pociagiem.

3.3 Podsystem ,,Energia”

3.3.1 System zasilania (napiecie i czestotliwo$c)

3.3.2 Maksymalny pobér pradu przez pociag

3.3.3 Ograniczenie zwigzane z poborem mocy okreslonego(-ych) pojazdu(-6w) trakcyjnego(-ych) z napedem
elektrycznym

3.3.4 Ograniczenie zwigzane z polozeniem zespolu(-6w) trakcyjnego(-ych) w celu dostosowania do wyma-
gan zwigzanych z odlgczaniem sieci trakcyjnej (polozenie pantografu)

3.3.5 Lokalizacja odcinkéw neutralnych

3.3.6 Lokalizacja obszaréw, ktore nalezy przejechaé z pantografami w pozycji opuszczonej

3.3.7 Warunki majace zastosowanie w zwigzku z hamowaniem odzyskowym

3.3.8 Maksymalny pobér pradu na kazdy pantograf podczas postoju

3.4 Podsystem ,,Sterowanie”

3.4.1 Potrzeba jednoczesnego uaktywnienia wiecej niz jednego systemu

3.4.2 Specjalne warunki przy przelaczaniu migdzy réznymi systemami klasy B w zakresie zabezpieczenia
pociagu, sterowania i ostrzegania

3.4.3 Specjalne warunki techniczne wymagane do przelgczania pomiedzy systemami ERTMS/ETCS a syste-
mami klasy B

3.4.4 Specjalne instrukcje (lokalizacja) przy przelaczaniu miedzy réznymi systemami radiotacznosci

3.4.5 Dopuszczalno$¢ stosowania hamulca wirowopradowego

3.4.6 Dopuszczalno$é stosowania hamulca magnetycznego

3.5 Podsystem ,,Ruch kolejowy”

3.5.1 Jezyk operacyjny
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Dodatek E

Poziom kompetendji jezykowych i komunikacyjnych

Mozna rozréznié pie¢ poziomoéw ustnej znajomos¢ jezyka:

Poziom Opis

5 potrafi dostosowaé sposéb méwienia do kazdego stuchacza
potrafi przedstawi¢ opini¢
moze negocjowac
moze przekonywad
moze udzielaé porad

4 radzi sobie w catkowicie nieprzewidzianych sytuacjach
potrafi wysuwa¢ hipotezy
potrafi wyraza¢ nalezycie uargumentowane poglady

3 radzi sobie w praktycznych sytuacjach zawierajacych nieprzewidziany element
moze podac opis
potrafi podtrzymaé prostg rozmowe

2 radzi sobie w prostych, praktycznych sytuacjach
potrafi zadawaé pytania
potrafi odpowiadaé na pytania

1 potrafi rozmawiaé, uzywajac zapamigtanych zdan
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Dodatek F

Minimalne wymagania dotyczace kwalifikacji zawodowych w odniesieniu do zadafi w zakresie
»towarzyszenia pociggowi”’

Wymagania ogélne

a) Niniejszy dodatek, ktory nalezy czytaC lacznie z pkt 4.6 i 4.7, stanowi wykaz elementéw uznanych za istotne
dla zadan w zakresie towarzyszenia pociggowi w sieci.

b) W kontekscie niniejszego rozporzadzenia wyrazenie ,kwalifikacje zawodowe” odnosi si¢ do elementéw,
w zakresie ktdrych wazne jest przeszkolenie personelu operacyjnego oraz sprawdzenie, czy rozumie on i potrafi
wykona¢ zadania.

¢) Zasady i procedury odnoszg si¢ do wykonywanych zadan oraz do wykonujgcej je osoby. Zadania te moga by¢
wykonywane przez kazda upowazniong osobe posiadajagca odpowiednie kwalifikacje, bez wzgledu na
nazewnictwo, tytul zawodowy czy stopien uzywane w przepisach i procedurach lub stosowane przez okreslone
przedsiebiorstwo.

Wiedza zawodowa

Kazde zezwolenie wymaga uprzedniego zdania egzaminu oraz spelnienia warunkéw w zakresie biezacej oceny
i szkolefr przedstawionych w pkt 4.6.

Ogdlna wiedza zawodowa

a) Zasady systemu zarzadzania bezpieczenstwem organizacji, istotne dla wykonywanych zadan.
b) Rola i obowigzki najwazniejszych podmiotéw zaangazowanych w dzialania eksploatacyjne.

¢) Ogoblne warunki dotyczace bezpieczenstwa pasazeréw lub ladunku oraz oséb przebywajacych na torze
kolejowym lub w jego poblizu.

d) Warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy.
e) Ogodlne zasady ochrony systemu kolei.

f) Bezpieczenstwo osob, w tym bezpieczefistwo podczas opuszczania pociagu na torze gléwnym zasadniczym.

Znajomos$¢ procedur operacyjnych i systemdw bezpieczetistwa istotnych w kontekscie zadar

a) Procedury operacyjne i przepisy bezpieczefistwa.
b) Istotne aspekty systemu sterowania ruchem kolejowym.

¢) Sformalizowane procedury wymiany komunikatéw, w tym obsluga urzadzen lacznosci.
Znajomo$¢ taboru

a) Urzadzenia wewnatrz pojazdéw osobowych.

b) Odpowiednia wiedza dotyczaca zadan o istotnym znaczeniu dla bezpieczefistwa w zakresie procedur oraz
interfejséw w odniesieniu do taboru.

Znajomos¢ trasy

a) Istotne ustalenia operacyjne (takie jak sposob odprawy pociagu) w poszczeg6lnych lokalizacjach (wyposazenie
stacji, sygnalizacja itd.).
b) Stacje, na ktérych pasazerowie moga wysiadac z pociggu lub wsiada¢ do pociagu.

¢) Lokalne ustalenia operacyjne i dotyczace sytuacji kryzysowych dla okreslonej(-ych) linii na trasie.
Znajomo$¢ kwestii bezpieczeristwa pasazeréw

Szkolenie w zakresie kwestii bezpieczefistwa pasazeréw obejmuje co najmniej nastepujace elementy:
a) zasady sluzace zapewnieniu bezpieczefistwa pasazerow:
— pomoc pasazerom o ograniczonej sprawnosci ruchowej,

— identyfikacja zagrozef,
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— procedury majgce zastosowanie do wypadkéw z udzialem ludzi,
— wystgpienia pozaru lub zadymienia,
— ewakuacja pasazeréw;

b) zasady komunikacji:

— ustalenie, z kim nalezy si¢ kontaktowa¢, oraz rozumienie metod komunikacji, w tym w szczeg6lnosci
z dyzurnym ruchu podczas incydentu wymagajacego ewakuaciji,

— ustalenie przyczyn/sytuacji oraz pro$by o nawigzanie tacznosci,
— metody komunikacji na potrzeby informowania pasazeréw,
— metody komunikacji w przypadku eksploatacji awaryjnej/w sytuacjach kryzysowych;
¢) umiejetnosci behawioralne:
— znajomos¢ sytuacji,
— sumiennos¢,
— komunikacja,
— podejmowanie decyzji i dzialan.
3. Umiejetno$¢ praktycznego wykorzystania wiedzy

Zdolno$¢ wykorzystania wiedzy zawodowej w sytuacjach normalnych, awaryjnych i kryzysowych wymaga od
personelu doglebnej znajomosci:

— metod oraz zasad stosowania przepiséw i procedur,

— procesu uzytkowania urzadzen przytorowych i taboru, a takze wszelkich specjalistycznych urzadzen
zwigzanych z bezpieczenstwem,

w szczeg6lnosci:

a) kontroli przed odjazdem, lacznie z prébami hamulcéw (w razie potrzeby) i sprawdzania prawidtowego
zamkniecia drzwi;

b) procedur zwigzanych z odjazdem;
¢) eksploatacji awaryjne;j;

d) oceny prawdopodobiefistwa wystgpienia usterki w obszarach przeznaczonych dla pasazeréw oraz reagowania
zgodnie z przepisami i procedurami;

e) Srodkéw ochrony i powiadamiania o zagrozeniu zgodnie z wymaganiami przepiséw i regulaminéw lub przy
udzielaniu pomocy maszyniscie;

f) komunikowania si¢ z personelem zarzadcy infrastruktury podczas udzielania pomocy maszyniscie;

g) meldowania o wszystkich nietypowych zdarzeniach dotyczacych eksploatacji pociggu, zwiazanych ze stanem
taboru i bezpieczenstwem pasazeréw. Jezeli takie s3 wymagania, meldunki nalezy sporzadzaé na pismie
w jezyku wybranym przez przedsigbiorstwo kolejowe.
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2.1.

2.2.

2.3.

Dodatek G

Minimalne wymagania dotyczace kwalifikacji zawodowych w odniesieniu do zadania
przygotowania pociggéw

Wymagania ogélne

a) Niniejszy dodatek, ktory nalezy odczytywaé w zwigzku z pkt 4.6, stanowi wykaz elementéw uznanych za
istotne dla zadania przygotowania pociagu w sieci transeuropejskiej.

b) W kontekscie niniejszego rozporzadzenia wyrazenie ,kwalifikacje zawodowe” odnosi si¢ do tych elementéw,
w zakresie ktorych przeszkolenie personelu operacyjnego oraz sprawdzenie, czy rozumie on i potrafi wykonad
elementy zadania jest wazne.

¢) Przepisy i procedury odnosza si¢ do wykonywanego zadania i do wykonujacej je osoby. Zadania te moga by¢
wykonywane przez kazda upowazniong osobe posiadajagca odpowiednie kwalifikacje, bez wzgledu na
nazewnictwo, tytul zawodowy czy stopient uzywane w przepisach i procedurach lub stosowane przez okreslone
przedsiebiorstwo.

Wiedza zawodowa

Kazde zezwolenie wymaga uprzedniego zdania egzaminu oraz spelnienia warunkéow w zakresie biezacej oceny
i szkolen przedstawionych w pkt 4.6.

Ogélna wiedza zawodowa

a) Zasady systemu zarzadzania bezpieczenstwem organizacji, istotne dla wykonywanego zadania.
b) Rola i obowigzki najwazniejszych podmiotéw zaangazowanych w dziatania eksploatacyjne.

¢) Ogdlne warunki dotyczace bezpieczenistwa pasazeréw lub tadunku, w tym przewozu towaréw niebezpiecznych
lub fadunkéw z przekroczong skrajnig fadunkows.

d) Zrozumienie problematyki zagrozen, w szczeg6lnosci w odniesieniu do ryzyka zwigzanego z funkcjonowaniem
kolei oraz zasilaniem trakgji elektryczne;.

¢) Warunki zdrowotne i warunki bezpieczenistwa pracy.

f) Ogoblne zasady ochrony systemu kolei.

g) Bezpieczenistwo os6b podczas przebywania na liniach kolejowych lub w ich poblizu.

h) lZasady, komunikacji oraz sformalizowane procedury wymiany komunikatéw, w tym obstuga urzadzen
acznosci.

Znajomos$¢ procedur operacyjnych i systemdw bezpieczetistwa istotnych w kontekscie zadania

a) Eksploatacja pociaggéw w sytuacjach normalnych, awaryjnych i kryzysowych.

b) Procedury operacyjne w poszczegdlnych lokalizacjach (sygnalizacja, urzadzenia na stacjach, stacjach
rozrzadowych lub w zajezdniach) oraz przepisy bezpieczenstwa.

¢) Lokalne ustalenia eksploatacyjne.
Znajomos¢ wyposazenia pociggu
a) Przeznaczenie i obstuga urzadzen w wagonie towarowym i pojezdzie.

b) Identyfikacja kontroli technicznych i przygotowanie do nich.

¢) Odpowiednia wiedza dotyczaca zadafi o istotnym znaczeniu dla bezpieczeistwa w zakresie procedur oraz
interfejséw w odniesieniu do taboru.

Umiejetno$¢ praktycznego wykorzystania wiedzy

Zdolno$¢ wykorzystania wiedzy zawodowej w sytuacjach normalnych, awaryjnych i kryzysowych wymaga od
personelu doglebnej znajomosci:

— metod oraz zasad stosowania przepiséw i procedur,

— procesu uzytkowania urzadzen przytorowych i taboru, a takze wszelkich specjalistycznych urzadzen
zwigzanych z bezpieczenstwem,
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W szczeg6lnosci:

a) stosowanie regul dotyczacych zestawiania skladu pociggdw, hamowania pociagéw, zaladunku pociagéw itp. w
celu zapewnienia zdolnosci pociagu do ruchu;

b) rozumienie oznaczen i etykiet na pojazdach;

¢) proces okreslania i udostepniania danych o pociagy;

d) komunikowanie si¢ z druzyng pociggows;

¢) komunikowanie si¢ z personelem odpowiedzialnym za sterowanie ruchem pociggéw;
f) eksploatacja awaryjna, zwlaszcza gdy wplywa na przygotowanie pociagdw;

g) Srodki ochrony i powiadamiania o zagrozeniu zgodnie z wymaganiami przepiséw i regulaminéw lub lokalnych
ustalent w danej lokalizacji;

h) dzialania podejmowane w razie incydentéw w zwigzku z przewozem towaréw niebezpiecznych (w stosownych
przypadkach).
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Dodatek H

Europejski numer pojazdu i zwigzane z nim oznaczenia literowe na pudle pojazdu

1. PRZEPISY OGOLNE DOTYCZACE EUROPEJSKIEGO NUMERU POJAZDU

Europejski numer pojazdu (EVN) przypisuje si¢ zgodnie z dodatkiem 6 do zalacznika II do decyzji wykonawczej
Komisji (UE) 2018/1614 ().

Numer EVN zmienia si¢ zgodnie z pkt 3.2.2.8 zalacznika Il do decyzji wykonawczej (UE) 2018/1614.

Numer EVN mozna zmieni¢ na wniosek dysponenta zgodnie z pkt 3.2.2.9 zalgcznika II do decyzji wykonawczej (UE)
2018/1614.

. OGOLNY UKLAD OZNACZENIA ZEWNETRZNEGO

Wielkie litery i cyfry skladajace si¢ na oznaczenie muszg mie¢ co najmniej 80 mm wysokosci oraz bezszeryfowy kréj
czcionki o jakosci korespondencyjnej. Litery o mniejszej wysokosci moga by¢ stosowane jedynie w przypadku, gdy
nie ma innej mozliwo$ci umieszczenia oznaczenia, jak tylko na ostojnicy.

Oznaczenie umieszcza si¢ na wysokosci nieprzekraczajgcej 2 metréw nad poziomem szyn.

Dysponent moze, uzywajac znakéw o wigkszym rozmiarze niz w europejskim numerze pojazdu, dodaé swoje wiasne
oznaczenie (na ktére zazwyczaj skladajg si¢ cyfry numeru seryjnego uzupelione kodem alfabetycznym), przydatne
podczas eksploatacji. Wybdr miejsca, w ktérym zostanie umieszczone wlasne oznakowanie, pozostawia si¢ do
uznania dysponenta. Zawsze jednak musi istnie¢ mozliwos¢ tatwego odrdznienia europejskiego numeru pojazdu od
wlasnego oznaczenia dysponenta.

. WAGONY TOWAROWE

Oznaczenie nanosi si¢ na pudlo wagonu towarowego w nastepujagcym ukladzie:

23. TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

gdzie w przykladach:

D i NL s3 oznaczeniami rejestrujgcych panstw czlonkowskich zgodnie z czg$cia 4 dodatku 6 do decyzji (UE)
2018/1614.

RFC, DB i ACTS s3 oznaczeniami dysponenta pojazdu zgodnie z cz¢icia 1 dodatku 6 do decyzji (UE) 2018/1614
w sprawie krajowego rejestru pojazdéw kolejowych.

W przypadku wagonéw towarowych, ktérych pudlo nie posiada wystarczajaco duzej powierzchni, aby zmiescié taki
uklad, zwlaszcza w przypadku wagonéw platform, oznaczenie moze zosta¢ rozmieszczone w nastepujacy sposéb:
01.87 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks

Jezeli na wagonie towarowym nanosi si¢ przynajmniej jedng litere indeksu o znaczeniu krajowym, to oznaczenie
krajowe nalezy zamieSci¢ za literowym oznaczeniem migdzynarodowym i oddzieli¢ od niego mySlnikiem
W nastepujgcy sposob:

01.87 3320 644-7

TEN F-SNCF Ks-xy

. WAGONY OSOBOWE I CIAGNIONY TABOR PASAZERSKI

Numer umieszcza si¢ na wszystkich $cianach bocznych pojazdu w nastepujacy sposob:

E-SNCF 618720-72021-7
B0 tu

Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614 z dnia 25 pazdziernika 2018 r. ustanawiajaca specyfikacje dotyczace rejestrow

pojazd6w, o ktérych mowa w art. 47 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 oraz zmieniajaca i uchylajaca decyzje
Komisji 2007/756/WE (Dz.U. L 268 z 26.10.2018, 5. 53).
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Oznaczenie kraju, w ktérym dany pojazd jest zarejestrowany, oraz symbol charakterystyki technicznej nanosi sig
bezposrednio przed, za albo pod dwunastocyfrowym numerem pojazdu.

W przypadku wagonéw osobowych z kabing maszynisty europejski numer pojazdu umieszcza si¢ rOwniez wewnatrz
kabiny.

5. LOKOMOTYWY, WAGONY SILNIKOWE I POJAZDY SPECJALNE

Europejski numer pojazdu nalezy umiesci¢ na kazdej $cianie bocznej pojazdéw taboru trakcyjnego w nastepujacy
sposob:

92101108 062-6

Europejski numer pojazdu umieszcza si¢ réwniez wewnatrz wszystkich kabin pojazdéw taboru trakcyjnego.

6. OZNACZENIE LITEROWE ZDOLNOSCI DO INTEROPERACY]NOéCI
,TEN": pojazd uzyskal zezwolenie wazne na obszarze uzytkowania obejmujgcym wszystkie panstwa cztonkowskie.

,PPV/PPW": pojazd zgodny z porozumieniem PPV/PPW lub PGW (w obrebie panstw nalezacych do Organizacji
Wspdlpracy Kolei). (Oryginal: PPV/PPW: IIIIB ([IpaBuia monb30BaHus BArOHAMM B MeXJIYHapoHOM coobuiennu); PGW:
ITpasuia Iomnb3osanms I'pysosbiMu Baronamn)

Pojazdy, ktére uzyskaly zezwolenie wazne na obszarze uzytkowania, ktéry nie obejmuje wszystkich panstw
cztonkowskich, nalezy oznaczy¢, wskazujac panstwa czlonkowskie, ktore wchodza w obszar uzytkowania pojazdu.
Takie oznaczenie jest zgodne z jednym z przedstawionych ponizej rysunkéw, gdzie D oznacza panstwo
czlonkowskie, ktére jako pierwsze przyznalo zezwolenie (w przytoczonym przykladzie sg to Niemcy), natomiast F
oznacza pafistwo czlonkowskie, ktére przyznalo zezwolenie jako drugie (w przytoczonym przykladzie jest to
Francja). Kody panstw czlonkowskich sg zapisywane zgodnie z cz¢scia 4 dodatku 6 do decyzji (UE) 2018/1614.

min 20 48 min 20 8

20

90
min 130

7

| min20 | 48 | min20 8

min 100
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Dodatek I

Wykaz obszaréw, w odniesieniu do ktérych nadal mozna stosowal przepisy krajowe zgodnie
z art. 8 dyrektywy 2016/798/UE

1. DZIEDZINY, KTORYCH MOGA DOTYCZYC PRZEPISY KRAJOWE

Manewrowanie

Zasady sygnalizacji

Zasady operacyjne dotyczace krajowych systeméw sygnalizacji

Maksymalne predkosci w trybie awaryjnym, w tym przy jezdzie na widocznos¢
Ostrozna jazda

Lokalne reguly eksploatacji

Odnoszace sie do szczeglnych warunkéw lokalnych, w ktérych moga by¢ potrzebne dodatkowe informacje, przy
czym jest to ograniczone do wymogow nieobjetych niniejszym rozporzadzeniem.

Eksploatacja w trakcie robot

Bezpieczna eksploatacja pociagu probnego

Widoczno$¢ pociagu — czolo pociagu (zob. 4.2.2.1.2)

Istniejace pojazdy niezgodne z TSI

Zarzadzanie sytuacja kryzysowg i reagowanie w sytuacjach kryzysowych (zob. pkt 4.2.3.7)

Rola wladz lokalnych/krajowych oraz stuzb ratowniczych

Powiadamianie o wypadkach i incydentach: krajowe instrukcje dotyczace trybu powiadamiania organéw
Wyrazenia stosowane w komunikacji w sprawach dotyczacych bezpieczefistwa (zob. dodatek C)
Krajowe instrukcje operacyjne

Wymogi dotyczace znajomoSci trasy zgodnie z krajowsa transpozycja dyrektywy 2007/59/WE (dyrektywa
W sprawie maszynistow)

2. WYKAZ PUNKTOW OTWARTYCH

Transport nadzwyczajny

Rozklad jazdy (zob. 4.2.1.2.3)

Informacje dodatkowe

Rejestracja danych nadzoru poza pociagiem (zob. 4.2.3.5.1)

Informacje dodatkowe

Rejestracja danych nadzoru na pokladzie pociagu (zob. 4.2.3.5.2)

Informacje dodatkowe

Kompetencje zawodowe (zob. pkt 4.6)

— Personel wykonujacy czynnosci o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa, oprécz maszynistow,

— Dodatkowe informacje dla personelu wykonujacego czynnosci o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa
w zakresie towarzyszenia pociaggowi, oprocz maszynistow,

— Dodatkowe informacje dla czlonkéw personelu wykonujacych czynnosci o istotnym znaczeniu dla bezpie-
czenstwa w zakresie ostatecznego przygotowania pociggu przed planowanym przekroczeniem granicy i pracy
poza obszarami oznaczonymi jako ,graniczne” w regulaminie sieci zarzadcy infrastruktury oraz okre$lonymi
w jego autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa.



27.5.2019 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 1391/83

Warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy (zob. pkt 4.7)
— Personel wykonujacy czynnosci o istotnym znaczeniu dla bezpieczenistwa, oprécz maszynistow,

— Dodatkowe informacje dla personelu wykonujgcego czynnosci o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa
w zakresie towarzyszenia pociggowi, oprécz maszynistow,

— Ograniczenia dotyczace alkoholu (zob. 4.7.1).
Wspoélne zasady i reguly eksploatacji (zob. 4.4 i dodatek B)

— Piaskowanie — automatyczne urzadzenie do piaskowania i meldowanie w przypadku uzycia urzadzenia do
piaskowania,

— Awaria przejazdu kolejowego — dodatkowe informacje.

Wyrazenia stosowane w komunikacji w sprawach dotyczacych bezpieczefistwa (zob. dodatek C)
Wyrazenia dodatkowe

Eksploatacja w dlugich tunelach (zob. 4.3.5)

Informacje dodatkowe
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Dodatek |

Glosariusz

Definicje podane w niniejszym glosariuszu dotyczg terminéw uzywanych w niniejszym rozporzgdzeniu.

Do celéw niniejszego rozporzgdzenia zastosowanie ma definicja zawarta w art. 2 dyrektywy (UE) 2016/797 oraz definicja zawarta
w pkt 2.2 TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski”.

Pojecie

Definicja

Wypadek

Zgodnie z definicjg w art. 3 dyrektywy (UE) 2016/798.

Zezwalanie na ruch
pociagéow

Obslugiwanie urzadzen w nastawniach, centrach sterowania obiektami zasilania i osrodkach
sterowania ruchem w celu wydania zezwolenia na jazdg pociagu. Nie obejmuje to dzialan
personelu przedsigbiorstwa kolejowego odpowiedzialnego za zarzadzanie zasobami takimi
jak druzyna pociggowa lub tabor.

Kompetencje

Kwalifikacje i do$wiadczenie niezbedne do bezpiecznego i niezawodnego wykonania zada-
nia. Do$wiadczenie mozna zdoby¢ w ramach procesu szkolenia.

Towary niebezpieczne

Ladunki objete dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/68/WE z dnia 24 wrzesnia
2008 r. w sprawie transportu ladowego towardéw niebezpiecznych ().

Eksploatacja awaryjna

Eksploatacja bedaca skutkiem niezaplanowanego zdarzenia, ktére uniemozliwia wykonywa-
nie przewozéw kolejowych w normalny sposdb.

Odprawa

Zob. Odprawa pociagu

Maszynista

Zgodnie z definicjg w art. 3 dyrektywy 2007/59/WE.

Ostrzezenie o sytuacji
kryzysowej

Wydawanie ostrzezenia o sytuacji kryzysowej w niektérych sytuacjach niebezpiecznych
w celu ostrzezenia wszystkich pociggdw/prac manewrowych na okreslonym obszarze.

Przejechanie bez
zezwolenia sygnatu
,koniec zezwolenia na
jazdg”

Sygnat ,koniec zezwolenia na jazde” przejechano bez zezwolenia w kazdym przypadku, gdy
pocigg kontynuuje jazde za oznaczeniem konica zezwolenia na jazde, tj. w nastepujacych
okolicznosciach:

— urzadzenie przytorowe informuje o niebezpieczenstwie lub pokazuje sygnat STOP, jezeli
ATP nie dziata,

— ATP przekazuje ,koniec zezwolenia na jazdg”,

— punkt wskazano w postaci ustnego lub pisemnego zezwolenia okre$lonego w przepi-
sach,

— ustawiono tablice STOP,
— nadano sygnal reczny.

Obejmuje to zezwolenie na jazde, jak opisano w systemie ETCS oraz zezwolenie na porusza-
nie si¢ w zakresie objetym instrukcjami/sygnalizacja.

Wrylacza si¢ przypadki, w ktérych pojazd nietrakcyjny lub pociag bez nadzoru obstugi minie
sygnat.

Instrukcje europejskie

Zharmonizowane instrukcje operacyjne o podobnej tresci dla maszynistéw w calej Unii Eu-
ropejskiej, umozliwiajace im podobng reakcje w podobnych sytuacjach.

Ewakuacja

Ewakuacja pociggu ma miejsce, kiedy wszystkim pasazerom polecono opusci¢ pociag i prze-
j$¢ na infrastrukture pod nadzorem personelu pokladowego. Przy czym personel poktadowy
uzgadnia wczesniej z dyzurnym ruchu lub innym pracownikiem zarzadcy infrastruktury, ze
jest to bezpieczne.

27.5.2019
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Pojecie Definicja

Transport nadzwyczajny

Pojazd lub przewozony ladunek, ktéry ze wzgledu na strukture/konstrukcje, wymiary lub
mase nie spelnia parametréw trasy i wymaga specjalnego pozwolenia na ruch oraz moze
wymagac szczeg6lnych warunkéw podczas czesci lub calej podrozy.

Warunki zdrowotne
i warunki
bezpieczenstwa pracy

W kontekscie niniejszego rozporzadzenia termin ten odnosi si¢ jedynie do kwalifikacji me-
dycznych i psychologicznych, niezbednych do obstugi odpowiednich elementéw podsys-
temu.

Zagrzane lozysko osiowe

Maznica i lozysko osiowe, ktérych temperatura przekroczyla maksymalng dopuszczalna
konstrukcyjnie temperature roboczg.

Incydent

Zgodnie z definicjg w art. 3 dyrektywy (UE) 2016/798.

Dlugo$¢ pociagu

Laczna dlugosé wszystkich pojazdow ze zderzakami, wlaczajac w to lokomotywe lub loko-
motywy.

Petla

Tor, polaczony z torem gléwnym, uzywany do wymijania, przejezdzania i postoju.

Instrukgje krajowe

Instrukcje okreslone na poziomie krajowym lub przez zarzadce infrastruktury, ktére obej-
mujg sytuacje specyficzne dla systemu klasy B lub przejscia migdzy systemami klasy A i klasy
B.

Jezyk operacyjny

Jezyk lub jezyki uzywane w codziennej dzialalnosci zarzadcy infrastruktury i opublikowane
w jego regulaminie sieci, wykorzystywane do przekazywania komunikatéw operacyjnych lub
dotyczacych bezpieczenstwa miedzy personelem zarzadcy infrastruktury i personelem przed-
sighiorstwa kolejowego.

Instrukcje operacyjne

Formalne informacje wymieniane miedzy dyzurnym ruchu i maszynista, tak aby zapew-
ni¢/kontynuowa¢ eksploatacje kolei w okreslonych sytuacjach. Instrukcje operacyjne istnieja
zaréwno na szczeblu krajowym, jak i europejskim.

Pasazer

Osoba (niebedgca pracownikiem majgcym do wykonania okreslone obowigzki w pociagu)
podrézujaca pociagiem lub znajdujaca sig na terenie kolejowym przed rozpoczeciem pod-
r6zy pociagiem lub po jej zakonczeniu.

Monitorowanie
sprawnodci dzialania

Systematyczne obserwowanie i rejestrowanie sprawnosci dzialania przewozéw kolejowych
oraz infrastruktury, prowadzone w celu poprawy jakosci w obu tych aspektach.

Kwalifikacje

Przydatno$¢ do wykonywania okre$lonego zadania pod wzgledem fizycznym i psychicznym,
facznie z wymagang wiedzg.

Czas rzeczywisty

Mozliwo$¢ wymiany lub przetwarzania informacji o okre$lonych zdarzeniach podczas pod-
r6zy pociggu (takich jak przyjazd na stacje, przejechanie przez stacje lub odjazd ze stacji)
z chwilg ich wystgpienia.

Punkt meldunkowy Okreslone w rozkladzie jazdy pociggu miejsce, z ktérego wymagane jest nadanie meldunku
z podaniem czasu przyjazdu do tego miejsca, odjazdu z niego lub przejechania przez nie.
Trasa Okreslony odcinek lub odcinki linii.

Zadanie o istotnym
znaczeniu dla

Zadanie wykonywane przez personel podczas sterowania pociggiem lub oddzialywania na
jego ruch, ktére moze mie¢ wplyw na bezpieczefistwo kolei.

bezpieczenstwa
Planowy post6j Post6j zaplanowany ze wzgledow komercyjnych lub operacyjnych.
Tor boczny Dowolny tor w obrgbie punktu operacyjnego, ktéry nie jest wykorzystywany do celow pla-

nowej eksploatacji pociagu.

Dyzurny ruchu

Pracownik odpowiedzialny za ustalanie tras pociagéw/prace manewrowe i wydawanie in-
strukcji maszynistom.

Personel

Pracownicy przedsi¢biorstwa kolejowego lub zarzadcy infrastruktury badZ ich wykonawcy,
podejmujacy zadania wyszczeg6lnione w niniejszym rozporzadzeniu.
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Pojecie Definicja
Sygnat stop Dowolny sygnal sygnalizatora, ktéry nie pozwala maszyniScie na minigcie sygnalizatora.
Punkt zatrzymania Miejsce wskazane w harmonogramie ruchu pociggu, w ktérym zaplanowane jest zatrzyma-

nie pociagu, na ogdt w celu wykonania konkretnych dziatan, takich jak umozliwienie pasaze-
rom wsiadania do pociggu i wysiadania z niego.

Rozklad jazdy Dokument lub system, ktéry przedstawia szczegdtowy harmonogram ruchu pociggu(-6w) na
konkretnej trasie.

Punkt kontroli czasu Miejsce okreslone w rozkladzie jazdy pociggu, do ktdrego przypisany jest okreslony czas.
Moze to by¢ czas przyjazdu, czas odjazdu lub — w przypadku, gdy zgodnie z rozkladem
jazdy pociag nie zatrzymuje si¢ w tym miejscu — czas przejechania przez to miejsce.

Pojazd trakcyjny Pojazd z wilasnym napedem, zdolny do poruszania si¢ samemu lub z innymi pojazdami,
z ktérymi moze by¢ sprzegniety.

Pociag Pociag oznacza pojazd(-y) trakcyjny(-e), ze sprz¢gnietymi pojazdami kolejowymi lub bez,
w przypadku ktérego dostepne sg dane o pociggu, eksploatowany miedzy co najmniej
dwoma okre$lonymi punktami.

Odprawa pociggu Przekazana osobie kierujgcej pociggiem informacja, ze wszystkie czynnosci na stacji kolejo-
wej lub w zajezdni zostaly ukonczone i ze — w przypadku personelu za to odpowiedzialnego
— udzielono zezwolenia na ruch pociggu.

Druzyna pociggowa Czlonkowie pokladowego personelu pociagu, posiadajacy $wiadectwa kwalifikacji i wyzna-
czeni przez przedsi¢biorstwo kolejowe do wykonywania w pociagu szczegdlnych, okres-
lonych zadan zwigzanych z bezpieczefistwem; s to na przyklad maszynista lub konduktor.

Przygotowanie pociggu | Dopilnowanie, aby pocigg byt w odpowiednim stanie do rozpoczecia wykonywania prze-
wozu oraz aby urzgdzenia w pociggu byly prawidlowo rozmieszczone, a sklad pociagu byt
odpowiedni do wyznaczonej trasy. Przygotowanie pociggu obejmuje takze kontrole tech-
niczne przeprowadzane przed rozpoczeciem wykonywania przez pociag przewozu.

(") Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie transportu ladowego towaréw nie-
bezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13).

Skrot Wyjasnienie
AC Prad przemienny
ATP Automatyczna kontrola pociggu
CCS ~Sterowanie”
CEN Europejski Komitet Normalizacyjny (fr. Comité Européen de Normalisation)
COTIF Konwencja o migdzynarodowym przewozie kolejami (fr. Convention relative aux Transports In-

ternationaux Ferroviaires)

dB Decybel

DC Prad staly

DMI Interfejs maszynista/pojazd

WE Wspélnota Europejska

EKG Elektrokardiogram

EIRENE Zintegrowana europejska sie¢ acznosci radiowej na potrzeby kolei (ang. European Integrated

Railway Radio Enhanced Network)

EN Norma europejska
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Skrot Wyjasnienie

ENE Energia

ERA Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

ERATV Europejski rejestr typéw pojazdéw dopuszczonych do eksploataciji

ERTMS Eur)opejski system zarzgdzania ruchem kolejowym (ang. European Rail Traffic Management Sys-
tem

ETCS Europejski system bezpiecznej kontroli jazdy pociagu (ang. European Train Control System)

UE Unia Europejska

FRS Specyfikacja wymagan funkcjonalnych (ang. Functional Requirement Specification)

GSM-R Glolg)alny system facznosci ruchomej dla kolei (ang. Global System for Mobile Communications -
Rai

IM Zarzadca infrastruktury (ang. Infrastructure Manager)

INF Infrastruktura

OPE Ruch kolejowy

(O] Organizacja Wspélpracy Kolei

PPV/PPW Skrot rosyjski oznaczajacy Prawita Polzowanija Wagonami w mjezdunarodnom soobszczenii =
Przepisy o uzytkowaniu pojazdéw kolejowych w ruchu migdzynarodowym

RINF Rejestr infrastruktury

RST Tabor

RU Przedsigbiorstwo kolejowe (ang. Railway Undertaking)

SMS System zarzadzania bezpieczefistwem

SPAD Przejechanie sygnatu ,St6j”

SRS Specyfikacja wymagan systemowych (ang. System Requirement Specification)

TAF Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych

TEN Sie¢ transeuropejska

TPS System kontroli pociagu

TSI Techniczna specyfikacja interoperacyjnosci

UIC Miedzynarodowy Zwiazek Kolei (fr. Union Internationale des Chemins de fer)

TSI ,Tabor — Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicz-

lokomotywy i tabor nej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i ta-

pasazerski” (LOC&PAS)

bor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej.




L 1391/88 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 27.5.2019
Skrot Wyjasnienie

TSI, Sterowanie” (CCS)

Rozporzgdzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej spe-
cyfikagji interoperacyjnosci w zakresie podsystemow ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Eu-
ropejskiej

TSI ,Hatas” (NOI)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicz-
nych specyfikacji interoperacyjnoéci podsystemu ,Tabor kolejowy — hatas”, zmieniajace de-
cyzje 2008/232|WE i uchylajace decyzje 2011/229/UE

TSI ,Wagony towarowe”
(WAG)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 321/2013 z dnia 13 marca 2013 r. dotyczace technicznej
specyfikacji interoperacyjno$ci odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor — wagony towarowe”
systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2006/861/WE

TSI ,,Osoby

0 ograniczonej
mozliwosci poruszania
si¢” (PRM)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicz-
nych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych si¢ do dostgpnosci systemu kolei Unii dla
0s6b niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sig

TSI ,Energia” (ENE)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicz-
nych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Energia” systemu kolei w Unii

TSI ,Infrastruktura” (INF)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicz-
nych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Euro-
pejskiej

TSI ,Bezpieczenstwo
w tunelach kolejowych”

(SRT)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicz-
nej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Bezpieczefistwo w tunelach kolejo-
wych” systemu kolei w Unii Europejskiej
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