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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/776
z dnia 16 maja 2019 r.

zmieniajgce rozporzadzenia Komisji (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1299/2014, (UE) nr 1301/2014,

(UE) nr 1302/2014 i (UE) nr 1303/2014, rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 oraz decyzje

wykonawcza Komisji 2011/665/UE w odniesieniu do dostosowania do dyrektywy Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) 2016797 oraz realizacji celow szczeg6lowych okreSlonych w decyzji
delegowanej Komisji (UE) 2017/1474

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (), w szczegdlnosci jej art. 5 ust. 11 i art. 48 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Zgodnie z art. 19 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 () Agencja Kolejowa Unii
Europejskiej (zwana dalej ,Agencja”) jest zobowigzana przedstawi¢ Komisji zalecenia dotyczace technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) i ich przegladu oraz zapewni¢ dostosowanie TSI do postepu technicznego,
tendencji rynkowych i uwarunkowan spotecznych.

(2) TSI powinny zosta¢ zmienione w celu wskazania przepiséw majacych zastosowanie do istniejgcych podsysteméw
i pojazdéw, w szczegblnoSci w przypadku ich modernizacji i odnowienia, a takze wskazania parametréw
pojazdéw i stalych podsystemdw, ktére musza by¢ kontrolowane przez przedsigbiorstwo kolejowe w celu
zapewnienia zgodnosci miedzy pojazdami a trasami, na ktérych majg one by¢ eksploatowane, oraz w celu
wskazania procedur, ktére maja by¢ stosowane w celu sprawdzenia tych parametréw po wydaniu zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu, a przed pierwszym uzyciem pojazdu.

(3)  Decyzja delegowana Komisji (UE) 2017/1474 (}) okreSla szczegélowe cele w zakresie opracowania, przyjecia
i przegladu TSI. W dniu 22 wrzesnia 2017 r. Komisja zwrocila sie do Agencji o przygotowanie zalecen
wdrazajacych szereg tych celow.

(4)  Zgodnie z decyzjg (UE) 2017/1474 nalezy dokonaé przegladu TSI w celu uwzglednienia rozwoju unijnego
systemu kolei w odniesieniu do dzialani w zakresie badan naukowych i innowacji oraz aktualizacji odniesiei do
norm.

(5)  Nalezy ponadto dokona¢ przegladu TSI w celu zamknigcia pozostalych punktéw otwartych. W szczegdlnosci
w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1299/2014 (*) nalezy zamkna¢ otwarte punkty w odniesieniu do specyfikacji
dotyczacych projektu toru w celu zapewnienia zgodnosci z uzyciem hamulca wiropradowego oraz minimalnego
wspoltczynnika dla kodéw ruchu. W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1302/2014 () nalezy zamkngl otwarte
punkty w odniesieniu do specyfikacji dotyczacych efektu aerodynamicznego, bezpieczestwa biernego oraz
systemOw zmiany rozstawu kot i ukltadéw hamulcowych. W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 321/2013 (%) nalezy
zamkng¢ otwarte punkty w odniesieniu do specyfikacji dotyczacych warunkéw badawczych dla badaft torowych
i system6w zmiany rozstawu kol

(') Dz.U.L138226.5.2016, 5. 44.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 (Dz.U.L 138 z 26.5.2016, s. 1).

(*) Decyzja delegowana Komisji (UE) 2017/1474 z dnia 8 czerwca 2017 r. uzupelniajaca dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/797 w odniesieniu do szczegétowych celéw dotyczacych opracowania, przyjecia i przegladu technicznych specyfikacji interopera-
cyjnosci (Dz.U.L 2102 15.8.2017,s. 5).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U.L 356 2 12.12.2014, s. 1).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014,
s.228).

©) Rozpo)rzqdzenie Komisji (UE) nr 321/2013 z dnia 13 marca 2013 r. dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie
do podsystemu ,Tabor — wagony towarowe” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2006/861/WE (Dz.U. L 104

212.4.2013,s.1.).
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Decyzja (UE) 2017/1474 okresla réwniez szczegélowe cele majace zastosowanie do TSI odnoszacej si¢ do
podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” oraz TSI odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor — wagony
towarowe”. W szczegdlnosci nalezy dokona¢ przegladu przepiséw dotyczacych systeméw automatycznej zmiany
rozstawu kot oraz uprosci¢ przepisy dotyczace dostepu do wagonéw pasazerskich, zezwolen dla pojazdéw
pasazerskich obejmujacych duze obszary uzytkowania oraz skladu pociagéw pasazerskich.

Niektore czgsci sktadowe, w przypadku ktdrych pojedyncza awaria moze bezposrednio prowadzi¢ do powaznego
wypadku, majg kluczowe znaczenie dla bezpieczenstwa systemu kolei i powinny by¢ w poszczegdlnych
przypadkach wskazane jako ,kluczowe dla bezpieczenistwa”. Producent powinien zidentyfikowaé czesci sktadowe
kluczowe dla bezpieczefistwa w dokumentacji utrzymania pojazdu.

Inwestycje w urzadzenia przytorowe i pokladowe powinny by¢ chronione poprzez zagwarantowanie zgodnosci
i stabilnosci specyfikacji europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS), co zapewni pewnos¢
prawa i pewno$¢ techniczna, ze urzadzenie pokladowe zgodne z wzorcem 3 systemu ERTMS moze by¢
bezpiecznie eksploatowane na linii zgodnej z ERTMS przy zachowaniu dopuszczalnego poziomu parametrow
eksploatacyjnych. Aby dotrzyma¢ kroku postepowi technologicznemu i zacheci¢ do modernizacji takich, jakie
wprowadzono w ramach zmian ERTMS, jak okre$lono w sprawozdaniu Agencji w sprawie ERTMS w dtuzszej
perspektywie (ERA-REP-150), wdrozZenie takich zmian powinno by¢ dozwolone pod pewnymi warunkami. Jezeli
Agencja wyda projekt specyfikacji w zakresie zmian ERTMS przed ich planowanym prawnym wydaniem w 2022
r., dostawcy i podmioty dokonujace wczesnego wdrozenia powinny stosowaé specyfikacje w fazie pilotazowe;j,
pod warunkiem ze urzadzenie pokladowe zgodne z wzorcem 3 moze by¢ bezpiecznie eksploatowane
w przypadku infrastruktury, w ktérej wdrozono zmiane.

Na podstawie prac badawczo-innowacyjnych Wspdlnego Przedsiewzigcia Shift2Rail nad architekturg systemu,
prace Agencji w dziedzinie zmiany w zakresie rozwoju systemu lacznosci radiowej majg na celu zaproponowanie
rozwigzaf, ktére umozliwilyby niezalezne zarzadzanie cyklem eksploatacji systemu lacznosci radiowej oraz
systemu kontroli pociagu, a jednoczesnie ulatwityby integracje nowego systemu tacznosci radiowej z europejskim
systemem sterowania pociagiem (ETCS) na pokladzie, zgodnie z zestawem 3 specyfikacji wymienionych w tabeli
2.3 zalgcznika A do rozporzadzenia (UE) 2016/919 ().

Nawet pozytywny proces certyfikacji nie zawsze moze zapobiec sytuacji, w ktérej, w okreslonych warunkach,
podczas interakcji podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” z podsystemem ,Sterowanie — urzadzenia
przytorowe” jeden z podsysteméw wielokrotnie nie zadziala lub zadziala niezgodnie z oczekiwaniami. Moze to
wynika¢ z rozbieznosci migdzy krajowymi urzadzeniami podsystemu ,Sterowanie” (np. z powiazan migdzy tymi
urzadzeniami), rozbieznosci migdzy zalozeniami projektowymi i zasadami eksploatacji, brakéw w specyfikacjach,
réznych interpretacji, bledéw projektowych lub nieprawidtowej instalacji urzadzen. W zwigzku z tym konieczne
moze by¢ przeprowadzenie kontroli w celu wykazania technicznej zgodnosci podsysteméw ,Sterowanie”
w obszarze uzytkowania pojazdu. Koniecznos§¢ takich kontroli nalezy uzna¢ za Srodek tymczasowy w celu
zwickszenia zaufania do technicznej zgodnosci miedzy podsystemami. Ponadto w rozporzadzeniu (UE) 2016/919
nalezy okresli¢ procedure tych kontroli. W szczegdlnosci zasady majace zastosowanie do tych kontroli powinny
by¢ przejrzyste i stanowi¢ podstawe do dalszej harmonizacji. Nalezy priorytetowo traktowaé mozliwosé
wykonywania kontroli w laboratorium przedstawiajagcym konfiguracje przytorowa, udostgpnianym przez
zarzadce infrastruktury.

Aby ograniczy¢ kontrole do minimum, kazde pafistwo czlonkowskie powinno promowa¢ harmonizacje swoich
infrastruktur. Zgodnie z t3 zasada, w odniesieniu do kazdego parnstwa czlonkowskiego, mozna zwréci¢ sie tylko
o jeden zestaw kontroli zgodno$ci w odniesieniu do lacznosci radiowej (jeden dla transmisji glosowych i jeden
dla transmisji danych), o ile w ogdle jest to konieczne.

Nalezy rozwazy¢ niezbedne dzialania w mozliwie najkrétszym czasie, aby zwigkszy¢ zaufanie do zgodnosci
technicznej oraz ograniczy¢ i wyeliminowaé badania lub kontrole w celu wykazania zgodnosci technicznej
urzadzefi poktadowych z réznymi wdrozonymi urzadzeniami przytorowymi europejskiego systemu zarzadzania
ruchem kolejowym. W zwigzku z tym Agencja powinna dokonaé oceny podstawowych rozbieznosci
technicznych i okresli¢ niezbedne kroki, aby wyeliminowaé badania lub kontrole w celu wykazania kompaty-
bilnosci technicznej urzadzen pokladowych z réznymi wdrozonymi urzadzeniami przytorowymi.

Niektére TSI moga przewidywaé Srodki przejsciowe w celu utrzymania konkurencyjnosci sektora kolejowego
oraz zapobiegania nadmiernym kosztom wywolanym przez zbyt czeste zmiany ram prawnych. Takie Srodki
przejsciowe maja zastosowanie do uméw w trakcie realizacji oraz do projektéw na zaawansowanym etapie
rozwoju w dniu rozpoczecia stosowania danej TSI Tak diugo, jak te Srodki przejciowe maja zastosowanie,
wnioski o zastosowanie art. 7 ust. 1 dyrektywy 2016/797 nie powinny by¢ potrzebne. Po wygasnieciu Srodkéw
przejsciowych wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o niestosowanie TSI lub ich czgsci powinni uczyni¢ to zgodnie
z art. 7 ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797. Wnioski takie powinny opieraC si¢ na art. 7 ust. 1 lit. a) dyrektywy
2016/797 jedynie w nalezycie uzasadnionych przypadkach.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U.L 158 z 15.6.2016, s. 1).
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(14) W dyrektywie (UE) 2016/797 i rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2018/545 (%) okreslono role Agencji
jako podmiotu udzielajacego zezwolenia. Ponadto w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2018/545 okreslono
procedure majacg zastosowanie w przypadku zmiany istniejacych typoéw pojazdéw, w  szczegdlnosci
w odniesieniu do tworzenia wersji typu pojazdu i wersji wariantu typu pojazdu. Nalezy odpowiednio dostosowaé
role Agencji w zakresie rejestracji danych w europejskim rejestrze typéw pojazdéw kolejowych dopuszczonych
do eksploatacji (ERATV) oraz zadania podmiotéw udzielajacych zezwolenia w odniesieniu do wersji typu pojazdu
i wersji wariantu typu pojazdu.

(15) Rozporzadzenia (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1302/2014 i (UE) 2016/919 powinny uwzglednia¢ zmiany
w procedurze wprowadzania podsysteméw ruchomych do obrotu, przewidziane w art. 20-26 dyrektywy (UE)
2016/797. W tych TSI nalezy zatem wymieni¢ zasadnicze cechy konstrukcyjne stosowane w celu identyfikacji
typu pojazdu oraz okresli¢ wymogi dotyczace zmian, ktére maja na nie wplyw. Nalezy odpowiednio zmienié
wykaz parametréw ERATV.

(16) Zgodnie z decyzja (UE) 2017/1474 w TSI nalezy okresli¢, czy konieczna jest ponowna notyfikacja jednostek
oceniajgcych zgodno$¢, ktdre juz zostaly notyfikowane na podstawie poprzedniej wersji danej TSI, oraz czy
stosuje si¢ uproszczony proces notyfikacji. Niniejsze rozporzadzenie wprowadza ograniczone zmiany, zatem nie
powinna by¢ konieczna ponowna notyfikacja jednostek, ktére juz zostaly notyfikowane na podstawie
poprzedniej wersji danej TSL

(17) Niniejsze rozporzadzenie zmienia TSI, aby osiggna¢ wigksza interoperacyjno$¢ w ramach unijnego systemu kolei,
poprawi¢ i rozwing¢ migdzynarodowy transport kolejowy, przyczyni¢ si¢ do stopniowego tworzenia rynku
wewnetrznego i uzupelnié TSI w celu spelnienia wymagan zasadniczych. Umozliwia to osiggniecie celéw
i spelnienie zasadniczych wymagani dyrektyw 2008/57/WE i (UE) 2016/797. W zwigzku z tym niniejsze
rozporzadzenie powinno by¢ bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach czlonkowskich, w tym
w panstwach czlonkowskich, ktére powiadomily Agencje i Komisje zgodnie z art. 57 ust. 2 dyrektywy (UE)
2016/797, ze przedtuzyly okres transpozycji i w zwiazku z tym nadal stosuja dyrektywe 2008/57/WE najpdzniej
do dnia 15 czerwca 2020 r. Jednostki notyfikowane dzialajace na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/57|/WE (°) w panstwach czlonkowskich, ktére przedluzyly okres transpozycji, powinny mieé
mozliwo$¢ wydania certyfikatu ,WE” zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, o ile dyrektywa 2008/57/WE ma
zastosowanie w panstwie cztonkowskim, w ktérym majg one siedzibe.

(18) W dniach 17 grudnia 2015 r., 6 stycznia 2016 r. i 14 listopada 2017 r. Agencja wydala trzy zalecenia dotyczace
zmiany rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014 w odniesieniu do warunkéw posiadania zezwolenia na wprowadzenie
do obrotu, ktére nie jest ograniczone do poszczegélnych sieci krajowych, zamknigcia punktéw otwartych,
wymogdw dotyczacych czesci skladowych kluczowych dla bezpieczefistwa oraz zmiany przepiséw dotyczacych
systemOw automatycznej zmiany rozstawu kot.

(19) W dniu 11 kwietnia 2016 r. Agencja wydala zalecenie dotyczace zmiany rozporzadzenia (UE) nr 321/2013
w odniesieniu do zamknigcia punktéw otwartych.

(20) W dniu 4 pazdziernika 2017 r. Agencja wydala zalecenie dotyczace zmiany rozporzadzenia (UE) nr 1299/2014
w odniesieniu do zamknigcia punktéw otwartych.

(21) W dniu 19 lipca 2018 r. Agencja wydala zalecenie dotyczace zmiany rozporzadzen (UE) nr 321/2013 i (UE)
nr 1302/2014 oraz decyzji wykonawczej Komisji 2011/665/UE (*°) w odniesieniu do zmian w procedurze
wprowadzania podsysteméw ruchomych do obrotu, w tym kontroli zgodnosci pojazd-trasa po wydaniu
zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu i przed pierwszym uzyciem dopuszczonego pojazdu oraz
przepiséw majgcych zastosowanie do istniejacych podsysteméw i pojazdéw, w szczegdlnosci w przypadku ich
modernizacji i odnowienia.

(22) W dniu 19 paZdziernika 2018 r. Agencja wydala zalecenie dotyczace zmiany rozporzadzenia (UE) 2016/919
w odniesieniu do zmian w procedurze wprowadzania podsysteméw ruchomych do obrotu, w tym kontroli
zgodnosci pojazd-trasa przed pierwszym uzyciem dopuszczonego pojazdu oraz przepisow majgcych
zastosowanie do istniejgcych podsysteméw i pojazdéw, w szczegdlnosci w przypadku ich modernizacji
i odnowienia.

(23) W dniu 15 listopada 2018 r. Agencja wydala zalecenie dotyczace zmiany rozporzadzenia (UE) nr 1303/2014
w odniesieniu do dostosowania go do dyrektywy (UE) 2016/797.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/545 z dnia 4 kwietnia 2018 r. ustanawiajace uzgodnienia praktyczne na potrzeby
procesu udzielania zezwoleni dla pojazdéw kolejowych i zezwolen dla typu pojazdu kolejowego zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 (Dz.U.L 90 z 6.4.2018, s. 66).

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspdlnocie (Dz.U. L 191z 18.7.2008, 5.1).

(") Decyzja wykonawcza Komisji 2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru typéw pojazdéw
kolejowych dopuszczonych do eksploatacji (Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32).
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W dniu 29 listopada 2018 r. Agencja wydala zalecenie dotyczace zmiany rozporzadzen (UE) nr 1299/2014
i (UE) nr 1301/2014 w odniesieniu do dostosowania ich do dyrektywy (UE) 2016/797.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 321/2013, rozporzadzenie (UE) nr 1299/2014,
rozporzadzenie (UE) nr 1301/2014, rozporzadzenie (UE) nr 1302/2014, rozporzadzenie (UE) nr 1303/2014,
rozporzadzenie (UE) 2016/919 i decyzje wykonawcza 2011/665/UE.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig komitetu ustanowionego zgodnie z art. 51
ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 321/2013 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w

art. 2 ust. 1 odestanie do ,pkt 2.7 zalgcznika IT do dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,pkt 2.7

zalgcznika II do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 (¥)

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interopera-

2) w

a)

b)

3) w

a)

4) w

a)

b)

cyjnosci systemu kolei w Unii (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).”;

art. 3 akapit drugi wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) w momencie odnowienia i modernizacji zgodnie z pkt 7.2.2 zalacznika do niniejszego rozporzadzenia;”;

lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) W odniesieniu do oznakowania »GEc, przedstawionego w pkt 5 dodatku C do zalacznika, wagony istniejacej
floty, ktére zostaly dopuszczone do eksploatacji zgodnie z decyzja Komisji 2006/861/WE zmieniong decyzja
2009/107/WE lub zgodnie z decyzja 2006/861/WE zmieniong decyzjami 2009/107/WE i 2012/464/UE
oraz ktére spelniajg warunki wymienione w pkt 7.6.4 decyzji 2009/107/WE, moga otrzymal oznakowanie
»GE« bez dodatkowej oceny osoby trzeciej lub nowego zezwolenia na wprowadzenie do obrotu. Korzystanie
z tego oznakowania w eksploatowanych wagonach pozostaje w gestii przedsigbiorstw kolejowych.”;

art. 4 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. W odniesieniu do »punktéw otwartych« okreslonych w dodatku A warunkami, jakie muszg by¢ spelnione

do celéw weryfikacji zasadniczych wymagan dyrektywy (UE) 2016/797, sa warunki okreSlone w przepisach

krajowych obowigzujagcych w panistwie czlonkowskim, ktére stanowi cze$¢ obszaru uzytkowania pojazdéw
objetych niniejszym rozporzadzeniem.”;

ust. 2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) organy wyznaczone do przeprowadzania procedur oceny zgodnosci i weryfikacji w odniesieniu do punktéw
otwartych.”;

art. 5 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. W odniesieniu do przypadkéw szczegdlnych okreslonych w pkt 7.3 zalgcznika warunkami, jakie musza
by¢ spelnione do celéw weryfikacji zasadniczych wymagan dyrektywy (UE) 2016/797, sa warunki okreslone

w pkt 7.3 zalgcznika lub w przepisach krajowych obowiazujacych w panstwie cztonkowskim, ktére stanowi
cze$¢ obszaru uzytkowania pojazdéw objetych niniejszym rozporzadzeniem.”;

ust. 2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) organy wyznaczone do przeprowadzania procedur oceny zgodnosci i weryfikacji w odniesieniu do
przepiséw krajowych odnoszacych si¢ do przypadkéw szczegdlnych okreslonych w pkt 7.3 zalacznika.”;



L 1391/112 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 27.5.2019

5) w art. 8 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Swiadectwa weryfikacji WE podsystemu zawierajacego sktadniki interoperacyjnosci nieposiadajace
deklaracji WE o zgodnosci lub przydatnosci do stosowania moga by¢ wydawane w czasie okresu przejSciowego
konczacego si¢ w dniu 1 stycznia 2024 r., o ile spelniono wymagania przepiséw okreslonych w pkt 6.3
zalgcznika.”;

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Produkcja lub modernizacjajodnowienie podsystemu z wykorzystaniem niecertyfikowanych skladnikéw
interoperacyjnosci zostajg zakonczone przed uplywem okresu przejsciowego okreslonego w ust. 1, facznie
z wprowadzeniem do obrotu.”;

¢) w ust. 3 lit. b) odeslanie do ,art. 18 dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady” zastepuje si¢
odeslaniem do ,art. 19 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798l (*)

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpie-
czenistwa kolei (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102).”;

d) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4.  Po uplywie okresu przejSciowego koniczacego si¢ w dniu 1 stycznia 2015 r. nowo wyprodukowane
skladniki interoperacyjnosci oznaczenn sygnalowych kofica pociggu musza by¢ objete wymagang deklaracja
zgodnosci WE.”;

6) w art. 8a wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Niezaleznie od przepiséw zawartych w pkt 6.3 zalacznika, $wiadectwo weryfikacji WE moze zostaé
wydane dla podsystemu zawierajagcego skladniki odpowiadajace skladnikowi interoperacyjnosci »element cierny
hamulcow dzialajacy na powierzchnie toczng kotac, ktéry nie posiada deklaracji zgodnosci WE, w trakcie okresu
przejsciowego koriczacego sie w dniu 1 stycznia 2024 r., o ile spelnione sg nastepujace warunki:

a) skladnik zostal wyprodukowany przed datg rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia; oraz

b) skladnik interoperacyjnosci zostal zastosowany w podsystemie, ktéry zostal zatwierdzony i wprowadzony do
obrotu przynajmniej w jednym panstwie czlonkowskim przed datg rozpoczgcia stosowania niniejszego
rozporzadzenia.”;

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Produkcja, modernizacja lub odnowienie podsystemu z wykorzystaniem niecertyfikowanych skladnikéw
interoperacyjnosci muszg zosta¢ zakonczone przed uptywem okresu przejsciowego okreslonego w ust. 1, facznie
z udzieleniem zezwolenia na wprowadzenie do obrotu.”;

¢) w ust. 3 lit. b) odestanie do ,art. 18 dyrektywy 2004/49/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 19 dyrektywy
(UE) 2016/798";

7) w art. 8¢ wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) skladnik interoperacyjnosci zostal zastosowany w podsystemie, ktéry zostal zatwierdzony i wprowadzony
do obrotu przynajmniej w jednym panstwie cztonkowskim przed data wygasniecia okresu zatwierdzenia.”;

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Produkcja, modernizacja lub odnowienie podsystemu z wykorzystaniem niecertyfikowanych skladnikéw
interoperacyjnosci muszg zosta¢ zakonczone przed uptywem okresu przejsciowego okreslonego w ust. 1, facznie
z udzieleniem zezwolenia na wprowadzenie do obrotu.”;

¢) w ust. 3 lit. b) odestanie do ,art. 18 dyrektywy 2004/49/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 19 dyrektywy
(UE) 2016/798";

8) w art. 9 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

,Deklaracje weryfikacji lub zgodnosci z typem nowego pojazdu wydang zgodnie z decyzja 2006/861/WE uznaje si¢
za wazng do konica okresu przejsciowego koficzacego si¢ w dniu 1 stycznia 2017 1.%;
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9) w art. 10a wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w ust. 4 odestanie do ,art. 6 dyrektywy 2008/57/WE” zastgpuje si¢ odeslaniem do ,art. 5 dyrektywy (UE)
2016/7977;

b) w ust. 5 odestanie do ,dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,dyrektywy (UE) 2016/797”;

10) w zalgczniku wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

W rozporzadzeniu (UE) nr 1299/2014 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) w art. 2 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) w ust. 1 odestanie do ,pkt 2.1 zalacznika I do dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,pkt 2.1
zalgcznika II do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 (*)

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei w Unii (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).”;

b) w ust. 3 odestanie do ,art. 20 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 18 dyrektywy (UE)
2016/797”;

¢) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4. TSI ma zastosowanie do sieci systemu kolei w Unii, okreslonego w zalaczniku I do dyrektywy (UE)
2016/797 z wyjatkiem przypadkow, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 i 4 dyrektywy (UE) 2016/797.";

2) w art. 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. W odniesieniu do kwestii okreslonych jako »punkty otwarte« w dodatku R do zalgcznika do niniejszego
rozporzadzenia warunkami, jakie musza by¢ spelnione do celéw weryfikacji zasadniczych wymagani okreslonych
w zalaczniku IIT do dyrektywy (UE) 2016/797, sa warunki okre$lone w przepisach krajowych obowiazujacych
w panstwie czlonkowskim, ktére zezwala na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu objetego niniejszym
rozporzadzeniem.”;

b) ust. 2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) organy wyznaczone do przeprowadzania procedur oceny zgodnosci i weryfikacji w odniesieniu do punktéw
otwartych.”;

N
~

art. 4 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. W odniesieniu do przypadkéw szczegélnych okreslonych w pkt 7.7 zalgcznika warunkami, jakie musza by¢
spetnione do celéw weryfikacji zasadniczych wymagan okreslonych w zalgczniku Il do dyrektywy (UE) 2016797, sa
warunki okreSlone w pkt 7.7 zalgcznika lub w przepisach krajowych obowigzujacych w panstwie cztonkowskim,
ktore zezwala na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu objetego niniejszym rozporzadzeniem.”;

4) art. 4 ust. 2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) organy wyznaczone do przeprowadzania procedur oceny zgodnosci i weryfikacji w odniesieniu do przepiséw
krajowych odnoszacych si¢ do przypadkéw szczeg6lnych okreslonych w pkt 7.7 zalacznika.”;

5) wart. 7 ust. 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w lit. a) odestanie do ,art. 18 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 15 dyrektywy (UE)
2016/797”;

b) w lit. b) odestania do ,art. 16 ust. 2 lit. ¢) dyrektywy 2004/49/WE" oraz ,art. 18 dyrektywy 2004/49/WE”
zastepuje si¢ odpowiednio odestaniami do ,art. 16 ust. 2 lit. d) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/798 ()

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczefistwa
kolei (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102).”

i,art. 19 dyrektywy (UE) 2016/798”;
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6) uchyla si¢ art. 9 ust. 2;
7) w art. 10 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w ust. 4 odestanie do ,art. 6 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 5 dyrektywy (UE)
2016/797”;

b) w ust. 5 odeslanie do ,dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,dyrektywy (UE) 2016/797”;

8) w zalgczniku wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem II do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 3

W rozporzadzeniu (UE) nr 1301/2014 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w ust. 1 odestanie do ,pkt 2.2 zalacznika II do dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,pkt 2.2
zalgcznika II do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 (¥)

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei w Unii (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).”;

b) w ust. 3 odestanie do ,art. 20 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 18 dyrektywy (UE)
2016/797”;

¢) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4. TSI ma zastosowanie do sieci systemu kolei w Unii, okreslonego w zalaczniku I do dyrektywy (UE)
2016/797 z wyjatkiem przypadkow, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 i 4 dyrektywy (UE) 2016/797.";

2) w art. 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,1. W odniesieniu do przypadkéw szczegélnych okreslonych w pkt 7.4.2 zalacznika warunkami, jakie musza
by¢ spelnione do celéw weryfikacji zasadniczych wymagan okreslonych w zalaczniku III do dyrektywy (UE)
2016/797, sa warunki okreslone w pkt 7.4.2 zalacznika lub w przepisach krajowych obowiazujacych w panstwie

czlonkowskim, ktére zezwala na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu objetego niniejszym rozporza-
dzeniem.”;

b) ust. 2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) organy wyznaczone do przeprowadzania procedur oceny zgodnosci i weryfikacji w odniesieniu do przepiséw
krajowych odnoszacych si¢ do przypadkéw szczeg6lnych okreslonych w pkt 7.4.2 zalacznika.”;

3) wart. 7 ust. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w lit. a) odeslanie do ,art. 18 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 15 dyrektywy (UE)
2016/797”;

b) w lit. b) odestania do ,art. 16 ust. 2 lit. ¢) dyrektywy 2004/49/WE” oraz ,art. 18 dyrektywy 2004/49/WE”
zastepuje si¢ odpowiednio odestaniami do ,art. 16 ust. 2 lit. d) dyrektywy (UE) 2016/798” i ,art. 19 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016798 (*)

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczefistwa
kolei (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102).”;

4) uchyla si¢ art. 9 ust. 2;
5) w art. 10 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a) w ust. 4 odeslanie do ,art. 6 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 5 dyrektywy (UE)
2016/797”;

b) w ust. 5 odestanie do ,dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,dyrektywy (UE) 2016/797”;

6) w zalgczniku wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem IIT do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 4

W rozporzadzeniu (UE) nr 1302/2014 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1) wart. 2 ust. 1 odestanie do ,pkt 2.7 zalgcznika II do dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,pkt 2.7
zalgcznika I do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 (¥)

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei w Unii (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).”;

2) art. 3 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,2. TSI nie ma zastosowania do istniejacego taboru systemu kolei w Unii, ktéry zostal dopuszczony do

eksploatacji w calej sieci danego panfistwa czlonkowskiego lub w jej cze$ci do dnia 1 stycznia 2015 r., chyba ze
podlega odnowieniu lub modernizacji zgodnie z pkt 7.1.2 zalacznika.”;

3) w art. 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,1. W odniesieniu do kwestii okreslonych jako »punkty otwarte« w dodatku I do zalacznika warunkami, jakie
muszg by¢ spelnione do celéw weryfikacji zasadniczych wymagan okreslonych w zalgczniku III do dyrektywy

(UE) 2016/797, sa warunki okre$lone w przepisach krajowych obowigzujacych w panistwach cztonkowskich,
ktére stanowig cze$¢ obszaru uzytkowania pojazdéw objetych niniejszym rozporzadzeniem.”;

b) ust. 2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) organy wyznaczone do przeprowadzania procedur oceny zgodnosci i weryfikacji w odniesieniu do punktéw
otwartych.”;

4) art. 5 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,1. W odniesieniu do przypadkéw szczeg6lnych okreslonych w pkt 7.3 zalacznika warunkami, jakie musza by¢
spetnione do celéw weryfikacji zasadniczych wymagan okreslonych w zalaczniku III do dyrektywy (UE) 2016/797,

sa warunki okreSlone w pkt 7.3 zalacznika lub w przepisach krajowych obowigzujacych w panstwach
czlonkowskich, ktére stanowia cze$¢ obszaru uzytkowania pojazdéw objetych niniejszym rozporzadzeniem.”;

5) art. 5 ust. 2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) organy wyznaczone do przeprowadzania procedur oceny zgodnosci i weryfikacji w odniesieniu do przepiséw
krajowych odnoszacych si¢ do przypadkéw szczeg6lnych okreslonych w pkt 7.3 zalgcznika.”;

6) w art. 8 ust. 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w lit. a) odestania do ,art. 18 dyrektywy 2008/57/WE” oraz ,art. 16 ust. 2 lit. ¢) dyrektywy 2004/49/WE”
zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 15 dyrektywy (UE) 2016/797”;

b) w lit. b) odestania do ,art. 16 ust. 2 lit. ¢) dyrektywy 2004/49/WE" oraz ,art. 18 dyrektywy 2004/49/WE”
zastepuje si¢ odpowiednio odestaniami do ,art. 16 ust. 2 lit. d) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/798 ()

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpie-
czefistwa kolei (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102).”

i,art. 19 dyrektywy (UE) 2016/798”;

7) w art. 9 odestania do ,art. 16-18 dyrektywy 2008/57/WE” oraz ,art. 26 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢
odpowiednio odestaniami do ,art. 13-15 dyrektywy (UE) 2016/797” i ,art. 24 dyrektywy (UE) 2016/797”;

8) w art. 10 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w ust. 4 odestanie do ,art. 6 dyrektywy 2008/57/WE” zastgpuje si¢ odeslaniem do ,art. 5 dyrektywy (UE)
2016/797”;

b) w ust. 5 odestanie do ,dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,dyrektywy (UE) 2016/797”;
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9) w art. 11 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:
»3. Pkt 7.1.3.1 zalacznika do niniejszego rozporzadzenia nie ma zastosowania do pojazdéw wprowadzonych do

obrotu po dniu 31 grudnia 2028 r. Pojazdy wprowadzone do obrotu po tej dacie musza by¢ zgodne z rozdziatami
4, 51 6 zalgcznika do niniejszego rozporzadzenia.”;

10) w art. 11 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:
,4.  Panstwa czlonkowskie moga — wylacznie w nalezycie uzasadnionych przypadkach — zezwoli¢ wniosko-
dawcom, aby nie stosowali niniejszego rozporzadzenia lub jego czesci zgodnie z art. 7 ust. 1 lit. a) dyrektywy
2016/797 do projektéw, w odniesieniu do ktérych istnieje mozliwo$¢ lub wygasta mozliwo$¢ stosowania pkt

7.1.1.2 lub 7.1.3.1 zalgcznika. Stosowanie pkt 7.1.1.2 lub 7.1.3.1 zalacznika nie wymaga stosowania art. 7 ust. 1
lit. a) dyrektywy 2016/797.7;

11) w zalgczniku wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem IV do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 5

W rozporzadzeniu (UE) nr 1303/2014 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w art. 2 odestanie do ,zalacznika 1I do dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,zalgcznika II do
dyrektywy (UE) 2016/797 ()

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei w Unii (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).”;

2) w art. 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,1. W odniesieniu do przypadkéw szczegdlnych okreslonych w pkt 7.3 zalacznika warunkami, jakie musza by¢
spelnione do celéw weryfikacji zasadniczych wymagan okre$lonych w zalgczniku I do dyrektywy (UE)
2016/797, sa warunki okre$lone w pkt 7.3 zalacznika lub w przepisach krajowych obowigzujacych w panstwie

cztonkowskim, ktére zezwala na dopuszczenie do eksploatacji stalych podsysteméw lub ktére stanowi czgsé
obszaru uzytkowania pojazdéw objetych niniejszym rozporzadzeniem.”;

b) ust. 2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) organy wyznaczone do przeprowadzania procedur oceny zgodnosci i weryfikacji w odniesieniu do przepiséw
krajowych odnoszacych si¢ do przypadkow szczegélnych okreslonych w pkt 7.3 zalacznika.”;

3) w art. 8 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w ust. 4 odeslanie do ,art. 6 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 5 dyrektywy (UE)
2016/797”;

b) w ust. 5 odeslanie do ,dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,dyrektywy (UE) 2016/7977;

4) w zalgczniku wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem V do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 6

W rozporzadzeniu (UE) 2016/919 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w art. 2 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Niniejsza TSI ma zastosowanie do wszystkich nowych, modernizowanych lub odnowionych podsysteméw
»Sterowanie — urzadzenia przytorowe« i »Sterowanie — urzadzenia pokladowe« systemu kolei, jak okreslono w pkt
2.3 1 2.4 zalacznika I do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016797 (). Pkt 7.2.1a zalgcznika
ma zastosowanie do wszystkich zmian istniejacego podsystemu poktadowego.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei w Unii (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).”;
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b) w ust. 2 skresla si¢ wyrazy ,art. 20 dyrektywy 2008/57[WE i
¢) uchyla si¢ ust. 3;

2) wart. 3 ust. 1 odestanie do ,art. 17 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 14 dyrektywy
(UE) 2016/797%

3) uchyla si¢ art. 5;
4) w art. 6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w ust. 2 odestanie do ,art. 13 i 18 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 10 i 15 dyrektywy
(UE) 2016/7977;

b) w ust. 3 odestanie do ,art. 16 dyrektywy 2004/49/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 16 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 (*)

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa
kolei (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102).”;

5) w art. 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w ust. 4 odeslanie do ,art. 29 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 51 ust. 1
dyrektywy (UE) 2016/797%;

b) w ust. 5 odestanie do ,pkt 7.3.2.1, 7.3.2.2 i 7.3.2.3 decyzji 2012/88/UE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 2

ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2017/6 (*) i pkt 7.4.1.1 zalacznika do niniejszego rozporza-
dzenia.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/6 z dnia 5 stycznia 2017 r. w sprawie europejskiego planu
wdrozenia europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym (Dz.U. L 3 z 6.1.2017, s. 6).”;

=

art. 10 i 11 otrzymujg brzmienie:
LArtykut 10
Korekty bledow

W przypadku wykrycia bledow, ktére nie pozwalajg na zapewnienie normalnej eksploatacji systemu, Agencja
z wlasnej inicjatywy lub na wniosek Komisji jak najszybciej identyfikuje rozwiazania majace na celu skorygowanie
tych bledéow oraz sporzadza oceng ich wplywu na spdjnos¢ i stabilno$¢ wdrozonych juz systeméw ERTMS. W takich
przypadkach Agencja przesyta Komisji opini¢ w sprawie takich rozwigzan i oceny. Komisja, wspierana przez komitet,
o ktérym mowa w art. 51 ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797, analizuje opini¢ Agencji i moze zaleci¢ stosowanie
rozwigzan okreslonych w opinii Agencji do czasu kolejnego przegladu TSI

Artykut 11
Zmiany ERTMS
1. Do czerwca 2021 r., bioragc pod uwage wklad ze strony Shift2Rail i Agencji, Komisja wydaje sprawozdanie

w sprawie definicji systemu lacznos$ci nowej generacji. Sprawozdanie to zawiera warunki i mozliwe strategie migracji
do tego systemu, z nalezytym uwzglednieniem wspélistnienia systemu i wymogéw w zakresie widma.

2. W przypadku gdy Agencja wydala opini¢ wraz z projektem specyfikacji dotyczacych zmiany ERTMS, okreslonej
w ERA-REP-150, dostawcy i podmioty dokonujace wczesnego wdrozenia stosujg te specyfikacje w swoich projektach
pilotazowych i informujg o tym fakcie Agencje.”;

7) dodaje si¢ art. 11a w brzmieniu:
LArtykut 11a
Kompatybilno$é w ramach ERTMS i przyszly przeglad
1. Do dnia 1 czerwca 2020 r. Agencja przesyla Komisji sprawozdanie dotyczace wdrozenia kompatybilnosci
systemu ETCS (ESC) i kompatybilnosci systemu radiowego (RSC). Sprawozdanie to zawiera ocen¢ réznych rodzajow

ESC i RSC oraz mozliwosci zmniejszenia podstawowych réznic technicznych lezacych u podstaw réznych rodzajow
ESC i RSC. Panstwa cztonkowskie przedkiadaja Agencji informacje niezbedne do dokonania analizy.
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2. Do dnia 1 grudnia 2021 r. Komisja, na podstawie wkladu Agencji, okresla kroki niezbedne do wyeliminowania
badan lub kontroli majacych na celu wykazanie kompatybilnosci technicznej urzadzenn pokladowych z réznymi
wdrozonymi urzadzeniami przytorowymi ERTMS, w szczegélnosci w celu osiggniecia harmonizacji zalozen
projektowych i zasad eksploatacji na poziomie pafistw czlonkowskich oraz miedzy panstwami cztonkowskimi.
Pafistwa czlonkowskie przedkladaja Komisji i Agencji informacje niezbedne do dokonania analizy.

3. Do dnia 1 grudnia 2020 r. Agencja przesyla Komisji sprawozdanie dotyczace mozliwosci wigczenia dalszych
elementéw architektury przytorowych i pokladowych systeméw sterowania, w szczegdlnosci w celu uzyskania
projektu nieulegajacego dezaktualizacji, co ulatwi wykorzystanie najnowocze$niejszych technologii i zapewni
zgodno$¢ wsteczng.”;

8) w art. 13 dodaje si¢ ust. 2 i 3 w brzmieniu:

,2.  Panstwa czlonkowskie moga — wylacznie w nalezycie uzasadnionych przypadkach — zezwoli¢ wnioskodawcom,
aby nie stosowali pkt 7.4.2.1 zalacznika zgodnie z art. 7 ust. 1 lit. a) dyrektywy 2016/797 do projektéw,
w odniesieniu do ktérych istnieje mozliwo$¢ lub wygasta mozliwos$¢ stosowania pkt 7.4.2.3 zalgcznika. Stosowanie
pkt 7.4.2.3 zalgcznika nie wymaga stosowania art. 7 ust. 1 lit. a) dyrektywy 2016/797.

3. Bez uszczerbku dla pkt 6.1.2.4 i 6.1.2.5 zalacznika, wnioskodawcy moga nadal stosowac przepisy pierwotnej
wersji rozporzadzenia (UE) 2016/919 (i odpowiednich opinii Agencji) przy skladaniu wniosku o zezwolenie na

a) projekty dotyczace urzadzen przytorowych, ktére s na zaawansowanym etapie rozwoju w dniu wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia; oraz

b) projekty dotyczace urzadzen pokladowych opracowanych zgodnie ze specyfikacjami ERTMS # 2 lub # 3,
wymienionymi w tabeli A.2 w zalgczniku A, ktére znajdujg si¢ na zaawansowanym etapie rozwoju w dniu
wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.”;

9) w zalgczniku wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem VII do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 7

W decyzji wykonawczej 2011/665/UE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) dodaje si¢ art. 2a w brzmieniu:

LArtykut 2a

Informacje, ktére ma wprowadzi¢ Agencja

Agencja wprowadza do europejskiego rejestru typéw pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji informacje na temat
zezwoleni dla typu pojazdu lub wariantu typu pojazdu, ktérych udzielila, oraz na temat nowych wersji typu pojazdu
lub wariantu typu pojazdu zgodnie z art. 50 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545 (¥), jak
okreslono w zalaczniku II do niniejszej decyzji.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/545 z dnia 4 kwietnia 2018 r. ustanawiajace uzgodnienia
praktyczne na potrzeby procesu udzielania zezwolen dla pojazdéw kolejowych i zezwoleri dla typu pojazdu
kolejowego zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 (Dz.U. L 90 z 6.4.2018,
s. 66).”;

>

art. 3 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby krajowe organy ds. bezpieczenstwa przedkladaly informacje na temat
zezwolen dla typu pojazdu lub wariantu typu pojazdu, ktérych udzielily, oraz na temat nowych wersji typu pojazdu
lub wariantu typu pojazdu zgodnie z art. 50 rozporzadzenia (UE) 2018/545, jak okreslono w zalaczniku II do
niniejszej decyzji.”;

3) art. 4 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 4
Kody ograniczen

Zharmonizowane kody ograniczefl majg zastosowanie we wszystkich panstwach cztonkowskich.

Wykaz zharmonizowanych kodéw ograniczen jest wykazem, o ktérym mowa w decyzji wykonawczej (UE)
2018/1614 (¥)

(*) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614 z dnia 25 paZzdziernika 2018 r. ustanawiajaca specyfikacje
dotyczace rejestrow pojazdéw, o ktérych mowa w art. 47 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/797 oraz zmieniajgca i uchylajaca decyzje Komisji 2007/756/WE (Dz.U. L 268 z 26.10.2018, s. 53).”;
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4) w zalaczniku I wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem VIII do niniejszego rozporzadzenia.

5) zalacznik II zastepuje si¢ zalacznikiem IX do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 8

Zgodnie z rozporzadzeniami (UE) nr 1299/2014 i (UE) nr 1303/2014 kazde panstwo czlonkowskie aktualizuje swoj
krajowy plan wdrazania TSI Infrastruktura” i TSI ,Bezpieczefistwo w tunelach kolejowych”. Kazde panstwo
czlonkowskie przekazuje uaktualniony plan wdrazania pozostalym pafistwom czlonkowskim oraz Komisji do dnia
1 stycznia 2020 r.

Artykut 9

1. Notyfikacje jednostek oceniajacych zgodnos¢ do celéw rozporzadzen (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1299/2014, (UE)
nr 1301/2014, (UE) nr 1302/2014, (UE) nr 1303/2014 i (UE) 2016/919 pozostajg wazne na podstawie tych
rozporzadzefi zmienionych niniejszym rozporzadzeniem.

2. Jednostki oceniajgce zgodno$¢ notyfikowane zgodnie z dyrektywa 2008/57/WE moga wydawaé certyfikat
weryfikacji WE i certyfikat zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnikéw interoperacyjnosci WE zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem, o ile dyrektywa 2008/57/WE ma zastosowanie w pafistwie czlonkowskim, w ktérym
majg one siedzibe, zgodnie z art. 57 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797 i najpdzniej do dnia 15 czerwca 2020 r.

Artykut 10

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 16 czerwca 2019 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 16 maja 2019 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 321/2013 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1) w pkt 1, 1.3, 3, 4.1, 4.2.1, 4.7, 5.1, 6.1.2.3 odestania do ,dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniami do
,dyrektywy (UE) 2016/797";

2) pkt 1.2 otrzymuje brzmienie:
,1.2. Zakres geograficzny
Zakres geograficzny niniejszej TSI obejmuje caly system kolei Unii Europejskiej, jak okreslono w pkt 1
zalgcznika 1 do dyrektywy (UE) 2016/797, z uwzglednieniem ograniczeni dotyczacych szerokoici toru,
okreslonych w art. 2.”;
3) pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2.  ZAKRES I DEFINICJA PODSYSTEMU
2.1. Zakres
Niniejsza TSI dotyczy »wagondéw towarowych, w tym pojazdéw przeznaczonych do przewozu samochodéw
ciezarowyche, o ktérych mowa w pkt 2 zalgcznika I do dyrektywy (UE) 2016/797, z uwzglednieniem
ograniczen okre$lonych w art. 2. Ta cz¢$¢ podsystemu »Tabor« bedzie dalej zwana »wagonami towarowymic

i nalezy do podsystemu »Tabor« okre$lonego w zalaczniku II do dyrektywy 2016/797.

Inne pojazdy wymienione w pkt 2 zalgcznika I do dyrektywy (UE) 2016/797 s3 wylaczone z zakresu
niniejszej TSI; sg to w szczegblnoscei:

a) tabor kolejowy specjalny przeznaczony do budowy i utrzymania infrastruktury kolejowej;
b) pojazdy przeznaczone do przewozu:
— pojazdow silnikowych z pasazerami na pokladzie, lub

— pojazdéw silnikowych bez pasazeréw na pokladzie, ktére s3 jednak przeznaczone do zintegrowania
z pociagami pasazerskimi (wagony do przewozu samochoddéw);

) pojazdy, ktore
— zwigkszajg swoja dtugos¢ w konfiguracji z ladunkiem oraz
— ktérych tadunek uzytkowy stanowi czes$¢ konstrukeji pojazdu.

Uwaga: zob. réwniez pkt 7.1 w odniesieniu do poszczegélnych przypadkow.

2.2. Definicje
W niniejszej TSI stosuje si¢ nastgpujace definicje:

a) »jednostka« to ogdlny termin uzywany do okreslania taboru. Wchodzi w zakres stosowania niniejszej TSI,
a tym samym podlega procedurze weryfikacji WE.

W sklad jednostki moga wchodzié:

— »wagony towarowe«, ktére moga by¢ uzytkowane oddzielnie, skladajace si¢ z pojedynczej ramy
zamontowanej na wlasnym zestawie kél, lub

— sklady zlozone z polaczonych ze sobg na stale »elementéwe, ktére nie mogg by¢ uzytkowane
oddzielnie, lub

— »oddzielne wozki kolejowe polaczone z kompatybilnymi pojazdami drogowymic, ktéra to kombinacja
stanowi sktad systemu kompatybilnego z koleja;

b) »pociage« to sktad eksploatacyjny zbudowany z kilku jednostek;
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c) »projektowany stan eksploatacyjny« obejmuje wszystkie warunki, w jakich jednostka ma dzialaé, oraz jej
ograniczenia techniczne. Projektowany stan eksploatacyjny moze wykraczaé poza specyfikacje niniejszej
TSI, tak aby jednostki mogly by stosowane razem w jednym pociggu w sieci w ramach systemu
zarzadzania bezpieczefistwem przedsigbiorstwa kolejowego.”;

4) w pkt 3 wiersz 4.2.3.6.6 w tabeli 1 otrzymuje brzmienie:

5)

6)
7)
8)
9)
10)

11)

12)

»4.2.3.6.6 | Systemy automatycznej zmiany roz- 1.1.1, 1.2 1.5"
stawu kot
1.1.2,
1.1.3

pkt 4.2.2.2 otrzymuje brzmienie:

,4.2.2.2. Budowa pudla jednostki, mocowania urzadzen oraz punktéw podnoszenia na linach i podnoszenia
podnosnikiem sa tak zaprojektowane, aby w warunkach obciazenia zdefiniowanych w rozdziale 5 normy
EN 12663-2:2010 nie wystapily peknigcia, znaczace odksztalcenia trwale ani zerwania.

W przypadku skladu systemu kompatybilnego z koleja skladajacego si¢ z oddzielnych wozkow
kolejowych polaczonych z kompatybilnymi pojazdami drogowymi, warunki obcigzenia mogg rézni¢ si¢
od wyzej wymienionych, ze wzgledu na ich specyfikacje bimodalng; w takim przypadku dane warunki
obcigzenia opisuje wnioskodawca na podstawie sp6jnego zestawu specyfikacji z uwzglednieniem szczegd-
fowych warunkéw eksploatacji zwigzanych ze skladem pociagu, manewrowaniem nim i jego eksploatacja.

Spos6b wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.2.2.1.

Punkty podnoszenia na linach i podnoszenia podnosnikiem zaznacza si¢ na jednostce. Oznakowanie musi
by¢ zgodne z pkt 4.5.14 normy EN 15877-1:2012.

Uwaga: Techniki laczenia uznaje si¢ rOwniez za objete zakresem wykazania zgodnosci zgodnie z pkt
6.2.2.1.7;

w pkt 4.2.3.1 akapit drugi i trzeci stowa ,EN 15273-2:2009” zastepuje si¢ stowami ,EN 15273-2:2013+A1:2016%
w pkt 4.2.3.1 stowa ,GIC1 i GIC2” zastepuje si¢ stowami ,GI1 i GI2%

w pkt 4.2.3.2 stowa ,EN 15528:2008” zastepuje si¢ stowami ,EN 15528:2015%;

w pkt 4.2.3.3 stowa ,decyzji Komisji 2012/88/UE (1) zastepuje si¢ stowami ,ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0”;

w pkt 4.2.3.3 uchyla si¢ przypis ,(') Dz.U. L 51 z 23.2.2012, s. 17;

w pkt 4.2.3.4 stowa ,Specyfikacje projektu i ocena zgodnosci urzadzen pokladowych stanowig punkty otwarte.”
zastepuje si¢ stowami:

Jezeli jednostka ma umozliwiaé monitorowanie za pomoca urzadzenn pokladowych, stosuje si¢ nastepujace
wymagania:

— Urzadzenia te sg zdolne do wykrywania pogorszenia stanu dowolnego tozyska maznicy jednostki.

— Stan lozyska ocenia si¢ poprzez monitorowanie jego temperatury, czestotliwosci dynamicznych lub innych
odpowiednich wlasciwosci stanu fozysk.

— System wykrywajacy znajduje si¢ w calosci na pokladzie jednostki, a komunikaty diagnostyczne sg udostepniane
na pokladzie.

— Komunikaty diagnostyczne oraz sposéb, w jaki sa one udostepniane, sa opisane w dokumentacji dotyczacej
eksploatacji okre$lonej w pkt 4.4 niniejszej TSI oraz w zasadach utrzymania okreSlonych w pkt 4.5 niniejszej
TSL”;

w pkt 4.2.3.5.2 stowa ,rozdziale 5 normy EN 14363:2005” zastepuje si¢ stowami ,rozdziatach 4, 5 i 7 normy EN
14363:2016”;
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13) pkt 4.2.3.6.6 otrzymuje brzmienie:
,4.2.3.6.6. Systemy automatycznej zmiany rozstawu kot

Wymog ten ma zastosowanie do jednostek wyposazonych w system automatycznej zmiany rozstawu
kot z mechanizmem przestawiania pozycji osiowej kol, co zapewnia zgodnos¢ jednostki z szerokoscig
toru wynoszgcg 1 435 mm i z innymi szeroko$ciami toru objetymi zakresem niniejszej TSI za pomoca
przejazdu przez system zmiany szerokoSci toru.

Mechanizm zmiany zapewnia zablokowanie kota w prawidlowej zamierzonej pozycji osiowej.

Po przejeidzie przez system zmiany szerokoSci toru nastepuje sprawdzenie stanu ukladu blokady
(zablokowany lub odblokowany) oraz polozenia két za pomocy jednego lub kilku nastepujacych
Srodkéw: kontrola wzrokowa, pokladowy system kontroli lub system kontroli infrastruktury/urzadzen.
W przypadku pokladowego systemu kontroli musi by¢ mozliwe ciagte monitorowanie.

Jezeli uklad biegowy posiada wyposazenie hamulcowe podlegajace zmianie pozycji podczas operacji
zmiany rozstawu kol, system automatycznej zmiany rozstawu k6! musi zapewniaé ustawienie go
w pozycji i bezpieczng blokade w prawidlowej pozycji jednoczesnie z kotami.

Awaria blokady pozycji k6t i wyposazenia hamulcowego (w stosownych przypadkach) podczas
eksploatacji wykazuje typowo wiarygodne prawdopodobienstwo bezpos$redniego doprowadzenia do
katastrofy (prowadzacej do wielu ofiar $miertelnych); z uwagi na stopien cigzkosci skutkéw awarii
nalezy wykaza¢, ze ryzyko jest kontrolowane na zadowalajacym poziomie.

System automatycznej zmiany rozstawu kot definiuje si¢ jako skladnik interoperacyjnosci (pkt 5.3.4b)
i stanowi on czg$¢ skladnika interoperacyjnosci »zestaw kolowy« (pkt 5.3.2). Procedura oceny zgodnosci
jest okreslona w pkt 6.1.2.6 (poziom skladnika interoperacyjnosci), pkt 6.1.2.2 (wymog bezpieczenistwa)
i w pkt 6.2.2.4a (poziom podsystemu) niniejszej TSI

Szeroko$¢ toru, z ktérg jednostka jest zgodna, jest rejestrowana w dokumentacji techniczne;j.
Opis operacji zmiany szerokosci toru w trybie normalnym, w tym typ(-y) system(-Ow) zmiany
szerokosci toru, z ktorym(-) jednostka jest zgodna, stanowi cze$¢ dokumentacji technicznej (zob.

réwniez pkt 4.4 niniejszej TSI).

Wymagania i oceny zgodnosci wymagane w innych punktach niniejszej TSI stosuje si¢ niezaleznie dla
kazdej pozycji kota odpowiadajacej jednej szerokosci toru i muszg one by¢ odpowiednio udokumen-
towane.”;

14) w pkt 4.2.4.2 stowa ,rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 352/2009 (1) zastepuje si¢ stowami ,rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013 (1)

15) w pkt 4.2.4.2 przypis ,(}) Dz.U. L 108 z 29.4.2009, s. 4.” zastepuje si¢ przypisem ,(') Dz.U. L 121 z 3.5.2013,
s. 8.

16) w pkt 4.2.4.3.2.1 stlowa ,broszura UIC 544-1:2013 r.” i ,UIC 544- 1:2013" zastepuje si¢ stowami ,UIC 544-
1:2014%;

17) w pkt 4.2.4.3.2.2 slowa ,minimalng skuteczno$¢ hamulca postojowego” zastepuje si¢ stowami ,minimalng sile
hamulca postojowego”;

18) w pkt 4.2.4.3.2.2 skrela si¢ slowa ,minimalng skuteczno$¢ hamulca postojowego oznacza si¢ na jednostce.
Oznakowanie jest zgodne z pkt 4.5.25 normy EN 15877-1:2012.%;

19) w pkt 4.2.5 stowa ,EN 50125-1: 1999” zastepuje si¢ stowami ,EN 50125-1:2014";

20) w pkt 4.2.6.2.1 stowa ,EN 50153:2002” zastepuje si¢ stowami ,EN 50153:2014";

21) w pkt 6.2.2.8.4 stowa ,ze specyfikacjg techniczng TS 45545-7:2009" zastepuje si¢ stowami ,z EN 45545-7:2013";
22) w pkt 4.2.6.2.2 stowa ,EN 50153:2002” zastepuje si¢ stowami ,EN 50153:2014";

23) w pkt 4.2.6.3 stowa ,w rozdziale 1 dokumentu technicznego ERA ERA[TD/2012-04/INT wersja 1.2 z dnia

18.1.2013 opublikowanego na stronie internetowej ERA (http:/[www.era.europa.eu)” zastepuje si¢ stowami ,na
rys. 11 w normie EN 16116-2:2013"
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24) w tabeli 7 w pkt 4.3.3 slowa ,Odniesienie decyzja Komisji 2012/88/UE zalacznik A, tabela A2, indeks 77~
zastepuje si¢ stowami ,Odniesienie ERAJ/ERTMS[033281 rev. 4.0%

25) pkt 4.4 otrzymuje brzmienie:
,4.4 Zasady eksploatacji

Zasady eksploatacji opracowane s3 w ramach procedur opisanych w systemie zarzadzania bezpieczefistwem
w przedsigbiorstwie kolejowym. Zasady te uwzgledniaja dokumentacje dotyczaca eksploatacji, ktéra wchodzi
w sklad dokumentacji technicznej wymaganej na podstawie art. 15 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016797
i okreslonej w zalaczniku IV do tej dyrektywy.

W przypadku czgici skladowych kluczowych dla bezpieczefistwa (zob. réwniez pkt 4.5) projektanci/pro-
ducenci opracowujg na etapie projektu oraz w drodze wspdlpracy migdzy projektantami/producentami
a zainteresowanymi przedsigbiorstwami kolejowymi lub zainteresowanymi dysponentami wagonéw po
rozpoczeciu eksploatacji pojazdow, szczegbtowe wymogi dotyczace eksploatacji oraz identyfikowalnosci
eksploatacij.

W dokumentacji dotyczacej eksploatacji opisano cechy jednostki w odniesieniu do projektowanego stanu
eksploatacyjnego, ktére nalezy wzia¢ pod uwage w celu zdefiniowania zasad eksploatacji w warunkach
normalnych i réznych racjonalnie mozliwych do przewidzenia trybach pracy podczas awarii.

Dokumentacja dotyczaca eksploatacji sklada si¢ z:

— opisu eksploatacji w trybie normalnym, w tym charakterystyki eksploatacyjnej oraz ograniczen jednostki
(np. skrajnia pojazdu, maksymalna predkos¢ konstrukcyjna, nacisk osi, skuteczno§¢ hamowania, zgodnosé
z systemami detekcji pociggéw, dozwolone warunki $rodowiskowe, typ(-y) i dzialanie systeméw zmiany
szerokosci toru z kt6rymi jednostka jest zgodna),

— opisu eksploatacji w trybie pracy podczas awarii (kiedy w urzadzeniach lub funkcjach opisanych
w niniejszej TSI wystepuja awarie bezpieczenstwa), o ile s3 one racjonalnie mozliwe do przewidzenia,
facznie z odno$nymi dopuszczalnymi ograniczeniami i warunkami eksploatacyjnymi danego pojazdu
kolejowego, ktdre mogg wystapié,

— wykazu czesci skladowych kluczowych dla bezpieczefistwa: Wykaz czesci skladowych kluczowych dla
bezpieczefistwa zawiera szczeg6towe wymogi dotyczace eksploatacji oraz identyfikowalnosci eksploatacji.

Whioskodawca przedklada wstepna wersje dokumentacji dotyczacej zasad eksploatacji. Dokumentacje te
mozna zmodyfikowa¢ na pdzniejszym etapie zgodnie z odpowiednimi przepisami unijnymi, z uwzglednieniem
istniejacych warunkow eksploatacji i utrzymania jednostki. Jednostka notyfikowana sprawdza jedynie fakt
dostarczenia dokumentacji dotyczacej eksploatacji.”;

26) pkt 4.5 otrzymuje brzmienie:
,4.5. Zasady utrzymania

Utrzymanie to zbiér dzialan, ktérych celem jest zapewnienie jednostce funkcjonalnej zachowania lub
przywrécenia stanu, w ktérym moze wykonywa¢ wymagane funkgcje.

Nastepujace dokumenty wchodzace w sklad dokumentacji technicznej wymaganej na podstawie art. 15
ust. 4 dyrektywy (UE) 2016797 i okreslonej w zalaczniku IV do tej dyrektywy sa niezbedne do podjecia
czynnosci w zakresie utrzymania jednostek:

— dokumentacja ogélna (pkt 4.5.1),

— akta uzasadnienia projektu utrzymania (pkt 4.5.2), oraz

— opis utrzymania (pkt 4.5.3).

Whioskodawca przedklada trzy dokumenty opisane w pkt 4.5.1, 4.5.2 i 4.5.3. Dokumentacj¢ t¢ mozna
zmodyfikowal na pdZniejszym etapie zgodnie z odpowiednimi przepisami unijnymi, z uwzglednieniem
istniejagcych warunkow eksploatacji i utrzymania jednostki. Jednostka notyfikowana sprawdza jedynie fakt
dostarczenia dokumentacji dotyczacej utrzymania.

Whioskodawca lub kazdy podmiot upowazniony przez wnioskodawce (np. dysponent) przekazuje te

dokumentacje podmiotowi odpowiedzialnemu za utrzymanie, gdy tylko zostanie on wyznaczony do
utrzymania jednostki.
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Na podstawie tych trzech dokumentéw podmiot odpowiedzialny za utrzymanie okrela plan utrzymania
oraz odpowiednie wymagania dotyczace utrzymania na poziomie operacyjnym utrzymania pozostajace
w jego wylacznej gestii (poza zakresem oceny zgodnosci z niniejsza TSI).
Dokumentacja zawiera wykaz cz¢sci skfadowych kluczowych dla bezpieczenistwa. Czgsci skladowe kluczowe
dla bezpieczefistwa to czeSci skladowe, w przypadku ktérych pojedyncza awaria wykazuje wiarygodne
prawdopodobiefistwo bezposredniego powaznego wypadku zdefiniowanego w art. 3 pkt 12 dyrektywy (UE)
2016/798.
Czesci skladowe kluczowe dla bezpieczenstwa oraz odnoszgce si¢ do nich szczegétowe wymogi dotyczace
obstugi, utrzymania oraz identyfikowalnosci utrzymania sg okreslane przez projektantéw i producentéw na
etapie projektu oraz na zasadzie wspélpracy miedzy projektantami, producentami i podmiotami odpowie-
dzialnymi za utrzymanie, po oddaniu pojazdéw do eksploataciji.

4.5.1. Dokumentacja ogdlna
W sklad dokumentacji ogdlnej wchodza:
— rysunki i opisy jednostki i jej sktadnikow,
— wszelkie wymogi prawne dotyczgce utrzymania jednostki,

— rysunki ukladéw (elektryczny, pneumatyczny, hydrauliczny, schematy obwodéw sterowania),

— dodatkowe systemy pokladowe (opis systeméw wraz z opisem funkcjonalnosci, specyfikacja interfejsow
oraz przetwarzaniem danych i protokotami),

— dokumentacja konfiguracji dla kazdego pojazdu (wykaz czgSci i specyfikacja materialéw) w celu
umozliwienia (migdzy innymi) identyfikowalnosci podczas czynnosci w zakresie utrzymania.

4.5.2  Akta uzasadnienia projektu utrzymania

Akta uzasadnienia projektu utrzymania zawierajg wyjasnienia dotyczace sposobu, w jaki czynnosci

utrzymania sg okreSlone i zaplanowane w celu zapewnienia zachowania charakterystyk taboru w dopusz-

czalnych granicach w calym okresie jego eksploatacji. W aktach takich muszg znalez¢ si¢ dane wejsciowe

stuzace do ustalenia kryteriéw kontroli oraz okresowosci czynnosci utrzymania. Akta uzasadnienia projektu

utrzymania obejmujg:

— praktyka, zasady i metody stosowane do organizowania utrzymania jednostki,

— praktyka, zasady i metody stosowane do okreslenia czgsci skladowych kluczowych dla bezpieczenstwa
oraz odnoszgce si¢ do tych elementéw szczegdtowe wymogi dotyczace eksploatacji, obstugi, utrzymania
i identyfikowalnosci.

— ograniczenia normalnej eksploatacji jednostki (np. km/miesiac, ograniczenia klimatyczne, dopuszczone
rodzaje tadunkéw itp.),

— istotne dane wykorzystywane do organizowania utrzymania oraz pochodzenie tych danych (zdobyte
doswiadczenie),

— przeprowadzone badania, kontrole i obliczenia w celu zorganizowania utrzymania.

4.5.3  Opis utrzymania

W opisie utrzymania przedstawia si¢ sposob wykonywania czynnosci utrzymania. Czynnosci utrzymania
obejmujg m.in.: kontrole, monitorowanie, badania, pomiary, wymiany, regulacje, naprawy.

Czynnosci utrzymania dziela si¢ na:

— prewencyjne czynnosci utrzymania (planowane i kontrolowane), oraz

— naprawcze czynnosci utrzymania.

Opis utrzymania zawiera ponizsze elementy:

— hierarchia i funkcjonalny opis elementéw okreslajacy granice taboru poprzez zestawienie wszystkich

elementéw nalezacych do konstrukeji danej jednostki taboru i uporzadkowanie ich wedtug odpowiedniej
liczby dyskretnych pozioméw. Ostatnim elementem w hierarchii jest wymienny element,
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— lista czeSci zawierajgca opisy techniczne czeSci zamiennych (zespoléw wymiennych). Lista zawiera
wszystkie czeci, ktére wymagaja wymiany w okre§lonych warunkach lub ktére moga wymagad
wymiany w nastepstwie wadliwego dzialania elektrycznego czy mechanicznego albo ktére zgodnie
z przewidywaniami bedg wymagaly wymiany po uszkodzeniu w wyniku wypadku. Wskazuje si¢
skfadniki interoperacyjnosci i odnosi je do odpowiedniej deklaracji zgodnosci,

— wykaz czedci sktadowych kluczowych dla bezpieczenistwa: Wykaz czesci skladowych kluczowych dla
bezpieczenstwa musi zawiera¢ szczegdlowe wymogi dotyczace obstugi, utrzymania oraz identyfiko-
walnosci obstugi i utrzymania.

— wartosci graniczne, ktére w czasie eksploatacji nie mogg by¢ przekroczone. Dozwolone jest podanie
ograniczen eksploatacyjnych w trybie pracy podczas awarii (osiggnigte warto$ci graniczne),

— wykaz odniesien do europejskich regulacji prawnych, ktérym podlegajg elementy lub podsystemy.

— plan utrzymania (¥), tj. uporzadkowany zbiér zadan do realizacji utrzymania, w tym czynnosci,
procedury i $rodki. Opis tego zbioru zadan obejmuje:

a) rysunki dotyczace instrukcji demontazu/montazu niezbedne w celu prawidlowego montazu/de-
montazu cze$ci podlegajacych wymianie,

b) kryteria utrzymania;

¢) kontrole i testy dotyczace w szczeg6lnosci czesci istotnych pod wzgledem bezpieczefistwa; obejmuja
one inspekcje wzrokows i badania nieniszczace (w stosownych przypadkach, np. w celu wykrycia
nieprawidtowosci, ktére moga mie¢ negatywny wplyw na bezpieczenistwo);

d) narzedzia i materialy wymagane w celu wykonania zadania;

e) materialy eksploatacyjne niezbedne do wykonania zadania;

f) wyposazenie i sprzet ochrony osobistej;

— niezbedne préby i procedury, jakie nalezy podja¢ po wykonaniu kazdej czynnosci utrzymania przed
ponownym oddaniem taboru do eksploatacji.

(*) Plan utrzymania uwzglednia wnioski z prac grupy zadaniowej ERA ds. utrzymania wagonéw towarowych (zob.

»Sprawozdanie konficowe z dzialalno$ci grupy zadaniowej ds. utrzymania wagonéw towarowych« opublikowane
na stronie internetowej ERA: http:/[www.era.curopa.eu).”;

27) w pkt 4.8 stowa ,GIC1 i GIC2” zastepuje si¢ stowami ,GI1 i GI2”;
28) dodaje si¢ nowy pkt 4.9 w brzmieniu:
,4.9 Kontrole zgodnosci trasy przed uzyciem dopuszczonych pojazdéw
Parametry podsystemu »Tabor — wagony towarowe«, ktére majg by¢ stosowane przez przedsigbiorstwo
kolejowe do celéw kontroli zgodnosci trasy, zostaly opisane w dodatku D1 do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2019/773 (¥
(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie technicznej specyfikacji

interoperacyjnoéci w zakresie podsystemu »Ruch kolejowy« systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace
decyzje 2012/757|UE (Dz.U. L 139 1z 27.5.2019, s. 5).%;

29) w pkt 5.3.1 slowa ,Uklad biegowy projektuje si¢ dla zakresu zastosowarl i obszaru stosowania okreslonych za
pomocg nastepujacych parametréw:” zastgpuje si¢ stowami:

,2Uklad biegowy projektuje si¢ dla wszystkich zakreséw zastosowan i obszaréw stosowania okreslonych za pomoca
nastepujacych parametréw:

— Szeroko$¢ toru”;

30) w pkt 5.3.2 stlowa ,Zestaw kolowy ocenia si¢ i projektuje pod katem obszaru stosowania okreslonego przez:”
zastepuje si¢ stowami:

,Do celéw niniejszej TSI zestawy kolowe obejmujg gtéwne czesci zapewniajace interfejs mechaniczny z torem (kota
i elementy laczace: np. 0§ poprzeczna, o§ niezalezna). Czesci osprzetu (fozyska osi, maznice, tarcze hamulcowe) sg
oceniane na poziomie podsystemu.


http://www.era.europa.eu
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Zestaw kolowy ocenia si¢ i projektuje pod katem obszaru stosowania okreslonego przez:
— szeroko$¢ toru,”;
31) w pkt 5.3.3 stowa: ,— predko$¢ maksymalna i okres eksploatacji, oraz” zastgpuje si¢ stowami:
,— predkos¢ maksymalna,
— ograniczenia eksploatacyjne, oraz”;
32) po pkt 5.3.4a dodaje si¢ nowy pkt 5.3.4b w brzmieniu:
,5.3.4b System automatycznej zmiany rozstawu kot

Skfadnik interoperacyjnosci »system automatycznej zmiany rozstawu kol projektuje si¢ i ocenia pod katem
obszaru stosowania okreslonego przez:

— szerokodci toru, dla ktérych system jest zaprojektowany,

— zakres maksymalnego statycznego nacisku osi,

— zakres nominalnych $rednic powierzchni tocznych ko,

— maksymalng predkos¢ konstrukeyjna jednostki, oraz

— typy system(-0w) zmiany szerokosci toru, dla ktérych system jest zaprojektowany, w tym predkosé
znamionowg przejazdu przez system(-y) zmiany szerokosci toru, oraz maksymalne sily osiowe podczas

procesu automatycznej zmiany rozstawu kot.

System automatycznej zmiany rozstawu kot musi spelnia¢ wymogi okreslone w pkt 4.2.3.6.6; wymogi te
ocenia si¢ na poziomie skladnika interoperacyjnosci zgodnie z pkt 6.1.2.6.”;

33) w pkt 6.1.2 w tabeli 9 pod wierszem ,4.2.3.6.4 O$” dodaje si¢ nowy wiersz 4.2.3.6.6:

,4.2.3.6.6 | System automatycznej zmiany roz- | X (¥) X X X (¥ X X (**)”
stawu kot

34) w pkt 6.1.2 po ostatnim akapicie dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

W szczegblnym przypadku majagcym zastosowanie do czesci skfadowej okreslonej w pkt 5.3 niniejszej TSI jako
sktadnik interoperacyjnosci odpowiedni wymog moze stanowic cze$¢ weryfikacji na poziomie skladnika interopera-
cyjnoéci jedynie wtedy, gdy cze$¢ skladowa nadal spelnia wymogi rozdzialéw 4 i 5 niniejszej TSI oraz gdy
szczeg6lny przypadek nie odnosi si¢ do przepisu krajowego (tj. dodatkowego wymogu zgodnego z podstawowg TSI
i w pelni okreslonego w TSI).

W innych przypadkach weryfikacje przeprowadza si¢ na poziomie podsystemu; jezeli do danej czgsci sktadowej ma
zastosowanie przepis krajowy, panstwo czlonkowskie, ktorego to dotyczy, moze okresli¢ odpowiednie procedury
oceny zgodnosci majace zastosowanie.”;

35) pkt 6.1.2.1 otrzymuje brzmienie:
,60.1.2.1. Uklad biegowy

Spos6b wykazania zgodnosci zachowania dynamicznego podczas jazdy przedstawiono w normie EN
16235:2013.

Jednostki wyposazone w ustalony uklad biegowy zgodnie z rozdzialem 6 normy EN 16235:2013 uznaje
si¢ za zgodne z odpowiednimi wymogami, o ile uklady biegowe s3 eksploatowane w ustalonych dla nich
obszarach stosowania.

Podstawe oceny wytrzymatosci ramy wozka stanowi pkt 6.2 normy EN 13749:2011.%;
36) w pkt 6.1.2.2 ostatni akapit otrzymuje brzmienie:
,Musi istnie¢ odpowiednia procedura weryfikacji w celu zagwarantowania na etapie montazu, ze zadne wady nie
obnizg bezpieczefistwa z powodu zmiany charakterystyki mechanicznej zamontowanych cze$ci osi. Procedura ta

musi obejmowac okreslenie wartosci zaklocenia oraz, w przypadku zestawéw kolowych montowanych za pomoca
naprasowywania, odpowiedni schemat naprasowywania.”;
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37) w pkt 6.1.2.5 w czterech przypadkach stowa ,ERA/TD/2013-02/INT wersja 2.0 z dnia XX.XX.2014 r.” zastepuje si¢
stowami ,ERA/TD/2013-02/INT wersja 3.0 z dnia 27.11.2015 r.”;

38) po pkt 6.1.2.5 dodaje si¢ nowy pkt6.1.2.6 w brzmieniu:
,6.1.2.6. System automatycznej zmiany rozstawu kot

Procedura oceny opiera si¢ na planie walidacji obejmujacym wszystkie aspekty wymienione w pkt
4.2.3.6.6 i 5.3.4b.

Plan walidacji musi by¢ spdjny z analiza bezpieczenistwa wymagang w pkt 4.2.3.6.6 i musi okresla¢ ocene
niezbedng na wszystkich nastepujacych réznych etapach:

— przeglad konstrukgji

— badania statyczne (badania na stanowisku badawczym oraz badania integracji w zestawie
kolowym/jednostce)

— badanie w systemie zmiany szerokosci toru, reprezentatywne dla warunkéw eksploatacyjnych
— badania na torach, reprezentatywne dla warunkéw eksploatacyjnych.
W odniesieniu do wykazania zgodnosci z poziomem bezpieczenstwa wymaganym w pkt 4.2.3.6.6,
zalozenia przyjete do analizy bezpieczenistwa w odniesieniu do jednostki, w ktérej system ma zostaé
zintegrowany, oraz w odniesieniu do profilu zadar tej jednostki, musza by¢ jednoznacznie udokumen-
towane.
System automatycznej zmiany rozstawu kot moze byé poddany ocenie przydatnosci do stosowania
(modut CV). Przed rozpoczgciem badan eksploatacyjnych nalezy zastosowaé odpowiedni modut (CB lub
CH1) w celu certyfikacji projektu danego skfadnika interoperacyjnosci. Badania eksploatacyjne organizuje
sic na wniosek producenta, ktéry musi uzyskal od przedsi¢biorstwa kolejowego zgode na jego
uczestnictwo w ocenie.
Certyfikat wydany przez jednostke notyfikowana odpowiedzialng za ocene zgodnosci obejmuje zaréwno
warunki stosowania zgodnie z pkt 5.3.4b, jak i typ(-y) i warunki eksploatacyjne systemu(-6w) zmiany
szerokoSci toru, dla ktérego(-ych) system automatycznej zmiany rozstawu két zostal oceniony.”;
39) w pkt 6.2.2.1 slowa ,Zgodno$¢ wykazuje si¢ zgodnie z rozdzialami 6 i 7 normy EN 12663-2:2010.” zastepuje sie
stowami ,Zgodnos$¢ wykazuje si¢ zgodnie z rozdzialami 6 i 7 normy EN 12663-2:2010 lub, alternatywnie,
z rozdziatem 9.2 normy EN 12663-1:2010+A1:2014.”;
40) pkt 6.2.2.2 otrzymuje brzmienie:
,0.2.2.2. Zabezpieczenie przed wykolejeniem podczas jazdy po wichrowatym torze
Zgodno$¢ wykazuje sie zgodnie z rozdziatami 4, 5 i 6.1 normy EN 14363:2016.”;
41) pkt 6.2.2.3 otrzymuje brzmienie:
,6.2.2.3. Zachowanie dynamiczne podczas jazdy
Badania na torach
Zgodnos¢ wykazuje si¢ zgodnie z rozdziatami 4, 5 i 7 normy EN 14363:2016.”;
W przypadku jednostek eksploatowanych w sieci o szerokosci toru 1 668 mm ocen¢ szacunkowej
warto$ci sity prowadzacej znormalizowanej do promienia Rm = 350 m zgodnie z normg EN
14363:2016, pkt 7.6.3.2.6 (2), oblicza si¢ wedlug nastepujacego wzoru:
Ya,nf,gst = Ya,f,gst — (11 550 m/Rm - 33) kN.

Warto$¢ graniczna quasi-statycznej sity prowadzacej Yj,a,qst wynosi 66 kN.

Wartosci niedoboru przechytki mozna dostosowaé do szerokosci toru 1 668 mm, mnozac odpowiednie
warto$ci parametru 1 435 mm przez nastepujacy wspotczynnik konwersji: 1 733/1 500.

W sprawozdaniu nalezy odnotowaé polgczenie najwigkszej stozkowatosci ekwiwalentnej i predkosci, przy
ktorej jednostka spelnia kryterium stabilnosci okreslone w rozdziatach 4, 5 i 7 normy EN 14363:2016."
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42) w pkt 6.2.2.4 dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

W przypadku gdy normy EN nie obejmujg proponowanego rozwigzania technicznego, w celu powyzszego
wykazania zgodno$ci mozna zastosowa¢ inne normy; w takim przypadku jednostka notyfikowana sprawdza, czy
alternatywne normy stanowig cze$¢ technicznie spdjnego zestawu norm majacych zastosowanie do projektu,
budowy i badania tozysk.

Na potrzeby wyzej wymaganego wykazania zgodnosci mozna powolywa¢ sig¢ jedynie na normy ogélnodostepne.

W przypadku lozysk wyprodukowanych wedlug projektu opracowanego i stosowanego juz do wprowadzania
produktéw do obrotu przed wejSciem w zycie TSI majacych zastosowanie do tych produktéw, wnioskodawca moze
odstgpi¢ od powyzszego wykazania zgodnosci i odnie$¢ si¢ do przegladu projektu i badania typu przeprowa-
dzonego dla poprzednich zastosowan na poréwnywalnych warunkach; wykazanie to musi by¢ udokumentowane
i uznaje si¢ je za zapewniajgce ten sam poziom dowodowy, co badanie typu zgodnie z modutem SB lub badanie
projektu zgodnie z modulem SH1.”;

43) po pkt 6.2.2.4 dodaje si¢ nowy pkt 6.2.2.4a w brzmieniu:
,6.2.2.4a Systemy automatycznej zmiany rozstawu kot

Analiza bezpieczenstwa wymagana w pkt 4.2.3.6.6 i wykonywana na poziomie IC, jest konsolidowana na
poziomie jednostki; w szczegdlnosci konieczny moze by¢ przeglad zalozen przyjetych zgodnie z pkt
6.1.2.6, aby uwzgledni¢ jednostke i profil jej zadan.”;

44) W pkt 6.2.2.5 stowa ,dla jednostek wozkowych: rysunek 18 z zalgcznika H do broszury UIC 430-1:2012"
zastepuje si¢ stowami: ,dla jednostek wozkowych: rysunek 18 z zalacznika H i rysunki 19 i 20 z zalacznika I do
broszury UIC 430-1:2012.";

45) w pkt 6.2.2.8.1 stowa ,EN 1363-1:1999" zastepuje si¢ stowami ,EN 1363-1:20127;

46) w pkt 6.2.2.8.2 tekst: ,Badania zapalnosci i rozprzestrzeniania si¢ ognia dla materialéw wykonuje si¢ zgodnie
z normg 1SO 5658-2:2006/Am1:2011, dla ktérej warto$¢ graniczna wynosi CFE > 18 kW/m2 W odniesieniu do
nastepujacych materialéw i skladnikéw uznaje si¢, ze wymagania w zakresie bezpieczefistwa przeciwpozarowego
spelniaja wymagane wilasciwosci w zakresie zapalnoSci i rozprzestrzeniania si¢ ognia:” zastgpuje si¢ tekstem

,Badania zapalnosci i rozprzestrzeniania si¢ ognia dla materialéw wykonuje si¢ zgodnie z norma ISO 5658-
2:2006/Am1:2011, dla ktérej warto$¢ graniczna wynosi CFE = 18 kW/m?2.

W odniesieniu do gumowych czg$ci wozkéw badanie przeprowadza si¢ zgodnie z norma ISO 5660-1:2015, dla
ktorej dopuszczalna warto$¢ wynosi MARHE < 90 kW/m? w warunkach badania okreslonych w pkt T03.02 tabeli
6 w normie EN 45545-2:2013+A1:2015.

W odniesieniu do nastepujgcych materiatéw i skladnikéw uznaje sig, Ze wymagania w zakresie bezpieczefistwa
przeciwpozarowego spelniaja wymagane wlasciwosci w zakresie zapalnosci i rozprzestrzeniania si¢ ognia:

— zestawy kolowe, powlekane lub niepowlekane,”;
47) w pkt 6.2.2.8.3 stowa ,EN 50355:2003” zastepuje si¢ stowami ,EN 50355:2013";
48) w pkt 6.2.2.8.3 stowa ,EN 50343:2003" zastgpuje si¢ stowami ,EN 50343:2014”;
49) pkt 7.1 otrzymuje brzmienie:

,7.1. Zezwolenie na wprowadzenie do obrotu

Niniejsza TSI ma zastosowanie do podsystemu »Tabor — wagony towarowe« w zakresie okreSlonym w jej
sekcjach 1.1, 1.2 i 2.1 i dotyczy wagondéw wprowadzanych do obrotu po dacie rozpoczgcia stosowania
niniejszej TSL

Niniejsza TSI ma réwniez zastosowanie na zasadzie dobrowolnosci do:

— jednostek, o ktérych mowa w pkt 2.1 lit. a), w konfiguracji transportowej (jezdnej), w przypadku gdy
odpowiadaja one »jednostce« zdefiniowanej w niniejszej TSI, oraz

— jednostek okreslonych w pkt 2.1 lit. ¢), w przypadku gdy sa w pustej konfiguracji.

W przypadku gdy wnioskodawca zdecyduje si¢ zastosowaé niniejsza TSI, pafistwa czlonkowskie uznajg
odpowiednig deklaracje weryfikacji WE.”;
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50) pkt 7.1.2 otrzymuje brzmienie:
,7.1.2 Wzajemne uznawanie pierwszego zezwolenia na wprowadzenie do obrotu

Zgodnie z art. 21 ust. 3 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/797 zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu
(okreslone w niniejszej TSI) udziela si¢ na podstawie:

— zgodnie z art. 21 ust. 3 lit. a): deklaracji weryfikacji WE, okreslonej w art. 15 tej dyrektywy, oraz

— zgodnie z art. 21 ust. 3 lit. d): dowodéow zgodnosci technicznej jednostki z siecia w obszarze
uzytkowania obejmujacym sie¢ UE.

Art. 21 ust. 3 lit. b) i ¢) dyrektywy (UE) 2016/797 nie stanowi zadnego dodatkowego wymogu. Poniewaz
zgodno$¢ techniczna pojazdu z siecig jest objeta przepisami (TSI lub przepisami krajowymi), aspekt ten jest
réwniez rozpatrywany na poziomie weryfikacji WE.

W zwigzku z tym warunki dotyczace obszaru uzytkowania, ktéry nie jest ograniczony do poszczegdlnych
sieci krajowych, sg okreslone ponizej jako dodatkowe wymagania, jakie nalezy uwzglednié w weryfikacji WE
podsystemu »Tabor«. Warunki te uznaje si¢ za uzupelniajace w stosunku do wymogéw okreslonych w pkt
4.2 i muszg one by¢ spelnione w catosci:

a) jednostka musi by¢ wyposazona w kota kuto-walcowane poddane ocenie zgodnie z pkt 6.1.2.3 lit. a);

b) zgodnosé|niezgodno$¢ z wymogami w zakresie monitorowania stanu tozysk osi za pomocg sprzetu
przytorowego, jak okreslono w pkt 7.3.2.2 lit. a), musi by¢ odnotowana w dokumentacji technicznej;

¢) profil odniesienia ustalony dla jednostki zgodnie z pkt 4.2.3.1 musi by¢ przypisany do jednego
z odpowiednich docelowych profiléw odniesienia G1, GA, GB i GC, lacznie z tymi stosowanymi do
dolnej czgéci GI1 i GI2;

d) jednostka musi by¢ zgodna z systemami detekcji pociagéw opartymi na obwodach torowych, licznikach
osi i petli indukcyjnej, jak okreslono w pkt 4.2.3.3 lit. a), 4.2.3.3 lit. b) 1 4.2.3.3 lit. c);

e) jednostka musi by¢ wyposazona w reczny uklad sprzegowy zgodny z przepisami sekcji 1 dodatku C,
spelniajacy rowniez wymogi sekcji 8, lub dowolny pélautomatyczny lub automatyczny znormalizowany
uklad sprzegowy;

f) uklad hamulcowy musi by¢ zgodny z warunkami pkt 9, 14 i 15 dodatku C przy zastosowaniu
przypadku referencyjnego okreslonego w pkt 4.2.4.2;

g) jednostka musi by¢ opatrzona wszystkimi stosownymi oznakowaniami zgodnie z normg EN 15877-
1:2012, z wyjatkiem oznakowania okreslonego w jej pkt 4.5.25 lit. b);

h) sile hamulca postojowego oznacza si¢ zgodnie z rysunkiem 1, na wysokoSci 30 mm ponizej
oznakowania okre$lonego w pkt 4.5.3 normy EN 15877-1:

Rysunek 1

Oznakowanie sity hamulca postojowego

270 - 285
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Jezeli umowa miedzynarodowa, ktérej strong jest Unia Europejska, przewiduje wzajemne przepisy
prawne, jednostki, ktére uzyskaly zezwolenie na eksploatacje zgodnie z dang umowsg miedzynarodowa
i spelniaja wszystkie wymogi okreSlone w pkt 4.2 i w niniejszym pkt 7.1.2, uznaje si¢ za dopuszczone
do wprowadzenia do obrotu w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej.”;
51) pkt 7.2 otrzymuje brzmienie:

7.2 Ogoblne zasady wdrozenia

7.2.1 Wymiana skladnikéw
Niniejszy punkt dotyczy wymiany sktadnikéw, o ktérej mowa w art. 2 dyrektywy (UE) 2016/797.

Nalezy uwzgledni¢ nastepujace kategorie:

certyfikowane skladniki interoperacyjnosci: skladniki odpowiadajace skladnikom interoperacyjnosci
z rozdziatu 5 i posiadajace $wiadectwo zgodnosci,

inne skfadniki: wszelkie sktadniki nieodpowiadajace sktadnikom interoperacyjnosci z rozdziatu 5,
niecertyfikowane skladniki interoperacyjnosci: skladniki odpowiadajace sktadnikom interoperacyjnosci
z rozdzialu 5, ale nieposiadajgce $wiadectwa zgodnosci, wyprodukowane przed uplywem okresu

przejSciowego, o ktérym mowa w sekgji 6.3.

W tabeli 11 przedstawiono mozliwe permutacje.

Tabela 11

Tabela permutacji w zakresie wymiany

..Wymienione na...
' ...niecertyfikowane
...certyfikowane skfad- . s eerty .
IR . ...inne skladniki sktadniki interoperacyj-
niki interoperacyjnosci .
nosci
Certyfikowane sktadniki intero- sprawdzenie niemozliwe sprawdzenie
peracyjnosci. ..
Inne skfadniki... niemozliwe sprawdzenie niemozliwe
Niecertyfikowane skfadniki inte- sprawdzenie niemozliwe sprawdzenie
roperacyjnosci...

Stowo »sprawdzenie« uzyte w tabeli 11 oznacza, Ze podmiot odpowiedzialny za utrzymanie (ECM) moze
w zakresie swojej odpowiedzialnosci wymieni¢ dany skladnik na inny wykorzystujacy te sama funkcje
i co najmniej te same parametry zgodnie z odpowiednimi wymogami TSI, jezeli skladniki te:
— sg odpowiednie, tj. zgodne z odpowiednimi TSI,
— s3 stosowane w ramach swoich obszar6w stosowania,
— umozliwiajg interoperacyjnos¢,
— spelniajag wymagania zasadnicze, oraz
— sg zgodne z ograniczeniami podanymi w dokumentacji techniczne;j.

7.2.2 Zmiany w istniejgcej jednostce lub w istniejgcym typie jednostki

7.22.1 Wprowadzenie
W niniejszym pkt 7.2.2 zdefiniowano zasady, ktére maja stosowal podmioty zarzadzajgce zmiang
i podmioty udzielajace zezwolenia zgodnie z procedurg weryfikacji WE opisang w art. 15 ust. 9, art. 21
ust. 12 1 w zalagczniku IV do dyrektywy (UE) 2016/797. Procedura ta jest dodatkowo opisana w art. 13,

15 i 16 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545 (*) oraz w decyzji Komisji
2010/713|WE (**).
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Niniejszy pkt 7.2.2 ma zastosowanie w przypadku jakiejkolwiek zmiany istniejacej jednostki lub typu
jednostki, w tym odnowienia lub modernizacji. Nie ma on zastosowania w przypadku zmian:

— ktére nie wprowadzajg réznic w stosunku do dokumentacji technicznej towarzyszacej deklaracjom
WE w odniesieniu do weryfikacji podsysteméw (o ile takowa dokumentacja istnieje), oraz

— ktére nie majg wplywu na podstawowe parametry nieobjete deklaracjg WE, o ile istnieja.

Posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu udziela podmiotowi zarzadzajagcemu zmiana, na rozsadnych
warunkach, informacji niezbednych do oceny zmian.

7.2.2.2  Przepisy dotyczgce zarzgdzania zmianami w zakresie jednostki i typu jednostki

Czesci 1 podstawowe parametry jednostki, na ktére zmiany nie maja wplywu, sa wylaczone z oceny
zgodnosci z przepisami niniejszej TSI

Bez uszczerbku dla pkt 7.2.2.3 zgodno$¢ z wymaganiami niniejszej TSI lub TSI »Halas« (rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 1304/2014 (***), zob. pkt 7.2 tej TSI) jest wymagana wylacznie w odniesieniu do
parametréw podstawowych w niniejszej TSI, na ktére zmiany mogg mie¢ wplyw.

Zgodnie z art. 15 i 16 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545 i decyzji 2010/713/UE
oraz przez zastosowanie modutéw SB, SD/SF lub SH1 w odniesieniu do weryfikacji WE oraz, jezeli ma
on zastosowanie, zgodnie z art. 15 ust. 5 dyrektywy (UE) 2016/797, podmiot zarzadzajacy zmiang
powiadamia jednostke notyfikowang o wszystkich zmianach majacych wplyw na zgodno$¢ podsystemu
z wymaganiami stosownych TSI, ktére wymagaja nowych kontroli przez jednostke notyfikowans.
Podmiot zarzadzajgcy zmiang przekazuje te informacje wraz z odpowiednimi odniesieniami do
dokumentacji technicznej dotyczacej istniejacego certyfikatu badania typu lub projektu WE.

Bez uszczerbku dla ogdlnej oceny bezpieczenistwa przewidzianej w art. 21 ust. 12 lit. b) dyrektywy (UE)
2016/797 w przypadku zmian wymagajacych ponownej oceny wymogéw bezpieczefistwa okre§lonych
w pkt 4.2.4.2 dla ukladu hamulcowego wymagane bedzie nowe zezwolenie na wprowadzenie do obrotu,
chyba Ze spelniony jest jeden z nastepujacych warunkéw:

— uktad hamulcowy spelnia po zmianie warunki okreslone w pkt C.9 i C.14 dodatku C lub,

— zaréwno oryginalny, jak i zmieniony ukfad hamulcowy spelniajg wymogi bezpieczeristwa okreslone
w pkt 4.2.4.2.

Krajowe strategie migracji zwigzane z wdrazaniem innych TSI (np. TSI obejmujacych instalacje
stacjonarne) muszg by¢ uwzgledniane przy okreSlaniu, w jakim zakresie muszg by¢ stosowane TSI
obejmujgce tabor kolejowy.

Zasadnicze cechy konstrukcyjne taboru zostaly zdefiniowane w tabeli 11a. W oparciu o te tabele oraz na
podstawie oceny bezpieczefistwa okre$lonej w art. 21 ust. 12 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/797 zmiany
nalezy podzieli¢ na nastgpujace kategorie:

— zmiany zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. ¢) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545, jezeli
przekraczajg one progi okreslone w kolumnie 3, ale sg ponizej progéw okreslonych w kolumnie 4,
chyba ze ocena bezpieczenstwa przewidziana w art. 21 ust. 12 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/797
wymaga ich sklasyfikowania jako zmian zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. d), lub

— zmiany zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545, jezeli
przekraczajg one progi okreSlone w kolumnie 4 lub jezeli ocena bezpieczenstwa przewidziana
w art. 21 ust. 12 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/797 wymaga ich sklasyfikowania jako zmian zgodnie
z art. 15 ust. 1 lit. d).

Okreslenie, czy zmiany nie przekraczajg progéw wymienionych powyzej, jest dokonywane w odniesieniu
do warto$ci parametrow w chwili wydania ostatniego zezwolenia dla taboru lub typu taboru.

Uznaje si¢, ze zmiany, o ktérych nie ma mowy w powyzszym ustepie, nie maja zadnego wplywu na
zasadnicze cechy konstrukcyjne i zostang sklasyfikowane jako zmiany zgodnie z art. 15 ust. 1) lit. a) lub
art. 15 ust. 1) lit. b) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545, chyba ze ocena bezpie-
czenstwa przewidziana w art. 21 ust. 12 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/797 wymaga ich sklasyfikowania
jako zmian zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. d).
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Ocena bezpieczefistwa przewidziana w art. 21 ust. 12 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/797 obejmuje
wszystkie zmiany dotyczace podstawowych parametréw w tabeli 1, zwigzane ze wszystkimi
zasadniczymi wymaganiami, w szczeg6lnosci z wymogami »Bezpieczenstwo« i »Zgodno$¢ technicznac.

Bez uszczerbku dla pkt 7.2.2.3 wszystkie zmiany musza by¢ nadal zgodne z obowiazujacymi TSI,
niezaleznie od ich klasyfikacji.

Zastgpienie calego elementu w skladzie zlozonym z polaczonych ze soba na stale elementéw po
powaznym uszkodzeniu nie wymaga oceny zgodnosci z niniejszg TSI, o ile element jest identyczny
z elementem zastgpowanym. Taki element musi by¢ identyfikowalny i certyfikowany zgodnie
z przepisami krajowymi badz miedzynarodowymi lub z przyjetymi sposobami postgpowania
powszechnie uznanymi w dziedzinie kolei.

Tabela 11a

Podstawowe cechy konstrukcyjne zwigzane z podstawowymi parametrami okreSlonymi w TSI »Tabor -
wagony towarowex

1. Punkt TSI

2. Powigzana podstawowa cecha
konstrukcyjna

3. Zmiany majace wplyw na podsta-
wowg ceche konstrukcyjna, nie skla-
syfikowane jako zmiany zgodnie
z art. 21 ust. 12 lit. a) dyrektywy
(UE) 2016/797

4. Zmiany majace wplyw na podsta-
wowg ceche konstrukcyjng, sklasyfi-
kowane jako zmiany zgodnie z art.
21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE)
2016/797

4.2.2.1.1 Sprzeg kon-
cowy

Typ sprzegu koncowego

Zmiana typu sprzegu koncowego

Nie dotyczy

4.2.3.1 Skrajnia

Profil odniesienia

Nie dotyczy

Zmiana profilu odniesienia, z kto-
rym pojazd jest zgodny

Minimalny dozwolony promien
tuku pionowego wypuktego

Zmiana minimalnego dozwolo-
nego promienia tuku pionowego
wypuklego, z ktérym jednostka
jest zgodna, o ponad 10 %

Nie dotyczy

Minimalny dozwolony promien
tuku pionowego wklestego

Zmiana minimalnego dozwolo-
nego promienia tuku pionowego
wklestego, z ktérym jednostka
jest zgodna, o ponad 10 %

Nie dotyczy

4.2.3.2. Zgodnos¢ z ob-
cigzalno$cia linii

Dopuszczalne obcigzenie uzyt-
kowe w odniesieniu do poszcze-
g6lnych kategorii linii

Zmiana (') dowolnej pionowej
charakterystyki obcigzenia, w wy-
niku ktérej nastepuje zmiana ka-
tegorii linii, z ktorg wagon jest
zgodny

Nie dotyczy

4.2.3.3 Zgodno$¢ z syste-
mami detekcji pociggdw

Zgodno$¢ z systemami detekgji
pociagow

Nie dotyczy

Zmiana zadeklarowanej zgodnosci
z co najmniej jednym z trzech sys-
temoéw detekcji pociggdw:

Obwody torowe
Liczniki osi

Petle indukcyjne

4.2.3.4 Monitorowanie
stanu lozysk osi

Pokladowy system detekgji

Nie dotyczy

Montaz/demontaz
systemow detekgji

poktadowych
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3. Zmiany majgce wplyw na podsta- | 4. Zmiany majace wplyw na podsta-
2 Powiazana podstawowa cecha wowg ceche konstrukcyjna, nie skla- | wowa ceche konstrukcyjng, sklasyfi-
1. Punkt TSI - rowi K ? K VoW syfikowane jako zmiany zgodnie kowane jako zmiany zgodnie z art.
onstrukeyyna z art. 21 ust. 12 lit. a) dyrektywy 21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE)
(UE) 2016/797 2016/797
4.2.3.5 Bezpieczenistwo | Polaczenie maksymalnej pred- | Nie dotyczy Wzrost predkosci  maksymalnej

podczas jazdy

kosci i maksymalnego niedoboru
przechytki, w odniesieniu do kt6-
rych jednostka zostala oceniona

o wigcej niz 15 km/h lub zmiana
o wiecej niz * 10 % maksymal-
nego dopuszczalnego niedoboru
przechytki

Pochylenie poprzeczne szyny

Nie dotyczy

Zmiana pochylenia poprzecznego
szyny, z ktorym pojazd jest
zgodny ()

4.2.3.6.2 Charakterys-
tyka zestawdw kotowych

Rozstaw kot zestawu kotowego

Nie dotyczy

Zmiana szerokoSci toru, z ktdra
zestaw kolowy jest zgodny

4.2.3.6.3 Charakterys-
tyka kot

Minimalna wymagana eksploata-
cyjna $rednica kota

Zmiana minimalnej wymaganej
eksploatacyjnej Srednicy o wigcej
niz 10 mm

Nie dotyczy

4.2.3.6.6 Systemy auto-
matycznej zmiany roz-
stawu kot

System zmiany rozstawu kol zes-
tawu kotowego

Zmiana w jednostce prowadzaca
do zmiany w systemie zmiany
rozstawu koél, z ktorym zestaw
kotowy jest zgodny

Zmiana szerokoSci toru, z ktéra
zestaw kolowy jest zgodny

4.2.4.3.2.1 Hamulec
stuzbowy

Droga hamowania

Zmiana drogi hamowania o wie-
cej niz £ 10 %

Uwaga: Mozna réwniez wyko-
rzystal takie elementy, jak pro-
cent masy hamujacej (okreslany
réwniez  jako  wsp6lczynnik
»lambda« lub »procent masy ha-
mujacej«), lub masa hamujgca,
i za pomocg obliczeri wyprowa-
dzi¢ je z profili opdznienia (bez-
posrednio lub za posrednictwem
drogi hamowania).

Dozwolona zmiana taka

sama (+ 10 %)

jest

Nie dotyczy

Maksymalne  opdznienie  dla
stanu obcigzenia »maksymalna
predko$¢ przy normalnym obcig-
zeniu uzytkowyme przy maksy-
malnej predkosci konstrukcyjnej

Zmiana o wiecej niz £ 10 %
w stosunku do maksymalnego
Sredniego op6Znienia hamowa-
nia

Nie dotyczy

4.2.4.3.2.2 Hamulec po-
stojowy

Hamulec postojowy

Zainstalowana/odinstalowana
funkcja hamulca postojowego

Nie dotyczy

4.2.4.3.3 Pojemnos¢
cieplna

Pojemnos¢
jako

Predkosé
Nachylenie

cieplna  wyrazona

Droga hamowania

Nie dotyczy

Zgloszono nowy przypadek refe-
rencyjny

4.2.4.3.4 Zabezpieczenie
przed poslizgiem kot
(WSP)

Zabezpieczenie przed poslizgiem
kot

Nie dotyczy

Montaz/demontaz funkcji WSP
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3. Zmiany majgce wplyw na podsta- | 4. Zmiany majace wplyw na podsta-
2 Powiazana podstawowa cecha wowg ceche konstrukcyjna, nie skla- | wowa ceche konstrukcyjng, sklasyfi-
1. Punkt TSI ) 2 p syfikowane jako zmiany zgodnie kowane jako zmiany zgodnie z art.

konstrukcyjna

z art. 21 ust. 12 lit. a) dyrektywy
(UE) 2016/797

21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE)
2016/797

4.2.5 Warunki Srodowis-

kowe

Zakres temperatury

Zmiana zakresu temperatury (T1,
T2, T3)

Nie dotyczy

Warunki $niegu, lodu i gradu

Zmiana wybranego zakresu wa-

Nie dotyczy

runkéw »$niegu, lodu i graduc
(nominalne lub cigzkie)

(') Zmiana charakterystyki obcigzenia nie jest ponownie badana podczas eksploatacji (zaladunek/rozladunek wagonu)
() Tabor spelniajacy jeden z ponizszych warunkéw uznaje si¢ za zgodny ze wszystkimi pochyleniami poprzecznymi szyn:
— tabor poddany ocenie zgodnie z norma EN 14363:2016
— tabor poddany ocenie zgodnie z normg EN 14363:2005 (zmieniong lub niezmieniong przez ERA/TD/2012-17/INT) lub UIC 518:2009 z wyni-
kiem stwierdzajacym, Ze nie istnieje ograniczenie do jednego pochylenia poprzecznego szyny
— pojazdy poddane ocenie zgodnie z normg EN 14363:2005 (zmieniong lub niezmieniong przez ERA/TD[2012-17/INT) lub UIC 518:2009,
z wynikiem stwierdzajacym, ze istnieje ograniczenie do jednego pochylenia poprzecznego szyny, a nowa ocena warunkéw badania styku koto-
szyna w oparciu o rzeczywiste profile két i szyn oraz zmierzona szeroko$¢ toru pokazuja zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi warunkéw
styku kolo-szyna, okre§lonymi w normie EN 14363:2016.

Aby sporzadzi¢ certyfikat badania typu lub projektu WE, jednostka notyfikowana wybrana przez
podmiot zarzadzajacy zmiang moze odnies¢ si¢ do:

pierwotnego certyfikatu badania typu lub projektu WE dla czgsci projektu, ktére nie ulegly zmianie lub
ktore ulegly zmianie, ale nie majg wplywu na zgodno$¢ podsystemu, o ile jest on nadal wazny (w ciggu
10-letniego okresu fazy B).

dodatkowego certyfikatu badania typu lub projektu WE (zmieniajacego certyfikat pierwotny)
w przypadku zmodyfikowanych czeSci projektu, ktére maja wplyw na zgodno$¢ podsystemu
z najnowsza wersja niniejszej TSI obowigzujacg w danym czasie.

W kazdym przypadku podmiot zarzadzajacy zmiang zapewnia odpowiednia aktualizacje dokumentagji
technicznej zwigzanej z certyfikatem badania typu lub projektu WE.

Zaktualizowana dokumentacja techniczna zwigzana z certyfikatem badania typu lub projektu WE zostala
okreslona w dokumentacji technicznej towarzyszacej deklaracji weryfikacji WE wydanej przez podmiot
zarzadzajacy zmiang w odniesieniu do taboru, ktory zostal uznany za zgodny ze zmienionym typem.

7.2.2.3  Szczegblowe zasady dotyczace istniejacych jednostek nieobjetych deklaracjg
weryfikacji WE po raz pierwszy dopuszczonych do eksploatacji przed dniem

1 stycznia 2015 r.

Dodatkowo, oprécz pkt 7.1.2.2, do istniejacych jednostek po raz pierwszy dopuszczonych do
eksploatacji przed dniem 1 stycznia 2015 r., w przypadku gdy zakres zmiany ma wplyw na parametry
podstawowe nieobjete deklaracjag WE, zastosowanie majg ponizsze zasady.

Zgodno$¢ z wymaganiami technicznymi niniejszej TSI uznaje si¢ za osiagnigta, jezeli parametr
podstawowy zostal poprawiony w kierunku okreslonym w TSI, a podmiot zarzadzajacy zmiang wykazal,
ze spelnione s3 odpowiednie zasadnicze wymagania, a poziom bezpieczestwa jest utrzymany lub —
jezeli jest to praktycznie wykonalne — poprawiony. W takim przypadku podmiot zarzadzajgcy zmiang
uzasadnia powody, dla ktérych nie osiggnigto parametréw okreslonych w TSI, uwzgledniajac strategie
migracji innych TSI zgodnie z pkt 7.2.2.2. Uzasadnienie to znajduje si¢ w dokumentacji technicznej,
jezeli taka istnieje, lub w pierwotnej dokumentacji technicznej jednostki.

Szczegdtowa zasada okre$lona w powyzszym akapicie nie ma zastosowania do zmian majacych wplyw
na zasadnicze cechy konstrukcyjne, sklasyfikowanych jako zmiany zgodnie z art. 21 ust. 12, okre$lonych
w tabeli 11b. W przypadku tych zmian zgodno$¢ z wymaganiami TSI jest obowiazkowa.
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Tabela 11b

Zmiany parametréw podstawowych, dla ktérych zgodnos¢ z wymaganiami TSI jest
obowigzkowa dla taboru, ktéry nie posiada certyfikatu badania typu lub projektu
WE

Punkt TSI

Powigzana podstawowa cecha konstruk-
cyjna

Zmiany majace wplyw na podstawowa
cechg¢ konstrukcyjna, sklasyfikowane jako
zmiany zgodnie z art. 21 ust. 12 lit. a)
dyrektywy (UE) 2016/797

4.2.3.1 Skrajnia

Profil odniesienia

Zmiana profilu odniesienia, z ktérym
jednostka jest zgodna

4.2.3.3 Zgodno$¢ z syste-
mami detekeji pociagéw

Zgodno$¢ z systemami detekeji po-
ciggbéw

Zmiana zadeklarowanej zgodnosci
z co najmniej jednym z trzech syste-
moéw detekeji pociggdw:

Obwody torowe
Liczniki osi

Petle indukcyjne

4.2.3.4 Monitorowanie
stanu tozysk osi

Pokladowy system detekeji

Montaz/demontaz pokladowych sys-
teméw detekcji

4.2.3.6.2 Charakterys-
tyka zestawow kolowych

Rozstaw kot zestawu kotowego

Zmiana szerokoSci toru, z ktorg zes-
taw kolowy jest zgodny

4.2.3.6.6 Systemy auto-
matycznej zmiany roz-

System zmiany rozstawu kol zes-
tawu kolowego

Zmiana szerokoSci toru, z ktérg zes-
taw kolowy jest zgodny

stawu kot

7.2.3 Zasady dotyczgce certyfikatow badania typu lub projektu WE

7.2.3.1  Podsystem »Tabor«

Niniejszy punkt dotyczy typu taboru (typu jednostki w kontekscie niniejszej TSI) zgodnie z definicja
w art. 2 pkt 26 dyrektywy (UE) 2016797, ktéry podlega procedurze weryfikacji WE typu lub projektu
zgodnie z pkt 6.2 niniejszej TSI. Ma on réwniez zastosowanie do procedury weryfikacji WE typu lub
projektu zgodnie z TSI »Halas¢, ktéra odnosi si¢ do niniejszej TSI w odniesieniu do jej zakresu
stosowania do jednostek towarowych.

Podstawa oceny TSI dla badania typu lub projektu WE jest okreslona w kolumnach »Przeglad
konstrukgji« i »Badanie typu« w dodatku F do niniejszej TSI oraz w dodatku C do TSI »Halas«.

7.2.3.1.1 Faza A

Faza A rozpoczyna si¢ w chwili wyznaczenia przez wnioskodawce jednostki notyfikowanej odpowie-
dzialnej za weryfikacje WE, a konczy si¢ z chwila wydania certyfikatu badania typu lub projektu WE.

Podstawa oceny wedlug TSI dla danego typu jest okreslona dla okresu fazy A i trwa nie wigcej niz cztery
lata. W okresie fazy A podstawa oceny do celow weryfikacji WE, ktéra ma by¢ stosowana przez
jednostke notyfikowana, nie ulega zmianom.

W przypadku, gdy w okresie fazy A wejdg w zycie zmiany niniejszej TSI lub TSI »Halas¢, dopuszczalne
jest (ale nie obowigzkowe) wykorzystanie zmienionych wersji w calosci lub w odniesieniu do
konkretnych czgsci, o ile wyraznie nie okreslono inaczej w zmianach tych TSI. W przypadku stosowania
ograniczonego do niektorych cze$ci wnioskodawca musi uzasadni¢ i udokumentowal, ze odpowiednie
wymagania pozostajg spdjne, co musi by¢ zatwierdzone przez jednostke notyfikowana.

7.2.3.1.2 Faza B

Okres fazy B oznacza okres waznosci certyfikatu badania typu lub projektu WE od chwili jego wydania
przez jednostke notyfikowana. W tym czasie mozliwa jest certyfikacja WE jednostek na podstawie
zgodnodci z typem.
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Certyfikat badania typu lub projektu WE w ramach weryfikacji WE dla podsystemu jest wazny przez
dziesigcioletni okres fazy B po dacie wydania, nawet jesli zmiany niniejszej TSI lub TSI »Halas« wejda
w Zycie, o ile nie zostanie wyraznie okreSlone inaczej w zmianach tych TSI. W tym czasie waznosci
dozwolone jest dopuszczenie do eksploatacji nowego taboru tego samego typu na podstawie deklaracji
weryfikacji WE odnoszacej si¢ do certyfikatu weryfikacji typu.

Zaktualizowana dokumentacja techniczna dotyczaca certyfikatu badania typu lub projektu WE zostala
okreSlona w dokumentacji technicznej towarzyszacej deklaracji weryfikacji WE wydanej przez
wnioskodawce w odniesieniu do taboru, ktéry zostal uznany za zgodny ze zmienionym typem.

7.2.3.2  Skladniki interoperacyjnosci

Niniejszy punkt dotyczy skladnikéw interoperacyjnosci podlegajacych badaniu typu WE (modut CB),
badaniu projektu (modul CHI) lub przydatnoici do stosowania (modul CV), zgodnie z sekcja 6.1
niniejszej TSL

Certyfikat badania lub projektu WE lub certyfikat przydatnosci do stosowania jest wazny przez dziesigé
lat. W tym czasie zezwala si¢ na wprowadzenie do obrotu nowych skladnikéw tego samego typu bez
przeprowadzania nowej oceny typu, o ile wyraznie nie okre$lono inaczej w zmianie niniejszej TSI Przed
uplywem tego dziesigcioletniego okresu skladnik nalezy podaé ocenie zgodnie z najnowsza wersjg
niniejszej TSI obowigzujgca w tym czasie pod katem tych wymagan, ktdre ulegly zmianie lub ktére sa
nowe w poréwnaniu z podstawg certyfikacji.

(*)  Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/545 z dnia 4 kwietnia 2018 r. ustanawiajace uzgodnienia
praktyczne na potrzeby procesu udzielania zezwoleri dla pojazdéw kolejowych i zezwolen dla typu pojazdu
kolejowego zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 (Dz.U. L 90 z 6.4.2018,
s. 66).

(**) Decyzja Komisji 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie moduléw procedur oceny zgodnosci,
przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci
przyjetych na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE (Dz.U. L 319 z 4.12.2010,
s. 1).

(***) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji

interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor kolejowy — halas”, zmieniajace decyzje 2008/232/WE i uchylajace
decyzje 2011/229/UE (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, 5. 421);

52

~

w pkt 7.2.2.2 na tej samej stronie, co stowa ,rozporzadzenie Komisji nr 1304/2014 (')” dodaje si¢ nowy przypis:
o) Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 421.7;

53) pkt 7.3.1 otrzymuje brzmienie:
Przypadki szczegdlne wymienione w pkt 7.3.2 klasyfikuje si¢ jako:
— przypadki »Pe przypadki »staleq

— przypadki »T« przypadki »tymczasowe«, w odniesieniu do ktérych system docelowy zostanie osiggniety do dnia
31 grudnia 2025 r.

Wszystkie przypadki szczegdlne i odpowiadajgce im terminy poddaje si¢ ponownemu zbadaniu w trakcie
przysztych zmian w TSI w celu ograniczenia ich zakresu technicznego i geograficznego w oparciu o oceng ich
wplywu na bezpieczenistwo, interoperacyjnos$¢, ustugi transgraniczne i korytarze TEN-T oraz praktycznych
i gospodarczych skutkéw ich utrzymania lub wyeliminowania. Szczegblng uwage zwraca si¢ na dostepnos$é
finansowania ze strony UE.

Przypadki szczegdlne sg ograniczone do trasy lub sieci, na ktérych sg absolutnie niezbedne, i sg uwzglednione
w procedurach zgodnosci z trasg.

W szczegblnym przypadku majacym zastosowanie do czesci skladowej okreslonej jako skladnik interoperacyjnosci
w pkt 5.3 niniejszej TSI oceng zgodnosci nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z pkt 6.1.2.”;

54) dodaje si¢ pkt 7.3.2.1a. w brzmieniu:
,7.3.2.1a Skrajnia (pkt 4.2.3.1)
Przypadek szczegdlny Irlandia i Zjednoczone Krélestwo dla Irlandii Pétnocnej

(P« Dopuszcza si¢, aby profil odniesienia gérnej i dolnej czesci jednostki byl ustalany zgodnie
z krajowymi przepisami technicznymi zgloszonymi do tego celu.

Ten przypadek szczeg6lny nie uniemozliwia dostepu taboru zgodnego z TSI, o ile jest on réwniez zgodny
ze skrajnig IRL (szeroko$¢ toru 1 600 mm).”;
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55) w pkt 7.3.2.2 skreSla si¢ tekst w brzmieniu:
,b) Przypadek szczegélny Portugalia

(oP¢) Jednostki przeznaczone do uzytku w portugalskiej sieci kolejowej musza by¢ zgodne ze strefami
pomiarowymi i ochronnymi okre§lonymi w tabeli 13.

Tabela 13

Strefy pomiarowa i ochronna dla jednostek przeznaczonych do eksploatacji w Portugalii

Yo, [mm] Wi, [mm] L;, [mm] Yy, [mm] W, [mm] Ly, [mm]

Portugalia 1 000 > 65 > 100 1 000 2115 > 500”

56) w pkt 7.3.2.3 stowa ,pkt 4.1.3.4.1 normy EN 14363:2005” zastepuje si¢ stowami ,pkt 6.1.5.3.1 normy EN
14363:2016%

57) w pkt 7.3.2.3 dodaje si¢ tekst w brzmieniu:
,Niniejszy przypadek szczegdlny nie powoduje braku dostepu taboru zgodnego z TSI do sieci krajowej.”;

58) pkt 7.3.2.4. ,Zachowanie dynamiczne podczas jazdy (pkt 4.2.3.5.2)” otrzymuje brzmienie:
JPrzypadek szczegdlny Zjednoczone Krélestwo dla Wielkiej Brytanii
(»P<) Warunek podstawowy stosowania uproszczonej metody pomiaru, okreslonej w normie EN 14363:2016 pkt
7.2.2 nalezy rozszerzy¢ na nominalne statyczne pionowe sily zestawu kotowego (PFO) do 250 kN. Ze wzgledu na
zgodno$¢ techniczng z istniejacy siecia dopuszczalne jest stosowanie krajowych przepiséw technicznych zmienia-

jacych norme EN 14363:2016 i zgloszonych w odniesieniu do zachowania dynamicznego podczas jazdy.

Niniejszy przypadek szczeg6lny nie powoduje braku dostepu taboru zgodnego z TSI do sieci krajowe;j.

Przypadek szczegdlny Irlandia i Zjednoczone Krélestwo dla Irlandii Péinocnej

("P«) Ze wzgledu na zgodnos¢ techniczng z istniejacg siecig o szerokosci toru 1 600 mm dopuszcza si¢ stosowanie
zgloszonych krajowych przepiséw technicznych do celéw oceny dynamicznego zachowania podczas jazdy.

Niniejszy przypadek szczegdlny nie powoduje braku dostgpu taboru zgodnego z TSI do sieci krajowej.”;

59

-

pkt 7.3.2.5. ,Charakterystyka zestawéw kotowych (pkt 4.2.3.6.2)” otrzymuje brzmienie:
,7.3.2.5. Charakterystyka zestawéw kotowych, két i osi (pkt 4.2.3.6.2 1 4.3.2.6.3)
Przypadek szczegdlny Zjednoczone Krélestwo dla Wielkiej Brytanii
(»P«) Dla jednostek przeznaczonych do uzytku wylacznie w sieci kolejowej Wielkiej Brytanii charakte-
rystyka zestawoéw kolowych, két i osi moze by¢ zgodna z krajowymi przepisami technicznymi
zgloszonymi w tym celu.
Niniejszy przypadek szczegdlny nie powoduje braku dostepu taboru zgodnego z TSI do sieci krajowej.”;
60) uchyla si¢ pkt 7.3.2.6. ,Charakterystyka kot (pkt 4.2.3.6.3)"
61) pkt 7.3.2.7 otrzymuje numer 7.3.2.6; Tekst tego punktu otrzymuje brzmienie:
,Urzadzenia mocujgce oznaczen sygnatlowych kofica pociagu (pkt 4.2.6.3)
Przypadek szczegélny Irlandia i Zjednoczone Krélestwo dla Irlandii Pétnocnej
(»P«) Urzadzenia mocujgce oznaczen sygnalowych konca pociaggu na jednostkach przeznaczonych do eksploatacji
wylacznie w ruchu w sieciach o szerokosci toru 1 600 mm musza by¢ zgodne z przepisami krajowymi

zgloszonymi w tym celu.

Niniejszy przypadek szczeg6lny nie powoduje braku dostepu taboru zgodnego z TSI do sieci krajowe;.”;
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62) dodaje si¢ pkt 7.3.2.7 w brzmieniu:
,7.3.2.7. Zasady zarzadzania zmianami w zakresie taboru i typu taboru (7.2.2.2)
Przypadek szczegdlny Zjednoczone Krélestwo (Wielka Brytania)

(P«) Wszelkie zmiany obwiedni zataczania pojazdu okreSlonej w krajowych przepisach technicznych
zgloszonych w odniesieniu do procesu pomiaru skrajni (na przyklad opisanych w RIS-2773-RST) zostana
sklasyfikowane jako zmiany zgodnie z art. 15 ust. 1) lit. ¢) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2018/545 i nie zostang sklasyfikowane jako zmiany zgodnie z art. 21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE)

2016/797.
63) dodaje si¢ nowy pkt 7.6 w brzmieniu:

.7.6.  Aspekty, ktére musza zosta¢ uwzglednione w procesie weryfikacji lub w innych dzialaniach
Agencji

W nastepstwie analizy wykonanej podczas przygotowywania niniejszej TSI zidentyfikowano pewne aspekty
interesujace z punktu widzenia dalszego rozwoju systemu kolei UE.

Aspekty te zostaly okre$lone ponizej.
7.6.1.  Zasady dotyczgce rozszerzenia obszaru uzytkowania istniejgcych jednostek nieobjetych deklaracjg weryfikacji WE

Zgodnie z art. 54 ust. 2 i 3 dyrektywy (UE) 2016/797, pojazdy dopuszczone do eksploatacji przed dniem
15 czerwca 2016 r. uzyskujg zezwolenie na wprowadzenie do obrotu zgodnie z art. 21 dyrektywy (UE)
2016/797, aby mogly by¢ eksploatowane w sieci lub sieciach nieobjetych jeszcze wydanym dla nich
zezwoleniem. Pojazdy takie s3 zatem zgodne z niniejsza TSI lub korzystajg z mozliwosci niestosowania
niniejszej TSI zgodnie z art. 7 ust. 1 dyrektywy 2016/797.

W celu ufatwienia swobodnego ruchu pojazdéw opracowuje si¢ przepisy okreslajace stopien elastycznosci,
jaki mozna zastosowa¢ w odniesieniu do takich pojazdéw, jak réwniez w odniesieniu do pojazdéw niepod-
legajacych wymogowi uzyskania zezwolenia, jezeli chodzi o zgodno$¢ z wymogami TSI przy jednoczesnym
spelnieniu zasadniczych wymagan, zachowaniu odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa oraz — o ile jest to
racjonalnie mozliwe do zrealizowania — poprawieniu go.”;

64) w dodatku A pelny tekst zast¢puje si¢ stowem ,Niestosowany.”;

65) w dodatku C warunek C.1 ,Uklad sprzegu recznego” stowa ,odleglos¢ haka cigglowego jest zgodna z rozdziatem 2
dokumentu technicznego ERA ERA/TD/2012-04/INT wersja 1.2 z dnia 18.1.2013 opublikowanego na stronie
internetowej Agencji (http://www.era.europa.eu),” zastepuje si¢ stowami ,odleglos¢ haka cigglowego jest zgodna
z pkt 6.3.2 normy EN 16116-2:2013,”;

66) w dodatku C warunek C.1 ,Uklad sprzegu recznego” slowa ,przestrzen dla pracownikéw wykonujacych
manewrowanie jest zgodna z rozdzialem 3 dokumentu technicznego ERA ERA/TD[2012-04/INT wersja 1.2 z dnia
18.1.2013 opublikowanego na stronie internetowej Agencji (http:/[www.era.europa.eu),” zastgpuje si¢ stowami
Jprzestrzeii dla pracownikéw wykonujacych manewrowanie jest zgodna z pkt 6.2.1 normy EN 16116-2:2013.
W przypadku ukladow sprzegu recznego wyposazonych w zderzaki o szeroko$ci 550 mm mozna obliczy¢ wolna
przestrzeni, biorgc pod uwage, ze czesci skladowe mechanizmu sprzegajgcego znajdujg si¢ w polozeniu bocznym
wzgledem jego linii srodkowej (D = 0 mm zgodnie z definicjg w zalaczniku A do normy EN 16116-2:2013),”;

67) w dodatku C warunek C.2 ,Stopnie i porecze UIC” otrzymuje brzmienie:

»2. Stopnie i porecze UIC

Jednostka jest wyposazona w stopnie i porecze zgodnie z rozdzialami 4 i 5 normy EN 16116-2:2013
i w przes$wity zgodnie z pkt 6.2.2 normy EN 16116-2:2013."

68) w dodatku C warunek C.5 ,Oznakowanie jednostek” skresla si¢ nastgpujacy tekst:

,Wymagane jest oznakowanie zgodnie z normg EN 15877-1:2012, jezeli dotyczy. Nastepujace oznakowanie jest
zawsze obowigzkowe:

— 4.5.2 Rozstaw
— 4.5.3 Znak masy wlasnej pojazdu
— 4.5.4 Znak granic obciazenia wagonu

— 4.5.5 Znak dlugosci wagonu ze zderzakami
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— 4.5.12 Znaki czynnosci utrzymaniowych
— 4.5.14 Punkty podnoszenia na linach i podnoszenia podno$nikiem
— 4.5.23 Odleglosci miedzy osiami koficowymi i Srodkami wézkéw
— 4.5.29 Masa hamujaca.”;
69) w dodatku C warunek C.6 ,Skrajnia G1” stowo ,GIC1” zastepuje si¢ stowem ,GI1%

70) w dodatku C warunek C.8 ,Badania dotyczace wzdluznych sit Sciskajacych” stowa ,EN 15839:2012” zastepuje si¢
stowami ,EN 15839:2012+A1:2015%

71) w dodatku C warunek C.9 ,hamulec UIC”, w lit. ¢) i €) stowa ,UIC 540:2006” zastgpuje si¢ stowami ,UIC
540:2014";

72) w dodatku C warunek C.9 ,Hamulec UIC”, stowa ,i) pélsprzeg pneumatyczny” zastepuje sie stowami: ,i) polsprzeg
pneumatyczny i jego przew6d”;

73) w dodatku C warunek C.9 ,Hamulec UIC”, lit. ,k) obsada hamulcowa jest zgodna z broszurg UIC 542:2010;”
otrzymuje brzmienie ,k) obsada hamulcowa jest zgodna z UIC 542:2015;"

74) w dodatku C warunek C.9 ,Hamulec UIC” pkt m) otrzymuje brzmienie:

,m) korektory luzu sg zgodne z rozdzialami 4 i 5 normy EN 16241:2014. Ocen¢ zgodnosci przeprowadza si¢
zgodnie z pkt 6.3.2-6.3.5 normy EN 16241:2014. Dodatkowo przeprowadza si¢ badanie w warunkach rzeczy-
wistych w celu wykazania przydatnosci stosowania korektora luzu w jednostce oraz w celu weryfikacji
wymagari  konstrukcyjnych w  zakresie utrzymania w trakcie eksploatacji. Przeprowadza si¢ je przy
maksymalnym znamionowym obcigzeniu w pelnym zakresie regulacji.”;

75) w dodatku C warunek C.9 ,Hamulec UIC”, stowa ,UIC 544-1:2013” w wierszu ,Tryb hamowania »G<” w tabeli C.3
zastepuje si¢ stowami ,UIC 544-1:2014";

76) w dodatku C warunek C.9 ,Hamulec UIC”, stowa ,pkt 5.11 normy EN 14531-1:2005” w przypisie (1) w tabeli C.3
zastepuje si¢ stowami ,pkt 4 normy EN 14531-1:2015";

77) w dodatku C warunek C.11 ,Zakresy temperatur dla zbiornikéw powietrza, przewodéw i smaréw” otrzymuje
brzmienie:

,11. Zakresy temperatur dla zbiornikéw powietrza, przewodéw i smaré6w
Nastepujace wymagania uznaje si¢ za zgodne z dowolnym zakresem temperatur wskazanym w pkt 4.2.5:
— zbiorniki powietrza sa dostosowane do zakresu temperatur od -40 °C do +70 °C,
— cylindry hamulcowe i sprzegi hamulcowe sg dostosowane do zakresu temperatur od -40 °C do +70 °C,

— przewody hamulcéw pneumatycznych i pneumatycznej instalacji roboczej s dostosowane do zakresu
temperatur od -40 °C do +70 °C.

Nastepujace wymaganie uznaje si¢ za zgodne z zakresem T1 wskazanym w pkt 4.2.5:
— smar do smarowania lozysk tocznych jest dostosowany do temperatur otoczenia siegajacych -20 °C.”;
78) w dodatku C warunek C.12 ,Spawanie” otrzymuje brzmienie:

~Spawanie wykonuje si¢ zgodnie z normami EN 15085-1:2007+A1:2013, EN 15085-2:2007, EN 15085- 3:2007,
EN 15085-4:2007 oraz EN 15085-5:2007.";

79) w dodatku C warunek C.16 ,Haki do holowania” dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

W przypadku warunkéw 1.4.2 — 1.4.9 okreslonych w UIC 535-2:2006 dopuszcza si¢ alternatywne rozwigzania
techniczne. Jezeli alternatywnym rozwigzaniem jest wspornik oczkowy umozliwiajacy przelozenie liny, minimalna
$rednica jego otworu wynosi 85 mm.”;
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80) w dodatku C dodaje si¢ warunek C.19 w brzmieniu:
,19. Monitorowanie stanu lozysk osi

Musi istnie¢ mozliwo$¢ monitorowania stanu lozysk osi jednostki za pomocg przytorowych urzadzen
detekcyjnych.”;

81) dodatek D otrzymuje brzmienie:

,Dodatek D

Obowigzkowe normy lub dokumenty normatywne, o ktérych mowa w niniejszej TSI

TSI Norma/dokument
Cechy podlegajace ocenie Odniesienia d;;(glmy lub doku- Punkty
Konstrukcja oraz czeSci mecha- | 4.2.2
niczne
Wytrzymatos¢ jednostki 4222 EN 12663-2:2010 5
EN 15877-1:2012 4.5.14
6.2.2.1 EN 12663-1:2010+A1:2014 9.2
EN 12663-2:2010 6,7

Oddzialywanie pomiedzy skrajnia | 4.2.3
pojazdu a torem
Skrajnia 4231 EN 15273-2:2013 wszystkie
Zgodnos¢ z obcigzalnoscig linii 4.2.3.2 EN 15528:2015 6.1, 6.2
Zgodno$¢ z systemami detekgji pocia- | 4.2.3.3 ERA/ERTMS/[033281 rev. 4.0 | Zob. tabela 7 w ni-
gow niejszej TSI
Monitorowanie stanu fozysk osi 4.2.3.4 EN 15437-1:2009 5.1,5.2
Zabezpieczenie przed wykolejeniem | 4.2.3.5.1 — —
podczas jazdy po wichrowatym torze

6.2.2.2 EN 14363:2016 4,5,6.1
Zachowanie  dynamiczne podczas | 4.2.3.5.2 EN 14363:2016 4,57
jazdy

6.1.2.1 EN 14363:2016 4,57

6.2.2.3 EN 16235:2013 wszystkie

6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Projekt konstrukcyjny ramy wozka 4.2.3.6.1 EN 13749:2011 6.2

6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Charakterystyka zestawéw kolowych | 4.2.3.6.2 — —

6.1.2.2 EN 13260:2009+A1:2010 3.2.1
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TSI Normajdokument
Cechy podiegajace ocenic Odniesienia d;;lcglmy lub doku- bunkty
Charakterystyka kot 4.2.3.6.3 — —
6.1.2.3 EN 13979-1:2003+A1:2009 7,6.2
+ A2:2011
Charakterystyka osi 4.2.3.6.4 — —
6.1.2.4 EN 13103:2009 + A2:2012 4,5,6,7
Maznice[lozyska osi 4.23.6.5 — —
6.2.2.4 EN 12082:2007+A1:2010 6
Urzadzenie przestawcze do zestawdw | 4.2.3.6.7 — —
kolowych o zmiennym prze$wicie
6.2.2.5 broszura UIC 430-1:2012 Zalgczniki B, H, I
UIC 430-3:1995 Zalacznik 7
Hamulec 424
Hamulec stuzbowy 4.2.43.2.1 EN 14531-6:2009 wszystkie
UIC 544-1:2014 wszystkie
Hamulec postojowy 424322 EN 14531-6:2009 6
Element cierny hamulcéw dzialajacy | 4.2.4.3.5 — —
na powierzchni¢ toczng kota
6.1.2.5 Dokument techniczny ERA Wszystkie
ERA/TD/2013-02/INT
Wersja 3.0 z 27.11.2015.
Warunki Srodowiskowe 4.2.5
Warunki §rodowiskowe 4.2.5 EN 50125-1:2014 4.7
6.2.2.7 — _
Ochrona systemu 4.2.6
Przegrody 4.2.6.1.2.1 — —
6.2.2.8.1 EN 1363-1:2012 wszystkie
Materialy 4.2.6.1.2.2 — —
6.2.2.8.2 ISO 5658- 2:2006/Am1:2011 | wszystkie
EN 13501-1:2007+A1:2009 wszystkie
EN 45545-2:2013+A1:2015 Tabela 6

ISO 5660-1:2015

wszystkie
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TSI Normajdokument
Cechy podiegajace ocenic Odniesienia d;;lcglmy lub doku- bunkty
Przewody 6.2.2.8.3 EN 50355:2013 wszystkie
EN 50343:2014 wszystkie

Substancje ciekle fatwopalne 6.2.2.8.4 EN 45545-7:2013 wszystkie
Srodki ochrony przed dotykiem po- | 4.2.6.2. 1 EN 50153:2014 6.4
$rednim (uziemienie ochronne)
Srodki ochrony przed dotykiem bez- | 4.2.6.2. 2 EN 50153:2014 5
posrednim
Urzadzenia mocujace dla oznaczen | 4.2.6.3 EN 16116-2:2013 Rysunek 11

Normy lub dokumenty, o ktérych mowa w dodatkowych nieobowiazkowych warunkach okreslonych w dodatku C

Dodatkowe nieobowigzkowe warunki dla

jednostek Dodatek C Norma/broszura UIC/dokument
Uktad sprzegu recznego C1 EN 15566:2009+A1:2010 wszystkie (z wyjat-
kiem 4.4)

EN 15551:2009+A1:2010 wszystkie
EN 16116-2:2013 6.2.1, 6.3.2
EN 15877-1:2012 Rysunek 75

Stopnie i porecze UIC C2 EN 16116-2:2013 4,5,6.2.2

Zdolno$¢ do rozrzadu przez gorke | C.3 EN 12663-2:2010 5,8

rozrzadowa

Badania dotyczace wzdtuznych sit $cis- | C.8 EN 15839:2012+A1:2015 wszystkie

kajacych

Hamulec UIC C9 EN 15355:2008+A1:2010 wszystkie
EN 15611:2008+A1:2010 wszystkie
UIC 540:2014 wszystkie
EN 14531-1:2015 4
EN 15624:2008+A1:2010 wszystkie
EN 15625:2008+A1:2010 wszystkie
EN 286-3:1994 wszystkie
EN 286-4:1994 wszystkie
EN 15807:2011 wszystkie
EN 14601:2005+A1:2010 wszystkie
UIC 544-1:2014 wszystkie
UIC 542:2015 wszystkie

UIC 541-4:2010

wszystkie
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Dodatkowe nieobowigzkowe warunki dla
jednostek

Dodatek C

Norma/broszura UIC/dokument

EN 16241:2014

4,5,6.3.2do 6.3.5

EN 15595:2009+A1:2011 wszystkie
Spawanie C.12 EN 15085-1:2007+A1:2013 wszystkie
EN 15085-2:2007
EN 15085-3:2007
EN 15085-4:2007
EN 15085-5:2007
Szczegblne wiasciwosci produktu do- | C.15 EN 13262:2004 wszystkie
tyczace kota + A1:2008+A2:2011
EN 13979-1:2003 wszystkie
+ A1:2009+A2:2011
Haki do holowania C.16 UIC 535-2:2006 1.4
Urzadzenia ochronne na czg¢sciach wy- | C.17 UIC 535-2:2006 1.3
stajacych
Uchwyty etykiet i urzagdzenia mocujace | C.18 UIC 575:1995 1”

dla oznaczen sygnalowych konca po-
ciggu

82

—

w dodatku E tekst ,Powierzchnia $wietlna lampy ma Srednice co najmniej 170 mm. Powierzchnia $wietlna lampy

ma $rednice co najmniej 170 mm. System odblysnika jest zaprojektowany tak, aby wykazywaé $wiatlo$¢ o wartosci
co najmniej 15 kandeli $wiatla czerwonego wzdtuz osi powierzchni $wietlnej dla kata otwarcia wynoszacego 15°
w poziomie i 5° w pionie. Swiatto§¢ musi wynosi¢ co najmniej 7,5 kandeli $wiatla czerwonego” otrzymuje
brzmienie ,Lampa tylna jest zaprojektowana tak, aby wykazywa¢ $wiatlo$¢ zgodnie z tabela 8 normy EN 15153-

1:2013+A1:2016.%;

83) w dodatku E stowa ,EN 15153-1:2013” zastepuje si¢ stowami ,EN 15153-1:2013+A1:2016";

84) w dodatku F wiersz ,Zestawy kolowe ze zmiennym rozstawem kél” w tabeli F.1 otrzymuje brzmienie:

»System automatycznej zmiany roz-
stawu kot

4.2.3.6.6

X X

X

6.1.2.6/6.2.2.4a"
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ZALACZNIK 11

W zalaczniku do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1299/2014 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) pkt 1.1 otrzymuje brzmienie:
,1.1. Zakres techniczny

Niniejsze TSI dotycza podsystemu »Infrastruktura« i czesci podsystemu »Utrzymanie« systemu kolei w Unii
zgodnie z art. 1 dyrektywy (UE) 2016/797.

Podsystemy »Infrastruktura« i »Utrzymanie« sg zdefiniowane odpowiednio w pkt 2.1 i 2.8 zalacznika II do
dyrektywy (UE) 2016/797.

Zakres techniczny niniejszych TSI zostal rowniez okre§lony w art. 2 ust. 1, 5 i 6 niniejszego rozporzadzenia.”;
2) pkt 1.3 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:
1) Zgodnie z art. 4 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797 w niniejszych TSI:
a) wskazano jej przewidziany zakres (sekcja 2);

b) okreslono zasadnicze wymagania dotyczace podsystemu »Infrastruktura« i czesci podsystemu »Utrzymanie«
(sekcja 3);

¢) ustalono specyfikacje funkcjonalne i techniczne, jakie muszg by¢ spetnione przez podsystem »Infrastrukturac
i czg$¢ podsystemu »Utrzymanies, a takze ich interfejsy z innymi podsystemami (sekcja 4);

d) okreslono skladniki interoperacyjnosci oraz interfejsy, ktore musza by¢ objete specyfikacjami europejskimi,
w tym normami europejskimi koniecznymi do osiggnigcia interoperacyjnosci w ramach systemu kolei
w Unii (sekcja 5);

e) okreslono w kazdym rozpatrywanym przypadku, ktére procedury majg byé zastosowane do oceny
zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnikéw interoperacyjnosci, a ktére do weryfikacji WE
podsysteméw (sekcja 6);

f) wskazano strategie wprowadzenia w zycie niniejszych TSI (sekcja 7);

g) wskazano, dla danego personelu, kwalifikacje zawodowe oraz warunki bezpieczenstwa i higieny pracy
wymagane dla eksploatacji i utrzymania podsystemu »Infrastruktura, jak tez dla wdrozenia niniejszych TSI
(sekcja 4);

h) wskazano przepisy, ktére majg zastosowanie do istniejgcego podsystemu »Infrastruktura«, w szczegdlnosci
w przypadku modernizacji i odnowienia, oraz, w takich przypadkach, roboty modyfikacyjne, ktére
wymagaja zloZenia wniosku o nowe zezwolenie;

i) wskazano parametry podsystemu »Infrastruktura, ktére przedsigbiorstwo kolejowe powinno sprawdzié, oraz
procedury, ktére nalezy stosowal w celu sprawdzenia tych parametréw po wydaniu zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu, a przed pierwszym uzyciem pojazdu, aby zapewni¢ zgodno$¢ miedzy

pojazdami a trasami, na ktérych majg one by¢ eksploatowane.

Zgodnie z art. 4 ust. 5 dyrektywy (UE) 2016/797 przepisy dotyczace przypadkéw szczegdlnych zostaly podane
w sekeji 7.7

3) pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:
,2.1. Definicja podsystemu »Infrastruktura«
Niniejsze TSI obejmuja:
a) podsystem strukturalny »Infrastrukturac
b) te cze$¢ podsystemu funkcjonalnego »Utrzymanie, ktéra wigze si¢ z podsystemem »Infrastruktura« (czyli:

myjnie do czyszczenia pociggéw z zewnatrz, uzupelnianie wody, tankowanie, urzadzenia stacjonarne do
oprézniania toalet oraz zasilania energig elektryczng do celéw nietrakcyjnych).
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Elementy podsystemu »Infrastruktura« zostaly opisane w pkt 2.1 zalacznika II do dyrektywy (UE) 2016/797.
Elementy podsystemu »Utrzymanie« zostaly opisane w pkt 2.8 zalacznika II do dyrektywy (UE) 2016/797.
W zwigzku z tym zakres niniejszych TSI obejmuje nastepujace aspekty podsystemu »Infrastrukturac

a) uklad linii;

b) parametry toru;

¢) rozjazdy i skrzyzowania;

d) wytrzymalos¢ toru na przykladane obcigzenia;

e) wytrzymalo$¢ budowli na obcigzenie ruchem;

f) progi natychmiastowego dzialania w przypadku wad w geometrii toru;

g) perony;

h) bezpieczenistwo i higiena pracy (BHP) oraz Srodowisko;

i) przepisy eksploatacyjne;

j) urzadzenia stacjonarne do technicznej obstugi pociggdw.

Dalsze szczegdly przedstawiono w pkt 4.2.2 niniejszych TSL”;

4) w pkt 2.5 odestanie do ,dyrektywy 2004/49/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,dyrektywy (UE) 2016/798”;

5) w pkt 3 odestanie do ,dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,dyrektywy (UE) 2016/7977;

6) tabela 1 w sekcji 3 otrzymuje brzmienie:

,Tabela 1
Podstawowe parametry podsystemu »Infrastruktura« odpowiadajace  zasadniczym
wymaganiom
Niezawod- Oéi};g:}a
Punkt TSI Tytut punktu TSI Bezpie- | 10s¢ Zdrowie wiska Zgodp osc | Latwosc
czefistwo | i dostep- tural- techniczna | dostepu
nosc “j‘lego
4.2.3.1 Skrajnia budowli 1.1.1, 1.5
2.1.1
4232 Odleglo§¢ miedzy osiami to-| 1.1.1, 1.5
row 2.1.1
4.2.3.3 Maksymalne pochylenia 1.1.1 1.5
4.2.3.4 Minimalny promien luku po-| 1.1.3 1.5
ziomego
4.2.3.5 Minimalny promient tuku pio- | 1.1.3 1.5
nowego
4.2.4.1 Nominalna szeroko$¢ toru 1.5
4.2.4.2 Przechylka 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.4.3 Niedobér przechytki 1.1.1 1.5
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Niezawod- Qchrona
Bezpie- no$é frodo- | 0 odnose | Ratwodé
Punkt TSI Tytut punktu TSI P . Zdrowie |  wiska goc
czenistwo | i dostep- natural- techniczna | dostgpu
nosé nego
4.2.4.4 Nagla zmiana niedoboru prze- | 2.1.1
chytki
4.2.4.5 Stozkowato$¢ ekwiwalentna 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.4.6 Profil gltéwki szyny w przy- | 1.1.1, 1.5
padku zwyktego toru 1.1.2
4.2.4.7 Pochylenie poprzeczne szyny 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.5.1 Geometria projektowa rozjaz- | 1.1.1, 1.5
déw i skrzyzowan 1.1.2
1.1.3
4252 Wrykorzystanie ruchomych | 1.1.2,
dziobéw krzyzownic 1.1.3
4253 Maksymalny odcinek bez pro-| 1.1.1, 1.5
wadzenia w krzyzownicy pod- | 1.1.2
wojnej ze stalymi dziobami
4.2.6.1 Wytrzymalo$¢ toru na obcig- | 1.1.1, 1.5
zenia pionowe 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.2 Wzdluzna wytrzymatos¢ toru 1.1.1, 1.5
1.1.2,
1.1.3
4.2.6.3 Poprzeczna wytrzymato$¢ toru | 1.1.1, 1.5
1.1.2,
1.13
4271 Wytrzymalos¢ nowych obiek- | 1.1.1, 1.5
tow mostowych na obcigzenie | 1.1.3
ruchem
4.2.7.2 Ekwiwalentne obcigzenia pio- | 1.1.1, 1.5
nowe w przypadku nowych | 1.1.3
budowli ziemnych oraz skut-
kéw parcia gruntu na nowe
budowle
42.7.3 Wytrzymalo$¢ nowych bu-| 1.1.1, 1.5
dowli znajdujacych si¢ nad to- | 1.1.3
rami lub przy torach
4.2.7.4 Wytrzymalo$é istniejacych | 1.1.1, 1.5
obiektéw mostowych i budowli | 1.1.3
ziemnych na obcigzenie ru-
chem
4.2.8.1 Prég natychmiastowego dziala- | 1.1.1, 1.2
nia w przypadku nieréwnosci | 1.1.2
poprzecznych
4.2.8.2 Prég natychmiastowego dziala- | 1.1.1, 1.2
nia w przypadku nieréwnosci | 1.1.2
podtuznych
4283 Prég natychmiastowego dziata- | 1.1.1, 1.2
nia w przypadku wichrowa- | 1.1.2

tosci toru




27.5.2019 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 139 1/147
Niezawod- Qchrona
Bezpie- no$é frodo- | 0 odnose | Ratwodé
Punkt TSI Tytut punktu TSI P . Zdrowie |  wiska goc
czenistwo | i dostep- natural- techniczna | dostgpu
nosé nego
4.2.8.4 Prég natychmiastowego dziala- | 1.1.1, 1.2
nia w przypadku szerokosci | 1.1.2
toru jako usterki pojedynczej
4.2.8.5 Prég natychmiastowego dziata- | 1.1.1, 1.2
nia w przypadku przechylki 1.1.2
4.2.8.6 Prég natychmiastowego dziala- | 1.1.1, 1.2 1.5
nia w przypadku rozjazdéw | 1.1.2
i skrzyzowan
4291 Dlugos¢ uzytkowa peronu 1.1.1, 1.5
2.1.1
4.2.9.2 Wysokos¢ peronu 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4293 Odleglos¢ peron — 0§ toru 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.9.4 Polozenie toru w planie | 1.1.1, 1.5 1.6.1
wzdluz perondéw 2.1.1
4.2.10.1 | Maksymalne rdznice ci$nienia | 1.1.1, 1.5
w tunelach 2.1.1
4.2.10.2 Skutki wiatréw bocznych 1.1.1, 1.2 1.5
2.1.1
4.2.10.3 | Dzialanie sit aerodynamicz- | 1.1.1 1.2 1.5
nych na tor na podsypce
4.2.11.1 Znaki polozenia 1.1.1 1.2
4.2.11.2 | Eksploatacyjna warto$¢ stozko- | 1.1.1, 1.5
watosci ekwiwalentnej 1.1.2
42122 Oprdznianie toalet 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.3 | Urzadzenia do czyszczenia po- 1.2 1.5
ciggbéw z zewnatrz
4.2.12.4 | Uzupelnianie wody 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.5 Tankowanie 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.212.6 | Zasilanie energig elektryczng | 1.1.5 1.2 1.5
do celéw nietrakcyjnych
4.4 Zasady eksploatacji 1.2
4.5 Zasady utrzymania 1.2
4.6 Kwalifikacje zawodowe 1.1.5 1.2
4.7 Warunki bezpieczenstwa i hi- | 1.1.5 1.2 1.3 1.4.1”
gieny pracy
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7) w pkt 4.1 ppkt 1 odestanie do ,dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,dyrektywy (UE) 2016/7977;
8) pkt 4.1 ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu »Infrastrukturac i cze$ci podsystemu »Utrzymanie« i ich
interfejsow, opisane w pkt 4.2 i 4.3, nie narzucajg stosowania konkretnych technologii ani rozwigzaf
technicznych z wyjatkiem sytuacji, gdy jest to absolutnie konieczne dla interoperacyjnoéci unijnego systemu
kolei.”;

9) tytul pkt 4.2 otrzymuje brzmienie:
,4.2. Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu »Infrastruktura«”
10) pkt 4.2.1 ppkt 1-3 otrzymuje brzmienie:

,1) Elementy unijnej sieci kolei zostaly okreslone w pkt 1 zalacznika I do dyrektywy (UE) 2016/797. Aby zapewni¢
interoperacyjno$¢ w sposéb efektywny kosztowo, kazdemu elementowi unijnej sieci kolei przypisuje sie
»kategorie linii okreslong w TSI

2) Kategorig linii okreslong w TSI jest kombinacja kodéw ruchu. Dla linii, na ktérych odbywa si¢ tylko jeden
rodzaj ruchu (na przyklad linia tylko towarowa) do opisania parametréw eksploatacyjnych moze by¢ uzyty
pojedynczy kod; tam gdzie odbywa si¢ ruch mieszany, kategoria bedzie opisana przez jeden lub wigcej kodow
dla ruchu pasazerskiego lub towarowego. Polgczone kody ruchu opisujg przestrzei, w ramach ktérej moze

odbywac si¢ pozadany ruch mieszany.

3) Te kategorie linii okre$lone w TSI muszg by¢ wykorzystywane do celéw klasyfikacji istniejacych linii, w celu
okreslenia docelowego systemu, tak aby spelnione byly odpowiednie parametry eksploatacyjne.”;

11) w pkt 4.2.1 ppkt 7 uwaga (*) w tabeli 3 otrzymuje brzmienie:

,(*) Nacisk osi opiera si¢ na masie projektowej bez obciazenia uzytkowego dla czolowych jednostek napedowych
i dla lokomotyw zgodnie z definicja w pkt 2.1 normy EN 15663:2009+AC:2010 i masie projektowej przy
normalnym obcigzeniu uzytkowym dla innych pojazdéw zgodnie z definicja w pkt 6.3 normy EN15663:2009
+AC:2010.%;

12) pkt 4.2.1 ppkt 10 otrzymuje brzmienie:

,10) Zgodnie z art. 4 ust. 7 dyrektywy (UE) 2016/797, ktéry stanowi, ze TSI nie uniemozliwiaja pafistwom
czlonkowskim podejmowania decyzji dotyczacych wykorzystania infrastruktury do celéw przemieszczania
pojazdow nieobjetych TSI, zezwala si¢ na projektowanie nowych i modernizowanych linii, zdolnych do
uwzglednienia:

— wigkszych skrajni,
— wyzszych naciskéw osi,
— wigkszych predkosci,
— wigkszej dtugosci uzytkowej peronu,
— dhuzszych pociagéw
niz okre$lone w tabelach 2 1 3.%;
13) pkt 4.2.2.1 lit. H lit. ¢) otrzymuje brzmienie:
,¢) Dzialanie sit aerodynamicznych na tor na podsypce (4.2.10.3);";
14) w pkt 4.2.2.1 lit. K dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
,b) plan utrzymania (4.5.2).”;

15) pkt 4.2.4.2 ppkt 5 otrzymuje brzmienie:

,5) Zamiast ppkt 1 w przypadku szerokosci toru 1 668 mm warto$¢ projektowa przechylki nie moze przekraczad
185 mm.”;
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16) pkt 4.2.4.4 ppkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) Zamiast ppkt 1 w przypadku szerokosci toru 1 668 mm maksymalne wartosci projektowe naglych zmian
niedoboru przechylki wynosza:

a) 150 mm dla V < 45 km/godz.,

b) 115 mm dla 45 km/godz. <V < 100 km/godz.,

¢) (399-V)/2,6 [mm] dla 100 km/godz. <V < 220 km/godz.,

d) 70 mm dla 220 km/godz. < V < 230 km/godz.,

¢) Nagla zmiana niedoboru przechylki jest niedozwolona dla predkosci powyzej 230 km/godz.”;
17) pkt 4.2.4.5 ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) Projektowa szerokos¢ toru, profil gtéwki szyny i pochylenie poprzeczne szyny dla zwyklego toru dobiera si¢
tak, aby zagwarantowa¢, Ze wartosci graniczne stozkowato$ci ekwiwalentnej okre$lone w tabeli 10 nie zostang
przekroczone.”;

18) rysunek 1 w pkt 4.2.4.6 zastgpuje si¢ ponizszym rysunkiem:
,Rysunek 1

Profil glowki szyny

@R>12 31-37.5
B I

<20

©)

powierzchnia toczna gléwki szyny
koniec krzywej
pochylenie boczne

o$ pionowa gléwki szyny

ViAW N

zakrzywienie krawedzi tocznej”
19) pkt 4.2.4.7.1 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) W przypadku toréw przeznaczonych do eksploatacji przy predkosciach wigkszych niz 60 km/godz. pochylenie
poprzeczne szyny dla danej trasy wybiera si¢ z zakresu od 1/20 do 1/40.”;

20) pkt 4.2.6.2.2 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) Przepisy dotyczace stosowania ukladéw hamulcowych wiropradowych na torze sg okre$lane na poziomie
eksploatacyjnym przez zarzadce infrastruktury na podstawie szczeg6lnych wilasciwosci toru, w tym rozjazdow
i skrzyzowan. Warunki uzycia tego ukladu hamulcowego podlegaja rejestracji zgodnie z rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji (UE) 2019/777 (¥) (RINF).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/777 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie wsp6lnych specyfikacji
rejestru infrastruktury kolejowej i uchylajace decyzje wykonawcza 2014/880/UE] (Dz.U. L 139 1z 27.5.2019,
5. 312).%;
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21) tabela 11 w pkt 4.2.7.1.1 otrzymuje brzmienie:

»Tabela 11

Wspélczynnik alfa (a) dla projektu nowych budowli

Typ ruchu Minimalny wspétczynnik alfa (a)
P1, P2, P3, P4 1.0
P5 0.91
P6 0.83

P1520 1

P1600 1.1
F1, F2, F3 1.0
F4 0.91
F1520 1.46
F1600 1.17

22) pkt 4.2.10.3 otrzymuje brzmienie:

,4.2.10.3 Dzialanie sit aerodynamicznych na tor na podsypce

1) Interakcja aerodynamiczna migdzy taborem i infrastruktura moze powodowaé podnoszenie i dalsze
wywiewanie ziaren podsypki z nawierzchni kolejowej na zwyklym torze oraz na rozjazdach
i skrzyzowaniach (podrywanie podsypki). Nalezy ogranicza¢ to ryzyko.

2) Wymagania dla podsystemu »Infrastruktura« majace na celu ograniczenie ryzyka »podrywania
podsypki« dotycza jedynie linii przeznaczonych do eksploatacji przy predkosciach wigkszych niz

250 km/godz.

3) Wymogi okre$lone w pkt 2 powyzej stanowig punkt otwarty.”;

23) pkt 4.2.12.2 otrzymuje brzmienie:

,4.2.12.2 Opréznianie toalet

Urzadzenia stacjonarne do oprézniania toalet musza by¢ zgodne z charakterystykami systemu toalet typu

retencyjnego okreslonymi w TSI »Tabor — lokomotywy i tabor

24) pkt 4.2.12.4 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

pasazerskic.”;

,1) Urzadzenia stacjonarne do uzupelniania wody musza by¢ zgodne z charakterystykami instalacji wodnej

okreslonymi w TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic.”;
25) pkt 4.2.12.5 otrzymuje brzmienie:

,4.2.12.5 Tankowanie

Urzadzenia do tankowania musza by¢ zgodne z charakterystykami ukladu paliwowego podanymi w TSI

»Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic.”;

26) pkt 4.2.12.6 otrzymuje brzmienie:

,4.2.12.6 Zasilanie energia elektryczng do celéw nietrakcyjnych

Zasilanie energig elektryczng do celéw nietrakcyjnych, o ile jest stosowane, dokonywane jest za pomoca
jednego lub wigkszej liczby systeméw zasilania energig okre$lonych w TSI »Tabor — lokomotywy i tabor

pasazerski«.”;
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27) tabela 15 w pkt 4.3.1 otrzymuje brzmienie:

»Tabela 15

Interfejsy z podsystemem »Tabor«, TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski«

Interfejs

Referencyjna TSI »Infrastrukturac

Referencyjna TSI »Tabor — lokomotywy i tabor
pasazerskic

Szeroko$¢ toru

4.2.4.1. Nominalna szeroko$¢ toru

4.2.5.1. Geometria projektowa rozjazdow
i skrzyzowan

4.2.8.6. Prog natychmiastowego dzialania
w przypadku rozjazdéw i skrzyzowan

4.2.3.5.2.1. Mechaniczne i geometryczne
charakterystyki zestawu kotowego

4.2.3.5.2.3. Zestawy kolowe ze zmien-
nym rozstawem kot

Skrajnia

4.2.3.1.
4.2.3.2.

4.2.3.5.
wego

4.2.9.3.

Skrajnia budowli
Odleglo$¢ miedzy osiami toréw

Minimalny promiefi luku piono-

Odlegto$¢ peron — 0§ toru

4.2.3.1. Skrajnia

Nacisk osi i rozstaw osi

4.2.6.1. Wytrzymalo§¢ toru na obcigze-
nia pionowe

4.2.6.3. Poprzeczna wytrzymatos¢ toru

4.2.7.1. Wytrzymalos¢ nowych obiektow
mostowych na obciazenie ruchem

4.2.7.2. Ekwiwalentne obcigzenia pio-
nowe w przypadku nowych budowli
ziemnych oraz skutkéw parcia gruntu na
nowe budowle

4.2.7.4. Wytrzymalo§¢ istniejacych obiek-
tow mostowych i budowli ziemnych na
obcigzenie ruchem

4.2.2.10. Stany obcigzenia i rozktad masy

4.2.3.2.1. Parametr: nacisk na o§

Wiasnosci biegowe

4.2.6.1. Wytrzymalo§¢ toru na obcigze-
nia pionowe

4.2.6.3. Poprzeczna wytrzymalo$¢ toru
4.2.7.1.4. Sily od wezykowania

4.2.3.4.2.1. Wartosci graniczne w zakresie
bezpieczenstwa jazdy

4.2.3.4.2.2. Warto$ci dopuszczalne dla
obcigzenia toru

Stabilno$¢ biegu

4.2.4.4. Stozkowato$¢ ekwiwalentna

4.2.4.6. Profil glowki szyny w przypadku
zwyklego toru

4.2.11.2. Eksploatacyjna warto§¢ stozko-
watosci ekwiwalentnej

4.2.3.4.3. Stozkowato$¢ ekwiwalentna

4.2.3.5.2.2. Charakterystyka mechaniczna
i geometryczna kot

Oddzialywanie sit
wzdluznych

4.2.6.2. Wzdluzna wytrzymalos¢ toru
4.2.7.1.5. Oddzialywanie na skutek przy-
spieszania i hamowania (obcigzenia
wzdtuzne)

4.2.4.5. Skuteczno$¢ hamowania

Minimalny promieri tuku
poziomego

4.2.3.4. Minimalny promieri tuku pozio-
mego

4.2.3.6. Minimalny promien tuku
Zalgcznik A, A.1 Zderzaki

Zachowanie dynamiczne
podczas jazdy

4.2.4.3. Niedobor przechylki

4.2.3.4.2. Zachowanie dynamiczne pod-
czas jazdy

Opéznienie maksymalne

4.2.6.2. Wzdluzna wytrzymalto$¢ toru

4.2.7.1.5. Oddzialywania na skutek przy-
spieszania i hamowania

4.2.4.5. Skuteczno$¢ hamowania
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Interfejs Referencyjna TSI »Infrastrukturac Referencyjna TSI »Tabor ~ lokomotywy i tabor

pasazerskic

Dzialanie sit
aerodynamicznych

4.2.3.2. Odlegloé¢ miedzy osiami toréw
4.2.7.3. Wytrzymalo§¢ nowych budowli
znajdujacych si¢ nad torami lub przy to-
rach

4.2.10.1. Maksymalne réznice ci$nienia
w tunelach

4.2.10.3. Dzialanie sit aerodynamicznych
na tor na podsypce

4.2.6.2.1. Wplyw dzialania sil aerodyna-
micznych na pasazeréw na peronie i pra-
cownikow torowych

4.2.6.2.2. Uderzenie ci$nienia na czolo
pociggu

4.2.6.2.3. Maksymalne réznice cisnienia
w tunelach

4.2.6.2.5. Dzialanie sit aerodynamicznych
na tor na podsypce

Wiatr boczny

4.2.10.2. Wplyw wiatréw bocznych

4.2.6.2.4. Wiatr boczny

Urzadzenia do
technicznej obstugi
pociagow

4.2.12.2. Oproéznianie toalet

4.2.12.3. Urzadzenia do czyszczenia po-
ciggéw z zewnatrz

4.2.12.4. Uzupelnianie wody
4.2.12.5. Tankowanie

4.2.12.6. Zasilanie energig elektryczng do
celéw nietrakcyjnych

4.2.11.3. System oprézniania toalet

4.2.11.2.2. Czyszczenie =z  zewnatrz
w myjni

4.2.11.4. Urzadzenia do uzupelniania
wody

4.2.11.5. Interfejs z urzadzeniem do uzu-
peliania wody

4.2.11.7. Urzadzenia do tankowania

4.2.11.6. Specjalne wymagania dotyczace
postoju pociaggéw”

28) tabela 16 w pkt 4.3.1 otrzymuje brzmienie:

,Tabela 16

Interfejsy z podsystemem »Tabor«, TSI »Wagony towarowe«

Interfejs

Referencyjna TSI »Infrastrukturac

Referencyjna TSI »Wagony towarowe«

Szeroko$¢ toru

4.2.4.1. Nominalna szerokos¢ toru

4.2.4.6. Profil gtéwki szyny w przypadku
zwyklego toru

4.2.5.1. Geometria projektowa rozjazdow
i skrzyzowan

4.2.8.6. Prog natychmiastowego dzialania
w przypadku rozjazdéw i skrzyzowan

4.2.3.6.2. Charakterystyka zestawoéw ko-
towych

4.2.3.6.3. Charakterystyka kot

Skrajnia

4.2.3.1.
4.2.3.2.

4.2.3.5. Minimalny promien tuku piono-
wego

4.2.9.3.

Skrajnia budowli

Odlegto$¢ migdzy osiami torow

Odlegto$¢ peron — 0§ toru

4.2.3.1. Skrajnia

Nacisk osi i rozstaw osi

4.2.6.1. Wytrzymalo$¢ toru na obcigze-
nia pionowe

4.2.6.3. Poprzeczna wytrzymalo$¢ toru

4.2.7.1. Wytrzymalo$¢ nowych obiektow
mostowych na obciazenie ruchem

4.2.7.2. Ekwiwalentne obcigzenia pio-
nowe w przypadku nowych budowli
ziemnych oraz skutkéw parcia gruntu na
nowe budowle

4.2.7.4. Wytrzymatos¢ istniejacych obiek-
téw mostowych i budowli ziemnych na
obcigzenie ruchem

4.2.3.2. Zgodno$¢ z obcigzalnoscig linii
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Interfejs Referencyjna TSI »Infrastrukturac Referencyjna TSI »Wagony towarowe«

Zachowanie dynamiczne | 4.2.8. Progi natychmiastowego dzialania | 4.2.3.5.2. Zachowanie dynamiczne pod-

podczas jazdy w przypadku wad w geometrii toru czas jazdy
Oddzialywanie sit 4.2.6.2. Wzdluzna wytrzymatos¢ toru 4.2.4.3.2. Skuteczno$¢ hamowania
wzdtuznych 4.2.7.1.5. Oddzialywanie na skutek przy-

spieszania 1 hamowania (obcigzenia

wzdluzne)

Minimalny promier tuku | 4.2.3.4. Minimalny promien tuku pozio- | 4.2.2.1. Interfejs mechaniczny
mego

Luk pionowy 4.2.3.5. Minimalny promien tuku piono- | 4.2.3.1. Skrajnia”
wego

29

—

tabela 19 w pkt 4.3.4 otrzymuje brzmienie:

»Tabela 19

Interfejsy z podsystemem »Ruch kolejowy«

Interfejs Referencyjna TSI »Infrastrukturac Referencyjna TSI »Ruch kolejowy«

Stabilno$¢ biegu 4.2.11.2. Eksploatacyjna warto$¢ stozko- | 4.2.3.4.4. Jakos¢ funkcjonowania
watoSci ekwiwalentnej

Stosowanie hamulcow 4.2.6.2. Wzdluzna wytrzymalo$¢ toru 4.2.2.6.2. Skuteczno$¢ hamowania

wiropradowych

Wiatry boczne 4.2.10.2. Wplyw wiatréw bocznych 4.2.3.6.3. Ustalenia dotyczace sytuacji
wyjatkowych

Zasady eksploatacji 4.4. Zasady eksploatacji 4.2.1.2.2.2. Zmiany informacji zawartych

w »Opisie trasy«

4.2.3.6. Eksploatacja awaryjna

Kompetencje personelu 4.6. Kompetencje zawodowe 2.2.1. Personel i pociagi”

30) w pkt 4.4 ppkt 1 stowa ,art. 18 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE i okreSlonej w zalaczniku VI (pkt 1.2.4) do tej
dyrektywy” zastepuje si¢ stowami ,art. 15 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/797 i okreSlonej w zalaczniku IV (pkt 2.4)
do tej dyrektywy”;

31) pkt 4.5.2 otrzymuje brzmienie:
,4.5.2. Plan utrzymania

Zarzadca infrastruktury musi posiada¢ plan utrzymania zawierajacy pozycje wyszczegélnione w pkt 4.5.1,
facznie z co najmniej:

a) zestawem warto$ci w odniesieniu do progu interwencyjnego i progu ostrzegawczego;

b) o$wiadczeniem o niezbednych metodach i kompetencjach zawodowych personelu oraz koniecznym
sprzecie ochrony osobistej;

¢) przepisami stosowanymi w celu ochrony oséb pracujacych na torze lub w poblizu toru;
d) $rodkami zastosowanymi w celu sprawdzenia przestrzegania wartosci parametréw uzytkowych;

e) w przypadku predkosci wigkszej niz 250 km/godz., Srodkami zastosowanymi w celu ograniczenia
ryzyka podrywania podsypki.”;
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32) pkt 4.7 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Warunki BHP dotyczace personelu wymagane przy obstudze i utrzymaniu podsystemu »Infrastruktura« musza
by¢ zgodne z wlasciwymi przepisami europejskimi i krajowymi.”;

33) pkt 5.3.2 ppkt 2 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) system przytwierdzefi musi wytrzymaé 3 000 000 cykli typowych obcigzen przykladanych na ostrym tuku, tak
aby zmiana parametrow eksploatacyjnych systemu przytwierdzen nie przekraczata:

— 20 % pod wzgledem sily docisku,

— 25 % pod wzgledem sztywnosci pionowej,

— zmniejszenia o ponad 20 % pod wzgledem wzdluznej wytrzymatosci toru.

Typowe obciazenia muszg by¢ adekwatne do:

— maksymalnego nacisku osi, ktéry zgodnie z projektem ma wytrzymaé system przytwierdzen,

— kombinacji szyny, pochylenia poprzecznego szyny, przekladki podszynowej oraz rodzaju podkladéw,
z ktérymi dany system przytwierdzen moze by¢ uzywany.”;

34) pkt 6.1.4.1 otrzymuje brzmienie:
,0.1.4.1. Skladniki interoperacyjnosci obje¢te innymi dyrektywami Unii Europejskiej
1) Zgodnie z art. 10 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797 jesli sktadniki interoperacyjnosci s przedmiotem
innych aktéw prawnych Unii obejmujacych inne sprawy, deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci
do stosowania ma stwierdza¢ w takich przypadkach, ze te skladniki interoperacyjnosci spelniaja

réwniez wymagania okre§lone w tych innych aktach prawnych.

2) Zgodnie z zalgcznikiem I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/250 (*) deklaracja
zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania zawiera wykaz ograniczen lub warunkéw stosowania.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/250 z dnia 12 lutego 2019 r. w sprawie wzoréw deklaracji
WE i certyfikatow dotyczacych skladnikéw interoperacyjnosci i podsysteméw kolei w oparciu o model deklaracji
zgodno$ci z dopuszczonym typem pojazdu kolejowego oraz w oparciu o procedury weryfikacji WE

podsysteméw zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 oraz uchylajace rozporza-
dzenie Komisji (UE) nr 201/2011 (Dz.U. L 42 z 13.2.2019, s. 9).”;

35) w pkt 6.2.1 ppkt 1 odestanie do ,art. 18 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 15 dyrektywy
(UE) 2016/797”;

36) pkt 6.2.1 ppkt 6 otrzymuje brzmienie:

,6) Wnioskodawca sporzadza deklaracje weryfikacji WE dla podsystemu »Infrastruktura« zgodnie z art. 15
dyrektywy (UE) 2016/797.7;

37) w pkt 6.2.4 po pkt 6.2.4.14 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
,0.2.4.15. Ocena zgodno$ci z uktadami hamulcowymi
Ocena wymogoéw okreslonych w pkt 4.2.6.2.2 ppkt 2 nie jest wymagana.”;
38) pkt 6.4 ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) Jednostka notyfikowana ujmuje odniesienie do dokumentacji utrzymania, wymaganej zgodnie z pkt 4.5.1
niniejszych TSI, w dokumentacji technicznej, o ktérej mowa w art. 15 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/797.%

39) w pkt 6.5.2 ppkt 2 odestanie do ,art. 17 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 14 dyrektywy
(UE) 2016/797”;

40) w sekcji 7 pierwszy akapit nad pkt 7.1 otrzymuje brzmienie:

,Pafistwa czlonkowskie opracowuja krajowy plan wdrozenia niniejszych TSI, biorgc pod uwage spéjnosé calego
systemu kolei Unii Europejskiej. Plan ten obejmuje wszystkie projekty dotyczace nowego podsystemu »Infra-
struktura«, odnowienia i modernizacji podsystemu »Infrastruktura« zgodnie ze szczegétami, o ktérych mowa w pkt
7.1-7.7 ponizej.”;
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41) pkt 7.3.1 otrzymuje brzmienie:
,7.3.1. Modernizacja lub odnowienie linii

1) Zgodnie z art. 2 pkt 14 dyrektywy (UE) 2016/797 »modernizacja« oznacza wszelkie wigksze prace
modyfikacyjne wykonywane w podsystemie lub jego czesci, skutkujagce zmiang dokumentacji
technicznej dolaczonej do deklaracji weryfikacji WE, o ile taka dokumentacja techniczna istnieje,
i poprawiajace catkowite osiagi podsystemu.

2)  Podsystem »Infrastrukturac linii uznaje si¢ za zmodernizowany w kontekscie niniejszych TSI, kiedy co
najmniej parametry eksploatacyjne: nacisk osi lub skrajnia, okreslone w pkt 4.2.1, zostaly poprawione
w celu spelnienia wymagan innego kodu ruchu.

3) Zgodnie z art. 2 pkt 15 dyrektywy (UE) 2016797 »odnowienie« oznacza wszelkie wigksze prace
wymienne w podsystemie lub jego czgsci, niezmieniajace catkowitych osiggdw podsystemu.

4)  Majac powyzsze na uwadze, przez »wigksze prace wymienne« nalezy rozumie¢ projekt podjety w celu
systematycznej wymiany elementéw linii lub odcinka linii. Odnowienie r6zni si¢ od wymiany
w ramach utrzymania, o ktérej mowa w pkt 7.3.3 ponizej, poniewaz daje mozliwo$¢ uzyskania linii
zgodnej z TSI. Odnowienie stanowi ten sam przypadek co modernizacja, jednak nie prowadzi do
zmiany parametréw eksploatacyjnych.

5)  Zakres modernizacji lub odnowienia podsystemu »Infrastruktura« moze obejmowac caly podsystem na
danej linii lub tylko niektére czeici podsystemu. Zgodnie z art. 18 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797
krajowy organ ds. bezpieczenstwa bada projekt i decyduje, czy potrzebne jest nowe zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji.

6) W przypadku gdy wymagane jest nowe zezwolenie, czg¢Sci podsystemu »Infrastrukturac wchodzace
w zakres modernizacji lub odnowienia musza by¢ zgodne z niniejszym TSI i podlegaja procedurze
ustanowionej w art. 15 dyrektywy (UE) 2016/797, chyba ze udzielono zezwolenia na niestosowanie
TSI zgodnie z art. 7 dyrektywy (UE) 2016/797.

7) W przypadku gdy nie jest wymagane nowe zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji, zaleca si¢
zgodno$¢ z niniejszym TSL. W przypadku gdy nie ma mozliwosci uzyskania zgodnosci, podmiot
zamawiajgcy powiadamia panstwo cztonkowskie o przyczynie takiego stanu rzeczy.”;

42) uchyla si¢ pkt 7.3.2;
43) pkt 7.3.3 ppkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) Nalezy zauwazy¢, ze w takich przypadkach kazdy z powyzszych elementéw uwzgledniony oddzielnie nie moze
zapewni¢ zgodnosci calego podsystemu. Zgodno$¢ podsystemu mozna stwierdzi¢ jedynie wtedy, kiedy
wszystkie elementy sg zgodne z TSL:”

44) pkt 7.6 otrzymuje brzmienie:
,7.6. Kontrola zgodnosci z trasg przed uzyciem dopuszczonych pojazdéw

Procedura, ktora nalezy zastosowal, oraz parametry podsystemu »Infrastruktura«, ktére maja by¢ stosowane
przez przedsigbiorstwo kolejowe do celéw kontroli zgodnosci z trasa sa opisane w pkt 4.2.2.5 oraz
w dodatku D1 do zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/773 (*)
(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnoéci w zakresie podsystemu »Ruch kolejowy« systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace
decyzje 2012/757|UE (Dz.U. L 139 1z 27.5.2019, s. 5).";

45) w pkt 7.7 po lit. b) i przed pkt 7.7.1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Wszystkie przypadki szczegélne i zwiagzane z nimi terminy s3 poddawane ponownej ocenie w trakcie przysztych
przegladéow TSI, majac na uwadze ograniczenie ich zakresu technicznego i geograficznego w oparciu o oceng ich
wplywu na bezpieczenistwo, interoperacyjno$¢, ustugi transgraniczne, korytarze TEN-T oraz praktyczne
i gospodarcze skutki ich utrzymania lub wyeliminowania. Szczegdlng uwage zwraca si¢ na dostepno$¢ funduszy
UE.

Przypadki szczegélne s3 ograniczone do trasy lub sieci, w ktérych s3 one bezwzglednie konieczne i uwzgledniajg
procedury zgodnosci z trasa.”;
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46) pkt 7.7.2.1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Dla wysoko$ci peronu 550 mm i 760 mm konwencjonalng warto$¢ b, odlegtosci peron — o$ toru oblicza sie
W oparciu o ponizsze wzory:”;

47) w pkt 7.7.8.1 tytul ,Wysoko§¢ peronu (4.2.9.3)” otrzymuje brzmienie ,Wysoko$¢ peronu (4.2.9.2)%

48) uchyla si¢ pkt 7.7.11.1 ppkt 2;

49) pkt 7.7.13.5. otrzymuje brzmienie:

,7.7.13.5. Wysoko$¢ peronu (4.2.9.2)

Przypadki »P«
W przypadku nominalnej szerokosci toru 1 668 mm dla zmodernizowanych lub odnowionych peronéw
dozwolona jest nominalna wysokos$¢ peronu 685 mm (zastosowanie ogdlne) i 900 mm (ruch miejski
i podmiejski) powyzej powierzchni tocznej dla promieni wigkszych niz odpowiednio 300 m lub

350 m.”;

50) tabela 36 w dodatku A otrzymuje brzmienie:

~Tabela 36

Ocena skladnikéw interoperacyjnosci w przypadku deklaracji zgodnosci WE

Ocena na nastgpujacym etapie
Etap produkgji
Etap proicktowania i rozwo Proces produkgji +
Charakterystyki poddawane ocenie ap projektowanta 1 rozwoyu testowanie pro-
duktu
. Przeglad . ko$¢ produkt
Przeglad projektu rze;;grg dupi(rc(;icesu Badanie typu Ja OsfsgrriZ) ki
5.3.1 Szyny

5.3.1.1 Profil gtéwki szyny X nd. X X
5.3.1.2 Twardo$¢ szyny X X X X
5.3.2 Systemy przytwierdzen szyn nd. nd. X X
5.3.3 Podklady X X nd. X"

51) w tabeli 37 w dodatku B, wiersz dotyczacy ,Wzdluznej wytrzymalosci toru” otrzymuje brzmienie:

Charakterystyki poddawane ocenie

Przeglad projektu

Montaz przed odda-
niem do eksploatacji

Szczegdlne procedury
oceny

,Wzdluzna wytrzymato$¢ toru (4.2.6.2)

X

nd.

6.2.5
6.2.4.15”

52) lit. ¢) w dodatku C.2 otrzymuje brzmienie:

,€) podrozjazdnica”;

53) w dodatku E wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Kategoria linii okreslona w normie EN stanowi funkcje nacisku osi i aspektéw geometrycznych dotyczacych
rozstawu osi. Kategorie linii okre$lone w normie EN s3 ustanowione w zalgczniku A do normy EN
15528:2015.7;
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b) tabela 38 otrzymuje brzmienie:

,Tabela 38
Kategoria linii okreslona w normie EN — przypisana predkos¢ (1) (6 [km/godz.] - ruch
pasazerski
Wagony pasazerskie (w tym
wagony osobowe, wagony Elektryczne lub spalinowe
Kod ruch pocztowe lub bagazowe Lokomotywy i czolowe jed- | zespoly trakcyjne, pojazdy
od rucht i wagony do przewozu nostki napedowe (2) (%) trakcyjne 1 wagony
samochod6w) oraz lekkie silnikowe (2) (%)
wagony towarowe (?) (%)

P1 nd. (1) nd. (1) Punkt otwarty
P2 nd. (1) nd. (1) Punkt otwarty
P3a (> 160 km/godz.) A -200 D2 - 200 (') Punkt otwarty

B1 - 160
P3b (< 160 km/godz.) B1 - 160 D2 -160 C2 ('8 - 160

D2 () - 120

P4a (> 160 km/godz.) A -200 D2 - 200 (1) Punkt otwarty

B1 - 160
P4b (< 160 km/godz.) A-160 D2 -160 B1(’) - 160

B1 - 140 C2 (%) - 140

D2 (%) - 120

P5 B1 -120 C2-120 () B1(’) - 120
P6 al2
P1520 Punkt otwarty
P1600 Punkt otwarty”

¢) uwaga 1 otrzymuje brzmienie:

(1) Wskazane w tabeli warto$ci predkosci stanowiag maksymalny wymoég dla danej linii oraz mogg by¢ nizsze,
zgodnie z wymogami w pkt 4.2.1 ppkt 12. Przy sprawdzaniu poszczegdlnych budowli na linii
dopuszczalne jest uwzglednienie typu pojazdu i lokalnie dozwolonej predkosci.”;

d) uwaga 2 otrzymuje brzmienie:

,(3) Wagony pasazerskie (w tym wagony osobowe, wagony pocztowe lub bagazowe i wagony do przewozu
samochodéw), inne pojazdy, lokomotywy, czolowe jednostki napedowe, spalinowe i elektryczne zespoly
trakcyjne, pojazdy trakcyjne i wagony silnikowe zostaly okreslone w TSI »Tabor — lokomotywy i tabor
pasazerski«. Lekkie wagony towarowe zostaly okreslone jako wagony pocztowe lub bagazowe, z zastrze-
zeniem, ze s3 one dopuszczone do przewozenia w skladach, ktére nie sg przeznaczone do przewozu
pasazer6w.”;

e) uchyla si¢ uwage 10;
f) dodaje si¢ uwage 12 w brzmieniu:
(1) Uwzgledniajac stan eksploatacji, nie ma potrzeby definiowania zharmonizowanych wymogéw w celu

zapewnienia odpowiedniego poziomu interoperacyjnosci dla tego typu pojazdéw dla kodéw ruchu P1
iP2.7
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54) w dodatku F wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) tabela 40 otrzymuje brzmienie:

,Tabela 40

Numer okreslajacy dostepnos¢ trasy — przypisana predkosé (1) (°) [mile na godzing] — ruch
pasazerski

Kod ruchu

Wagony pasazerskie (w tym
wagony osobowe, wagony
pocztowe lub bagazowe
i wagony do przewozu
samochod6w) oraz lekkie
wagony towarowe (3) (%) (%)

Lokomotywy i czolowe jed-
nostki napedowe () (¥

Elektryczne lub spalinowe
zespoly trakcyjne, pojazdy
trakcyjne i wagony silnikowe

() 0) )

P1 nd. (1) nd. () Punkt otwarty
P2 nd. (1) nd. () Punkt otwarty
P3a (> 160 km/godz.) RA1 -125 RA7 - 125 () Punkt otwarty
RA2 - 90 RAS8 — 110 ()
RAS — 100 (%)
RA5 - 125 ()
P3b (< 160 km/godz.) RA1 -100 RA8 - 100 (%) RA3 -100
RA2 - 90 RAS - 100 (%)
P4a (> 160 km/godz.) RA1 -125 RA7 - 125 () Punkt otwarty
RA2 - 90 RA7 - 100 (*)
RA4 - 125 (%)
P4b (< 160 km/godz) RAT - 100 RA7 - 100 (%) RA3 - 100
RA2 - 90 RA4 - 100 ()
P5 RAI - 75 RA5 — 75 (5) (19) RA3 - 75
RA4-75 () (9
P6 RA1
P1600 Punkt otwarty”

b) uwaga 1 otrzymuje brzmienie:

»1) Wskazane w tabeli wartosci predkosci stanowia maksymalny wymdg dla danej linii oraz moga by¢ nizsze,
zgodnie z wymogami w pkt 4.2.1 ppkt 12. Przy sprawdzaniu poszczeg6lnych budowli na linii dopuszczalne
jest uwzglednienie typu pojazdu i lokalnie dozwolonej predkosci.”;

¢) uwaga 2 otrzymuje brzmienie:

,2) Wagony pasazerskie (w tym wagony osobowe, wagony pocztowe lub bagazowe i wagony do przewozu
samochodéw), inne pojazdy, lokomotywy, czolowe jednostki napedowe, spalinowe i elektryczne zespoly
trakcyjne, pojazdy trakcyjne i wagony silnikowe zostaly okreslone w TSI »Tabor — lokomotywy i tabor
pasazerski«. Lekkie wagony towarowe zostaly okreslone jako wagony pocztowe lub bagazowe, z zastrze-
zeniem, ze sg one dopuszczone do przewozenia w skladach, ktére nie sg przeznaczone do przewozu

pasazerow.”;

d) dodaje si¢ uwage 11 w brzmieniu:

,11) Uwzgledniajac stan eksploatacji, nie ma potrzeby definiowania zharmonizowanych wymogéw w celu
zapewnienia odpowiedniego poziomu interoperacyjnosci dla tego typu pojazdéw dla kodéw ruchu P1

iP2.7;

55) uchyla si¢ akapit czwarty w dodatku K, bezposrednio nad tabelg 45;
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56) uchyla si¢ dodatek L;

57) w dodatku P pkt P3 akapit drugi otrzymuje brzmienie (zwykla czcionka):

,Promient tuku pionowego Rv jest ograniczony do 500 m. Wysokosci nieprzekraczajace 80 mm uznaje si¢ za zero
przy promieniu Rv miedzy 500 m a 625 m.”;

58) tabela 47 w dodatku Q otrzymuje brzmienie:

59)

,Tabela 47

Krajowe przepisy techniczne bedace przedmiotem powiadomienia dotyczace przypadkéw
szczegblnych w Zjednoczonym Krélestwie — Wielkiej Brytanii

p dek Nr ref krajo-
rzypace Punkt TSI Wymoég wych przepiséw Tytut krajowych przepiséw technicznych
szczegdlny technicznych
7.7.17.1 4.2.1: Tabela | Kategorie linii: GI/RT7073 Wymagania dotyczace pozydji infrastruktury
2 i Tabela 3 Skrajnia oraz okrelenia i utrzymywania przeswitéw
GE/RT8073 Wymagania w zakresie stosowania standar-
dowych skrajni pojazdu
GI/RT7020 Wymagania GB dotyczace wysokosci pe-
ronu, odlegtoéci peron — 0§ toru i szerokosci
peronu
7.7.17.2 4.23.1 Skrajnia budowli GI/RT7073 Wymagania dotyczace pozydji infrastruktury
i7.7179 |i6.2.4.1 oraz okreslenia i utrzymywania przeswitow
GE/RT8073 | Wymagania w zakresie stosowania standar-
dowych skrajni pojazdu
GI/RT7020 Wymagania GB dotyczace wysokosci pe-
ronu, odlegtosci peron — 0§ toru i szerokosci
peronu
7.7.17.3 423.2: Odleglos¢ miedzy GI/RT7073 Wymagania dotyczace pozydji infrastruktury
i7.7.17.10 | Tabela 4 osiami toréw oraz okreslenia i utrzymywania przeswitow
i6.2.4.2
7.7.17.4 4.2.5.3 Maksymalny odcinek | GC/RT5021 | Wymagania dotyczace ukladéw torowych
i dodatek J bez prowadzenia
w krzyzownicy GM/RT2466 Kolejowe Zestawy kotowe
podwdjnej ze
stalymi dziobami
7.7.17.6 4.2.9.2 Wysoko$¢ peronu GI/RT7020 Wymagania GB dotyczace wysokoéci pe-
ronu, odlegtosci peron — 0§ toru i szerokosci
peronu
7.7.17.7 4293 Odleglos¢ peron - GI/RT7020 Wymagania GB dotyczace wysokosci pe-
i7.7.17.11 |1 6.2.4.11 0§ toru ronu, odlegtosci peron — 0§ toru i szerokosci
peronu
GI/RT7073 Wymagania dotyczace pozycji infrastruktury
oraz okreSlenia i utrzymywania przeswitow”
dodatek R otrzymuje brzmienie:
,Dodatek R

Wykaz punktéw otwartych

1) Progi natychmiastowego dzialania w przypadku usterek pojedynczych w zakresie nieréwnosci poprzecznych dla
predkosci powyzej 300 km/godz. (4.2.8.1).

2) Progi natychmiastowego dziatania w przypadku usterek pojedynczych w zakresie nieréwnosci podtuznych dla
predkosci powyzej 300 km/godz. (4.2.8.2).
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3) Minimalna dopuszczalna warto$¢ odlegtosci miedzy osiami toréw dla jednolitej skrajni budowli IRL3 stanowi
punkt otwarty (7.7.18.2).

4) Kategoria linii okre§lona w normie EN — przypisana predkos¢ [km/godz.] dla kodéw ruchu P1 (zespoly
trakcyjne), P2 (zespoly trakcyjne), P3a (zespoly trakcyjne), P4a (zespoly trakcyjne), P1520 (wszystkie pojazdy),
P1600 (wszystkie pojazdy), F1520 (wszystkie pojazdy) i F1600 (wszystkie pojazdy) w dodatku E, tabele 38 i 39.

5) Numer okreslajacy dostepno$¢ trasy — przypisana predkosé [mile/godz.] dla kodéw ruchu P1 (zespoly trakcyjne),
P2 (zespoly trakcyjne), P3a (zespoly trakcyjne), P4a (zespoly trakcyjne), P1600 (wszystkie pojazdy) i F1600
(wszystkie pojazdy) w dodatku F, tabele 40 i 41.

6) Zasady i rysunki dotyczace skrajni IRL1, IRL2 i IRL3 stanowig punkt otwarty (dodatek O).

7) Wymogi dotyczace ograniczenia ryzyka dla podrywania podsypki dla predkosci wigkszej niz 250 km/godz.”;”;

60) tabela 48 w dodatku S otrzymuje brzmienie:

,Tabela 48
Terminy
Definiowany termin Punkt TSI Definicja
Ostrze rzeczywiste (RP)/Actual 4.2.8.6 Fizyczny koniec dziobu krzyzownicy. Zobacz rysunek 2, na
point (RP)/ ktérym przedstawiono zalezno$¢ miedzy ostrzem rzeczy-

Praktischer Herzpunkt/ wistym (RP) a teoretycznym (IP).

Pointe de coeur

Prég ostrzegawczy/Alert limit 452 Odnosi si¢ do wartosci, ktorej przekroczenie wskazuje na
konieczno$¢ przeanalizowania stanu geometrii toru i jego

Auslosewert/ o ;

o uwzglednienia w regularnych planowych pracach zwigza-
Limite d'alerte nych z utrzymaniem.
Nacisk osi/Axle load 4.2.1,4.2.6.1 | Suma statycznych pionowych sit kola wywieranych na tor
Achsfahrmasse/ przez zestaw kolowy lub pare niezaleznych kél, podzielona

przez przyspieszenie ziemskie.
Charge a l'essieu

Uklady hamulcowe niezalezne od 4.2.6.2.2 »Uklady hamulcowe niezalezne od warunkéw przyczep-
warunkéw przyczepnosci kota do nosci kofa do szyny« odnosza si¢ do wszystkich ukladéw
szyny/Braking systems hamulcowych taboru zdolnych do wytworzenia sity hamo-
independent of wheel-rail wania na szynie niezaleznie od warunkéw przyczepnosci
adhesion conditions kola do szyny (np. magnetyczne uklady hamulcowe oraz

wiropragdowe uklady hamulcowe)

Przechylka/Cant/ 4.2.4.2 Warto$¢ réznicy wysokosci, w stosunku do linii poziome;j,
Uberhshung| 4285 dwoch szyn wchodzacych w sklad jednego toru w okreslo-

nym polozeniu, mierzona na osiach gléwek szyn.
Dévers de la voie

Niedobér przechytki/Cant 4.2.4.3 Warto$¢ réznicy miedzy zastosowang przechytka i wyzsza
deficiency/ przechylka zréwnowazona.
Uberh6hungsfehlbetrag/Insuffisa-
nce de devers

Krzyzownica zwyczajna/Common 4.2.8.6 Konstrukcja umozliwiajaca przecigcie si¢ dwoch przeciw-

crossing/ legtych krawedzi tocznych rozjazdu lub ukosnego skrzyzo-

Starres Herzstiick] wania toréw, posiadajaca jeden dzidb krzyzownicy i dwie
szyny skrzydtowe.

Coeur de croisement

Wiatry boczne/Crosswind/ 4.2.10.2 Silne wiatry wiejace w poprzek linii, ktére moga wywieraé

Seitenwind| niekorzystny wplyw na bezpieczenstwo przejezdzajacych
pociagow.

Vents traversiers
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Warto$¢ projektowa/Design 4.2.3.4, 42.4.2, | Teoretyczna warto$¢ nieuwzgledniajaca tolerancji wytwa-
value/ 4.2.4.5,4.2.5.1, | rzania, budowy lub utrzymania.
Planungswert/ 4253
Valeur de conception
Projektowa szeroko$¢ toru/Design 5.3.3 Pojedyncza warto$¢, ktéra jest uzyskiwana, kiedy wszystkie
track gauge/ czesci sktadowe toru odpowiadajg dokladnie swoim wymia-
Konstruktionsspurweite/ rom prgjektowyl?q lub swoim §rednim wymiarom projekto-
wym, kiedy okreslono ich zakresy.
Ecartement de conception de la
voie
Odlegto$¢ migdzy osiami 4.2.3.2 Odlegtos¢ migdzy punktami na osiach dwdch rozpatrywa-
toréw/Distance between track nych toréw, mierzona réwnolegle wzgledem powierzchni
centres| tocznej toru odniesienia, czyli toru o mniejszej przechylce.
Gleisabstand/
Entraxe de voies
Dynamiczna sita 4.2.6.3 Suma sit dynamicznych wywieranych przez zestaw kolowy
poprzeczna/Dynamic lateral na tor w kierunku poprzecznym.
force/Dynamische Querkraft/
Effort dynamique transversal
Budowle ziemne/Earthworks| 4.2.7.2,4.2.7.4 | Budowle ziemne i konstrukcje oporowe, na ktére wywie-

Erdbauwerke/

Ouvrages en terre

rane jest obcigzenie ruchu kolejowego.

Kategoria linii okre$lona

4.2.7 .4, Dodatek

Kategoria bedgca wynikiem procesu klasyfikacji okreslo-

w normie EN/EN Line Category/ E nego w EN 15528:2015 zalgcznik A i okreslana w tej nor-

EN Streckenklasse/ mie jako »kategoria liniic. Przgdstawia ona )Zdoln'oéc' infra-

o . struktury  do  wytrzymania  obcigzen  pionowych

EN Catégorie de ligne wywieranych przez pojazdy na lini¢ lub odcinek linii w wa-
runkach regularnej (normalnej) eksploatacji.

Stozkowato$é 4.2.4.5,4.2.11.2 | Tangens kata stozkowego zestawu kotowego z kotami stoz-

ekwiwalentna/Equivalent conicity/
Aquivalente Konizitit/

Conicité équivalente

kowymi, ktérego ruch poprzeczny ma t¢ samg kinema-
tyczng dlugos¢ fali, jak dany zestaw kotowy na torze pros-
tym i tukach o duzym promieniu.

Szeroko$¢ prowadzenia
w krzyzownicy/Fixed nose
protection/

Leitweite/

Cote de protection de pointe

4.2.5.3, dodatek |

Wymiar miedzy dziobem krzyZownicy i kierownicg (zob.
wymiar nr 2 na rysunku 10 ponizej).

Glgbokos¢ ztobka/Flangeway 4.2.8.6. Wymiar migdzy powierzchnig toczng i dnem zlobka (zob.
depth/ wymiar nr 6 na rysunku 10 ponizej).

Rillentiefe/

Profondeur d’orniére

Szeroko$¢ ztobka/Flangeway 4.2.8.6. Wymiar migdzy szyna jezdng i sgsiadujaca kierownicg lub
width/ szyng skrzydlowa (zob. wymiar nr 5 na rysunku 10 poni-
Rillenweite/ zej).

Largeur d’orniére

Szeroko$¢ prowadzenia we wlocie 4.2.8.6. Wymiar miedzy strong roboczg kierownicy lub szyny

kierownica/szyna skrzydlowa/Free
wheel passage at check rail/wing
rail entry/

Freier Raddurchlauf im
Radlenker-Einlauf/Fliigelschienen-
Einlauf/Cote d’équilibrage du
contre-rail

skrzydtowej w krzyzownicy i wewnetrzng strong przeciw-
legtej szyny jezdnej, mierzony na wlocie, odpowiednio, kie-
rownicy lub szyny skrzydlowej

(zob. wymiary nr 4 na rysunku 10 ponizej). Wlot kierow-
nicy lub szyny skrzydlowej stanowi punkt, w ktérym do-
puszczalne jest stykanie si¢ kota z kierownicg lub szyng
skrzydlowa.
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Rozstaw powierzchni 4.2.8.6. Wymiar migdzy strong roboczg szyny skrzydlowej w krzy-

prowadzacych zownicy i przeciwleglej kierownicy (zob. wymiar nr 3 na

w krzyzownicy/Free wheel rysunku 10 ponizej).

passage at crossing nose/

Freier Raddurchlauf im Bereich

der Herzspitze|

Cote de libre passage dans le

croisement

Szeroko$¢ prowadzenia 4.2.8.6. Wymiar mierzony od wewnetrznej strony jednej iglicy do

w zwrotnicy/Free wheel passage tylnej krawedzi przeciwleglej iglicy (zob. wymiar nr 1 na

in switches/Freier Raddurchlauf rysunku 10 ponizej).

im Bereich der Zungen-

vorrichtung/Cote de libre passage

de l'aiguillage

Skrajnia/Gauge/ 4.2.1, Zbiér przepisdw, w tym kontur odniesienia oraz towarzy-

Begrenzungslinie/ 4231 szace mu zasady 9blicz§ﬁ, umozliwiajacy ok.reélenie zew-

) netrznych wymiaréw pojazdu oraz przestrzeni, jaka nalezy

Gabarit udostepni¢ w obrebie infrastruktury.

HBW/HBW/HBW 5.3.1.2 Nienalezaca do ukfadu SI jednostka twardosci stali okres-
lona w normie EN ISO 6506-1:2005 Materialy metalowe —
pomiar twardo$ci sposobem Brinella. Metody badan.

Podwyzszenie kierownicy/Height 4.2.8.6, Réznica miedzy wysokoscig kierownicy a powierzchnig

of check rail| Dodatek ] toczng (zob. wymiar 7 na rysunku 14 ponizej).

Radlenkeriiberh6hung/

Surélévation du contre rail

Prég natychmiastowego 4.2.8, 4.5 Warto$¢, ktorej przekroczenie powoduje podjecie srodkéw

dzialania/Immediate Action zmierzajacych do zmniejszenia ryzyka wykolejenia do do-

Limit/Soforteingriffsschwelle/ puszczalnego poziomu.

Limite d’intervention immédiate

Zarzadca 4.2.5.1, 4.2.8.3, | Definicja okreslona w art. 2 lit. h) dyrektywy 2001/14/WE

infrastruktury/Infrastructure 4.2.8.6,4.2.11.2 | z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji zdolnosci prze-

Manager/ 4.4,4.5.2, 4.6, | pustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za

. 4.7,6.2.2.1 uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz przyznawania

Betreiber der Infrastrukt ’ ’ Y Yy KOIEJOWE) przy

etreiber der Infrastruktur] 6.2.4,6.4 | $wiadectw bezpieczefistwa (Dz.U. L 75 z 15.3.2001, s. 29).

Gestionnaire de I'Infrastructure

Warto$¢ eksploatacyjna/In service | 4.2.8.5, 4.2.11.2 | Warto$¢ zmierzona w dowolnym czasie po oddaniu infra-

value/ struktury do eksploatacji.

Wert im Betriebszustand|

Valeur en exploitation

Teoretyczne ostrze 4.2.8.6 Teoretyczny punkt przecigcia krawedzi na osi krzyzownicy

(IP)/Intersection point (IP)/ (zob. rysunek 2).

Theoretischer Herzpunkt/

Point d'intersection théorique

Prég interwencyjny/Intervention 4.5.2 Warto$¢, ktorej przekroczenie wskazuje na konieczno$é

Limit//Eingriffsschwelle/ wykonania korygujacych prac zwigzanych z utrzymaniem

Valeur d’intervention w celu niedopuszczenia do osiagnigcia progu natychmiasto-
wego dzialania przed nastgpng inspekcja.

Pojedyncza usterka/Isolated 4.2.8 Jednostkowa wada geometrii toru.

defect/
Einzelfehler/

Défaut isolé
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Predkos¢ na linii/Line speed| 4.2.1 Maksymalna predkos¢, dla ktérej zostata zaprojektowana li-

Streckengeschwindigkeit/ nia.

Vitesse de la ligne

Dokumentacja 4.5.1 Elementy dokumentacji technicznej dotyczace warunkow

utrzymania/Maintenance file/ i wartodci granicznych uzytkowania, a takze instrukcje

Instandhaltungsdossier/ W sprawie utrzymania.

Dossier de maintenance

Plan utrzymania/Maintenance 4.5.2 Zbiér dokumentéw ustalajagcych procedury utrzymania

plan/ infrastruktury, przyjety przez zarzadce infrastruktury.

Instandhaltungsplan/

Plan de maintenance

Tor wieloszynowy/Multi-rail 4222 Tor posiadajacy wiecej niz dwie szyny, w ktérym co naj-

track/ mniej dwie pary odpowiednich szyn zostaly zaprojekto-

Mehrschienengleis/ wane w taki sposéb, aby mozna je byto eksploatowaé jako
odrebne pojedyncze tory o jednakowych lub réznych szero-

Voie a multi écartement kosciach toru.

Nominalna szerokos¢ 4.2.4.1 Pojedyncza warto$¢, ktora okresla szerokos¢ toru, ale moze

toru/Nominal track r6znic si¢ od projektowej szerokosci toru.

gauge/Nennspurweite/

Ecartement nominal de la voie

Normalna eksploatacja/Normal 4222 Kolej funkcjonujaca zgodnie z zaplanowanym rozkladem

service/ 42.9 jazdy.

Regelbetrieb/

Service régulier

Rezerwa pod rozbudowe/Passive 4.2.9 Rezerwa dotyczgca fizycznej rozbudowy budowli w przysz-

provision/ tosci (na przyklad: przedtuzenie peronu).

Vorsorge fiir kiinftige

Erweiterungen/Réservation pour

extension future

Parametr uzytkowy/Performance 4.2.1 Parametr opisujacy kategori¢ linii wg TSI, stosowany jako

Parameter/ podstawa projektowania elementéw podsystemu »Infra-

Leistungskennwert/ struktura« oraz jako informacja nt. poziomu osiggdw linii.

Paramétre de performance

Zwykly tor/Plain line/ 4.2.4.5 Odcinek toru bez rozjazdéw i skrzyzowan.

Freie strecke/ 4.2.4.6

Voie courante 4.2.4.7

Cofnigcie ostrza dziobu 4.2.8.6 Linia odniesienia w stalej krzyzownicy zwyczajnej moze

kierownicy/Point retraction/ odbiega¢ od teoretycznej linii odniesienia. W pewnej odleg-

Spitzenbeihobelung| tosci od pggktu przeciecia }inia ,odnies.ienia dziobu moze,

o . w zaleznosci od konstrukeji, by¢ cofnigta w stosunku do

Dénivelation de la pointe de coeur wspomnianej linii teoretycznej i odsunieta od obrzeza kota,
aby zapobiec stykaniu si¢ obu elementéw. Sytuacje te
przedstawiono na rysunku 2.

Pochylenie poprzeczne szyny/Rail 4.2.4.5 Kat okreslajacy pochylenie gléwki szyny, gdy jest ona za-

inclination/Schienenneigung/ 4247 montowana na torze, w stosunku do plaszczyzny szyn

Inclinaison du rail

(powierzchni tocznej), réwny katowi migdzy osia symetrii
szyny (lub réwnowaznej symetrycznej szyny o takim sa-
mym profilu gléwki szyny) a prosta prostopadla do pla-
SZCZyzny Szyn.
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Przekladka podszynowa/Rail pad| 5.3.2 Sprezysta warstwa umieszczona migdzy szyng i podktadem

Schienenzwischenlage/ lub podkiadks.

Semelle sous rail

Luk odwrotny/Reverse curve/ 4.2.3.4 Dwa tuki przechodzace jeden w drugi, zwrécone w prze-

Gegenbogen| ciwng strone.

Courbes et contre-courbes

Skrajnia budowli/Structure gauge/ 4.2.3.1 Okresla przestrzen wzgledem toru odniesienia, z ktérej na-

Lichtraum/ lezy usuf)a[c’ wszelkie przedmioty lub budowle, jak réwniez

. wylaczy¢ ruch na sgsiadujacych torach, w celu zapewnienia

Gabarit des obstacles bezpiecznej eksploatacji na torze odniesienia. Okresla si¢ ja
w oparciu o kontur odniesienia poprzez zastosowanie po-
wiazanych zasad.

Ruchomy dziéb/Swing nose 4.2.5.2 W odniesieniu do »krzyzownicy zwyczajnej z ruchomym
dziobem« termin »ruchomy dzidb« okresla czes¢ krzyzow-
nicy, ktéra tworzy dziéb, przesuwang tak, aby tworzy¢
ciggla krawedZ toczng w torze zasadniczym albo zwrot-
nym.

Zwrotnica/Switch/ 4.2.8.6 Element toru, w ktérego sktad wchodza dwie nieruchome

Zungenvorrichtung/ szyny (opornice) oraz dwie ruchome szyny (iglice), uzy-
wane do przekierowywania pojazdéw z jednego toru na

Aiguillage drugi.

Rozjazdy i skrzyzowania/Switches | 4.2.4.5, 4.2.4.7, | Tor zbudowany z zestawéw rozjazdéw i poszczegdlnych

and crossings/ 4.2.5,4.2.6, skrzyzowan oraz z szyn je faczacych.

. 4.2.8.6, 5.2,
Weichen und Kreuzungen/ 6244 6248,
Appareil de voie 6.2.5.2,7.3.3,

dodatek CiD,

Tor zasadniczy|Through route/ Dodatek D W kontekscie rozjazdéw i skrzyzowarn jest to kierunek be-
Stammgleis/ dacy przedluzeniem ogdlnego ukladu toru.

Voie directe

Projekt nawierzchni/Track design 4.2.6,6.2.5, Projekt nawierzchni sklada si¢ z przekroju poprzecznego

dodatek CiD

okreslajacego podstawowe wymiary i elementy/czesci skla-
dowe nawierzchni (np. szyna, system przytwierdzen, pod-
klady, podsypka) stosowanego razem z warunkami eks-
ploatacji majacymi wplyw na sily odnoszace si¢ do pkt
4.2.6, takie jak nacisk osi, predko$¢ i promien tuku pozio-
mego.

Szerokos¢ toru/Track gauge/ 42.4.1,4.2.4.5, | Najmniejsza odleglo§¢ miedzy liniami prostopadlymi do
Spurweite/ 4.2.8.4,5.3.3, | powierzchni tocznej, przecinajacymi kaZdy 'profil' giéwk%
6.1.5.2, 6.2.4.3, | szyny w zakresic od 0 do 14 mm ponizej powierzchni
Ecartement de la voie dodatek H tocznej.
Wichrowato$¢ toru/Track twist/ 4.2.7.1.6 Wichrowato$¢ toru definiuje si¢ jako algebraiczna réznice
Gleisverwindung| 4283, 6.2.4.9, miedzy dwoma Wartosciami réznicy wysokosci tokoéw szy-
nowych, zmierzonymi w punktach odleglych o ustalony
Gauche odcinek i zazwyczaj wyraza si¢ jako pochylenie migdzy
dwoma punktami, w ktérych warto$¢ réznicy wysokosci
tokéw szynowych jest mierzona.
Dlugo$¢ pociggu/Train length/ 4.2.1 Dlugo$¢ pociagu, ktéry moze poruszac si¢ po okreslonej li-

Zuglinge/

Longueur du train

nii w warunkach normalnej eksploatacji.
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Odcinek bez prowadzenia

w krzyzownicy
podwdjnej/Unguided length of an
obtuse crossing/

4.2.5.3, dodatek | | Fragment krzyzownicy podwdjnej, na dlugosci ktérego

kolo nie jest prowadzone, opisany w normie EN 13232-
3:2003 jako »odleglos¢ bez prowadzeniac.

Fithrungslose Stelle/

Lacune dans la traversée

4.2.1,4.2.9.1 | Maksymalna dtugo$¢ cigglego odcinka stanowigcego te
cze$¢ peronu, przy ktérej przewidziany jest postéj pociagu
w normalnych warunkach eksploatacji, aby pasazerowie
mogli wsigé¢ do pociggu i z niego wysia$é, przy zapewnie-
niu odpowiednich dozwolonych odchylen dotyczacych tole-
rancji zwigzanych z zatrzymaniem.

Dlugos¢ uzytkowa peronu/Usable
length of
a platform/Bahnsteignutzlinge/

Longueur utile de quai

Normalne warunki eksploatacji oznaczaja, ze kolej funkcjo-
nuje w trybie nieawaryjnym (np. przyczepno$¢ szyn jest

prawidlowa, urzadzenia sygnalizacyjne sa sprawne,
wszystko funkcjonuje zgodnie z planem).”
61) wiersz nr 4 w tabeli 49 w dodatku T otrzymuje brzmienie:
,4 | EN 13848-1 | Jako§¢ geometryczna toru — Cze$¢ 1: 2003 Prég  natychmiastowego  dzialania
Charakterystyka geometrii toru A1:2008 | W prZ}:’padku wichrowatosci  toru
(z poprawka A1:2008) (4.2.8.3)
62) wiersz nr 9 w tabeli 49 w dodatku T otrzymuje brzmienie:
»9 EN 15528 | Kolejnictwo — Klasyfikacja linii w od- 2015 Wymagania dotyczace obcigzalnosci
niesieniu do oddzialywari pomiedzy budowli zgodnie z kodem ruchu (do-
obcigzeniami granicznymi pojazdéw datek E)”
szynowych a infrastruktura
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ZALACZNIK 111

W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1301/2014 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) pkt 1.1 otrzymuje brzmienie:

,1.1. Zakres techniczny

Niniejsza TSI dotyczy podsystemu »Energia« oraz czgsci podsystemu »Utrzymanie« systemu kolei w Unii
zgodnie z art. 1 dyrektywy (UE) 2016/797.

Podsystemy »Energia« i »Utrzymanie« sg zdefiniowane odpowiednio w pkt 2.2 i 2.8 zalgcznika II do dyrektywy
(UE) 2016/797.

Zakres techniczny niniejszej TSI okreslono dodatkowo w art. 2 niniejszego rozporzadzenia.”;

2) pkt 1.3 ppkt 1 i 2 otrzymuje brzmienie:
1) Zgodnie z art. 4 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797 w niniejszej TSI:
a) wskazano jej przewidziany zakres (sekcja 2);

b) okreslono zasadnicze wymagania dotyczace podsystemu »Energia« i czesci podsystemu »Utrzymanie« (sekcja
3);

¢) ustalono specyfikacje funkcjonalne i techniczne, jakie musza by spelnione przez podsystem »Energiac
i czgs$¢ podsystemu »Utrzymanies, a takze ich interfejsy z innymi podsystemami (sekcja 4);

d) okreslono skfadniki interoperacyjnosci oraz interfejsy, ktore musza by¢ objete specyfikacjami europejskimi,
w tym normami europejskimi koniecznymi do osiggnigcia interoperacyjnosci w ramach systemu kolei
w Unii (sekcja 5);

e) okreSlono w kazdym rozpatrywanym przypadku, ktére procedury maja byé zastosowane do oceny
zgodnosci lub przydatno$ci do stosowania skladnikéw interoperacyjnosci, a ktére do weryfikacji WE
podsysteméw (sekcja 6);

f) wskazano strategie wprowadzenia w zycie niniejszej TSI (sekcja 7);

g) wskazano, dla danego personelu, kwalifikacje zawodowe oraz warunki bezpieczenstwa i higieny pracy
wymagane do eksploatacji i utrzymania podsystemu »Energiac, jak tez do wdrozenia niniejszej TSI (sekcja 4);

h) wskazano przepisy, ktore maja zastosowanie do istniejagcego podsystemu »Energia«, w szczegdlnosci
w przypadku modernizacji i odnowienia, oraz, w takiej sytuacji, prace modyfikacyjne, ktére wymagaja
ztozenia wniosku o nowe zezwolenie;

i) wskazano parametry podsystemu »Energia¢, ktdre przedsigbiorstwo kolejowe powinno sprawdzié, oraz
procedury, ktére nalezy stosowal w celu sprawdzenia tych parametréw po wydaniu zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu, a przed pierwszym uzyciem pojazdu, aby zapewni¢ zgodno$¢ miedzy
pojazdami a trasami, na ktérych majg one by¢ eksploatowane.

2) Zgodnie z art. 4 ust. 5 dyrektywy (UE) 2016797 przepisy dotyczace przypadkéw szczeg6lnych zostaly podane
w sekcji 7.

3) w pkt 2.1 ppkt 3, sekcji 3 i pkt 4.1 ppkt 1 odestania do ,dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniami do
.dyrektywy (UE) 2016/797";

4) pkt 4.2.11 ppkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) Krzywe majg zastosowanie do predkosci nieprzekraczajacych 360 kmjh. Dla predkosci powyzej 360 km/h
stosuje si¢ procedury okreslone w pkt 6.1.3.7;

5) pkt 4.4 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Zasady eksploatacji opracowane sa w ramach procedur opisanych w systemie zarzadzania bezpieczefistwem
zarzadcy infrastruktury. Zasady te uwzgledniajg dokumentacje dotyczaca eksploatacji, ktéra wchodzi w sklad
dokumentacji technicznej wymaganej na podstawie art. 15 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/797 i okreslonej
w zalgczniku IV do tej dyrektywy.”;
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6) w pkt 5.1 ppkt 1 odestanie do ,dyrektywy 2008/57|WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,dyrektywy (UE) 2016/797;
7) w pkt 6.2.1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Na zadanie wnioskodawcy jednostka notyfikowana przeprowadza weryfikacie WE zgodnie z art. 15
dyrektywy (UE) 2016/797, a takze zgodnie z przepisami odpowiednich modutéw.”;

b) ppkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) Wnioskodawca przygotowuje deklaracje WE weryfikacji podsystemu »Energia« zgodnie z art. 15 ust. 1
dyrektywy (UE) 2016/797 oraz z zalacznikiem IV do tej dyrektywy.”;

8) pkt 6.3.2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) przyczyne lub przyczyny, dla ktérych producent nie dostarczyl deklaracji zgodnosci WE lub deklaracji
przydatnosci do stosowania WE dla tych skladnikéw interoperacyjnosci przed ich wiaczeniem do podsystemu,
w tym zastosowanie przepisow krajowych, zgloszonych na mocy art. 13 dyrektywy (UE) 2016/797.";

9) sekcja 7 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Pafistwa czlonkowskie opracowuja krajowy plan wdrozenia niniejszej TSI, biorgc pod uwage spdjnosé calego
systemu kolei Unii Europejskiej. Plan ten obejmuje wszystkie projekty dotyczace nowego podsystemu »Energia,
odnowienia i modernizacji podsystemu »Energia« zgodnie ze szczeg6tami, o ktérych mowa w pkt 7.1-7.4 ponizej.”;

10) uchyla si¢ pkt 7.2.1 ppkt 3;

11) pkt 7.3.1 Wprowadzenie otrzymuje brzmienie:

,7.3.1. Wprowadzenie

W przypadku stosowania niniejszej TSI do istniejacych linii i nie naruszajac przepisow pkt 7.4 (przypadki
szczegblne), uwzglednia si¢ nastepujace elementy:

a) Zakres modernizacji lub odnowienia podsystemu »Energia« moze obejmowaé caly podsystem na danej
linii lub tylko niektore czesci podsystemu. Zgodnie z art. 18 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797 krajowy
organ ds. bezpieczenstwa bada projekt i decyduje, czy potrzebne jest nowe zezwolenie na dopuszczenie
do eksploatacj.

b) W przypadku gdy wymagane jest nowe zezwolenie, czgici podsystemu »Energia« wchodzace w zakres
modernizacji lub odnowienia muszg by¢ zgodne z niniejsza TSI i podlegaja procedurze ustanowionej
w art. 15 dyrektywy (UE) 2016/797, chyba ze udzielono zezwolenia na niestosowanie TSI zgodnie
z art. 7 dyrektywy (UE) 2016/797.

¢) Jezeli wymagane jest nowe zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji, podmiot zamawiajgcy okresla
srodki praktyczne oraz poszczegélne etapy przedsigwziecia, niezbedne do zapewnienia wymaganych
pozioméw uzytkowych. Etapy przedsiewzigcia mogg obejmowaé okresy przejsciowe na dopuszczenie
urzadzen do eksploatacji z ograniczonymi poziomami uzytkowymi.

d) W przypadku gdy nie jest wymagane nowe zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji, zaleca si¢
zgodno$¢ z niniejsza TSI W przypadku gdy nie ma mozliwosci uzyskania zgodnosci, podmiot
zamawiajacy powiadamia panstwo cztonkowskie o przyczynie takiego stanu rzeczy.”;

12) uchyla si¢ pkt 7.3.2 ppkt 2;

13) dodaje si¢ nowy pkt 7.3.5 w brzmieniu:

,7.3.5. Kontrola zgodnosci z trasg przed uzyciem dopuszczonych pojazdéw

Procedura, ktérg nalezy zastosowad, oraz parametry podsystemu »Energia«, ktore majg by¢ stosowane przez
przedsi¢biorstwo kolejowe do celéw kontroli zgodnosci z trasg sa opisane w pkt 4.2.2.5 oraz w dodatku D1
do zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/773 (¥).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie podsystemu »Ruch kolejowy« systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace
decyzje 2012/757|UE (Dz.U. L 1391z 27.5.2019, 5. 5.%;
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14) pkt 7.4.1 otrzymuje brzmienie:
.7.4.1. Uwagi ogélne

1) Przypadki szczegélne wymienione w pkt 7.4.2 opisuja specjalne przepisy konieczne i dozwolone
w konkretnych sieciach kolei w kazdym panistwie cztonkowskim.

2) Przypadki szczegdlne klasyfikuje si¢ jako:
— »P« przypadki »staleq

— »T« przypadki »tymczasowe«, w odniesieniu do ktérych system docelowy zostanie osiggniety do
dnia 31 grudnia 2035 r.

Wszystkie przypadki szczegblne i zwigzane z nimi terminy sa poddawane ponownej ocenie w trakcie
przyszlych przegladéw TSI, majgc na uwadze ograniczenie ich zakresu technicznego i geograficznego
w oparciu o oceng ich wplywu na bezpieczefistwo, interoperacyjnos¢, ustugi transgraniczne, korytarze TEN-
T oraz praktyczne i gospodarcze skutki ich utrzymania lub wyeliminowania. Szczegdlng uwage zwraca si¢
na dostepnos¢ funduszy UE.

Przypadki szczegdlne sa ograniczone do trasy lub sieci, w ktérych sa one bezwzglednie konieczne
i uwzgledniaja procedury zgodnosci z trasg.”.
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ZALACZNIK IV
W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w pkt 1.1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

b)

0

d)

odestanie do ,art. 1 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 1 dyrektywy (UE) 2016/797";

odestanie do ,pkt 2.7 zalacznika II do dyrektywy 2008/57/WE” zastgpuje si¢ odestaniem do ,pkt 2.7
zalgcznika II do dyrektywy (UE) 2016/797%;

stowa ,pkt 1.2 i 2.2 zalgcznika I do dyrektywy 2008/57|WE” zastepuje si¢ stowami ,pkt 2 zalgcznika I do
dyrektywy (UE) 2016/797";

stowa ,art. 1 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,art. 1 ust. 3 i 4 dyrektywy (UE)
2016/797”;

2) pkt 1.2-1.3 otrzymuja brzmienie:

,1.2. Zakres geograficzny

1.3.

Zakres geograficzny niniejszej TSI obejmuje system kolei Unii okreslony w zalgczniku I do dyrektywy (UE)
2016/797, z wylaczeniem przypadkéw, o ktorych mowa w art. 1 ust. 3 i 4 dyrektywy (UE) 2016/797.

Tres$¢ niniejszej TSI
Zgodnie z art. 4 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016797 w niniejszej TSL
a) okreslono jej przewidziany zakres (rozdzial 2);

b) ustanowiono zasadnicze wymagania dotyczace podsystemu »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« oraz
jego interfejsow z innymi podsystemami (rozdziat 3);

¢) okreslono specyfikacje funkcjonalne i techniczne, jakim musza odpowiadaé podsystem i jego interfejsy
z innymi podsystemami (rozdzial 4);

d) okreslono skladniki interoperacyjnoéci oraz interfejsy, jakie musza by¢ objete specyfikacjami
europejskimi, w tym normami europejskimi, niezbedne do osiagnigcia interoperacyjnosci w ramach
systemu kolei Unii Europejskiej (rozdzial 5);

e) okreSlono w kazdym rozpatrywanym przypadku, ktére procedury majg by¢ stosowane do oceny
zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnikéw interoperacyjnosci, a ktére do weryfikacji WE
podsysteméw (rozdzial 6);

f) wskazano strategie wdrazania niniejszej TSI (rozdzial 7);

g) wskazano, dla danego personelu, kwalifikacje zawodowe oraz warunki bezpieczefistwa i higieny pracy
wymagane do eksploatacji i utrzymania powyzszego podsystemu, jak tez do wdrozenia niniejszej TSI
(rozdziat 4);

h) wskazano przepisy, ktére majg zastosowanie do istniejacego podsystemu »tabor«, w szczegdlnosci
w przypadku ich modernizacji i odnowienia, oraz, w takich przypadkach, roboty modyfikacyjne, ktére
wymagaja ztozenia wniosku o nowe zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji;

i) wskazano parametry podsystemu »tabore, ktdre przedsiebiorstwo kolejowe powinno sprawdzié, oraz
procedury, ktore nalezy stosowaé w celu sprawdzenia tych parametréw po wydaniu zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu, a przed pierwszym uzyciem pojazdu, aby zapewni¢ zgodno$¢ migdzy
pojazdami a trasami, na ktérych maja one by¢ eksploatowane.

Zgodnie z art. 4 ust. 5 dyrektywy (UE) 2016797 przepisy dotyczace przypadkéw szczegblnych zostaly
podane w rozdziale 7.”;
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3) w pkt 2.1 odestanie do ,dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,dyrektywy (UE) 2016/7977;

4) w pkt 2.2 stowa ,art. 2 lit. ¢) dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,art. 2 pkt 3 dyrektywy (UE)
2016/797";

5) w pkt 2.2.2 dotychczasowy tekst otrzymuje brzmienie:
,2.2.2. Tabor:

Ponizsze definicje zaklasyfikowano do trzech grup okreslonych w pkt 2 zalgcznika I do dyrektywy (UE)
2016/797.

A) Lokomotywy i tabor pasazerski, w tym jednostki trakcyjne napedzane energig cieplng i elektryczne,
pociagi pasazerskie napedzane energia cieplng i elektryczne oraz wagony pasazerskie

1) Jednostki trakcyjne napedzane energig cieplng i elektryczne

Lokomotywa to pojazd trakcyjny (lub kilka potaczonych pojazdéw) nieprzeznaczony do przewozu
fadunku uzytecznego, ktéry w czasie normalnej eksploatacji mozna wyprzegaé z pociagu
i eksploatowal oddzielnie.

Lokomotywa manewrowa to jednostka trakcyjna zaprojektowana wylacznie do uzytkowania na
stacjach rozrzadowych, na stacjach i w lokomotywowniach.

Naped pociagu moze by¢ réwniez zapewniony przez pojazd napedzany z kabing lub bez kabiny
maszynisty, czyli pojazd, ktéry nie jest przewidziany do odprzegania podczas normalnej
eksploatacji. Taki pojazd nazywany jest czlonem napedowym (lub wagonem napedowym) ogdlnie,
lub glowica napedowa wowczas, gdy znajduje sie na jednym koncu pociggu zespolowego i ma
kabing maszynisty.

2) Pociggi pasazerskie napedzane energig cieplng i elektryczne

Pociag zespolowy to sklad staly, ktéry moze pracowac jako pociag; z definicji nie jest przeznaczony
do zmiany konfiguracji, ktéra jest mozliwa tylko w warunkach warsztatowych. Sklada si¢ z samych
pojazdéw z silnikiem albo z pojazdéw z silnikiem i bez silnika.

Elektryczny/spalinowy zespél trakcyjny to pociag zespolowy, w ktorym wszystkie pojazdy sa
zdolne do przewozu ladunku uzytecznego (pasazeréw lub bagazu/przesylek pocztowych lub
towarow).

Wagon silnikowy to pojazd, ktéry moze pracowaé samodzielnie i jest zdolny do przewozu tadunku
uzytecznego (pasazeréw lub bagazu/przesytek pocztowych lub towaréw).

Tramwaj dwusystemowy to pojazd zaprojektowany do polaczonego uzytkowania zaréwno na
infrastrukturze kolei lekkiej, jak i na infrastrukturze kolei cigzkiej.

3) Wagony pasazerskie i inne odno$ne wagony

Wagon osobowy to pojazd nietrakcyjny w skladzie stalym lub zmiennym przeznaczony do
przewozu pasazerow (co za tym idzie, okreSlone w niniejszej TSI wymagania majgce zastosowanie
do wagonéw osobowych uznaje si¢ za majace zastosowanie réwniez do wagonéw restauracyjnych,
wagonow sypialnych, wagonéw z miejscami do lezenia itd.).

Wagon bagazowy/[pocztowy to pojazd nietrakcyjny przeznaczony do przewozu ladunku
uzytecznego innego niz pasazerowie, np. bagazu lub przesylek pocztowych, przewidziany do
wiaczenia do skladu stalego lub zmiennego, ktéry jest przeznaczony do przewozu pasazeréw.

Wagon doczepny sterowniczy to pojazd bez trakcji wyposazony w kabing maszynisty.

Wagon osobowy moze posiada kabing maszynisty; taki wagon osobowy nazywany jest wowczas
wagonem osobowym sterowniczym.

Wagon bagazowy/pocztowy moze by¢ wyposazony w kabing maszynisty i nazywany jest wéwczas
wagonem bagazowym/pocztowym sterowniczym.
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Wagon do przewozu samochoddéw to pojazd bez trakcji przeznaczony do przewozu samochodéw
osobowych bez ich pasazerdw, ktory jest przewidziany do wiaczenia do pociagu pasazerskiego.

Staly zestaw wagonéw to sklad kilku wagonéw osobowych, ktdre s3 ze soba polaczone sprzegiem
polstatym, lub ktérych konfiguracje mozna zmieni¢ jedynie wtedy, gdy sa wylaczone z eksploatacji.

B) Wagony towarowe, w tym niskopodlogowe pojazdy przeznaczone dla calej sieci i pojazdy
przeznaczone do przewozu samochoddéw cigzarowych

Te pojazdy nie wchodza w zakres niniejszej TSI. Sa one objete zakresem rozporzadzenia (UE)
nr 321/2013 (TSI »Wagony towarowex).

C) Pojazdy specjalne, takie jak maszyny torowe

Maszyny torowe (OTM) to pojazdy zaprojektowane specjalnie do celéw budowy i utrzymania toréw
i infrastruktury. OTM uzywane sa w roznych trybach: tryb pracy, tryb transportowy jako pojazd
z wlasnym napedem, tryb transportowy jako pojazd ciaggniony.

Pojazdy stuzace do kontroli infrastruktury wykorzystywane sa do monitorowania stanu infrastruktury.
Sa one eksploatowane tak samo jak pociggi towarowe i pasazerskie, bez rozréznienia na tryb
transportowy i tryb pracy.”;

6) pkt 2.3.1 otrzymuje brzmienie:
,2.3.1. Typy taboru

Zakres niniejszej TSI odnoszacej si¢ do taboru, w podziale na trzy grupy okreSlone w pkt 2 zalacznika
[ do dyrektywy (UE) 2016/797, jest nastepujacy:

A) Lokomotywy i tabor pasazerski, w tym jednostki trakcyjne napedzane energig cieplng i elektryczne,
pociagi pasazerskie napedzane energia cieplng i elektryczne oraz wagony pasazerskie

1) Jednostki trakcyjne napedzane energig cieplng i elektryczne

Typ ten obejmuje pojazdy trakcyjne, ktére nie s3 zdolne do przewozenia fadunku uzytecznego,
takie jak lokomotywy napedzane energig cieplng lub elektryczng, lub czlony napedowe.

Przedmiotowe pojazdy trakcyjne s3 przewidziane do uzycia przy przewozie towaréw lub
pasazerow.

Wylaczenie z zakresu stosowania:

Lokomotywy manewrowe (okre$lone w pkt 2.2) nie sg objete zakresem niniejszej TSI Jezeli sa
przeznaczone do eksploatacji w unijnej sieci kolei (ruch miedzy stacjami rozrzadowymi, stacjami
i lokomotywowniami), stosuje si¢ art. 1 ust. 4 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/797.

2) Pociagi pasazerskie napedzane energia cieplng i elektryczne

Typ ten obejmuje wszystkie pociagi o skladzie stalym lub predefiniowanym, zestawione z pojazdéw
do przewozu pasazeréw lub pojazdéw nieprzeznaczonych do przewozu pasazerdw.

W niektorych pojazdach pociggu sa zainstalowane urzadzenia napgedowe wykorzystujace energie
cieplna lub elektryczna, a pociag posiada kabing maszynisty.

Wylaczenie z zakresu stosowania:

Zgodnie z art. 1 ust. 3, art. 1 ust. 4 lit. d) i art. 1 ust. 5 dyrektywy (UE) 2016/797 nastepujacy
tabor jest wylaczony z zakresu stosowania niniejszej TSI:

— tabor przeznaczony do eksploatacji w lokalnych, miejskich lub podmiejskich sieciach funkcjo-
nalnie wyodrebnionych z systemu kole,
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— tabor uzytkowany przede wszystkim na infrastrukturze kolei lekkiej, ale wyposazony w pewne
elementy skladowe kolei cigzkiej konieczne do umozliwienia przejazdu po zamknigtym
i ograniczonym odcinku infrastruktury kolei ci¢zkiej wylacznie do celéw polaczalnosci,

— tramwaje dwusystemowe.

3) Wagony pasazerskie i inne odno$ne wagony
Wagony pasazerskie

Typ ten obejmuje pojazdy nietrakcyjne przewozgce pasazeréw (wagony osobowe okre§lone w pkt
2.2) i eksploatowane w skladzie zmiennym z wyzej okre$lonymi pojazdami nalezacymi do kategorii
»jednostki trakcyjne napedzane energig cieplng i elektrycznec, ktére zapewniaja zasilanie trakcyjne.

Pojazdy nieprzewozgce pasazerdw, ktore stanowig cze$¢ pociagu pasazerskiego:

Typ ten obejmuje pojazdy nietrakcyjne stanowigce czg$¢ pociagédw pasazerskich (np. wagony
bagazowe, wagony pocztowe, wagony do przewozu samochodéw, pojazdy stuzbowe); pojazdy te
wchodzg w zakres niniejszej TSI jako pojazdy zwigzane z przewozem pasazeréw.

B) Wagony towarowe, w tym niskopodlogowe pojazdy przeznaczone dla calej sieci i pojazdy
przeznaczone do przewozu samochodéw cigzarowych

Wagony towarowe nie wchodza w zakres niniejszej TSL sa one objete zakresem TSI »Wagony
towarowe« nawet woéwczas, gdy stanowig czg$¢ pociggu pasazerskiego (w takim przypadku sklad
pociagu jest kwestig eksploatacyjna).

Pojazdy przewidziane do przewozu drogowych pojazdéw silnikowych (z osobami znajdujacymi si¢ na
pokladzie takich drogowych pojazdéw silnikowych) nie sg objete zakresem niniejszej TSI

C) Pojazdy specjalne, takie jak maszyny torowe
Ten typ taboru wchodzi w zakres niniejszej TSI wylacznie w przypadku, gdy:
1) porusza si¢ na wiasnych kotach,

2) jest zaprojektowany i przeznaczony do wykrywania przez umieszczony na torach system
wykrywania pociggéw shuzacy do zarzadzania ruchem, oraz

3) w przypadku maszyn torowych znajduje si¢ w konfiguracji transportowej (jezdnej), z wlasnym
napedem lub jest ciaggniony.

Wylaczenie z zakresu stosowania niniejszej TSI
W przypadku maszyn torowych konfiguracja robocza nie wchodzi w zakres niniejszej TSL.”;

7) w rozdziale 3 odestania do ,zalacznika Il do dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniami do ,zalacznika III
do dyrektywy (UE) 2016/797";

8) pkt 3.1 otrzymuje brzmienie:
,3.1. Elementy podsystemu »Tabor« odpowiadajgce zasadniczym wymaganiom

Ponizsza tabela zawiera zestawienie zasadniczych wymagan okrelonych i wymienionych w zalgczniku III do
dyrektywy (UE) 2016/797, ktére sg uwzglednione w specyfikacjach okreslonych w rozdziale 4 niniejszej TSI

Elementy taboru odpowiadajgce zasadniczym wymaganiom

Uwaga: wymienione sg tylko te pozycje w pkt 4.2, ktére zawierajg wymagania.
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Punkt refe- Bezpieczen- Niezawod- Ochrona Zgodnosé
. Element podsystemu »Tabor« p nos¢ i dostep- Zdrowie §rodowiska 80!
rencyjny Stwo o0& naturalnego techniczna
42222 Sprzeg wewnetrzny 1.1.3
241
42223 Sprzeg koncowy 1.1.3
2.4.1
42224 Sprzeg ratunkowy 2.4.2 2.5.3
42225 Dostep dla personelu do sprzegania/rozprze- 1.1.5 2.5.1 2,53
gania
4223 Przejscia migdzywagonowe 1.1.5
4224 Wytrzymatos¢ konstrukgji pojazdu 1.1.3
2.4.1
4.2.2.5 Bezpieczenstwo bierne 2.4.1
4.2.2.6 Podnoszenie na linach i podnoszenie pod- 253
no$nikiem
4227 Mocowanie urzadzen do konstrukeji pudta 1.1.3
4.2.2.8 Stuzbowe i towarowe drzwi wejsciowe 1.1.5
2.4.1
4229 Wiasciwosci mechaniczne szkla 2.4.1
4.2.2.10 Stany obcigzenia i rozklad masy 1.1.3
4.2.3.1 Skrajnia 243
4.2.3.2.1 Parametr: nacisk na o$ 243
4.23.2.2 Nacisk kota 1.1.3
4.2.3.3.1 Wilasciwosci  taboru dotyczace zgodnosci 1.1.1 2.4.3
z systemami wykrywania pociagéw 239
4.2.3.3.2 Monitorowanie stanu tozysk osi 1.1.1 1.2
4.2.3.4.1 Zabezpieczenie przed wykolejeniem podczas 1.1.1 2.4.3
jazdy po wichrowatym torze 112
4.2.3.4.2 Dynamiczne zachowanie podczas jazdy 1.1.1 2,43
1.1.2
4.2.3.4.2.1 | Wartosci dopuszczalne dla bezpieczenstwa 1.1.1 2.4.3
ruchu pojazdu 112
4.2.3.4.2.2 | Wartosci dopuszczalne dla obciazenia toru 243
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Punkt refe- Bezpieczen- Niezawod- Ochrona Zgodnosé
. Element podsystemu »Tabor« p nos¢ i dostep- Zdrowie §rodowiska 80!
rencyjny Stwo o0& naturalnego techniczna
42343 Stozkowato$¢ ekwiwalentna 1.1.1 2,43
1.1.2
4.2.3.4.3.1 | Wartosci projektowe dla profili nowych két 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.2.3.4.3.2 | Eksploatacyjne wartosci stozkowatosci ekwi- 1.1.2 1.2 2,43
walentnej zestawu kotowego
4.2.3.5.1 Projekt konstrukcyjny ramy wézka 1.1.1
1.1.2
4.2.3.5.2.1 | Charakterystyka mechaniczna i geome- 1.1.1 243
tryczna zestawow kolowych 112
4.2.3.5.2.2 | Charakterystyka mechaniczna i geome- 1.1.1
tryczna kot 112
42353 Systemy automatycznej zmiany rozstawu 1.1.1 1.2 1.5
kot 112, 1.13
4.2.3.6 Minimalny promien tuku 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.23.7 Odgarniacze 1.1.1
4.2.4.2.1 Hamowanie — wymagania funkcjonalne 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
4.2.4.2.2 Hamowanie — wymagania bezpieczenstwa 1.1.1 1.2
2.4.2
4.2.4.3 Typ ukladu hamulcowego 243
4.2.4.4.1 Kontrola hamowania naglego 2.4.1 243
4.2.4.4.2 Kontrola hamowania stuzbowego 243
42,443 Kontrola hamowania bezposredniego 2.4.3
4.2.4.4.4 Kontrola hamowania dynamicznego 1.1.3
4.2.4.4.5 Kontrola hamowania postojowego 2.4.3
4.2.4.5.1 Skuteczno$¢ hamowania - wymagania 1.1.1 2.4.2 1.5
ogblne 241
4.2.4.5.2 Hamowanie nagle 1.1.2 2.4.3

2.4.1
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4.2.4.53 Hamowanie stuzbowe 2,43
42454 Obliczenia dotyczace pojemnosci cieplnej 241 2.4.3
4.2.45.5 Hamulec postojowy 2.4.1 243
4.2.4.6.1 Ograniczenie profilu przyczepnosci kola do 2.4.1 1.2
szyny 242
4.2.4.6.2 Zabezpieczenie przed poslizgiem kot 2.4.1 1.2
2.4.2
4.2.4.7 Hamulec dynamiczny — uklady hamulcowe 2.4.1 1.2
polaczone z trakcjg 24
4.2.4.8.1. Uktad hamulcowy niezalezny od warunkéw 2.4.1 1.2
przyczepnosci — wymagania og6lne 249
4.2.4.8.2. Szynowy hamulec magnetyczny 243
42483 Szynowy hamulec wiropradowy 243
4249 Wskazanie stanu hamowania i awarii 1.1.1 1.2
2.4.2
4.2.4.10 Wymagania dla hamulcéw do celéw ratun- 2.4.2
kowych
4.2.5.1 Instalacje sanitarne 1.4.1
4.2.5.2 Dzwigkowy system komunikacji 241
4253 Alarm dla pasazeréw 2.4.1
4.2.5.4 Urzadzenia komunikacyjne dla pasazeréw 2.4.1
4.2.5.5 Drzwi zewnetrzne: wsiadanie i wysiadanie 2.4.1
4.2.5.6 Konstrukcja ukladu drzwi zewnetrznych 1.1.3
2.4.1
4.2.5.7 Drzwi migdzywagonowe 1.1.5
4.25.8 Jako$¢ powietrza wewnetrznego 1.3.2
4259 Okna boczne 1.1.5
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4.2.6.1 Warunki $rodowiskowe 2.4.2
4.2.6.2.1 Wplyw dzialania sit aerodynamicznych na 1.1.1 1.3.1
pasazer6w na peronie i pracownikéw toro-
wych
4.2.6.2.2 Uderzenie ci$nienia na czolo pociagu 243
4.2.6.2.3 Maksymalne réznice ci$nienia w tunelach 243
4.2.6.2.4 Wiatr boczny 1.1.1
4.2.6.2.5 Dzialanie sit aerodynamicznych na tor na 1.1.1 2.4.3
podsypce tluczniowej
42.7.1.1 Swiatta czotowe 243
42.7.1.2 Swiatta sygnatowe 1.1.1 243
42.7.1.3 Swiatta korica pociagu 1.1.1 2.4.3
427.1.4 Sterowanie $wiatlami 2.43
4.2.7.2.1 Sygnal dzwickowy — wymagania ogélne 1.1.1 243
2.6.3
42722 Poziomy dzwicku urzadzenia ostrzega- 1.1.1 1.3.1
wCzego
42723 Zabezpieczenie 243
4.2.7.2.4 Sterowanie sygnatem dzwickowym 1.1.1 2,43
4.2.8.1 Osiagi trakcyjne 2.4.3
2.6.3
4.2.8.2 Zasilanie 1.5
Ood 243
4.2.8.2.1 223
do
4.2.8.2.9
4.2.8.2.10 | Zabezpieczenie elektryczne pociagu 2.4.1
4.2.8.3 Naped wysokoprezny i inne systemy napedu 241 1.4.1
z silnikami cieplnymi
4.2.8.4 Ochrona przed porazeniem elektrycznym 2.4.1
4.29.1.1 Kabina maszynisty — wymagania ogdlne - - - - -
429.1.2 Wsiadanie i wysiadanie 1.1.5 2.4.3
4.29.13 Widoczno$¢ na zewnatrz 1.1.1 243
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429.14 Uklad wnetrza 1.1.5
4.29.1.5 Siedzenie maszynisty 1.3.1
4.2.9.1.6 Pulpit maszynisty — ergonomia 1.1.5 1.3.1
4.29.1.7 Kgntrola klimatu pomieszczen i jako$¢ po- 1.3.1

wietrza
4.2.9.1.8 Os$wietlenie wewnetrzne 2.6.3
4.29.2.1 Szyba czolowa — wlasciwo$ci mechaniczne 2.4.1
429.22 Szyba czolowa — wlasciwosci optyczne 243
429.23 Szyba czolowa — wyposazenie 243
4.29.3.1 Funkgja kontroli czujno$ci maszynisty 1.1.1 2.6.3
429322 Pomiar predkosci 1.1.5
42933 Wyswietlacz i monitory w kabinie maszy- 1.1.5

nisty
42934 Manipulatory i wyswietlacze 1.1.5
42935 Oznakowanie 2.6.3
4.2.9.3.6 Funkgja zdalnego sterowania przez personel 1.1.1

do celéw jazd manewrowych
4.2.9.4 Narzedzia poktadowe i sprzet przeno$ny 241 2,43

2.6.3

4.2.9.5 Skrytki do uzytku personelu - - - - -
4.2.9.6 Urzadzenie rejestrujace 244
4.2.10.2 Bezpieczenstwo przeciwpozarowe — Srodki 1.1.4 1.3.2 1.4.2

zapobiegania pozarom
4.2.10.3 Srodki do wykrywania/zwalczania pozaru 1.1.4
4.2.10.4 Wymagania dotyczace sytuacji awaryjnych 2.4.1
4.2.10.5 Wymagania dotyczace ewakuacji 2.4.1
4.211.2 Zewnetrzne czyszczenie pociggow 1.5
42113 Przylaczenie do systemu oprézniania toalet 1.5
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42114 Urzadzenie do uzupelniania wody 1.3.1
42115 Interfejs z urzadzeniem do uzupelniania 1.5
wody
4.2.11.6 Specjalne wymagania dotyczace postoju po- 1.5
ciggbw

4211.7 Urzadzenie do tankowania paliwa 1.5

42.11.8 Czyszczenie wnetrza pociggéw — zasilanie 2.5.3

4.2.12.2 Dokumentacja ogdlna 1.5

42123 Dokumentacja dotyczaca utrzymania 1.1.1 251
2.5.2
2.6.1
2.6.2

42124 Dokumentacja dotyczaca eksploatacji 1.1.1 242
2.6.1
2.6.2

42125 Schemat podnoszenia i instrukcje 2,53

4.2.12.6 Opisy dotyczace dzialan ratowniczych 2.4.2 2.5.3”

9) w pkt 4.1 stowa ,dyrektywa 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,dyrektywa (UE) 2016/797%

10) w pkt 4.2.1.1 stowa ,art. 5 ust. 8 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,art. 4 ust. 8 dyrektywy (UE)

11) w pkt 4.2.1.2 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

12)

2016/797";

a) stowa ,art. 5 ust. 6 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797;

b) stowa ,art. 5 ust. 6 i art. 17 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,art. 4 ust. 6 i art. 13 ust. 2

dyrektywy (UE) 2016/797;

pkt 4.2.2.2.3 lit. b-2) otrzymuje brzmienie:

,b-2) Zgodno$¢ miedzy pojazdami kolejowymi

W przypadku pojazdéw kolejowych wyposazonych w sprzeg reczny typu UIC (jak opisano w pkt 5.3.2)
oraz pneumatyczny uklad hamulcowy zgodny z typem UIC (jak opisano w pkt 4.2.4.3) stosuje si¢

nastepujgce wymagania.

1) Zderzaki i sprzeg Srubowy montuje si¢ zgodnie z pkt 5 i 6 specyfikacji wymienionej w dodatku J.1,

indeks 110.

2) Wymiary i uklad przewodoéw, wezy, sprzegdw i kurkéw hamulcowych spelniaja wymagania okreslone
w pkt 7 i 8 specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 110.”
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13) pkt 4.2.2.5 ppkt 5-9 otrzymujg brzmienie:

,5) Bezpieczenistwo bierne ma na celu uzupelnienie bezpieczefistwa czynnego wowczas, gdy wszystkie inne $rodki
zawiodly. W tym celu konstrukcja mechaniczna pojazdéw zapewnia ochrone pasazerow w przypadku

zderzenia poprzez:

— ograniczanie op6Znienia hamowania,

— zachowanie przestrzeni przezycia oraz utrzymanie integralnosci strukturalnej obszaréw pasazerskich,

— zmniejszenie ryzyka najechania,

— zmniejszenie ryzyka wykolejenia,

— ograniczanie skutkéw zderzenia z przeszkodg na torze.

Aby spelni¢ te wymagania funkcjonalne, pojazdy kolejowe odpowiadajg szczegélowym wymaganiom
specyfikacji wymienionej w dodatku ].1, indeks 8, odnoszacej si¢ do projektowej kategorii wytrzymatosci
zderzeniowej C-I (jak w specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 8, tabela 1, pkt 5), o ile ponizej nie

okreslono inacze;j.

Uwzglednia si¢ nastgpujace cztery referencyjne scenariusze zderzenia:

— scenariusz 1: zderzenie czolowe dwdch jednakowych pojazdéw kolejowych,

— scenariusz 2: zderzenie czolowe z wagonem towarowym,

— scenariusz 3: zderzenie pojazdu kolejowego z duzym pojazdem drogowym na przejezdzie kolejowym,

— scenariusz 4: uderzenie pojazdu kolejowego w niskg przeszkode (np. w samochdd osobowy na przejezdzie
kolejowym, zwierze, skale itp.).

6) Powyzsze scenariusze opisano w specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 8, tabela 3, pkt 5.

7) Niniejsza TSI okresla wymagania dotyczace wytrzymaloici zderzeniowej, ktére stosuje si¢ w jej zakresie;
dlatego nie ma zastosowania zalacznik A do specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 8. Wymagania
zawarte w specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 8, pkt 6, stosuje w odniesieniu do wyzej
wymienionych referencyjnych scenariuszy zderzenia.

8) W celu ograniczenia skutkéw zderzenia z przeszkoda na torze czolo lokomotywy, glowicy napedowej,
wagonu osobowego sterowniczego lub pociagu zespolowego jest wyposazone w zgarniacz torowy. Wymogi,
jakie muszg by¢ spelnione przez zgarniacze torowe, zostaly okreslone w specyfikacji wymienionej w dodatku

J.1, indeks 8, pkt 6.5.”;

14) w pkt 4.2.2.10 ppkt 1 odestanie do ,pkt 2.1” zastepuje si¢ odestaniem do ,pkt 4.5%

15) w pkt 4.2.3.3.2.2 pod ppkt 2 dodaje si¢ nowy ppkt 2a w brzmieniu:

,2a) W przypadku pojazdéw kolejowych zaprojektowanych do eksploatacji na szerokosci toru 1 668 mm strefa
taboru widoczna dla urzadzen przytorowych to powierzchnia okreSlona w tabeli 1 odnoszacej si¢ do

parametréw specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 15.

Tabela 1

Strefy pomiarowe i ochronne dla pojazdéw kolejowych przeznaczonych do eksploatacji
w sieciach o szeroko$ci toru 1 668 mm

Szeroko$¢ toru

[mm] YTA [mm]

LTA [mm]

YPZ [mm]

WPZ [mm]

LPZ [mm]

1668 1176 +10

> 100

1176 +10

>110

> 500”
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16) pkt 4.2.3.3.2.2 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) W przypadku pojazdéw kolejowych zaprojektowanych do eksploatacji na szerokosciach toru innych niz
1435 mm lub 1 668 mm w stosownych przypadkach zglasza si¢ przypadek szczegélny (dostgpna jest
zharmonizowana zasada dla danej sieci).”;

17) pkt 4.2.3.4.2 ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) Pojazd kolejowy porusza si¢ bezpiecznie i generuje dopuszczalny poziom obcigzenia toru w czasie
eksploatacji w granicach okre§lonych przez kombinacje warto$ci predkosci i niedoboru przechytki
w warunkach odniesienia okre$lonych w specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 16.

Zgodno$¢ z tym wymogiem ocenia si¢ poprzez sprawdzenie, czy spelnione sg wartosci graniczne okrelone
ponizej w pkt 4.2.3.4.2.1 i 4.2.3.4.2.2 niniejszej TSI, procedura oceny zgodnosci zostala opisana w pkt
6.2.3.4 niniejszej TSL”;

18) pkt 4.2.3.4.2 ppkt 5 otrzymuje brzmienie:

,5) Sprawozdanie z badan zachowania dynamicznego podczas jazdy (facznie z wartoSciami granicznymi
uzytkowania i parametrami obcigzenia toru) odnotowuje si¢ w dokumentacji technicznej opisanej w pkt
4.2.12 niniejszej TSI

Parametry obcigzenia toru (w tym dodatkowe wielkosci Y, ., B, 1 B, W stosownych przypadkach), ktore

nalezy zapisa¢, sg okreslone w specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 16.”;
19) pkt 4.2.3.4.2.1 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Wartosci dopuszczalne dla bezpieczefistwa ruchu pojazdu, jakie muszg by¢ spelnione przez pojazd kolejowy,
sg okrelone w specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 17.%

20) pkt 4.2.3.4.2.2 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Wartosci dopuszczalne dla obcigzenia toru, jakie muszg by¢ spelnione przez pojazd kolejowy (przy ocenie za
pomocg metody normalnej), sa okreslone w specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 19.%;

21) uchyla si¢ pkt 4.2.3.5.2.3;
22) po pkt 4.2.3.5.2.2 dodaje si¢ pkt 4.2.3.5.3 w brzmieniu:
,4.2.3.5.3. Systemy automatycznej zmiany rozstawu ko}

1) Wymdég ten ma zastosowanie do pojazdéw kolejowych wyposazonych w system automatycznej
zmiany rozstawu k6t z mechanizmem przestawiania pozycji osiowej kol, co zapewnia zgodnosé
pojazdu kolejowego z szerokoscig toru wynoszaca 1 435 mm i z innymi szeroko$ciami toru
objetymi zakresem niniejszej TSI za pomocg przejazdu przez system zmiany szerokosci toru.

2)  Mechanizm zmiany zapewnia zablokowanie kola w prawidlowej zamierzonej pozycji osiowe;j.

3) Po przejezdzie przez system zmiany szerokoSci toru nastgpuje sprawdzenie stanu ukladu blokady
(zablokowany lub odblokowany) oraz polozenia két za pomocy jednego lub kilku nastepujacych
srodkéw: kontrola wzrokowa, pokladowy system kontroli lub system kontroli infrastruktury/u-
rzadzen. W przypadku pokladowego systemu kontroli musi by¢ mozliwe ciggle monitorowanie.

4)  Jezeli uklad biegowy posiada wyposazenie hamulcowe podlegajace zmianie pozycji podczas
operacji zmiany rozstawu kol, system automatycznej zmiany rozstawu kol musi zapewniaé
ustawienie go w pozycji i bezpieczng blokade w prawidlowej pozycji jednoczesnie z kotami.

5) Awaria blokady pozycji k6t i wyposazenia hamulcowego (w stosownych przypadkach) podczas
eksploatacji wykazuje typowo wiarygodne prawdopodobienstwo bezposredniego doprowadzenia
do katastrofy (prowadzacej do wielu ofiar $miertelnych); z uwagi na stopief cigzkosci skutkow
awarii nalezy wykaza¢, ze ryzyko jest kontrolowane na zadowalajagcym poziomie.
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6) System automatycznej zmiany rozstawu kot definiuje si¢ jako skladnik interoperacyjnosci (pkt
5.3.4b). Procedura oceny zgodnosci jest okreslona w pkt 6.1.3.1a (poziom skladnika interopera-
cyjnosci), pkt 6.2.3.5 (wymog bezpieczenistwa) i w pkt 6.2.3.7b (poziom podsystemu) niniejszej
TSI

7)  Szeroko$¢ toru, z ktéra pojazd kolejowy jest zgodny, jest rejestrowana w dokumentacji
technicznej. Opis operacji zmiany szerokosci toru w trybie normalnym, w tym typ(-y) systemu
(-6w) zmiany szerokoSci toru, z ktérym(-i) pojazd kolejowy jest zgodny, stanowi czgsé
dokumentacji technicznej (zob. réwniez pkt 4.2.12.4 ppkt 1 niniejszej TSI).

8) Wymagania i oceny zgodnosci wymagane w innych punktach niniejszej TSI stosuje si¢ niezaleznie
dla kazdej pozycji kota odpowiadajacej jednej szerokosci toru i musza one by¢ odpowiednio
udokumentowane.”;

23) pkt 4.2.4.8.2 otrzymuje brzmienie:
,4.2.4.8.2. Szynowy hamulec magnetyczny

1) Wymagania dotyczace hamulcéw magnetycznych okreslone dla zgodnosci z systemami
wykrywania pociaggéw na podstawie licznikdw osi zostaly przywolane w pkt 4.2.3.3.1.2 ppkt 10
niniejszej TSI

2) Dopuszcza si¢ uzycie szynowego hamulca magnetycznego do hamowania naglego, jak okreslono
w pkt 4.2.6.2.2 TSI »Infrastrukturac.

3)  Wlasciwosci geometryczne koficowych elementéw magnesu pozostajacych w kontakcie z szyna sa
zgodne z wilasciwosciami okre$lonymi dla jednego z typéw opisanych w specyfikacji wymienionej
w dodatku J.1, indeks 31.

4)  Szynowego hamulca magnetycznego nie stosuje si¢ przy predkosciach powyzej 280 km/h.

5)  Skuteczno$¢ hamowania pojazdu kolejowego okreSlonego w pkt 4.2.4.5.2 niniejszej TSI
wyznacza si¢ z uzyciem i bez uzycia szynowych hamulcéw magnetycznych.”;

24) pkt 4.2.4.8.3 otrzymuje brzmienie:
,4.2.4.8.3. Szynowy hamulec wiroprgdowy

1) Niniejszy punkt dotyczy jedynie szynowego hamulca wiropradowego wytwarzajacego sile
hamowania miedzy pojazdem kolejowym a szyng.

2) Wymagania dotyczace szynowych hamulcéw wiropradowych okreslone dla zgodnosci
z systemami wykrywania pociagdw w oparciu o liczniki osi, obwody torowe, detektory kol
i detektory pojazdéw dzialajace w oparciu o indukcyjne czujniki petlowe zostaly przywolane
w pkt 4.2.3.3.1.2 ppkt 10 niniejszej TSL

3) Jezeli szynowy hamulec wiropradowy wymaga przesuniecia jego magneséw, gdy hamulec jest
uruchomiony, swobodne przemieszczenie tych magneséw miedzy pozycjami »hamulec
zwolniony« a »hamulec uruchomiony« wyznacza si¢ poprzez obliczenie zgodnie ze specyfikacja
przywolang w dodatku J.1, indeks 14.

4)  Maksymalng odleglo$¢ miedzy szynowym hamulcem wiropradowym a torem, odpowiadajaca
pozycji »hamulec zwolniony«, rejestruje si¢ w dokumentacji technicznej opisanej w pkt 4.2.12
niniejszej TSI

5)  Szynowy hamulec wiropradowy nie moze dziala¢ ponizej ustalonego progu predkosci.

6) Warunki uzywania szynowego hamulca wiropradowego ze wzgledu na zgodno$¢ techniczna
z szyna nie sa zharmonizowane (w szczegdlnosci w odniesieniu do wplywu na grzanie szyn i sily
pionowej) i stanowig punkt otwarty.

7) W rejestrze infrastruktury wskazuje si¢ dla kazdego odcinka toru, czy ich uzywanie jest
dozwolone, a jezeli jest dozwolone, okresla si¢ w nim warunki ich uzywania:

— maksymalna odleglo§¢ miedzy szynowym hamulcem wiropradowym a torem, odpowiadajaca
pozycji »hamulec zwolnionys, o ktérej mowa w ppkt 4,

— ustalony prég predkosci, o ktérym mowa w ppkt 5,
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— sile pionowa jako funkcje predkosci pociagu, dla przypadkéw pelnego uruchomienia
szynowego hamulca wiropradowego (hamowanie nagle) i ograniczonego uruchomienia
szynowego hamulca wiropragdowego (hamowanie stuzbowe),

— sile hamowania jako funkcje predkosci pociagu, dla przypadkéw pelnego uruchomienia
szynowego hamulca wiropradowego (hamowanie nagle) i ograniczonego uruchomienia
szynowego hamulca wiropradowego (hamowanie stuzbowe).

8)  Skuteczno$¢ hamowania pojazdu kolejowego okreslonego w pkt 4.2.4.5.2 i 4.2.4.5.3 niniejszej
TSI wyznacza si¢ z uzyciem i bez uzycia szynowych hamulcéw wiropradowych.”;

25) pkt 4.2.6.2 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Wymagania niniejszego punktu maja zastosowanie do calego taboru. W odniesieniu do taboru eksploato-
wanego na szeroko$ci toru 1520 mm i 1 600 mm, w przypadku maksymalnej predkosci wyzszej od
warto$ci granicznych okreSlonych w pkt 4.2.6.2.1-4.2.6.2.5, stosuje si¢ procedure dotyczaca rozwigzania
innowacyjnego.”;

26) pkt 4.2.6.2.1 otrzymuje brzmienie:
,4.2.6.2.1. Wplyw dziatania sit aerodynamicznych na pasazeréw na peronie i pracownikéw torowych

1) Pojazdy kolejowe o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej v, ... > 160 km/h, poruszajace sie
w otwartej przestrzeni z predkoscia odniesienia v, W czasie przejazdu nie mogg wywolywac
predkosci powietrza przekraczajacej — w kazdym z punktéw pomiaru okre$lonych w pkt 4.2.2.1
i tabeli 5 w specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 108 — warto$ci u,, z tabeli 5
w specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 108.

%, max

2) W odniesieniu do pojazdéw kolejowych przeznaczonych do eksploatacji w sieciach
o szerokosciach toru 1 524 mm i 1 668 mm stosuje si¢ odpowiednie wartosci z tabeli 4
odnoszace si¢ do parametréw specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 108:

Tabela 4

Kryteria graniczne

Punkt pomiaru Maksymalna
dopuszczalna
. . predkosé
Szerokosé Maksym alna. predkosc Wysokosé i powietrza na fh 3
toru konstrukcyjna v, ormiaru nad Odleglos¢ oboczt tor Predkos¢ odniesienia v, (km/h)
(mm) (km/h) p " .| pomiaru od osi p u toru
niweleta gtowki toru (wartosci
szyny graniczne dla
Us g5 ma (M]S))
02m 30 m 225 Maksymalna prgdkosc kon-
strukcyjna
1524 160 < v, ... <250 200 km/h lub maksymalna
14m 30 m 18 predkos¢ konstrukceyjna, w za-
’ ’ leznosci od tego, ktora jest
mniejsza
02 m 31m 20 Maksymalna predkosé kon-
’ ’ strukcyjna
160 < v, .. <250 200 km/h lub maksymalna
predkosé konstrukeyjna, w za-
L4m 3lm 155 leznosci od tego, ktora jest
mniejsza
1668
300 km/h lub maksymalna
02 m 31m ) predkos¢ konstrukcyjna, w za-
’ ’ leznosci od tego, ktora jest
250 < Vi mniejsza
1,4 m 3,1m 15.5 200 km/h
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3) Sklad pociagu do badan okreslono w odniesieniu do skltadéw stalego i predefiniowanego oraz
pojazdéw kolejowych ocenianych pod katem eksploatacji ogdlnej odpowiednio w pkt 4.2.2.2
i 4.2.2.4 specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 108. Pojedyncze pojazdy kolejowe
wyposazone w kabing maszynisty bada si¢ w ramach skladu spelniajacego wymagania okreslone
w pkt 4.2.2.3 specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 108.

4)  Procedura oceny zgodnosci zostala opisana w pkt 6.2.3.13 niniejszej TSL”;

27) w pkt 4.2.6.2.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Mijanie si¢ dwoch pociagéw generuje site aerodynamiczng oddziatujacg na kazdy z tych dwéch pociagow.
Wymdg dotyczgcy uderzenia ciSnienia na czolo pociggu w przestrzeni otwartej umozliwia okreSlenie
dopuszczalnej sily aerodynamicznej wywolywanej przez tabor poruszajacy si¢ w przestrzeni otwartej przy
zalozeniu danej odlegtosci miedzy osiami toréw dla toru, na ktérym pociag ma by¢ eksploatowany.

Odleglo$¢ miedzy osiami toréw zalezy od predkosci i szerokosci toru danej linii. Minimalne wartosci
odlegtosci migdzy osiami toréw w zaleznosci od predkosci i szerokosci toru zostaly okreslone w TSI »Infra-
struktura«.”;

b) ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) Pojazdy kolejowe o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej wigkszej niz 160 kmfh, poruszajace sie

w przestrzeni otwartej z predkoécia odniesienia v, . po torze o szerokosci 1 435 mm, nie mogg
powodowaé przekroczenia przez maksymalne miedzyszczytowe ci$nienie maksymalnej dopuszczalnej
zmiany ci$nienia okreSlonej w tabeli 2 w specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 109, ocenianej
w polozeniach pomiarowych okreslonych w pkt 4.1.2 specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks

109.%;
¢) ppkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) W odniesieniu do pojazdéw kolejowych przeznaczonych do eksploatacji w sieciach o szerokosciach toru

1524 mm i 1 668 mm stosuje si¢ odpowiednie wartoici z tabeli 4a odnoszace si¢ do parametréw
specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 109:

Tabela 4a

Kryteria graniczne

Punkt pomiaru D |

” Maksymalna predkosé opuszczaina il

Szerokosé konstrukeyina v Odleotosé zmiana Predkos¢ odniesienia v,
toru (km)?h) tr,max W}rsokoéé p/omi.aru nad pomiar§ od osi ci$nienia, (Apg5 ref (km/h)
niweleta gtowki szyny % max
toru

1524mm| 160<v. <250 Miedzy 1,5 m a 3,0 25m 1 600 Pa Maksymalna pr.egdkosc

tmmax m konstrukcyjna
160 < v <950 Miedzy 1,5 m a 3,0 2.6 m 300 Pa Maksymalna pr.(;dkosc

mmax m konstrukcyjna

1 668 mm
250 < vy, Migdzy 1;3 ma 3,0 2,6 m 800 Pa 250 km/h”

28) pkt 4.2.6.2.5 otrzymuje brzmienie:
,4.2.6.2.5. Dzialanie sil aerodynamicznych na torze na podsypce thuczniowe;j

,1) Wymodg ten stosuje si¢ do pojazdéw kolejowych o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej
wickszej niz 250 km/h.

2) W celu ograniczenia ryzyka powodowanego podrywaniem podsypki wymdg dotyczacy dziatania
sit aerodynamicznych pociggdw na torze na podsypce ttuczniowej stanowi punkt otwarty.”;
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29) pkt 4.2.7.1 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) Wymogu tego nie stosuje si¢ do $wiatel o $wiattoSci nieprzekraczajacej 100 cd, ktére s wbudowane
w przyciski do obstugi drzwi dla pasazeréw (nie sg stale za§wiecone).”;

30) w pkt 4.2.8.2.9.1.1 pod ppkt 4 dodaje si¢ nowy ppkt 5 w brzmieniu:

,5) od 3920 mm do 5700 mm ponad poziomem szyny w przypadku elektrycznych pojazdéw kolejowych
zaprojektowanych do eksploatacji w systemie pradu stalego 1 500 V zgodnie ze skrajnig IRL (szerokos¢ toru
1 600 mm).”;

31) pkt 4.2.8.2.9.2 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) W przypadku elektrycznych pojazdéw kolejowych zaprojektowanych do eksploatacji na szerokosciach toru
innych niz 1 520 lub 1 600 mm typ geometrii §lizgacza przynajmniej jednego pantografu zamontowanego na
elektrycznym pojezdzie kolejowym musi by¢ zgodny z jedng z dwoch specyfikacji podanych w pkt
4.2.8.2.9.2.1 i 2 ponizej.”;

32) w pkt 4.2.8.2.9.2 pod ppkt 2 dodaje si¢ nowy ppkt 2a w brzmieniu:

,2a) W przypadku elektrycznych pojazdéw kolejowych zaprojektowanych do eksploatacji wytacznie na szerokosci
toru 1 600 mm typ geometrii §lizgacza przynajmniej jednego pantografu zamontowanego na elektrycznym
pojezdzie kolejowym musi by¢ zgodny ze specyfikacjami podanymi w pkt 4.2.8.9.2.3a ponizej.”;

33) pkt 4.2.8.2.9.3 otrzymuje oznaczenie 4.2.8.2.9.3a;
34) po pkt 4.2.8.2.9.2.3 dodaje si¢ pkt 4.2.8.2.9.3 w brzmieniu:

,4.2.8.2.9.3. Geometria $lizgacza pantografu — typ 1 800 mm

1)  Profil §lizgacza pantografu musi by¢ zgodny z ponizszym rysunkiem:

35) pkt 4.2.11.6 ppkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) Zasilanie jednobiegunowe (AC 1 kV, AC/DC 1,5 kV, DC 3 kV), zgodnie ze specyfikacja wymieniong
w dodatku J.1, indeks 111,

36) w pkt 4.2.12.1 odeslanie do ,pkt 2.4 zalacznika VI do dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,pkt
2.4 lit. a) zalacznika IV do dyrektywy (UE) 2016/797";

37) w pkt 4.2.12.1 ppkt 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

,2) Dokumentacja ta, stanowigca cze$¢ dokumentacji technicznej, jest sporzadzana przez wnioskodawce i musi
towarzyszy¢ deklaracji weryfikacji WE. Wnioskodawca przechowuje ja przez caly okres eksploatacji

podsystemu.”;
38) w pkt 4.2.12.1 pod ppkt 2 dodaje si¢ nowy ppkt 3 w brzmieniu:

»,3) Wnioskodawca lub dowolny podmiot upowazniony przez wnioskodawce (np. dysponent) przedstawia czgsé
tej dokumentacji wymagang do zarzadzania dokumentacjg utrzymania, jak okreslono w art. 14 ust. 3 lit. b)
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016798 (¥), podmiotowi odpowiedzialnemu za
utrzymanie, gdy tylko zostanie mu przydzielone utrzymanie pojazdu kolejowego.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenistwa
kolei (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102).”;
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39) pkt 4.2.12.1 ppkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) Dokumentacja obejmuje rowniez wykaz czesci skladowych kluczowych dla bezpieczenstwa. Czgsci sktadowe
kluczowe dla bezpieczenstwa sa to czgici skladowe, w przypadku ktérych jeden defekt pocigga za soba
wiarygodne prawdopodobiefistwo bezposredniego spowodowania powaznego wypadku okreslonego w art. 3
pkt 12 dyrektywy (UE) 2016/798.

5) Zawarto$¢ dokumentacji zostala opisana w ponizszych punktach.”;
40) w pkt 4.2.12.2 pod ppkt 3 dodaje si¢ nowy ppkt 3a w brzmieniu:

,3a) W przypadku pojazdéw kolejowych zaprojektowanych i ocenianych do celéw eksploatacji ogélnej obejmuje
to opis zlaczy elektrycznych miedzy pojazdami kolejowymi i protokotéw komunikacyjnych, wraz
z odniesieniem do zastosowanych norm lub innych dokumentéw normatywnych. Protokoly komunikacyjne
(jezeli s stosowane) musza by¢ zgodne ze specyfikacja wymieniona w dodatku J.1, indeks 112.”;

41) w pkt 4.2.12.2 pod ppkt 9 dodaje si¢ nowy ppkt 9a w brzmieniu:

,9a) Maksymalna odleglo$¢ miedzy szynowym hamulcem wiropradowym a torem, odpowiadajaca pozycji
shamulec zwolnionye, ustalony prég predkosci, sila pionowa i sita hamowania jako funkcja predkosci
pociagu, dla przypadkéw pelnego uruchomienia szynowego hamulca wiropragdowego (hamowanie nagle)
i ograniczonego uruchomienia szynowego hamulca wiropradowego (hamowanie stuzbowe), zgodnie
z wymogami pkt 4.2.4.8.3.”;

42) pkt 4.2.12.3 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) Akta uzasadnienia projektu utrzymania: zawieraja wyjasnienia dotyczace sposobu, w jaki czynnosci
utrzymania zostaly okreslone i zaplanowane w celu zapewnienia zachowania wlasciwosci taboru w dopusz-
czalnych granicach w calym okresie jego eksploatacji.

W aktach uzasadnienia projektu utrzymania musza znalez¢ si¢ dane wejsciowe stuzace do ustalenia kryteriéw
kontroli oraz okresowosci czynnosci utrzymania.”;

43) pkt 4.2.12.3 ppkt 3 otrzymuje brzmienie:
,3) Opis utrzymania: zawiera wyjasnienia zalecanego sposobu wykonywania czynnosci utrzymania.”;
44) w pkt 4.2.12.3.1 pod ppkt 1 dodaje si¢ nowy ppkt 1a w brzmieniu:

,1a) Praktyka, zasady i metody stosowane do okreslenia czgsci skladowych kluczowych dla bezpieczefistwa oraz
odnoszace si¢ do tych elementéw szczegélowe wymogi dotyczace eksploatacji, obstugi, utrzymania i identyfi-
kowalnosci.”;

45) w pkt 4.2.12.3.2 pod ppkt 6 dodaje sic nowy ppkt 6a w brzmieniu:

,0a) Wykaz czesci skladowych kluczowych dla bezpieczenistwa: wykaz czesci skladowych kluczowych dla bezpie-
czenistwa musi zawieraC szczegétowe wymogi dotyczace obstugi, utrzymania oraz identyfikowalnosci obstugi
i utrzymania.”;

46) pkt 4.2.12.4 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Opis eksploatacji w trybie normalnym, w tym charakterystyka eksploatacyjna oraz ograniczenia danego
pojazdu kolejowego (np. skrajnia pojazdu, maksymalna predkos¢ konstrukcyjna, naciski na osie, skuteczno$é
hamowania, typ(-y) i spos6b dzialania systemu(-6w) zmiany szerokosci toru, z ktérymi pojazd jest zgodny).”;

47) w pkt 4.2.12.4 pod ppkt 3 dodaje si¢ nowy ppkt 3a w brzmieniu:

»,3a) Wykaz czesci skfadowych kluczowych dla bezpieczefistwa: wykaz czesci sktadowych kluczowych dla bezpie-
czenstwa musi zawieraé szczegdlowe wymogi dotyczace eksploatacji i identyfikowalnosci.”;
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48) tabela 7 w pkt 4.3.2 otrzymuje brzmienie:
,Tabela 7
Interfejs z podsystemem »Infrastrukturac
Odniesienie. do TSI »Tab‘or o 1 okomotywy Odniesienie do TSI »Infrastrukturac
i tabor pasazerskic
Parametr Punkt Parametr Punkt
Skrajnia kinematyczna taboru 423.1 Skrajnia budowli 4.2.3.1
Odlegtos¢ migdzy osiami toréw 4.23.2
Minimalny promieri tuku pionowego 4.2.3.5
Parametr: nacisk na o$ 4.23.2.1 | Wytrzymalo$¢ toru na obcigzenia pio- | 4.2.6.1
nowe
Wiytrzymalo$¢ toru na sity poprzeczne 4.2.6.3
Wytrzymalos¢ nowych mostéw na ob- | 4.2.7.1
ciazenia zwigzane z ruchem kolejowym
Réwnowazne obcigzenia pionowe dla | 4.2.7.2
nowych budowli ziemnych oraz wplyw
parcia gruntu
Wytrzymalo$¢ istniejacych mostéw i bu- | 4.2.7.4
dowli ziemnych na obciazenia zwigzane
z ruchem kolejowym
Dynamiczne zachowanie podczas jazdy 4.2.3.4.2 | Niedobor przechytki 4.2.43
Dynamiczne ruchowe wartosci dopusz- | 4.2.3.4.2.2 | Wytrzymalo§¢ toru na obcigzenia pio- | 4.2.6.1
czalne dla obcigzenia toru nowe
Wytrzymalo$¢ toru na sity poprzeczne 4.2.6.3
Stozkowato$¢ ekwiwalentna 42343 Stozkowato$¢ ekwiwalentna 4.2.4.5
Charakterystyka geometryczna zestaw6w | 4.2.3.5.2.1 | Nominalna szeroko$¢ toru 4.2.4.1
kotowych
Charakterystyka geometryczna kot 4.2.3.5.2.2 | Profil gléwki szyny dla toru szlakowego | 4.2.4.6
Systemy automatycznej zmiany rozstawu | 4.2.3.5.3 Geometria  eksploatacyjna  rozjazdow | 4.2.5.3
kot i skrzyzowan
Minimalny promien tuku 4.2.3.6 Minimalny promien tuku poziomego 4.2.3.4
Najwigksze Srednie opdZnienie 42451 Wiytrzymalo$¢ toru na sity wzdtuzne 4.2.6.2
.Oddziaiywe}nia w wyniku przyspieszania | 4 5 ;| 5
i hamowania
Wplyw dzialania sit aecrodynamicznych 4.2.6.2.1 | Wytrzymalo$¢ nowych budowli inzynie- | 4.2.7.3
ryjnych ponad torami lub sasiadujacych
z torami
Uderzenie ci$nienia na czoto pociagu 4.2.6.2.2 | Maksymalne réznice ci$nienia w tune- | 4.2.10.1
lach
Maksymalne réznice ci$nienia w tunelach | 4.2.6.2.3 Odlegtos¢ migdzy osiami toréw 423.2
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Odniesienie do TSI »Tabor — lokomotywy

i tabor pasazerskic Odniesienie do TSI »Infrastrukturac

Parametr Punkt Parametr Punkt
Wiatr boczny 42.6.2.4 | Wplyw wiatréw bocznych 4.2.10.2
Dzialanie sit aerodynamicznych na tor na | 4.2.6.2.5 Podrywanie podsypki 4.2.10.3

podsypce tluczniowej

System oprézniania toalet 42113 Oproéznianie toalet 42122

Zewngetrzne czyszczenie w myjni 4.2.11.2.2 | Urzadzenia do czyszczenia skladow po- | 4.2.12.3
ciggéw z zewnatrz

Urzadzenie do uzupelniania wody: 42.11.4 Uzupelnianie wody 4.2.12.4

Interfejs z urzadzeniem do uzupelniania | 4.2.11.5

wody

Urzadzenie do tankowania paliwa 4211.7 Uzupelnienie paliwa 4.2.12.5

Specjalne wymagania dotyczace postoju | 4.2.11.6 Zasilanie energia elektryczng do celéw | 4.2.12.6”
pociagdw nietrakcyjnych

49) w pkt 4.4 pod ppkt 3 dodaje si¢ nowy ppkt 3a w brzmieniu:

,3a) Szczegblowe wymogi dotyczace eksploatacji oraz identyfikowalnosci eksploatacji odnoszace si¢ do czesci
sktadowych kluczowych dla bezpieczenstwa sg opracowywane przez projektantéw i producentéw na etapie
projektu oraz na zasadzie wspélpracy miedzy projektantami, producentami i przedsi¢biorstwami kolejowymi,
ktérych to dotyczy, po oddaniu pojazdéw do eksploatacji.”;

50) pkt 4.5 otrzymuje brzmienie:
4.5, Zasady utrzymania

1) W S$wietle zasadniczych wymagant wymienionych w sekcji 3 przepisy dotyczace utrzymania taboru
objetego niniejsza TSI znajduja sig w:

— pkt 4.2.11 »Obsluga,
— pkt 4.2.12 »Dokumentacja dotyczaca eksploatacji i utrzymaniac.

2) Pozostale przepisy pkt 4.2 (pkt 4.2.3.4 i 4.2.3.5) okreslaja dla poszczegdlnych wlasciwosci wartosci
graniczne, ktére musza by¢ zweryfikowane podczas czynnosci utrzymania.

2a) Czgsci skladowe kluczowe dla bezpieczenstwa oraz odnoszace si¢ do nich szczegdlowe wymogi
dotyczace obstugi, utrzymania oraz identyfikowalno$ci utrzymania sa okreSlane przez projektantéw
i producentéw na etapie projektu oraz na zasadzie wspélpracy miedzy projektantami, producentami
i podmiotami odpowiedzialnymi za utrzymanie, po oddaniu pojazdéw do eksploatacji.

3) Na podstawie informacji wymienionych powyzej i zawartych w pkt 4.2 okresla si¢ — na poziomie
operacyjnym utrzymania i na wylaczng odpowiedzialno$¢ podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie
(poza zakresem oceny zgodno$ci z niniejsza TSI) — odpowiednie tolerancje i odstepy czasu w celu
zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami przez caly okres eksploatacji taboru kolejowego;
czynno$¢ ta obejmuje:

— okreslenie wartosci eksploatacyjnych, jezeli nie sa okreSlone w niniejszej TSI lub gdy warunki
eksploatacji umozliwiaja stosowanie innych dopuszczalnych wartodci eksploatacyjnych niz
okreslone w niniejszej TSI,

— uzasadnienie warto$ci eksploatacyjnych poprzez dostarczenie informacji réwnowaznych w stosunku
do informacji wymaganych w pkt 4.2.12.3.1 »Akta uzasadnienia projektu utrzymania.

4) Na podstawie powyzszych informacji wymienionych w niniejszym punkcie okresla si¢ — na poziomie
operacyjnym utrzymania i na wylaczng odpowiedzialno$¢ podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie
(poza zakresem oceny zgodnoSci z niniejszg TSI) — plan utrzymania, ktéry sklada si¢ z uporzadko-
wanego zbioru zadan z zakresu utrzymania, obejmujacych czynnosci, badania i procedury, $rodki,
kryteria dotyczgce utrzymania, okresowo$¢ i czas roboczy wymagany do wykonania zadaf utrzymania.
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5) Jezeli chodzi o oprogramowanie pokladowe, projektant/producent okresla, w odniesieniu do wszelkich
modyfikacji oprogramowania pokladowego, wszelkie wymagania oraz procedury dotyczace utrzymania
(w tym nadzér nad prawidlowoscia funkcjonowania, diagnostyke zdarzen, metody przeprowadzania
prob oraz wykorzystywane do tego narzedzia, a takze wymagane kompetencje zawodowe) niezbedne
do spelnienia zasadniczych wymagan oraz wartoici okreSlonych w obowigzkowych wymaganiach
niniejszej TSI podczas calego okresu eksploatacji (instalacja, normalna eksploatacja, awarie, czynnosci
naprawcze, przeglady oraz czynnoici utrzymaniowe, wycofanie z eksploatacji itp.).”;

51) w pkt 4.7 odestanie do ,dyrektywy 2008/57|WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,dyrektywy (UE) 2016/797%

52) w pkt 4.8 odestanie do ,art. 34 ust. 2 lit. a) dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 48 ust. 3
lit. a) dyrektywy (UE) 2016/7977;

53) pod pkt 4.8 ppkt 3 dodaje si¢ nowy pkt 4.9 w brzmieniu:
,4.9. Kontrole zgodnosci z trasa przed uzyciem dopuszczonych pojazdéw
Parametry podsystemu »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic, ktére ma stosowal przedsigbiorstwo
kolejowe do celow kontroli zgodnosci trasy, zostaly opisane w dodatku D1 do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2019/773 (¥).
(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie technicznej

specyfikacji interoperacyjnoéci w zakresie podsystemu »Ruch kolejowy« systemu kolei w Unii Europejskiej
i uchylajace decyzje Komisji 2012/757[UE (Dz.U. L 139 1 z 27.5.2019, s. 5).%;

54) w pkt 5.1 odestanie do ,art. 2 lit. f) dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 2 pkt 7 dyrektywy
(UE) 2016/7977;

55) pod pkt 5.3.4 dodaje si¢ nowy pkt 5.3.4a w brzmieniu:
,5.3.4a. Systemy automatycznej zmiany rozstawu két

1) System automatycznej zmiany rozstawu kot jako skladnik interoperacyjnosci nalezy projektowad
i ocenia¢ dla danego obszaru stosowania, ktory okreslaja nastepujace cechy:

— szerokosci toru, dla ktérych system jest zaprojektowany,

— zakres maksymalnych statycznych naciskow na o§ (odpowiadajacych masie projektowej przy
normalnym obcigzeniu uzytkowym okreslonej w pkt 4.2.2.10 niniejszej TSI),

— zakres nominalnych $rednic powierzchni tocznej kola,
— maksymalna predkos¢ konstrukeyjna danego pojazdu kolejowego,

— typ(-y) systemu(-6w) zmiany szerokosci toru, dla ktérych system jest zaprojektowany, w tym
nominalna predko$¢ przejazdu przez system(-y) zmiany szerokoSci toru i maksymalne sily
osiowe podczas procesu automatycznej zmiany rozstawu kot

2)  System automatycznej zmiany rozstawu kot musi spelnia¢ wymagania okre$lone w pkt 4.2.3.5.2.3;
wymagania te ocenia si¢ na poziomie skladnika interoperacyjnosci, jak okreslono w pkt 6.1.3.1a.”;

56) w pkt 6.1.1 stowa ,art. 13 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE i z zalgcznikiem IV do tej dyrektywy” zastepuje si¢
odestaniem do ,art. 10 dyrektywy (UE) 2016/797”;

57) pod pkt 6.1.1 ppkt 2 dodaje si¢ nowy ppkt 3 w brzmieniu:

,3) W szczegblnym przypadku majacym zastosowanie do czeSci skladowej okreSlonej w pkt 5.3 niniejszej TSI
jako skladnik interoperacyjnosci odpowiedni wymég moze stanowi¢ czgs$¢ weryfikacji na poziomie skladnika
interoperacyjnosci jedynie wtedy, gdy cze$¢ skladowa nadal spelnia wymogi rozdzialéw 4 i 5 niniejszej TSI
oraz gdy szczeg6lny przypadek nie odnosi si¢ do przepisu krajowego (tj. dodatkowego wymogu zgodnego
z podstawowg TSI i w pelni okreslonego w TSI).

W innych przypadkach weryfikacje przeprowadza si¢ na poziomie podsystemu; jezeli do danej czesci
skfadowej ma zastosowanie przepis krajowy, panstwo czlonkowskie, ktérego to dotyczy, moze okresli¢
odpowiednie procedury oceny zgodnosci majace zastosowanie.”;
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58) w pkt 6.1.2 w drugiej tabeli pod wierszem ,,5.3.4. Kolo” dodaje si¢ nowy wiersz w brzmieniu:

»5.3.4a Systemy automatycznej zmiany roz- X(*¥ X X X (® X"
stawu kot

59) pod pkt 6.1.3.1 ppkt 8 dodaje si¢ nowy pkt 6.1.3.1a w brzmieniu:
,6.1.3.1a. System automatycznej zmiany rozstawu kot (pkt 5.3.4a)

1)  Procedura oceny opiera si¢ na planie walidacji obejmujacym wszystkie aspekty wymienione w pkt
4.2.3.5315.3.4a.

2) Plan walidacji musi by¢ spéjny z analiza bezpieczeistwa wymagang w pkt 4.2.3.5.3 i musi
okresla¢ ocene niezbedng na wszystkich nastepujacych réznych etapach:

— Przeglad projektu.

— Badania statyczne (badania na stanowisku badawczym oraz badania integracji w ukladzie
biegowym|/pojezdzie kolejowym).

— Badanie w systemie(-ach) zmiany szerokoici toru, reprezentatywne dla warunkéw eksploata-
cyjnych.

— Badania na torach, reprezentatywne dla warunkéw eksploatacyjnych.

3)  Jezeli chodzi o wykazanie zgodnosci z pkt 4.2.3.5.3 ppkt 5, zalozenia przyjete do analizy bezpie-
czefistwa w odniesieniu do pojazdu, w ktérym system ma zostaé zintegrowany, oraz w odniesieniu
do profilu zadan tego pojazdu, muszg by¢ jednoznacznie udokumentowane.

4)  System automatycznej zmiany rozstawu kot moze by¢ poddany ocenie przydatnosci do stosowania
(modut CV; zob. réwniez pkt 6.1.6).

5)  Certyfikat wydany przez jednostke notyfikowana odpowiedzialng za oceng zgodnosci obejmuje
zaréwno warunki stosowania zgodnie z pkt 5.3.4a ppkt 1, jak i typ(-y) i warunki eksploatacyjne
systemu(-6w) zmiany szerokosci toru, dla ktdérego(-ych) system automatycznej zmiany rozstawu
kot zostal oceniony.”;

60) pkt 6.1.6 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) W przypadku nastgpujacych skladnikéw interoperacyjnosci ocena przydatnosci do stosowania zgodnie
z procedurg walidacji typu poprzez badanie eksploatacyjne (modut CV) moze stanowi¢ cze$¢ oceny zgodnosci:

— kota (zob. pkt 6.1.3.1),

— system automatycznej zmiany rozstawu ko6t (zob. pkt 6.1.3.1a),
— zabezpieczenie przed poslizgiem két (zob. pkt 6.1.3.2),

— nakladki stykowe (zob. pkt 6.1.3.8).”;

61) w pkt 6.2.1 stlowa ,art. 18 dyrektywy 2008/57/WE i zalaczniku VI do tej dyrektywy” zastepuje si¢ stowami
sart. 15 dyrektywy (UE) 2016/797 i zalaczniku IV do tej dyrektywy”;

62) pkt 6.2.3.3 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Zgodno$¢ nalezy wykazywaé wedtug jednej z metod okreslonych w specyfikacji wymienionej w dodatku J.1,
indeks 83.”;

63) pkt 6.2.3.4 otrzymuje brzmienie:
,6.2.3.4, Dynamiczne zachowanie podczas jazdy — wymagania techniczne (pkt 4.2.3.4.2 lit. a))

1) W przypadku pojazdéw kolejowych zaprojektowanych do eksploatacji na szerokosci toru
1435 mm, 1524 mm lub 1668 mm zgodno$¢ nalezy wykazywaé wedlug specyfikacji
wymienionej w dodatku J.1, indeks 84, pkt 7.

Parametry opisane w pkt 4.2.3.4.2.1 i 4.2.3.4.2.2 ocenia si¢ z zastosowaniem kryteriow okreslonych
w specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 84.”;
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64) pkt 6.2.3.5 ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) Zgodno$¢ z wymogami bezpieczenistwa okreslonymi w pkt 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3, 4.2.4.2.2, 4.2.5.3.5, 4.2.5.5.8
i 4.2.5.5.9 pod wzgledem stopnia cigzkoscifkonsekwencji zwigzanych ze scenariuszami awarii stwarzajacych
zagrozenie nalezy wykaza¢ za pomocs jednej z nastepujacych metod:

1. Zastosowanie zharmonizowanego kryterium akceptacji ryzyka, powigzanego ze stopniem cigzkosci
okreslonym w pkt 4.2 (np. »ofiary $miertelne« w przypadku hamowania naglego).

Whioskodawca moze wybraé t¢ metode, o ile okreSlono odpowiednie zharmonizowane kryterium
akceptacji ryzyka we wspolnej metodzie oceny bezpieczenistwa (CSM) w zakresie wyceny i oceny ryzyka

lub w zmianach do tej metody (rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 402/2013 (*)).

Whioskodawca wykazuje zgodnos¢ ze zharmonizowanym kryterium poprzez zastosowanie zalgcznika I-3
do CSM w zakresie wyceny i oceny ryzyka. Do celéw wykazania zgodnosci zastosowal mozna nastepujace
zasady (i ich kombinacje): poréwnanie z podobnymi systemami, stosowanie kodekséw postepowania,
zastosowanie szacowania jawnego ryzyka (np. podejscia opartego na teorii prawdopodobienstwa).

Whioskodawca wyznacza jednostke do celow oceny swojej demonstracji zgodnosci: jest to jednostka
notyfikowana wybrana dla podsystemu »Tabor« lub jednostka oceniajaca okreSlona w CSM w zakresie
wyceny i oceny ryzyka.

Wykazanie zgodnosci jest uznawane we wszystkich panstwach cztonkowskich; lub

2. Zastosowanie wyceny ryzyka i oceny ryzyka zgodnie z CSM w zakresie wyceny i oceny ryzyka w celu
okreSlenia kryterium akceptacji ryzyka, jakie ma by¢ zastosowane, oraz wykazania zgodnosci z tym
kryterium.

Whioskodawca moze wybraé stosowanie tej metody we wszystkich przypadkach.

Whioskodawca wyznacza jednostke oceniajaca do celéw oceny swojego wykazania zgodnosci, jak
okre$lono w CSM w zakresie wyceny i oceny ryzyka.

Nalezy przedlozy¢ raport w sprawie oceny bezpieczefistwa zgodnie z wymogami okreSlonymi w CSM
w zakresie wyceny i oceny ryzyka i w zmianach do tego dokumentu.

Podmiot udzielajacy zezwolenia uwzglednia raport w sprawie oceny bezpieczenstwa, zgodnie z pkt 2.5.6
zalgcznika I oraz art. 15 ust. 2 CSM w zakresie wyceny i oceny ryzyka.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspdlnej
metody oceny bezpieczefistwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajace rozporzadzenie (WE)
nr 352/2009 (Dz.U. L 121 z 3.5.2013, s. 8), o ktérej to metodzie mowa w art. 6 ust. 3 lit. a) dyrektywy
2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady.”;

65) pkt 6.2.3.6 ppkt 1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Ocena stozkowatosci ekwiwalentnej zostata okreslona w specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 107.”;
66) po pkt 6.2.3.7 dodaje si¢ nowy pkt 6.2.3.7a w brzmieniu:

,0.2.3.7a. System automatycznej zmiany rozstawu kot

1) Analize bezpieczenistwa wymagana w pkt 4.2.3.5.3 ppkt 5 i wykonywang na poziomie sktadnika
interoperacyjnosci konsoliduje si¢ na poziomie pojazdu kolejowego (pojazdu); w szczegdlnosci
konieczny moze by¢ przeglad zalozen przyjetych zgodnie z pkt 6.1.3.1a ppkt 3, aby uwzgledni¢
pojazd i profil jego zadaf.

2) Na oceng integracji skladnika interoperacyjnoici w ukladzie biegowym/pojezdzie kolejowym oraz
zgodnosci technicznej z systemem zmiany szerokosci toru skladajg sie:

— weryfikacja zgodnosci z obszarem stosowania okreslonym w pkt 5.3.4.a ppkt 1,
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— weryfikacja prawidlowej integracji skladnika interoperacyjnosci w ukladzie biegowym/pojezdzie
kolejowym, obejmujaca prawidlowe dzialanie jego pokladowego systemu sterowania/monito-
rowania (w stosownych przypadkach), oraz

— badania torowe, w tym badania w systemie(-ach) zmiany szerokosci toru, reprezentatywne dla
warunkow eksploatacyjnych.”;

67) pkt 6.2.3.13 otrzymuje brzmienie:

,6.2.3.13. Wplyw dzialania sil aerodynamicznych na pasazeré6w na peronie i pracownikéw
torowych (pkt 4.2.6.2.1)

1) Zgodno$¢ z wartoScig graniczng maksymalnej dopuszczalnej predkosci powietrza na poboczu
toru, okreslong w pkt 4.2.6.2.1 niniejszej TSI, wykazuje si¢ na podstawie badan w pelnej skali na
prostym torze, przeprowadzanych zgodnie z pkt 6.2.2.1 specyfikacji wymienionej w dodatku J.1,
indeks 94.

2) Zamiast opisanej powyzej pelnej oceny dozwolone jest przeprowadzenie uproszczonej oceny dla
taboru o konstrukcji podobnej do taboru, dla ktérego przeprowadzono pelna ocen¢ okreslong
w niniejszej TSI. W takich przypadkach mozna stosowaé uproszczong oceng zgodnosci okreslona
w pkt 4.2.4 specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 94, o ile réznice w konstrukcji
mieszcza si¢ w granicach okreslonych w tabeli 7 w specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks
94.7;

68) pkt 6.2.3.14 otrzymuje brzmienie:
,6.2.3.14. Uderzenie ci$nienia na czoto pociggu (pkt 4.2.6.2.2)

1) Ocen¢ zgodnosci nalezy przeprowadzal na podstawie badan w pelnej skali w warunkach
okre$lonych w specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 95, pkt 6.1.2.1. Zamiennie
zgodno$§¢ mozna ocenial za pomocg potwierdzonych symulacji w oparciu o obliczeniowy
mechanike plynéw (CFD) opisang w specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 95, pkt
6.1.2.4; dodatkowo dozwolona jest tez ocena zgodnosci na podstawie badafi modeli w ruchu, jak
okre$lono w specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 95, pkt 6.1.2.2.

2) Zamiast opisanej powyzej pelnej oceny dozwolone jest przeprowadzenie uproszczonej oceny dla
taboru o konstrukcji podobnej do taboru, dla ktérego przeprowadzono pelng ocen¢ okreslona
w niniejszej TSI. W takich przypadkach mozna stosowaé uproszczona oceng zgodnosci okreslona
w pkt 4.1.4 specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 95, o ile réznice w konstrukgji
mieszczg si¢ w granicach okreslonych w tabeli 4 w specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks
95.%;

69) w pkt 6.2.6 stowa ,art. 18 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 15 ust. 4 dyrektywy
(UE) 2016/797";

70) po pkt 6.2.7 dodaje si¢ nowy pkt 6.2.7a w brzmieniu:

,6.2.7a. Dodatkowe wymagania fakultatywne dotyczgce pojazdéw kolejowych przeznaczonych do uzytkowania w eksploatacji
ogdlnej

1)  Spehienie zbioru warunkéw wymienionych ponizej w ppkt 2-9 jest nieobowigzkowe i ma na celu
jedynie ulatwienie wymiany pojazdéw kolejowych przeznaczonych do eksploatacji ogdlnej.
Zastosowanie si¢ do tych przepiséw nie zapewnia pelnej zamiennosci pojazdéw kolejowych ani nie
zwalnia przedsigbiorstwa kolejowego z obowigzkéw dotyczacych uzytkowania przedmiotowych
pojazdéw kolejowych w skladzie pociagu okreslonym w pkt 6.2.7. Jezeli wnioskodawca wybierze te
opcj¢, jednostka notyfikowana musi przeprowadzi¢ oceng ich spelnienia w ramach procedury
weryfikacji WE. Rejestruje si¢ to w certyfikacie i w dokumentacji techniczne;.

2)  Pojazd kolejowy musi by¢ wyposazony w uklad sprzegu recznego okreslony w pkt 4.2.2.2.3 lit. b)
i pkt 5.3.2.

3) Pojazd kolejowy musi by¢ wyposazony w uklad hamulcowy EN-UIC okreSlony w specyfikacji
wymienionej w dodatku J.1, indeks 22.

4)  Pojazd kolejowy musi spelnia¢ wymogi niniejszej TSI co najmniej w zakresie temperatur T1 (od
-25°C do +40 °C; zakres nominalny) okre$lonym w pkt 4.2.6.1 niniejszej TSI oraz w specyfikacji
wymienionej w dodatku J.1, indeks 34.
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5) Swiatha korica pociagu wymagane w pkt 4.2.7.1 musza by¢ stale.

6) Jezeli pojazd kolejowy jest wyposazony w przejscie miedzywagonowe, musi ono spelniaé
wymagania specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 113.

7)  Zasilanie musi by¢ zgodne z pkt 4.2.11.6 ppkt 4.

8) Interfejs fizyczny miedzy pojazdami kolejowymi stuzacy do przekazywania sygnaléw musi
zapewnia¢ zgodno$¢ kabla i wtyczki co najmniej jednej linii z 18-przewodowym kablem okre§lonym
na diagramie 2 w specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 114.

9) Pojazd kolejowy musi posiada¢ co najmniej nastgpujace oznakowania zgodnie ze specyfikacja
wymieniong w dodatku J.1, indeks 115:

— znak dlugosci pojazdu ze zderzakami,
— znak zasilania energig elektryczna.”;

71) w pkt 6.3.2 stlowa ,art. 17 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 14 dyrektywy (UE)
2016/797”;

72) w pkt 7.1.1.1 ppkt 1 stowo ,OTM” zastepuje si¢ stowami ,pojazdéw specjalnych, takich jak maszyny torowe”;

73) w pkt 7.1.1.2.1 ppkt 1 slowa ,zgodnie z art. 5 ust. 3 lit. f) dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami
,zgodnie z art. 4 ust. 3 lit. f) dyrektywy (UE) 2016/797%;

74) pkt 7.1.1.2.1 ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) Stosowanie niniejszej TSI do taboru nalezacego do jednej z trzech kategorii powyzej jest nicobowigzkowe,
jezeli spelniony jest jeden z ponizszych warunkéw:

— jezeli tabor jest objety zakresem TSI »Tabor« dla kolei duzych predkosci z 2008 r. lub TSI »Tabor —
lokomotywy i tabor pasazerski« dla kolei konwencjonalnych z 2011 r, to stosuje si¢ odpowiednie TSI,
w tym zasady wdrazania oraz okres waznosci »certyfikatu badania typu lub projektu« (7 lat). Przepisu tego
nie stosuje si¢ do pojazddéw, ktére nie sg zgodne z TSI »Tabor« dla kolei duzych predkosci z 2008 r. ani
z TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« dla kolei konwencjonalnych z 2011 r. i ktére zostaly
wprowadzone do obrotu po dniu 31 maja 2017 r.,

— jezeli tabor nie jest objety zakresem TSI »Tabor« dla kolei duzych predkosci z 2008 r. ani TSI »Tabor —
lokomotywy i tabor pasazerski« dla kolei konwencjonalnych z 2011 r.: zezwolenie na wprowadzenie do
obrotu jest wydawane w okresie przejSciowym koniczacym si¢ w dniu 31 grudnia 2020 r.”;

75) w pkt 7.1.1.2.1 ppkt 4 stowa ,w zakresie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji zastosowanie maja pozostate
TSI lub zgloszone przepisy krajowe, zgodnie z ich odpowiednimi zakresami i zasadami wdrazania zgodnie
z art. 22-25 dyrektywy 2008/57|WE” zastepuje si¢ stowami ,w zakresie zezwalania na wprowadzenie do obrotu
zastosowanie majg pozostale TSI lub zgloszone przepisy krajowe, zgodnie z ich odpowiednimi zakresami
i zasadami wdrazania zgodnie z art. 21 dyrektywy (UE) 2016/797”;

76) w pkt 7.1.1.2.2 ppkt 1 stowa ,art. 2 lit. t) dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,art. 2 pkt 23
dyrektywy (UE) 2016/797;

77) w pkt 7.1.1.3 tytul ,Zastosowanie do taboru kolejowego specjalnego przeznaczonego do budowy
i utrzymania infrastruktury kolejowej” zastgpuje si¢ tytulem ,Zastosowanie do pojazdéw specjalnych,
takich jak maszyny torowe”;

78) w pkt 7.1.1.3 ppkt 3 slowa ,zgodnie z art. 24 lub 25 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,zgodnie
z art. 21 dyrektywy (UE) 2016/797 w oparciu o przepisy krajowe w odniesieniu do podstawowych parametréw
okreslonych w niniejszej TSI

79) w pkt 7.1.1.4 ppkt 3 slowa ,zgodnie z art. 24 lub 25 dyrektywy 2008/57/WE” zastgpuje si¢ stowami ,zgodnie
z art. 21 dyrektywy (UE) 2016/797 w oparciu o przepisy krajowe w odniesieniu do podstawowych parametréw

okreslonych w niniejszej TSI”;

80) w pkt 7.1.1.4a odestanie do pkt ,4.2.8.2.8” zastepuje si¢ odestaniem do pkt ,4.2.8.2.8.4";
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81) w pkt 7.1.1.5 ppkt 1 slowa ,trwajagcym trzy lata od daty rozpoczecia stosowania niniejszej TSI” zastgpuje sie
sfowami ,koficzacym si¢ w dniu 1 stycznia 2018 r.”;

82) w pkt 7.1.1 pod pkt 7.1.1.7 dodaje si¢ nowy pkt 7.1.1.8 w brzmieniu:
,7.1.1.8. Srodek przejéciowy w zakresie wymogu dotyczacego bezpieczefistwa biernego

Wymogi okreslone w pkt 4.2.2.5 ppkt 6 nie sa obowiazkowe w okresie przejsciowym koficzacym si¢
w dniu 1 stycznia 2022 r. w odniesieniu do lokomotyw z pojedyncza »kabing centralna«, ktére w dniu
27 maja 2019 r. sa przedmiotem projektéw w zaawansowanym stadium realizacji lub uméw w trakcie
wykonania albo stanowia tabor zgodny z istniejacym projektem, jak okreslono w pkt 7.1.1.2 niniejszej
TSL

Jezeli nie stosuje si¢ wymogéw okreslonych w pkt 4.2.2.5 ppkt 6, dopuszcza si¢ alternatywny sposdb
wykazania zgodnosci z wymogiem scenariusza 3 w pkt 4.2.2.5 ppkt 5 poprzez wykazanie zgodnosci
z nastgpujacymi kryteriami:

— rama lokomotywy zostala zaprojektowana zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J.1,
indeks 7, kat. L (jak okreslono juz w pkt 4.2.2.4 niniejszej TSI),

— odlegto$¢ miedzy zderzakami a szyba czolowa kabiny wynosi co najmniej 2,5 m.”;
83) pkt 7.1.2 otrzymuje brzmienie:
,7.1.2.  Zmiany w istniejgcym taborze lub typie taboru
7.1.2.1. Wprowadzenie

1) W niniejszym pkt 7.1.2 zdefiniowano zasady, ktére maja stosowa¢ podmioty zarzadzajace zmiang
i podmioty udzielajace zezwolenia zgodnie z procedura weryfikacji WE opisang w art. 15 ust. 9,
art. 21 ust. 12 i w zalaczniku IV do dyrektywy (UE) 2016/797. Procedura ta jest dodatkowo
opisana w art. 13, 15 i 16 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545 (¥) oraz
w decyzji 2010/713/UE (*4).

2) Niniejszy pkt 7.1.2 ma zastosowanie w przypadku jakiejkolwiek zmiany w istniejacym taborze lub
typie taboru, w tym odnowienia lub modernizacji. Nie ma on zastosowania w przypadku zmian:

— ktére nie wprowadzaja réznic w stosunku do dokumentacji technicznej towarzyszacej
deklaracjom WE w odniesieniu do weryfikacji podsysteméw, o ile takowa dokumentacja
istnieje; oraz

— ktére nie majg wplywu na podstawowe parametry nieobjete deklaracja WE, o ile takowe
istnieja.

Posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu udziela podmiotowi zarzadzajagcemu zmiang, na
racjonalnych warunkach, informacji niezbednych do oceny zmian.

7.1.2.2.  Zasady zarzadzania zmianami w zakresie taboru i typu taboru

1)  Czesci i podstawowe parametry taboru, na ktére zmiany nie majg wplywu, s3 wylaczone z oceny
zgodnosci z przepisami niniejszej TSI

2)  Bez uszczerbku dla pkt 7.1.2.2a zgodno§¢ z wymaganiami niniejszej TSI, TSI »Halas« (rozporza-
dzenie Komisji (UE) nr 1304/2014, zob. pkt 7.2 tej TSI) i TSI »Osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie« (rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 (***), zob. pkt 7.2.3 tej TSI) jest
wymagana wylacznie w odniesieniu do podstawowych parametréw w niniejszej TSI, na ktére
zmiany moga mie¢ wplyw.

3) Zgodnie z art. 15 i 16 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545 i decyzji
2010/713|UE oraz poprzez zastosowanie modutéw SB, SD/SF lub SH1 w odniesieniu do
weryfikacji WE, a takze, jezeli ma on zastosowanie, zgodnie z art. 15 ust. 5 dyrektywy (UE)
2016/797, podmiot zarzadzajacy zmiang powiadamia jednostke notyfikowana o wszystkich
zmianach majacych wplyw na zgodno$¢ podsystemu z wymaganiami stosownych TSI, ktére
wymagaja przeprowadzenia nowych kontroli przez jednostke notyfikowana. Podmiot
zarzgdzajgcy zmiang przekazuje te informacje wraz z odpowiednimi odniesieniami do
dokumentacji technicznej dotyczacej istniejgcego certyfikatu badania typu lub projektu WE.
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4)  Bez uszczerbku dla ogélnej oceny bezpieczefistwa przewidzianej w art. 21 ust. 12 lit. b)
dyrektywy (UE) 2016/797 w przypadku zmian wymagajacych ponownej oceny wymogéw bezpie-
czenstwa okre§lonych w pkt 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3, 4.2.4.2.2, 4.2.5.3.5, 4.2.5.5.8 i 4.2.5.5.9 stosuje
si¢ procedure okreslong w pkt 6.2.3.5. W tabeli 17 okre$lono, kiedy wymagane jest nowe

zezwolenie.

Tabela 17

Pojazd pierwotnie oceniany wedtug:

Pierwszej metody
z pkt 6.2.3.5 ppkt
3

Drugiej metody
z pkt 6.2.3.5 ppkt
3

Nie stosowano

CSM w zakresie

wyceny i oceny
ryzyka

Pierwszej metody z pkt
6.2.3.5 ppkt 3

Nowe zezwole-
nie nie jest wy-
magane

Sprawdzenie (¥)

Nowe zezwole-
nie nie jest wy-
magane

Drugiej metody z pkt
6.2.3.5 ppkt 3

Sprawdzenie (*)

Sprawdzenie (¥)

Sprawdzenie (¥)

Nie stosowano CSM

Niemozliwe

Niemozliwe

Niemozliwe

Zmiana oceniana wedtug:

w zakresie wyceny i oceny
ryzyka

(*) Stowo »sprawdzenie« oznacza, ze wnioskodawca bedzie stosowal zalacznik 1 do CSM w zakresie wyceny
i oceny ryzyka w celu zademonstrowania, ze zmieniony pojazd zapewnia taki sam lub wyzszy poziom
bezpieczenstwa. Ta demonstracja podlega niezaleznej ocenie podmiotu oceniajacego, jak okreslono w CSM
w zakresie wyceny i oceny ryzyka. Jezeli podmiot ten stwierdzi, Ze w nowej ocenie bezpieczefistwa wyka-
zano nizszy poziom bezpieczenstwa lub ze wynik jest niejasny, wnioskodawca wystepuje o zezwolenie na
wprowadzenie do obrotu.

4a) Bez uszczerbku dla ogdlnej oceny bezpieczenstwa przewidzianej w art. 21 ust. 12 lit. b)
dyrektywy (UE) 2016/797, w przypadku zmian majacych wplyw na wymogi okreslone w pkt
4.2.4.9, 42.9.3.1 1 4.2.10.3.4, ktére wymagaja przeprowadzenia nowego badania niezawodnosci,
wymagane jest nowe zezwolenie na wprowadzenie do obrotu, chyba ze jednostka notyfikowana
stwierdzi, iz wymogi dotyczace bezpieczefistwa objete badaniem niezawodnosci zostaly ulepszone
lub utrzymane. W razie potrzeby jednostka notyfikowana uwzgledni w swojej ocenie zmieniong
dokumentacje dotyczgca utrzymania i eksploatacji.

5)  Krajowe strategie migracji zwigzane z wdrazaniem innych TSI (np. TSI obejmujgcych instalacje
stacjonarne) musza by¢ uwzgledniane przy okreslaniu, w jakim zakresie musza by¢ stosowane TSI
obejmujace tabor kolejowy.

6) Zasadnicze cechy konstrukcyjne taboru zostaly zdefiniowane w tabeli 17a i w tabeli 17b.
W oparciu o te tabele oraz na podstawie oceny bezpieczefistwa przewidzianej w art. 21 ust. 12
lit. b) dyrektywy (UE) 2016/797 zmiany nalezy podzieli¢ na nastepujace kategorie:

a) zmiany zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. ¢) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545,
jezeli przekraczaja one progi okreslone w kolumnie 3, ale sa ponizej progéw okreslonych
w kolumnie 4, chyba ze ocena bezpieczefistwa przewidziana w art. 21 ust. 12 lit. b)
dyrektywy (UE) 2016797 wymaga ich sklasyfikowania jako zmian zgodnie z art. 15 ust. 1
lit. d); lub

b) zmiany zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545,
jezeli przekraczaja one progi okreSlone w kolumnie 4 lub jezeli ocena bezpieczenstwa
przewidziana w art. 21 ust. 12 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/797 wymaga ich sklasyfikowania
jako zmian zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. d).

Okreslenie, czy zmiany nie przekraczajg progéw wymienionych powyzej, jest dokonywane
w odniesieniu do warto$ci parametréw w chwili wydania ostatniego zezwolenia dla taboru lub
typu taboru.
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7)  Uznaje si¢, ze zmiany nicobjete zakresem powyzszego pkt 7.1.2.2 ppkt 6 nie majg Zadnego
wplywu na zasadnicze cechy konstrukcyjne, i moga one zostaé sklasyfikowane jako zmiany
zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. a) lub art. 15 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2018/545, chyba ze ocena bezpieczefistwa przewidziana w art. 21 ust. 12 lit. b) dyrektywy (UE)
2016/797 wymaga ich sklasyfikowania jako zmian zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. d).

8)  Ocena bezpieczeristwa przewidziana w art. 21 ust. 12 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/797 obejmuje
zmiany dotyczgce podstawowych parametréw okre§lonych w tabeli w pkt 3.1, odnoszace si¢ do
wszystkich zasadniczych wymagan, a w szczegdlnosci wymagan »Bezpieczenstwoc i »Zgodno$é
technicznac.

9)  Bez uszczerbku dla pkt 7.1.2.2a wszystkie zmiany musza by¢ nadal zgodne z obowigzujacymi
TSI, niezaleznie od ich klasyfikacji.

10) Wymiana jednego pojazdu lub wigkszej ich liczby w skladzie stalym po powaznym uszkodzeniu
nie wymaga oceny zgodnosci z niniejszg TSI, pod warunkiem ze dany pojazd kolejowy lub
pojazd(-y) sa takie same pod wzgledem parametréw technicznych i funkgji jak te, ktére zastgpujg.
Takie pojazdy kolejowe musza by¢ identyfikowalne i certyfikowane zgodnie z przepisami
krajowymi badz miedzynarodowymi lub z przyjetymi sposobami postgpowania powszechnie
uznanymi w dziedzinie kolei.

Tabela 17a

Zasadnicze cechy konstrukcyjne zwigzane z podstawowymi parametrami okreSlonymi w TSI »Tabor -
lokomotywy i tabor pasazerski«

1. Punkt TSI

2. Powigzane zasadnicze cechy
konstrukcyjne

3. Zmiany majace wplyw na zasad-
niczg ceche konstrukeyjna, niesklasy-
fikowane jako zmiany zgodnie z art.
21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE)
2016/797

4. Zmiany majgce wplyw na zasad-
niczg ceche konstrukcyjna, sklasyfi-
kowane jako zmiany zgodnie z art.
21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE)
2016/797

4.2.2.2.3. Sprzeg koncowy

Typ sprzegu koficowego

Zmiana typu sprzegu konco-
wego

Nie dotyczy

4.2.2.10. Stany obcigzenia i roz-
klad masy

4.2.3.2.1. Parametr: nacisk na 0§

Masa projektowa bez obcigzenia
uzytkowego

Masa projektowa przy normal-
nym obcigzeniu uzytkowym

Masa projektowa przy dopusz-
czalnym obcigzeniu uzytkowym

Maksymalna predko$é konstruk-
cyjna (km/h)

Statyczny nacisk na o§ bez ob-
cigzenia uzytkowego

Statyczny nacisk na o§ przy do-
puszczalnym obcigzeniu uzytko-

wym

Dlugos¢ pojazdu

Statyczny nacisk na o$ przy nor-
malnym obcigzeniu uzytkowym

Polozenie osi na calej dlugosci
pojazdu kolejowego (odstep mie-
dzy osiami)

Zmiana jakiejkolwiek odpowied-
niej zasadniczej cechy konstruk-
cyjnej, w wyniku ktorej naste-
puje zmiana kategorii linii,
z ktérg pojazd jest zgodny

Nie dotyczy
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3. Zmiany majace wplyw na zasad- | 4. Zmiany majace wplyw na zasad-
. . nicza ceche konstrukcyjna, niesklasy- | nicza ceche konstrukcyjna, sklasyfi-
1. Punkt TSI 2. Powigzane zasadnicze cechy fikowane jako zmiany zgodnie z art. | kowane jako zmiany zgodnie z art.

konstrukeyjne

21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE)
2016/797

21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE)
2016/797

Masa catkowita pojazdu (dla kaz-
dego pojazdu skladajgcego si¢ na
dany pojazd kolejowy)

Zmiana jakiejkolwiek odpowied-
niej zasadniczej cechy konstruk-
cyjnej, w wyniku ktérej naste-
puje zmiana kategorii linii,
z ktérg pojazd jest zgodny

Zmiana o wigcej niz = 10 %

Masa na koto

Zmiana jakiejkolwiek odpowied-
niej zasadniczej cechy konstruk-
cyjnej, w wyniku ktorej naste-
puje zmiana kategorii linii,
z ktérg pojazd jest zgodny, lub

zmiana o wiecej niz + 10 %

Nie dotyczy

4.2.3.1. Skrajnia

Profil odniesienia

Nie dotyczy

Zmiana profilu odniesienia, z kt6-
rym pojazd jest zgodny

Minimalny dozwolony promien
tuku pionowego wypuklego

Zmiana minimalnego dozwolo-
nego promienia tuku pionowego
wypuklego, z ktérym pojazd jest
zgodny, o ponad 10 %

Nie dotyczy

Minimalny dozwolony promien
tuku pionowego wkleslego

Zmiana minimalnego dozwolo-
nego promienia tuku pionowego
wklestego, z ktorym pojazd jest
zgodny, o ponad 10 %

Nie dotyczy

4.2.3.3.1. Wlasciwosci  taboru
dotyczace zgodnosci z systemami

wykrywania pociagéw

Zgodno§¢ z systemami wykry-
wania pociggéw

Nie dotyczy

Zmiana zadeklarowanej zgodnosci
z co najmniej jednym z trzech na-
stepujacych systeméw wykrywa-
nia pociggow:

— Obwody torowe
— Liczniki osi

— Petle indukcyjne

4.2.3.3.2. Monitorowanie
tozysk osi

stanu

Pokladowy system detekcji

Montaz pokladowego systemu
detekgji

Demontaz zadeklarowanego po-
kladowego systemu detekeji

4.2.3.4. Dynamiczne zachowanie
taboru

Polgczenie maksymalnej pred-
kosci i maksymalnego niedoboru
przechylki, w odniesieniu do
ktérych pojazd zostal oceniony

Nie dotyczy

Wzrost predkosci  maksymalnej
o wiecej niz 15 km/h lub zmiana
o wigcej niz + 10 % maksymal-
nego dopuszczalnego niedoboru
przechytki

Pochylenie profilu szyny

Nie dotyczy

Zmiana pochylenia profilu szyny,
z ktérym pojazd jest zgodny (*)

4.2.3.5.2.1. Charakterystyka me-
chaniczna i geometryczna zesta-
woéw kolowych

Rozstaw kot zestawu kotowego

Nie dotyczy

Zmiana szerokoSci toru, z ktdrg
zestaw kolowy jest zgodny
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3. Zmiany majace wplyw na zasad- | 4. Zmiany majace wplyw na zasad-
. . nicza ceche konstrukcyjna, niesklasy- | nicza ceche konstrukcyjna, sklasyfi-
1. Punkt TSI 2. Powigzane zasadnicze cechy fikowane jako zmiany zgodnie z art. | kowane jako zmiany zgodnie z art.

konstrukeyjne

21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE)
2016797

21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE)
2016/797

4.2.3.5.2.2. Charakterystyka kot

Minimalna wymagana eksploata-
cyjna $rednica kofa

Zmiana minimalnej wymaganej
eksploatacyjnej $rednicy o wigcej
niz £ 10 mm

Nie dotyczy

4.2.3.5.2.3. Systemy automatycz-
nej zmiany rozstawu kot

System zmiany rozstawu kot
zestawu kolowego

Zmiana w pojezdzie prowadzaca
do zmiany w systemie zmiany
rozstawu kol, z ktorym zestaw
kotowy jest zgodny

Zmiana szeroko$ci toru, z ktdrg
zestaw kolowy jest zgodny

4.2.3.6 Minimalny promien luku

Minimalny dozwolony promien
tuku poziomego

Zwigkszenie minimalnego pro-
mienia luku poziomego o wigcej
niz 5 m

Nie dotyczy

4.2.4.5.1. Skuteczno$¢ hamowa-
nia — wymagania ogdlne

Najwigksze $rednie opdznienie

Zmiana o wiecej niz + 10 %
w stosunku do maksymalnego
$redniego opdznienia hamowa-
nia

Nie dotyczy

4.2.4.5.2. Skuteczno$¢ hamowa-
nia — hamowanie nagle

Droga hamowania i profil opé-
Znienia dla kazdego stanu obcig-
zenia przy maksymalnej pred-
kosci konstrukeyjnej

Zmiana drogi hamowania o wie-
cejniz + 10 %

Uwaga: Mozna réwniez wyko-
rzysta¢ procent masy hamujacej
(okreslany réwniez jako wsp6t-
czynnik »lambda«) lub masg¢ ha-
mujacg i za pomocg obliczen
wyprowadzi¢ je z profili opd-
Znienia (bezposrednio lub za po-
$rednictwem drogi hamowania).

Dopuszczalna zmiana jest taka
sama (£ 10 %).

Nie dotyczy

4.2.4.5.3. Skuteczno$¢ hamowa-
nia — hamowanie stuzbowe

Droga hamowania i maksymalne
op6znienie dla stanu obcigzenia
»masa projektowa przy normal-
nym obcigzeniu  uzytkowyme
przy ~maksymalnej predkosci
konstrukcyjnej

Zmiana drogi hamowania o wig-
cej niz £ 10 %

Nie dotyczy

4.2.4.5.4. Skutecznoé¢ hamowa-
nia — pojemno$¢ cieplna

Maksymalna pojemno$¢ cieplna
hamulcéow

lub

pojemno$¢ cieplna w odniesieniu
do maksymalnego nachylenia li-
nii, odnoénej dtugosci oraz pred-
kosci eksploatacyjnej

Nie dotyczy

zmiana maksymalnego nachyle-
nia, odnosnej dlugosci lub pred-
kosci eksploatacyjnej, dla kto-
rych  uklad hamulcowy jest
zaprojektowany, w powigzaniu
z pojemnoscig cieplng hamul-
cow

Zmiana maksymalnej  energii
cieplnej hamulcéw > = 10 %

4.2.4.5.5. Skuteczno$¢ hamowa-
nia — hamulec postojowy

Maksymalne nachylenie, na kto-
rym pojazd kolejowy jest unieru-
chomiony wylacznie przy uzyciu
hamulca postojowego (jezeli po-
jazd jest w niego wyposazony)

Zmiana deklarowanego maksy-
malnego nachylenia o wigcej niz
+10 %

Nie dotyczy




L 1391/198 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 27.5.2019
3. Zmiany majace wplyw na zasad- | 4. Zmiany majace wplyw na zasad-
). Powiazane zasadnicz h nicza ceche konstrukcyjna, niesklasy- | nicza ceche konstrukcyjna, sklasyfi-
1. Punkt TSI - PoW %{(?n:trlfl:? .nec ¢ cechy fikowane jako zmiany zgodnie z art. | kowane jako zmiany zgodnie z art.
V) 21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE) 21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE)
2016/797 2016/797
4.2.4.6.2. Zabezpieczenie przed | Zabezpieczenie przed poslizgiem | Nie dotyczy Montaz/demontaz funkcji WSP
poslizgiem kot kot
4.2.4.8.2. Szynowy hamulec | Szynowy hamulec magnetyczny | Nie dotyczy Montaz/demontaz funkcji szyno-
magnetyczny wego hamulca magnetycznego
Mozliwo$¢ uniemozliwienia uzy- | Nie dotyczy Montaz/demontaz sterowania
cia szynowego hamulca magne- ukladem hamulcowym umozli-
tycznego wiajagcego uruchomienie/dezakty-
wacje szynowego hamulca mag-
netycznego
4.2.4.8.3. Szynowy hamulec wi- | Szynowy hamulec wiropradowy | Nie dotyczy Montaz/demontaz funkcji szyno-
ropradowy wego hamulca wiropradowego
Mozliwo$¢ uniemozliwienia uzy- | Nie dotyczy Montaz/demontaz sterowania
cia szynowego hamulca wiropr- ukladem hamulcowym umozli-
dowego wiajacego uruchomienie/dezakty-
wacje szynowego hamulca wiro-
pradowego
4.2.6.1.1. Temperatura Zakres temperatury Zmiana zakresu temperatury | Nie dotyczy
(T1, T2, T3)

4.2.6.1.2. Snieg, 16d i grad

Warunki $niegu, lodu i gradu

Zmiana wybranego zakresu wa-
runkéw »$niegu, lodu i graduc
(nominalne lub cigzkie)

Nie dotyczy

4.2.8.2.2. Eksploatacja w zakresie
napie¢ i czestotliwosci

System zasilania (napiecie i czes-
totliwos¢)

Nie dotyczy

Zmiana  napigcia/czestotliwosci
systemu zasilania

(AC 25 kv-50 Hz, AC 15 kV-
16,7 Hz, DC 3 kV, DC 1,5 kV, DC
750V, trzecia szyna, inne)

4.2.8.2.3. Hamulec  odzyskowy
oddajacy energie do sieci trakcyj-
nej

Hamulec odzyskowy

Nie dotyczy

ha-

Montaz/demontaz
mulca odzyskowego

funkgji

Mozliwo$¢ uniemozliwienia uzy-
cia ~ hamulca  odzyskowego
w przypadku gdy jest zamonto-
wany

Montaz/demontaz funkcji unie-
mozliwienia uzycia hamulca
odzyskowego

Nie dotyczy

4.2.8.2.4. Moc maksymalna
i prad maksymalny z sieci trakcyj-
nej

Dotyczy wylgcznie elektrycznych po-
jazdow kolejowych o mocy wigkszej
niz 2 MW:

Funkcja ograniczania mocy lub
pradu

Funkcja ograniczania mocy lub
pradu zamontowana/zdemonto-
wana

Nie dotyczy
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3. Zmiany majace wplyw na zasad- | 4. Zmiany majace wplyw na zasad-
. . nicza ceche konstrukcyjna, niesklasy- | nicza ceche konstrukcyjna, sklasyfi-
1. Punkt TSI 2. Powigzane zasadnicze cechy fikowane jako zmiany zgodnie z art. | kowane jako zmiany zgodnie z art.

konstrukeyjne

21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE)
2016797

21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE)
2016/797

4.2.8.2.5. Prad maksymalny pod-
czas postoju dla systeméw zasila-
nia pradem stalym (DC)

Prad maksymalny na kazdy pan-
tograf podczas postoju dla kaz-
dego systemu zasilania pradem
stalym (DC), w ktdry pojazd jest
wyposazony

Zmiana wartodci pragdu maksy-
malnego o 50 A bez przekrocze-
nia warto$ci granicznej okreslo-
nej w TSI

Nie dotyczy

4.2.8.2.9.1.1. Wspdldzialanie
z przewodami jezdnymi (poziom
taboru) — wysoko$¢

Wysoko$¢ wspoétdziatania panto-
grafu z przewodami jezdnymi
(mierzona nad niweleta gtowki

szyny)

Zmiana wysokosci wspétdziata-
nia umozliwiajgca/uniemozliwia-
jaca mechaniczne wspoétdzialanie
z jednym z przewodow jezdnych
zawieszonych nad poziomem
szyny na wysokosci:

od 4 800 mm do 6 500 mm

od 4 500 mm do 6 500 mm

od 5 550 mm do 6 800 mm

od 5 600 mm do 6 600 mm

Nie dotyczy

4.2.8.2.9.2. Geometria S$lizgacza
pantografu (poziom skladnika in-
teroperacyjnosci)

Geometria §lizgacza pantografu

Nie dotyczy

Zmiana geometrii §lizgacza pan-
tografu na jeden z typéw lub z jed-
nego z typéw okreslonych w pkt
4.28.29.2.1, 4.2.829.22 Ilub
4282923

4.2.8.2.9.4.2. Materiat naktadek
stykowych

Materiat nakladek stykowych

Nowe nakfadki stykowe, jak
okreslono w pkt 4.2.8.2.9.4.2
ppkt 3

Nie dotyczy

4.2.8.2.9.6. Sita nacisku panto-
grafu i zachowanie dynamiczne

Krzywa $redniej sily nacisku

Zmiana  wymagajagca = nowej
oceny dynamicznego zachowa-
nia pantografu

Nie dotyczy

4.2.8.2.9.7. Rozmieszczenie pan-
tograféw (poziom taboru)

Liczba pantograféw i najmniejsza
odleglos¢ miedzy dwoma panto-
grafami

Nie dotyczy

Jezeli odstep miedzy 2 kolejnymi
pantografami w skladzie stalym
lub predefiniowanym ocenianego
pojazdu kolejowego jest zmniej-
szony poprzez usuniecie pojazdu

4.2.8.2.9.10. Opuszczanie panto-
graféw (poziom taboru)

Samoczynne urzadzenie opusz-
czajace (ADD)

Funkcja samoczynnego urzadze-
nia opuszczajacego (ADD) za-
montowana/zdemontowana

Nie dotyczy

4.2.10.1 Przepisy ogélne i klasyfi-
kacja

Kategoria bezpieczenstwa prze-
ciwpozarowego

Nie dotyczy

Zmiana kategorii bezpieczenstwa
przeciwpozarowego

4.2.12.2 Dokumentacja ogélna —
liczba pojazdéw kolejowych w ra-
mach eksploatacji wielokrotnej

Maksymalna liczba pociagdéw
zespolowych lub  lokomotyw
sprzezonych razem w ramach
eksploatacji wielokrotnej

Nie dotyczy

Zmiana maksymalnej dozwolonej
liczby pociagéw zespotowych lub
lokomotyw sprzezonych razem
w ramach eksploatacji wielokrot-
nej
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3. Zmiany majace wplyw na zasad- | 4. Zmiany majace wplyw na zasad-
. . nicza ceche konstrukcyjna, niesklasy- | nicza ceche konstrukcyjna, sklasyfi-
1. Punkt TSI 2. Powigzane zasadnicze cechy fikowane jako zmiany zgodnie z art. | kowane jako zmiany zgodnie z art.

konstrukeyjne

21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE)
2016/797

21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE)
2016/797

4.2.12.2 Dokumentacja og6lna —
liczba pojazdéw w pojezdzie ko-
lejowym

Dotyczy wylacznie skladéw sta-
ch:

Pojazdy tworzace sklad staly

Nie dotyczy

Zmiana liczby pojazdéw tworza-

cych sklad staly

(*) Tabor spelniajacy jeden z ponizszych warunkéw uznaje si¢ za zgodny ze wszystkimi pochyleniami profilu szyny:
— tabor poddany ocenie zgodnie z norma EN 14363:2016,

— tabor poddany ocenie zgodnie z normg EN 14363:2005 (zmieniong lub niezmieniona przez ERA/TD/2012-17/INT) lub UIC 518:2009 z wyni-
kiem stwierdzajacym, Ze nie istnieje ograniczenie do jednego pochylenia profilu szyny.

— Tabor poddany ocenie zgodnie z norma EN 14363:2005 (zmieniong lub niezmieniong przez ERA/TD/2012-17/INT) lub UIC 518:2009, z wyni-
kiem stwierdzajacym, ze istnieje ograniczenie do jednego pochylenia profilu szyny, a nowa ocena warunkéw badania styku koto-szyna w opar-

ciu o rzeczywiste profile k6t i szyn oraz zmierzona szeroko$¢ toru pokazujg zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi warunkéw styku koto-szyna,
okre§lonymi w normie EN 14363:2016.

Tabela 17b

Zasadnicze cechy konstrukcyjne zwigzane z podstawowymi parametrami okre§lonymi w TSI »Osoby
o ograniczonej mozliwosci poruszania sig«

1. Punkt TSI

2. Powiazane zasadnicze cechy

3. Zmiany majagce wplyw na zasad-
niczg ceche konstrukeyjna, niesklasy-
fikowane jako zmiany zgodnie z art.

4. Zmiany majace wplyw na zasad-
niczg ceche konstrukeyjna, sklasyfi-
kowane jako zmiany zgodnie z art.

konstrukeyjne 21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE) 21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE)
2016/797 2016/797
4.2.2.11. Polozenie stopnia przy | Wysokosci peronéw, do ktérych | Nie dotyczy Zmiana  wysokoSci  peronéw,

wsiadaniu do pociagu i wysiadaniu
Z niego

przystosowany jest pojazd

z ktérg pojazd jest zgodny

7.1.2.2a.

11)

12)

13)

Aby sporzadzi¢ certyfikat badania typu lub projektu WE, jednostka notyfikowana wybrana przez
podmiot zarzadzajacy zmiana moze odnies¢ si¢ do:

— pierwotnego certyfikatu badania typu lub projektu WE dla czesci projektu, ktére nie ulegly
zmianie lub ktére ulegly zmianie, ale nie majag wplywu na zgodnos¢ podsystemu, o ile jest on
nadal wazny (w ciggu 7-letniego okresu fazy B),

— dodatkowego certyfikatu badania typu lub projektu WE (zmieniajacego certyfikat pierwotny)
w przypadku zmodyfikowanych czesci projektu, ktére majg wplyw na zgodno$¢ podsystemu
z najnowszg wersja niniejszej TSI obowigzujacg w danym czasie.

W kazdym przypadku podmiot zarzadzajagcy zmiana zapewnia odpowiednig aktualizacje
dokumentacji technicznej zwiazanej z certyfikatem badania typu lub projektu WE.

Zaktualizowana dokumentacja techniczna zwigzana z certyfikatem badania typu lub projektu WE
zostala okreslona w dokumentacji technicznej towarzyszacej deklaracji weryfikacji WE wydanej
przez podmiot zarzadzajacy zmiang w odniesieniu do taboru, ktéry zostal uznany za zgodny ze
zmienionym typem.

Szczegbdlowe zasady dotyczace istniejacego taboru nieobjetego deklaracjg weryfikacji
WE, ktory uzyskal pierwsze zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji przed dniem
1 stycznia 2015 r.

1)

Dodatkowo, oprécz pkt 7.1.2.2, do istniejacego taboru, ktdry uzyskal pierwsze zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji przed dniem 1 stycznia 2015 r., w przypadku gdy zakres zmiany ma
wplyw na podstawowe parametry nieobjete deklaracja WE (o ile istnieja takowe), zastosowanie
majg ponizsze zasady.
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2)  Zgodno$¢ z wymaganiami technicznymi niniejszej TSI uznaje si¢ za osiggniets, jezeli podstawowy
parametr zostal poprawiony w kierunku okreslonym w TSI, a podmiot zarzadzajacy zmiang
wykazal, Ze spelnione s3 odpowiednie zasadnicze wymagania, a poziom bezpieczenstwa jest
zachowany oraz — o ile jest to racjonalnie mozliwe do zrealizowania — poprawiony. W takim
przypadku podmiot zarzadzajagcy zmiang uzasadnia powody, dla ktérych nie osiagnigto
parametréw okreslonych w TSI, uwzgledniajac pkt 7.1.2.2 ppkt 3. Uzasadnienie to umieszcza si¢
w dokumentacji technicznej, jezeli takowa istnieje, lub w pierwotnej dokumentacji technicznej

pojazdu.

3)  SzczegOlowa zasada okre$lona powyzej w ppkt 2 nie ma zastosowania do zmian podstawowych
parametréw, sklasyfikowanych w tabeli 17c i 17d jako zmiany zgodnie z art. 21 ust. 12 lit. a).
W przypadku takich zmian zgodno$¢ z wymogami niniejszej TSI jest obowigzkowa.

Tabela 17¢

Zmiany podstawowych parametréw, dla ktérych zgodno$é z wymaganiami TSI jest obowigzkowa dla taboru,
ktory nie posiada certyfikatu badania typu lub projektu WE

Punkt TSI

Powigzane zasadnicze cechy konstrukcyjne

Zmiany majace wplyw na zasadnicza ceche
konstrukcyjng, sklasyfikowane jako zmiany
zgodnie z art. 21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE)
2016/797

4.2.3.1. Skrajnia

Profil odniesienia

Zmiana profilu odniesienia, z ktérym po-
jazd jest zgodny

4.2.3.3.1. Wladciwosci taboru dotyczace
zgodnodci z systemami wykrywania pocia-
26w

Zgodnos¢ z systemami wykrywania pocig-
gow

Zmiana zadeklarowanej zgodno$ci z co
najmniej jednym z trzech nastgpujacych
systeméw wykrywania pociggéw:

— Obwody torowe
— Liczniki osi

— Petle indukcyjne

4.2.3.3.2. Monitorowanie stanu tozysk osi

Poktadowy system detekgji

Montaz/demontaz zadeklarowanego pokla-
dowego systemu detekgji

4.2.3.5.2.1. Charakterystyka mechaniczna
i geometryczna zestawéw kotowych

Rozstaw kot zestawu kotowego

Zmiana szerokosci toru, z ktdrg zestaw ko-
fowy jest zgodny

4.2.3.5.2.3. Systemy
zmiany rozstawu kot

automatycznej

System zmiany rozstawu kot zestawu ko-
fowego

Zmiana szerokosci toru, z ktdrg zestaw ko-
fowy jest zgodny

4.2.8.2.3. Hamulec odzyskowy oddajacy
energie do sieci trakcyjnej

Hamulec odzyskowy

Montaz/demontaz funkcji hamulca odzys-
kowego

Tabela 174

Zmiany podstawowych parametréw okres§lonych w TSI »Osoby o ograniczonej mozliwo$ci poruszania sig«, dla
ktorych zgodno$¢ z wymaganiami TSI jest obowigzkowa dla taboru, ktéry nie posiada certyfikatu badania

typu lub projektu WE

Punkt TSI

Powigzane zasadnicze cechy konstrukcyjne

Zmiany majace wplyw na zasadnicza ceche
konstrukcyjng, sklasyfikowane jako zmiany
zgodnie z art. 21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE)
2016/797

4.2.2.11 Polozenie stopnia przy wsiadaniu
do pociggu i wysiadaniu z niego

Wysokosci peronéw, do ktérych przysto-
sowany jest pojazd

Zmiana wysokosci peronéw, z ktéra pojazd
jest zgodny
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7.1.2.2b. Przepisy szczegdlne dotyczace pojazdéw zmodyfikowanych w celu badania
efektywnoS$ci lub niezawodnos$ci innowacji technologicznych przez okre$lony czas

1) W przypadku modyfikacji dokonywanych w pojedynczych dopuszczonych pojazdach w celu
badania efektywnosci lub niezawodno$ci innowacji technologicznych przez okreSlony czas nie
dtuzszy niz jeden rok stosuje si¢ — dodatkowo, oprocz pkt 7.1.2.2 — nastepujace zasady. Nie maja
one zastosowania, jezeli te same modyfikacje dokonywane sg w wigkszej liczbie pojazdow.

2) Zgodnos¢ z wymaganiami technicznymi niniejszej TSI uznaje si¢ za osiggnieta, jezeli podstawowy
parametr pozostaje bez zmian lub zostal poprawiony w kierunku okre§lonym w TSI, a podmiot
zarzadzajacy zmiang wykazal, Ze spelnione sa odpowiednie zasadnicze wymagania, a poziom
bezpieczenstwa jest utrzymany oraz — o ile jest to racjonalnie mozliwe do zrealizowania —
poprawiony.

(*)  Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/545 z dnia 4 kwietnia 2018 r. ustanawiajace uzgodnienia
praktyczne na potrzeby procesu udzielania zezwolen dla pojazdéw kolejowych i zezwolert dla typu pojazdu
kolejowego zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016797 (Dz.U. L 90 z 6.4.2018,
s. 66).

(**) Decyzja Komisji 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie moduléw procedur oceny zgodnosci,
przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci
przyjetych na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE (Dz.U. L 319 z 4.12.2010,
s. 1).

(***) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacych si¢ do dostepnosci systemu kolei Unii dla 0s6b niepelnosprawnych i oséb
o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 110).”;

84) tytul pkt 7.1.3 ,Zasady dotyczace certyfikatéw badania typu lub projektu” otrzymuje brzmienie: ,Zasady
dotyczace certyfikatéw badania typu lub projektu WE”;

85) pkt 7.1.3.1 otrzymuje brzmienie:
,7.1.3.1. Podsystem »Tabor«

1) Niniejszy punkt dotyczy typu taboru (typu pojazdu kolejowego w kontekscie niniejszej TSI)
w rozumieniu art. 2 pkt 26 dyrektywy (UE) 2016/797, ktéry podlega procedurze weryfikacji WE
typu lub projektu zgodnie z pkt 6.2 niniejszej TSL. Ma on réwniez zastosowanie do procedury
weryfikacji WE typu lub projektu zgodnie z TSI »Halas« (rozporzadzenie Komisji (UE)
nr 1304/2014 (*) i TSI »Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sig« (rozporzadzenie (UE)
nr 1300/2014), w ramach ktdrej odsyla si¢ do niniejszej TSI w odniesieniu do jej zakresu
stosowania do lokomotyw i taboru pasazerskiego.

2) Podstawa oceny wedlug TSI dotyczacej »badania typu lub projektu WE« zostala okre§lona
w kolumnach 2 i 3 (»Przeglad projektu« i »Badanie typu«) w dodatku H do niniejszej TSI

Faza A

3) Faza A rozpoczyna si¢ w chwili wyznaczenia przez wnioskodawce jednostki notyfikowanej
odpowiedzialnej za weryfikacje WE, a konczy si¢ z chwila wydania certyfikatu badania typu lub
projektu WE.

4)  Podstawa oceny wedtug TSI dla danego typu jest okreslona dla okresu fazy A i trwa nie wigcej niz
siedem lat. W okresie fazy A podstawa oceny do celéw weryfikacji WE, ktéra ma by¢ stosowana
przez jednostke notyfikowang, nie ulega zmianom.

5) W przypadku, gdy w okresie fazy A wejda w zycie zmiany niniejszej TSI, TSI »Halas« lub TSI
»Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sig«, dopuszczalne jest (ale nie obowiazkowe)
wykorzystanie zmienionych wersji w calosci lub w odniesieniu do konkretnych czesci, o ile
wyraznie nie okre$lono inaczej w zmianach tych TSI, w przypadku stosowania ograniczonego do
niektérych czeSci wnioskodawca musi uzasadni¢ i udokumentowal, ze odpowiednie wymagania
pozostaja spdjne, co musi by¢ zatwierdzone przez jednostke notyfikowana.

Faza B

6) Okres fazy B oznacza okres waznosci certyfikatu badania typu lub projektu WE od chwili jego
wydania przez jednostke notyfikowang. W tym czasie mozliwa jest certyfikacia WE pojazdow
kolejowych na podstawie zgodnosci z typem.
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7)  Certyfikat badania typu lub projektu WE w ramach weryfikacji WE dla podsystemu jest wazny
przez siedmioletni okres fazy B po dacie wydania, nawet jesli zmiany niniejszej TSI, TSI »Halas« lub
TSI »Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sig« wejdg w zycie, o ile nie zostanie wyraznie
okreslone inaczej w zmianach tych TSI W tym czasie waznosci dozwolone jest dopuszczenie do
eksploatacji nowego taboru tego samego typu na podstawie deklaracji weryfikacji WE odnoszacej
si¢ do certyfikatu weryfikacji typu.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu »Tabor kolejowy — halas¢, zmieniajace decyzje 2008/232/WE i uchylajace
decyzje 2011/229/UE (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 421).;

86) w pkt 7.2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) odestanie do ,art. 34 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 48 dyrektywy (UE) 2016/797”;

b) stowa ,art. 35 dyrektywy 2008/57/WE i decyzja wykonawcza Komisji 2011/633/UE” zastepuje si¢ stowami
Lart. 48 dyrektywy (UE) 2016/797 i rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/777 (¥).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/777 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie wsp6lnych
specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej i uchylajace decyzje wykonawcza 2014/880/UE (RINF) (Dz.
U.L 1391z 27.5.2019, s. 312).7;

87) pkt 7.3.1 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:
,2) Przypadki szczegdlne klasyfikuje sie jako:
— przypadki »P« przypadki »stale,

— »TO« przypadki »tymczasowe« o nieokreslonym czasie trwania, w odniesieniu do ktérych system docelowy
zostanie osiagniety do dnia, ktéry nie zostal jeszcze ustalony,

— przypadki »Tl« przypadki »tymczasowee, w odniesieniu do ktérych system docelowy zostanie osiagniety
do dnia 31 grudnia 2025 r,,

— przypadki »T2« przypadki »tymczasowe«, w odniesieniu do ktérych system docelowy zostanie osiggnigty
do dnia 31 grudnia 2035 r.

Wszystkie przypadki szczegélne i odpowiadajace im terminy poddaje si¢ ponownemu zbadaniu w trakcie
przysztych zmian w TSI w celu ograniczenia ich zakresu technicznego i geograficznego w oparciu o oceng ich
wplywu na bezpieczenstwo, interoperacyjno$¢, ustugi transgraniczne i korytarze TEN-T oraz praktycznych
i gospodarczych skutkéw ich utrzymania lub wyeliminowania. Szczegélng uwage zwraca si¢ na dostgpno$c
finansowania ze strony UE.

Przypadki szczegélne sg ograniczone do trasy lub sieci, na ktérych sg absolutnie niezbedne, i s3 uwzgledniane
w ramach procedur dotyczacych zgodnosci z trasg.”;

88) pod pkt 7.3.1 ppkt 5 dodaje si¢ nowy ppkt 6 w brzmieniu:

,6) W szczegélnym przypadku majacym zastosowanie do czeSci sktadowej okreslonej jako skfadnik interopera-
cyjnosci w pkt 5.3 niniejszej TSI ocene zgodnosci nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z pkt 6.1.1 ppkt 3.7

89) w pkt 7.3.2.3 skresla si¢ tekst w brzmieniu:
,Przypadek szczegélny dla Portugalii (»P«)

W przypadku pojazdéw kolejowych przeznaczonych do eksploatacji w sieci portugalskiej (o szerokosci toru
1 668 mm), ktére sg zalezne od urzadzen przytorowych w odniesieniu do monitorowania stanu tozysk osi,
powierzchnia pomiarowa, ktéra musi pozostawaé odstonigta, aby umozliwi¢ obserwacje za pomocg przytorowego
HABD, oraz jej polozenie w stosunku do osi pojazdu sg nastepujace:

— YTA =1 000 mm (polozenie poprzeczne Srodka powierzchni pomiarowej wzgledem osi pojazduy),

— WTA = 65 mm (szeroko$¢ poprzeczna powierzchni pomiarowej),
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— LTA > 100 mm (dtugo$¢ wzdluzna powierzchni pomiarowej),
— YPZ =1 000 mm (polozenie poprzeczne $rodka strefy ochronnej wzgledem osi pojazdu),
— WPZ > 115 mm (szeroko$¢ poprzeczna strefy ochronnej),

— LPZ > 500 mm (dtugo$¢ wzdluzna strefy ochronnej).

Przypadek szczeg6lny dla Hiszpanii (»P«)

W przypadku taboru przeznaczonego do eksploatacji w sieci hiszpanskiej (o szerokosci toru 1 668 mm), ktory
jest zalezny od urzadzenia przytorowego w odniesieniu do monitorowania stanu lozysk osi, strefa widoczna dla
urzadzenia przytorowego jest powierzchnig okreslong w normie EN 15437-1:2009, pkt 5.1 i 5.2, z uwzgled-
nieniem ponizszych wartosci zamiast wartosci tam podanych:

— YTA =1 176 + 10 mm (potozenie poprzeczne §rodka powierzchni pomiarowej wzgledem osi pojazdu),

— WTA 2 55 mm (szeroko$¢ poprzeczna powierzchni pomiarowej),

— LTA > 100 mm (dtugo$¢ wzdluzna powierzchni pomiarowej),

— YPZ =1 176 + 10 mm (polozenie poprzeczne $rodka strefy ochronnej wzgledem osi pojazdu),

— WPZ > 110 mm (szeroko$¢ poprzeczna strefy ochronnej),

— LPZ > 500 mm (dtugos$¢ wzdluzna strefy ochronnej).”;

90) w pkt 7.3.2.3 slowa ,Przypadek szczeglny dla Szwecji (’T«)" zastgpuje si¢ stowami ,Przypadek szczegdlny dla
Szwecji ("T1«)";

91) pkt 7.3.2.4 otrzymuje brzmienie:
,7.3.2.4. Bezpieczefistwo przed wykolejeniem podczas jazdy po wichrowatym torze (4.2.3.4.1)
Przypadek szczegélny dla Zjednoczonego Krélestwa (Wielka Brytania) (»P«)

Dla wszystkich pojazdéw kolejowych i przypadkéw dozwolone jest stosowanie metody 3 okreslonej
w pkt 6.1.5.3.1 normy EN 14363:2016.

Niniejszy przypadek szczeg6lny nie powoduje braku dostepu taboru zgodnego z TSI do sieci krajowe;.”;
92) pkt 7.3.2.5 otrzymuje brzmienie:
,7.3.2.5. Zachowanie dynamiczne podczas jazdy (4.2.3.4.2, 6.2.3.4)
Przypadek szczegélny dla Finlandii (»P«)

Nastepujace modyfikacje punktéw TSI dotyczacych dynamicznego zachowania podczas jazdy stosuje sig
do pojazdéw przeznaczonych do eksploatacji wylacznie w sieci finskiej 1 524 mm:

— strefa badawcza 4 nie ma zastosowania do badania dynamicznego zachowania podczas jazdy,

— $rednia warto$¢ promienia tuku dla wszystkich odcinkéw toru w strefie badawczej 3 musi wynosié
550 + 50 metréw do badan dynamicznego zachowania podczas jazdy,

— parametry jakosci toru do badan dynamicznego zachowania podczas jazdy musza by¢ zgodne
z RATO 13 (Inspekgja toruy),

— metody pomiarowe s3 zgodne z normg EN 13848:2003+A1.

Przypadek szczegélny dla Irlandii i Zjednoczonego Krélestwa w odniesieniu do Irlandii
Pélnocnej (»P<)

Ze wzgledu na zgodno$¢ techniczng z istniejacy siecig dopuszcza si¢ stosowanie zgloszonych krajowych
przepiséw technicznych do celéw oceny dynamicznego zachowania podczas jazdy.
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Przypadek szczegélny dla Hiszpanii (»P«)

W przypadku taboru przeznaczonego do eksploatacji na torze o szerokosci 1 668 mm graniczna
warto$¢ quasi-statycznej sily prowadzgcej Ygst jest oceniana dla promieni tuku

250 m < Rm < 400 m.

Warto$¢ graniczna wynosi: (Ygst)lim = 66 kN.

Do celéw normalizacji wartosci szacunkowej do promienia Rm = 350 m zgodnie z pkt 7.6.3.2.6 ppkt 2
normy EN 14363:2016 wzdr »Ya,nf,gst = Ya,f,gst — (10 500 m/Rm — 30) kN« zastepuje si¢ wzorem »Ya,
nf,gst = Ya,f,gst — (11 550 m/Rm — 33) kN«

Warto$ci niedoboru przechytki mozna dostosowaé do szerokosci toru 1 668 mm, mnozac odpowiednie
warto$ci parametru dla szerokosci 1 435 mm przez nastgpujacy wspolczynnik konwersji: 1733/1500.

Przypadek szczegélny dla Zjednoczonego Krélestwa (Wielka Brytania) (»P«)

Ze wzgledu na zgodno$¢ techniczng z istniejaca siecia dopuszcza sig stosowanie krajowych przepiséw
technicznych zmieniajacych wymogi normy EN 14363 i zgloszonych do celéw oceny dynamicznego
zachowania podczas jazdy. Niniejszy przypadek szczegdlny nie powoduje braku dostepu taboru

zgodnego z TSI do sieci krajowej.”;

93) tabela 21 w pkt 7.3.2.6 otrzymuje brzmienie:

o . Srednica kota D Warto$¢ minimalna Warto$¢ maksy-
»Uznaczenie
(mm) (mm) malna (mm)

Szerokos¢ obreczy (By) (z maksymalnym na- | 690 < D < 1 016 137 139
walcowaniem 5 mm)

£ | Grubosc obrzeza (S,) 690 <D <1016 26 33

S

3

— | Wysokos¢ obrzeza (S,) 690 <D <1016 28 38
Stromos$¢ obrzeza (qy) 690<D <1016 6.5 —

94) tabela 22 w pkt 7.3.2.6 otrzymuje brzmienie:

o . Srednica kota D Warto§¢ minimalna Warto$¢ maksy-
»Uznaczenie
(mm) (mm) malna (mm)

Szeroko$¢ prowadna (SR) 690 <D <1016 1573 15933
SR = AR + Sd, lewe + Sd, prawe
Odlegtos¢ miedzy wewnetrznymi | 690 <D <1 016 1521 15273
powierzchniami wieficéw kot (AR)

g Szeroko$¢ obreczy (BR) 690 <D <1016 127 139

S | (z maksymalnym nawalcowaniem 5 mm)

=]
Grubos¢ obrzeza (Sd) 690 <D <1016 24 33
Wysoko$¢ obrzeza (S,) 690 <D <1016 28 38
Stromos¢ obrzeza (qy) 690 <D <1016 6.5 -
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95) w pkt 7.3.2.6 pod tabelg 22 stowa ,Przypadek szczegélny dla Hiszpanii ("P¢)” zastgpuje si¢ stowami ,Przypadek
szczeg6lny dla Hiszpanii dotyczacy szerokosci toru 1 668 mm (»P)”

96) po pkt 7.3.2.6 dodaje si¢ nowy pkt 7.3.2.6a:
,7.3.2.6a. Minimalny promien tuku (4.2.3.6)
Przypadek szczegblny dla Irlandii (»P«)

W przypadku szerokosci toru 1 600 mm minimalny promien tuku, jaki ma by¢ pokonany, wynosi
105 m dla wszystkich pojazdéw kolejowych.”;

97) w pkt 7.3.2.10 stowa ,pkt 7.4.2.8.1” zastepuje si¢ stowami ,pkt 7.4.2.9.1";
98) w pkt 7.3.2.11 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
— slowa ,Przypadek szczeg6lny dla Estonii (vT«)” zastepuje si¢ stowami ,Przypadek szczegélny dla Estonii (-T1«)”;
— stowa ,Przypadek szczegdlny dla Francji (vT«)” zastepuje si¢ stowami ,Przypadek szczegélny dla Francji (+T2¢)”;
— stowa ,Przypadek szczegdlny dla Lotwy (+T«)” zastepuje si¢ stowami ,Przypadek szczegdlny dla Lotwy (:T1«)"
99) w pkt 7.3.2.11 stowa ,pkt 7.4.2.3.1” zastepuje si¢ stowami ,pkt 7.4.2.4.1";
100) w pkt 7.3.2.12 oznaczenie ,(»T«)” zastgpuje si¢ oznaczeniem ,(T1«)”;
101) w pkt 7.3.2.14 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

— stowa ,Przypadek szczegélny dla Chorwacji (vT«)” zastgpuje si¢ stowami ,Przypadek szczegélny dla Chorwacji
(»Tl«)”;

— stowa ,Przypadek szczegélny dla Finlandii (T«)” zastgpuje si¢ stowami ,Przypadek szczegélny dla Finlandii
(»Tl«)”;

— stowa ,Przypadek szczegdlny dla Francji (vT«)” zast¢puje si¢ stowami ,Przypadek szczegélny dla Frangji (:T2«)”;

— stowa ,Przypadek szczegdlny dla Wloch (vT«)” zastgpuje si¢ stowami ,Przypadek szczegélny dla Whoch (xT0«)”;

— stowa ,Przypadek szczegdlny dla Portugalii (*T«)” zastgpuje si¢ stowami ,Przypadek szczegdlny dla Portugalii
(»TO«)";

— stowa ,Przypadek szczegélny dla Stowenii (»T«)” zastgpuje si¢ stowami ,Przypadek szczegélny dla Stowenii
(»TO«)”;

— stowa ,Przypadek szczegdlny dla Szwecji ("T«)” zastepuje si¢ stowami ,Przypadek szczegdlny dla Szwecji
(»Tl«)”;

102) w pkt 7.3.2.16 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
— stowa ,Przypadek szczegdlny dla Francji (vT«)” zastepuje si¢ stowami ,Przypadek szczeg6lny dla Francji (+T2¢)”;

— slowa ,Przypadek szczegélny dla Szwecji (vT«)” zastepuje si¢ slowami ,Przypadek szczegélny dla Szwecji
(»Tl«)";

103) w pkt 7.3.2.20 stowa ,Przypadek szczegblny dla Wloch (3T«)” zastepuje si¢ stowami ,Przypadek szczegdlny dla
Wloch (vT0«)";

104) w pkt 7.3.2.20 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
»Klauzula przegladowa:
Najpdzniej do dnia 31 lipca 2025 r. pafistwa czlonkowskie przekazuja Komisji sprawozdanie dotyczace
mozliwych rozwigzan alternatywnych w stosunku do powyzszych dodatkowych specyfikacji, w celu usuniecia lub

znacznego zmniejszenia ograniczen dotyczacych taboru powodowanych przez niezgodno$¢ tuneli z TSL”;

105) w pkt 7.3.2.21 stlowa ,Przypadek szczegdlny dla tunelu pod kanalem La Manche (»T¢)” zastgpuje si¢ stowami
,Przypadek szczegdlny dla tunelu pod kanalem La Manche (»P«)”;
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106) po pkt 7.3.2.26 dodaje si¢ nowy pkt 7.3.2.27 w brzmieniu:
,7.3.2.27. Zasady zarzadzania zmianami w zakresie taboru i typu taboru (7.1.2.2)
Przypadek szczegélny dla Zjednoczonego Krélestwa (Wielka Brytania) (»P«)

Wszelkie zmiany obwiedni zataczania pojazdu okreSlone w krajowych przepisach technicznych
zgloszonych w odniesieniu do procesu pomiaru skrajni (na przyklad opisanych w RIS-2773-RST)
zostang sklasyfikowane jako zmiany zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. ¢) rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2018/545 i nie beda klasyfikowane jako zmiany zgodnie z art. 21 ust. 12 lit. a) dyrektywy
(UE) 2016/797.";

107) po pkt 7.5.1.2 dodaje si¢ nowy pkt 7.5.1.3 w brzmieniu:
,7.5.1.3. Dzialanie sil aerodynamicznych na torze na podsypce tluczniowej (pkt 4.2.6.2.5)

Wymagania dotyczace wplywu zjawisk aerodynamicznych na tory na podsypce zostaly ustalone dla
pojazdéw kolejowych o maksymalnej predkosci konstrukeyjnej wigkszej niz 250 kmjh.

Poniewaz aktualny stan techniki nie pozwala na przedstawienie zharmonizowanego wymogu ani
metodyki oceny, TSI dopuszcza stosowanie przepiséw krajowych.

Kwestia ta bedzie wymagad przegladu w celu rozwazenia nastepujacych aspektow:

— badania przypadkéw podrywania podsypki i zwigzanego z nimi (ewentualnego) wplywu na bezpie-
czenstwo,

— opracowania zharmonizowanej i oplacalnej metodyki stosowanej w UE.”;
108) po pkt 7.5.2.1 dodaje si¢ nowy pkt 7.5.2.2 w brzmieniu:

,7.5.2.2. Warunki uzyskania zezwolenia na wprowadzenie do obrotu, ktére nie jest ograniczone
do poszczegdlnych sieci

W celu ulatwienia swobodnego ruchu lokomotyw i wagonéw pasazerskich opracowano — w trakcie
przygotowywania wydanego przez ERA zalecenia ERA-REC-111-2015-REC z dnia 17 grudnia 2015 r. —
warunki uzyskania zezwolenia na wprowadzenie do obrotu, ktére nie jest ograniczone do poszcze-
gblnych sieci.

Przepisy te nalezy dodatkowo opracowaé w celu dostosowania ich do dyrektywy (UE) 2016/797
i uwzglednienia procesu porzagdkowania krajowych przepiséw technicznych, zwracajac szczegdlng uwage
na wagony pasazerskie.”;

109) po pkt 7.5.2.2 dodaje si¢ nowy pkt 7.5.2.3 w brzmieniu:

,7.5.2.3. Zasady dotyczace rozszerzenia obszaru uzytkowania istniejacego taboru nieobjetego
deklaracjg weryfikacji WE

Na mocy art. 54 ust. 2 i 3 dyrektywy (UE) 2016/797 pojazdy dopuszczone do eksploatacji przed dniem
15 czerwca 2016 r. uzyskuja zezwolenie na wprowadzenie do obrotu zgodnie z art. 21 dyrektywy (UE)
2016/797, aby mogly by¢ eksploatowane w sieci lub sieciach nieobjetych jeszcze wydanym dla nich
zezwoleniem. Pojazdy takie sg zatem zgodne z niniejsza TSI lub korzystaja z mozliwosci niestosowania
niniejszej TSI na mocy art. 7 ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797.

W celu ulatwienia swobodnego ruchu pojazdéw opracowuje si¢ przepisy okreslajagce stopien
elastycznosci, jaki mozna zastosowaé w odniesieniu do takich pojazdéw, jak rowniez w odniesieniu do
pojazdéw niepodlegajacych wymogowi uzyskania zezwolenia, jezeli chodzi o zgodno$¢ z wymogami TSI
przy jednoczesnym spelnieniu zasadniczych wymagan, zachowaniu odpowiedniego poziomu bezpie-
czefistwa oraz — o ile jest to racjonalnie mozliwe do zrealizowania — poprawieniu go.”;

110) w pkt 7.5.3.1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) odestanie do ,dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,dyrektywy (UE) 2016/797”;
b) stowa ,zgodnie z art. 17 dyrektywy 2008/57/WE lub poprzez rejestr infrastruktury, o ktérym mowa w art. 35

tej dyrektywy” zastepuje si¢ stowami ,zgodnie z art. 14 dyrektywy (UE) 2016/797 lub poprzez rejestr infra-
struktury, o ktérym mowa w art. 49 tej dyrektywy”;
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111) w wykazie ,DODATKI” po rozdziale 7 stowa ,Dodatek A: Zderzaki i urzadzenie cigglowe” zastepuje si¢ stowami
,Dodatek A: Celowo uchylony”;

112) tekst dodatku A otrzymuje brzmienie: ,Celowo uchylony”;
113) pkt C.3 dodatku C otrzymuje brzmienie:
,C.3. Dynamiczne zachowanie podczas jazdy
Dopuszcza si¢ ustalanie wlasciwos$ci ruchowych na podstawie badafi podczas jazdy lub poprzez odniesienie
do zatwierdzonej maszyny podobnego typu, jak okreslono w pkt 4.2.3.4.2 niniejszej TSI, albo na podstawie
symulacji.
Stosuje si¢ nastgpujace dodatkowe odstepstwa od specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks 16:
— w przypadku maszyn tego typu probe przyjmuje si¢ zawsze jako metode uproszczong,
— w przypadku gdy zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku ].1, indeks 16, badania podczas jazdy
przeprowadzane sa przy profilu két nieuzywanych, sa one wazne dla maksymalnego przebiegu
50 000 km. Po 50 000 km konieczne jest jedno z ponizszych:
— przeprofilowanie kol
— obliczenie stozkowatosci ekwiwalentnej zuzytego profilu i sprawdzenie, czy nie rézni si¢ wigcej niz
0 50 % od warto$ci wynikajacej z badania przeprowadzonego zgodnie ze specyfikacja wymieniong

w dodatku J.1, indeks 16 (przy réznicy maksymalnej réwnej 0,05),

— albo przeprowadzenie nowego badania zgodnie ze specyfikacjag wymieniong w dodatku J.1, indeks
16, przy zuzytym profilu két,

— zasadniczo nie sa wymagane badania stacjonarne w celu ustalenia parametréw pojazdu zwigzanych
z wla$ciwosciami biegowymi, zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J.1, indeks 16, pkt 5.3.1,

— jezeli wymagana predkos¢ podczas proby nie moze by¢ osiagnigta przez samg maszyng, to maszyng
holuje si¢ w celu przeprowadzenia préby.

Zachowanie podczas jazdy mozna wykazal za pomocg symulacji badan opisanych w specyfikacji
wymienionej w dodatku J.1, indeks 16 (z uwzglednieniem wyzej wymienionych wyjatkéw), jezeli istnieje
zatwierdzony model reprezentatywnego toru oraz warunkéw eksploatacji danej maszyny.

Model maszyny do celéw symulacji wlasciwosci ruchowych zatwierdza si¢ na podstawie poréwnania
wynikéw modelu z wynikami badan podczas jazdy, gdy wykorzystywane s te same dane wejSciowe
dotyczace charakterystyki toru.

Zatwierdzony model to model symulacyjny, ktéry zostal sprawdzony za pomoca faktycznego badania
podczas jazdy dostatecznie wzbudzajacego zawieszenie i w ktérym zachodzi bliska korelacja migdzy
wynikami badania podczas jazdy a przewidywaniami pochodzacymi z modelu symulacyjnego dla tego
samego toru badawczego.”;

114) dodatek H otrzymuje brzmienie:
,Dodatek H

Ocena podsystemu »Tabor«

H.1. Zakres

Niniejszy dodatek dotyczy oceny zgodnosci podsystemu »Tabore.

H.2. Wlasciwosci i moduly

Wilasciwoici podsystemu, ktére majg podlegaé ocenie na rdéznych etapach projektowania, rozwoju
i produkcji, zaznaczono znakiem X w tabeli H.1. Krzyzyk w kolumnie 4 tabeli H.1 wskazuje, ze
odpowiednie wlasciwosci nalezy sprawdza¢ na podstawie badania kazdego pojedynczego podsystemu.
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Tabela H.1
Ocena podsystemu »Tabor«
1 2 3 4 5
Etap projektowania Etap
Wiasciwosci podlegajace ocenie, jak okreslono w pkt 4.2 1 rozwoyu produkeji SerCOZceegd?}Ir];
niniejszej TSI Przeglad Badanie Badanie oceny
projektu typu rutynowe
Element podsystemu »Tabor« Punkt Punkt

Konstrukcja i cz¢$ci mechaniczne | 4.2.2
Sprzeg wewnetrzny 4.2.2.2.2 X nd. nd. —
Sprzeg koncowy 42223 X nd. nd. —
Skladnik interoperacyjnoci: samo- | 5.3.1 X X X —
czynny centralny zderzak-sprzeg
Sktadnik interoperacyjnosci: reczny | 5.3.2 X X X —
sprzeg koncowy
Sprzeg ratunkowy 42224 X X nd. —
Skladnik interoperacyjnosci: sprzeg ra- | 5.3.3 X X X
tunkowy
Dostep dla personelu do sprzega- |4.2.2.2.5 X X nd. —
nia/rozprzegania
PrzejScia migdzywagonowe 4223 X X nd. —
Wrytrzymato$¢ konstrukeji pojazdu 4.2.2.4 X X nd. —
Bezpieczenstwo bierne 4.2.2.5 X X nd. —
Podnoszenie na linach i podnoszenie |4.2.2.6 X X nd. —
podnosnikiem
Mocowanie urzadzeii do konstrukgji |4.2.2.7 X nd. nd. —
pudia
Stuzbowe i towarowe drzwi wejSciowe | 4.2.2.8 X X nd. —
Wiasciwosci mechaniczne szkla 4229 X nd. nd. —
Stany obcigzenia i rozklad masy 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1
Wspoéldzialanie z torem i skrajnia  |4.2.3
Skrajnia 4.2.3.1 X nd. nd. —
Nacisk kota 423.22 X X nd. 6.2.3.2
Wilasciwosci taboru dotyczace zgod- |4.2.3.3.1 X X X —
nosci z systemami wykrywania pocig-
26w
Monitorowanie stanu fozysk osi 4.2.3.3.2 X X nd. —
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1 2 3 4 5
Etap projektowania Etap
Wlasciwosci podlegajace ocenie, jak okreslono w pkt 4.2 1 rozwou produkeji Spi?;%ﬁ?;
niniejszej TSI Przeglad Badanie Badanie oceny
projektu typu rutynowe
Element podsystemu »Tabor« Punkt Punkt
Zabezpieczenie przed wykolejeniem |4.2.3.4.1 X X nd. 6.2.3.3
podczas jazdy po wichrowatym torze
Wymagania dotyczace dynamicznego |4.2.3.4.2 a) X X nd. 6.2.3.4
zachowania podczas jazdy
Systemy aktywne — wymagania bezpie- | 4.2.3.4.2 b) X nd. nd. 6.2.3.5
czefistwa
Warto$ci dopuszczalne dla bezpieczen- |4.2.3.4.2.1 X X nd. 6.2.3.4
stwa ruchu pojazdu
Wartosci dopuszczalne dla obcigzenia |4.2.3.4.2.2 X X nd. 6.2.3.4
toru
Stozkowato$¢ ekwiwalentna 4.23.43 X nd. nd. —
Wartoéci projektowe dla profili no- | 4.2.3.4.3.1 X nd. nd. 6.2.3.6
wych két
Eksploatacyjne wartosci stozkowatosci | 4.2.3.4.3.2 X —
ekwiwalentnej zestawu kotowego
Projekt konstrukcyjny ramy wézka 4.2.3.5.1 X X nd. —
Charakterystyka mechaniczna i geome- | 4.2.3.5.2.1 X X X 6.2.3.7
tryczna zestawow kolowych
Charakterystyka mechaniczna i geome- | 4.2.3.5.2.2 X X X —
tryczna kot
Kofa (skladnik interoperacyjnosci) 5.3.2 X X X 6.1.3.1
Systemy automatycznej zmiany roz- |4.2.3.5.3 X X X 6.2.3.7a
stawu kot
Systemy automatycznej zmiany roz- |5.3.4a X X X 6.1.3.1a
stawu kot (skladnik interoperacyjnosci)
Minimalny promien tuku 4.2.3.6 X nd. nd. —
Odgarniacze 4.2.3.7 X nd. nd. —
Hamowanie 424
Wymagania funkcjonalne 4.2.4.2.1 X X nd. —
Wymagania bezpieczefistwa 42422 X nd. nd. 6.2.3.5
Typ ukladu hamulcowego 4.2.4.3 X X nd. —
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Element podsystemu »Tabor« Punkt Punkt
Kontrola hamowania 4.2.4.4
Hamowanie nagle 42.4.4.1 X X X —
Hamowanie stuzbowe 4.2.4.4.2 X X X —
Kontrola hamowania bezposredniego | 4.2.4.4.3 X X X —
Kontrola hamowania dynamicznego 42.4.4.4 X X nd. —
Kontrola hamowania postojowego 4.2.4.4.5 X X X —
Skuteczno$¢ hamowania 4.2.4.5
Wymagania ogélne 4.2.4.5.1 X nd. nd. —
Hamowanie nagle 4.2.4.5.2 X X X 6.2.3.8
Hamowanie stuzbowe 42453 X X X 6.2.3.9
Obliczenia  dotyczace  pojemnosci | 4.2.4.5.4 X nd. nd. —
cieplnej
Hamulec postojowy 4.2.4.5.5 X nd. nd. —
Ograniczenie profilu przyczepnosci | 4.2.4.6.1 X nd. nd. —
kola do szyny
Zabezpieczenie przed poslizgiem kol | 4.2.4.6.2 X X nd. 6.2.3.10
Zabezpieczenie przed poslizgiem kot |5.3.5 X X X 6.1.3.2
(sktadnik interoperacyjnosci)
Interfejs z trakcjg — uktady hamulcowe |4.2.4.7 X X X —
polaczone z trakcja (elektryczne, hyd-
rodynamiczne)
Uklad hamulcowy niezalezny od |4.2.4.8
warunkow przyczepnosci
Przepisy og6lne 4.2.4.8.1. X nd. nd. —
Szynowy hamulec magnetyczny 4.2.4.8.2. X X nd. —
Szynowy hamulec wiropradowy 42483 X X nd. —
Wskazanie stanu hamowania i awarii | 4.2.4.9 X X X —
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Element podsystemu »Tabor« Punkt Punkt
Wymagania dla hamulcéw do celéw |4.2.4.10 X X nd. —
ratunkowych
Kwestie dotyczace pasazeréw 4.2.5
Instalacje sanitarne 4.2.5.1 X nd. nd. 6.2.3.11
Dzwigkowy system komunikacji 4.2.5.2 X X X —
Alarm dla pasazeréw 4.2.5.3 X X X —
Alarm dla pasazeréw — wymagania |4.2.5.3 X nd. nd. 6.2.3.5
bezpieczenstwa
Urzadzenia komunikacyjne dla pasaze- |4.2.5.4 X X X —
row
Drzwi zewnetrzne: wsiadanie i wysiada- | 4.2.5.5 X X X —
nie
Drzwi zewnetrzne — wymagania bez- |4.2.5.5 X nd. nd. 6.2.3.5
pieczenstwa
Konstrukcja ukladu drzwi zewnetrz- |4.2.5.6 X nd. nd. —
nych
Drzwi mi¢dzywagonowe 4.2.5.7 X X nd. —
Jako$¢ powietrza wewnetrznego 4.2.5.8 X nd. nd. 6.2.3.12
Okna boczne 4259 X —
Warunki $rodowiskowe i skutki |4.2.6
dzialania sil aerodynamicznych
Warunki $rodowiskowe 4.2.6.1
Temperatura 4.2.6.1.1 X nd. X (1 nd. —
Snieg, 16d i grad 4.2.6.1.2 X nd. X (1) nd. —
(") Badanie typu, jezeli jest przeprowa-
dzane i w sposéb okreslony przez
wnioskodawece.
Zjawiska aerodynamiczne 4.2.6.2
Wplyw dzialania sit aerodynamicznych |4.2.6.2.1 X X nd. 6.2.3.13

na pasazeréw na peronie i pracowni-

kéw torowych
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Element podsystemu »Tabor« Punkt Punkt
Uderzenie ci$nienia na czolo pociagu |4.2.6.2.2 X X nd. 6.2.3.14
Maksymalne réznice ci$nienia w tune- |4.2.6.2.3 X X nd. 6.2.3.15
lach
Wiatr boczny 4.2.6.2.4 X nd. nd. 6.2.3.16
Swiatla zewnetrzne oraz diwie- |4.2.7
kowe i wzrokowe urzadzenia
ostrzegawcze
Zewnetrzne  $wiatla  przednie |4.2.7.1
i tylne
Swiatla czoltowe 42.7.1.1 X X nd. — 6.1.3.3
Sktadnik interoperacyjnosci 5.3.6
Swiatta sygnatowe 4.2.7.1.2 X X nd. —6.1. 3.4
Sktadnik interoperacyjnosci 5.3.7
Swiatta konca pociagu 4.2.7.1.3 X X nd. — 6.1.3.5
Skladnik interoperacyjnosci 5.3.8
Sterowanie $wiattami 42.7.1.4 X X nd. —
Sygnal diwickowy 4.2.7.2
Ogo6lne — dzwick ostrzegawczy 4.2.7.2.1 X X nd. — 6.1.3.6
Skladnik interoperacyjnosci 5.3.9
Poziomy dZwigku urzadzenia ostrzega- | 4.2.7.2.2 X X nd. 6.2.3.17
wezego 5.3.9 6.1.3.6
Zabezpieczenie 4.2.7.2.3 X nd. nd. —
Sterowanie 42724 X X nd. —
Urzadzenia trakcyjne i elektryczne |4.2.8
Osiagi trakcyjne 4.28.1
Przepisy ogélne 4.2.8.1.1
Wymagania dotyczace osiggéw trak- |4.2.8.1.2 X nd. nd. —

cyjnych
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Element podsystemu »Tabor« Punkt Punkt
Zasilanie 4.2.8.2
Przepisy og6lne 4.2.8.2.1 X nd. nd. —
Eksploatacja w zakresie napiec i czes- |4.2.8.2.2 X X nd. —
totliwosci
Hamulec odzyskowy oddajacy energie |4.2.8.2.3 X X nd. —
do sieci trakcyjnej
Moc maksymalna i prad maksymalny |4.2.8.2.4 X X nd. 6.2.3.18
z sieci trakcyjnej
Pragd maksymalny podczas postoju dla |4.2.8.2.5 X X nd. —
systemOw zasilania pradem stalym
(DO
Wspdlezynnik mocy 4.2.8.2.6 X X nd. 6.2.3.19
Zaklocenia w systemach energetycz- |4.2.8.2.7 X X nd. —
nych
Funkcja pomiaru zuzycia energii elek- |4.2.8.2.8 X X nd. —
trycznej
Wymagania dotyczace pantografu 42829 X X nd. 6.2.3.20
i2l
Pantograf (skladnik interoperacyjnosci) | 5.3.10 X X X 6.1.3.7
Nakladki stykowe (sktadnik interopera- | 5.3.11 X X X 6.1.3.8
cyjnosci)
Zabezpieczenie elektryczne pociggu 4.2.8.2.10 X X nd. —
Skladnik interoperacyjnosci: wylacznik | 5.3.12
glowny
Naped wysokoprezny i inne systemy |4.2.8.3 — — — inna dyrek-
napedu z silnikami cieplnymi tywa
Ochrona przed porazeniem elektrycz- |4.2.8.4 X X nd. —
nym
Kabina i prowadzenie 4.2.9
Kabina maszynisty 4.29.1 X nd. nd. —
Przepisy og6lne 4.2.9.1.1 X nd. nd. —
Wsiadanie i wysiadanie 4.2.9.1.2 X nd. nd. —
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Element podsystemu »Tabor« Punkt Punkt
Wsiadanie i wysiadanie w warunkach |4.2.9.1.2.1 X nd. nd. —
eksploatacyjnych
Wyjscie bezpieczenstwa z kabiny ma- |4.2.9.1.2.2 X nd. nd. —
szynisty
Widoczno$¢ na zewnatrz 429.1.3 X nd. nd. —
Widocznoéé do przodu 429.13.1 X nd. nd. —
Widoczno$¢ do tylu i na boki 4.2.9.1.3.2 X nd. nd. —
Uklad wnetrza 429.1.4 X nd. nd. —
Siedzenie maszynisty 4.2.9.1.5 X nd. nd. —
Skladnik interoperacyjnosci 5.3.13 X X X
Pulpit maszynisty — ergonomia 42.9.1.6 X nd. nd. —
Kontrola klimatu pomieszczeni i jako$¢ |4.2.9.1.7 X X nd. 6.2.3.12
powietrza
Oswietlenie wewnegtrzne 4.29.1.8 X X nd. —
Szyba czolowa — wlasciwosci mecha- | 4.2.9.2.1 X X nd. 6.2.3.22
niczne
Szyba czotowa — wiasciwosci optyczne |4.2.9.2.2 X X nd. 6.2.3.22
Szyba czolowa — wyposazenie 4.2.9.2.3 X X nd. —
Interfejs maszynista/pojazd 4.29.3
Funkcja kontroli czujnodci maszynisty | 4.2.9.3.1 X X X —
Pomiar predkosci 4.2.9.3.2 — — — —
Wyswietlacz i monitory w kabinie ma- |4.2.9.3.3 X X nd. —
szynisty
Manipulatory i wyswietlacze 429.3.4 X X nd. —
Oznakowanie 4.2.9.3.5 X nd. nd. —
Funkcja zdalnego sterowania przez |4.2.9.3.6 X X nd. —
personel do celéw jazd manewrowych
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Element podsystemu »Tabor« Punkt Punkt
Narzedzia pokladowe i sprzet prze- |4.2.9.4 X nd. nd. —
nosny
Skrytki do uzytku personelu 4.2.9.5 X nd. nd. —
Urzadzenie rejestrujace 4.2.9.6 X X X —
Bezpieczefistwo przeciwpozarowe |4.2.10
i ewakuacja
Przepisy ogélne i klasyfikacja 4.2.10.1 X nd. nd. —
Srodki zapobiegania pozarom 4.2.10.2 X X nd. —
Srodki do wykrywaniajzwalczania po- |4.2.10.3 X X nd. —
zaru
Wymagania dotyczace zdarzen na- |4.2.10.4 X X nd. —
glych
Wymagania dotyczace ewakuacji 4.2.10.5 X X nd. —
Obsluga 4.2.11
Czyszczenie czotowej szyby kabiny |4.2.11.2 X X nd. —
maszynisty
Przylaczenie do systemu oprézniania |4.2.11.3 X nd. nd. —
toalet 5.3.14
Sktadnik interoperacyjnosci
Urzadzenie do uzupelniania wody 4.2.11.4 X nd. nd. —
Interfejs z urzadzeniem do uzupelia- |4.2.11.5 X nd. nd. —
nia wody 5315
Sktadnik interoperacyjnosci
Specjalne wymagania dotyczace po- [4.2.11.6 X X nd. —
stoju pociggéw
Urzadzenie do tankowania paliwa 42117 X nd. nd. —
Czyszczenie wnetrza pociaggdw — zasi- [4.2.11.8 X nd. nd. —
lanie
Dokumentacja do celéw eksploata- | 4.2.12
¢ji i utrzymania
Przepisy og6lne 42121 X nd. nd. —
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Element podsystemu »Tabor« Punkt Punkt
Dokumentacja ogdlna 42122 X nd. nd. —
Dokumentacja dotyczgca utrzymania | 4.2.12.3 X nd. nd. —
Akta uzasadnienia projektu utrzyma- |[4.2.12.3.1 X nd. nd. —
nia
Opis utrzymania 4.2.12.3.2 X nd. nd. —
Dokumentacja dotyczaca eksploatacji | 4.2.12.4 X nd. nd. —
Schemat podnoszenia i instrukcje 4.2.12.4 X nd. nd. —
Opisy dotyczace dzialan ratowniczych |4.2.12.5 X nd. nd. —
115) dodatek I otrzymuje brzmienie:
,Dodatek I

Wykaz aspektéw, dla ktorych nie jest dostepna specyfikacja techniczna

(punkty otwarte)

Punkty otwarte dotyczace zgodnosci technicznej migdzy pojazdem i siecig:

Punkt Aspekt techniczny nieobjet
Element podsystemu »Tabor« niniejszej p nniezny ey Uwagi
TSI niniejszg TSI
Zgodno$¢ z systemami wykry- | 4.2.3.3.1 | Zob. specyfikacja wymieniona | Punkty otwarte okre$lone réw-
wania pociggéw w dodatku J.2, indeks 1. niez w TSI »Sterowanie«.
Dynamiczne zachowanie pod-| 4.2.3.4.2 | Dynamiczne zachowanie pod- | Dokumenty normatywne przy-
czas jazdy dla szerokoSci toru | 53,3 | czas jazdy. Stozkowato$¢ ekwi- | wolane w niniejszej TSI opierajg
1 520 mm 7T | walentna. si¢ na do$wiadczeniu nabytym
w odniesieniu do szerokosci
toru 1 435 mm.
Ukfad hamulcowy niezalezny od | 4.2.4.8.3 | Szynowy hamulec wiropra- | Wyposazenie nieobowigzkowe.
warunkéw przyczepnosci dowy Kompatybilno§¢  elektromagne-
tyczna z odno$ng siecig.
Dzialanie sil aerodynamicznych | 4.2.6.2.5 | Warto§¢ graniczna i ocena | Trwaja prace w ramach CEN.

na tor na podsypce tluczniowej
dla taboru o predkosci kon-
strukcyjnej > 250 km/h

zgodnosci w celu ograniczenia
ryzyka powodowanego podry-
waniem podsypki

Punkt otwarty réwniez w TSI
»Infrastrukturac.
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116)

Punkty otwarte niezwigzane ze zgodnoscig techniczng miedzy pojazdem i siecia:

Punkt Aspekt techni ieobjet
Element podsystemu »Tabor« niniejszej spext techmiczny mieobjety Uwagi
TSI niniejszg TSI
Systemy kontroli i ograniczania | 4.2.10.3.4 | Ocena zgodnosci FCCS innych | Procedura oceny wydajnosci
rozprzestrzeniania si¢ pozaru niz przegrody zamykajace cal- | ograniczania pozaru i dymu op-
(FCCS) kowicie przekr6j poprzeczny. | racowana przez CEN zgodnie

z wnioskiem o opracowanie
normy wystosowanym przez
ERA

dodatek | otrzymuje brzmienie:

,Dodatek |

Specyfikacje techniczne przywolane w niniejszej TSI

J.1. Normy lub dokumenty normatywne

27.5.2019

TSI Dokument normatywny
indlilr(su Wiasciwosci poddawane ocenie Punkt Nr dokumentu Punkty obowigzkowe
1 Sprzeg wewnetrzny do przegubowych pojaz- | 4.2.2.2.2 EN 12663-1:2010 6.5.3, 6.7.5
déw kolejowych +A1:2014
2 Sprzeg konicowy — typ reczny UIC — interfejs | 4.2.2.2.3 EN 15807:2011 odpowiedni punkt
przewoddw sztywnych "
3 Sprzeg koncowy — typ reczny UIC — kurki | 4.2.2.2.3 EN 14601:2005 odpowiedni punkt
koficowe +A1:2010 ("
4 Sprzeg koncowy — typ reczny UIC — po- | 4.2.2.2.3 UIC 648:Sept 2001 odpowiedni punkt
przeczne polozenie przewoddéw i kurkéw ha- "
mulcowych
5 Sprzeg ratunkowy — interfejs z pojazdem ra- | 4.2.2.2.4 UIC 648:Sept 2001 odpowiedni punkt
tunkowym !
6 Dostep dla personelu do sprzegania/rozprze- | 4.2.2.2.5 EN 16839:2017 4
gania — przestrzen dla personelu manewro-
wego
7 Wytrzymato$¢ konstrukcji pojazdu — ogélne | 4.2.2.4 EN 12663-1:2010 odpowiedni punkt
+A1:2014 ()
Wytrzymalto$¢ konstrukeji pojazdu — klasyfi- 5.2
kacja taboru
Wytrzymato$¢ konstrukeji pojazdu — metoda 9.2
weryfikacji
Wytrzymalto$¢ konstrukeji pojazdu — wyma- | dodatek C 6.1-6.5
gania alternatywne dla maszyn torowych punkt C.1
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TSI Dokument normatywny
_Nr Whasciwosci poddawane ocenie Punkt Nr dokumentu Punkty obowigzkowe
indeksu
8 Bezpieczefistwo bierne — ogdlne 4.2.2.5 FprEN 15227:2017 odpowiedni punkt
()
oprécz  zalacznika
Bezpieczenistwo bierne — klasyfikacja 5 — tabela 1
Bezpieczeristwo bierne — scenariusze 5 — tabela 3, 6
Bezpieczenistwo bierne — zgarniacz torowy 6.5
9 Podnoszenie na linach i podnoszenie pod- | 4.2.2.6 EN 16404:2016 5.2,5.3
no$nikiem — geometria punktow statych i ru-
chomych
10 Podnoszenie na linach i podnoszenie pod- | 4.2.2.6 EN 15877-2:2013 4.5.17
no$nikiem — oznakowanie
11 Podnoszenie na linach i podnoszenie pod- | 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 6.3.2, 6.3.3,9.2
no$nikiem — metoda sprawdzania wytrzyma- +A1:2014
tosci
12 Mocowanie urzadzeri do konstrukeji pudta 4227 EN 12663-1:2010 6.5.2
+A1:2014
13 Stany obcigzenia i rozktad masy — stany ob- | 4.2.2.10 EN 15663:2009 2.1
clazenia [AC:2010 odpowiedni punkt
teoretyczne stany obcigzenia ")
14 Skrajnia — metoda, kontury odniesienia 4.23.1 EN 15273-2:2013 odpowiedni punkt
+A1:2016 ()
Skrajnia — metoda, kontury odniesienia 4.2.4.8.3 ppkt 3 A3.12
weryfikacja szynowych hamulcéw wiropra-
dowych
weryfikacja skrajni pantografu
Skrajnia — metoda, kontury odniesienia 4.2.3.1 odpowiedni punkt
weryfikacja szynowych hamulcéw wiroprg- ()
dowych
weryfikacja skrajni pantografu
15 Monitorowanie stanu lozysk osi — strefa wi- | 4.2.3.3.2.2 EN 15437-1:2009 5.1,5.2
doczna dla urzadzen przytorowych
16 Dynamiczne zachowanie podczas jazdy 4.23.4.2 EN 14363:2016 odpowiedni punkt
dodatek C ()
17 Dynamiczne zachowanie podczas jazdy — | 4.2.3.4.2.1 EN 14363:2016 7.5

warto$ci  dopuszczalne dla bezpieczefistwa
ruchu pojazdu
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TSI Dokument normatywny
_Nr Whasciwosci poddawane ocenie Punkt Nr dokumentu Punkty obowigzkowe
indeksu
18 | NIE STOSUJE SIE
19 Dynamiczne zachowanie podczas jazdy — | 4.2.3.4.2.2 EN 14363: 2016 7.5
warto$ci dopuszczalne dla obcigzenia toru
20 Projekt konstrukcyjny ramy wozka 4.23.5.1 EN 13749:2011 6.2,
zalgcznik C
21 Projekt konstrukcyjny ramy woézka — polg- | 4.2.3.5.1 EN 12663-1:2010 odpowiedni punkt
czenie nadwozia z wozkiem +A1:2014 "
22 Hamowanie — typ ukladu hamulcowego, | 4.2.4.3 EN 14198:2016 5.4
uklad hamulcowy UIC 6.2.72
23 Skuteczno$¢ hamowania — obliczenia - | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 lub | odpowiedni punkt
ogolne EN 14531-6:2009 )
24 Skuteczno$¢ hamowania — wspétczynnik tar- | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 53.1.4
cia
25 Skuteczno$¢ hamowania naglego — czas | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 5.3.3
reakcjif/czas opdZnienia
Skuteczno$¢ hamowania naglego — procent 5.12
masy hamujacej
26 Skuteczno$¢ hamowania naglego — oblicze- | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 lub | odpowiedni punkt
nia EN 14531-6:2009 0
27 Skuteczno$¢ hamowania naglego — wspol- | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 53.1.4
czynnik tarcia
28 Skuteczno$¢ hamowania stuzbowego — obli- | 4.2.4.5.3 EN 14531-1:2005 lub | odpowiedni punkt
czenia EN 14531-6:2009 8
29 Skuteczno$¢ hamulca postojowego — oblicze- | 4.2.4.5.5 EN 14531-1:2005 lub | odpowiedni punkt
nia EN 14531-6:2009 9
30 Zabezpieczenie przed poslizgiem kot — kon- | 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 4
strukcja +A1:2011
Zabezpieczenie przed poslizgiem kot — me- 5,6
toda weryfikacji
Zabezpieczenie przed poslizgiem kot — sys- 4.2.4.3
tem monitorowania obrotéw kota
31 Szynowy hamulec magnetyczny 4.2.4.8.2 EN 16207:2014 zalgcznik C
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32 Wykrywanie przeszkéd w drzwiach — czu- | 4.2.5.5.3 EN 14752:2015 5.2.1.4.1
tos¢
Wykrywanie przeszkéd w drzwiach - sita 5.2.1.4.2.2
maksymalna
33 Awaryjne otwieranie drzwi — sila reczna do | 4.2.5.5.9 EN 14752:2015 5.5.1.5
otwierania drzwi
34 Warunki Srodowiskowe — temperatura 426.1.1 EN 50125-1:2014 4.3
35 Warunki Srodowiskowe — $nieg, 16d i grad 4.2.6.1.2 EN 50125-1:2014 4.7
36 Warunki §rodowiskowe — zgarniacz torowy | 4.2.6.1.2 EN 15227:2008 odpowiedni punkt
+A1:2011 "
37 Zjawiska aerodynamiczne — metoda spraw- | 4.2.6.2.4 EN 14067-6:2010 5
dzania wiatru bocznego
38 Swiatta czolowe — barwa 4.2.7.1.1 EN 15153-1:2013 5.3.3
regulacja $wiattosci $wiatel pelnych +A1:2016 5.3.5
Swiatla czotowe — §wiattos¢ $wiatel przy- 5.3.4 tabela 2
ciemnionych wiersz pierwszy
Swiatla czolowe — $wiattos¢ $wiatet pelnych 5.3.4 tabela 2
wiersz pierwszy
Swiatta czotowe — regulacja 53.5
39 Swiatta sygnatowe — barwa 427.1.2 EN 15153-1:2013 5.4.3.1 tabela 4
+A1:2016
Swiatla sygnatowe — rozklad widmowy pro- 5.4.3.2
mieniowania
Swiatta sygnatowe — §wiathos¢ 5.4.4
tabela 6
40 Swiatta korica pociagu — barwa 427.13 EN 15153-1:2013 5.5.3
+A1:2016 tabela 7
Swiatta kofica pociggu — $wiattos¢ 5.5.4
tabela 8
41 Poziomy dzwigku urzadzenia ostrzegawczego | 4.2.7.2.2 EN 15153-2:2013 522
42 Hamulec odzyskowy oddajacy energie do | 4.2.8.2.3 EN 50388:2012 i EN 12.1.1

sieci trakcyjnej

50388:2012/AC:2013
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43 Moc maksymalna i pragd maksymalny z sieci | 4.2.8.2.4 EN 50388:2012 i EN 7.2
trakcyjnej — automatyczna regulacja pradu 50388:2012/AC:2013
44 Wsp6lczynnik mocy — metoda weryfikacji 428.2.6 EN 50388:2012 i EN 6
50388:2012/AC:2013
45 Zaklocenia w systemach energetycznych | 4.2.8.2.7 EN 50388:2012 i EN 10.1
w przypadku systeméw zasilania pradem 50388:2012/AC:2013
przemiennym (AC) — wplyw zaklécen har-
monicznych i dynamicznych
Zaklocenia w systemach energetycznych 10.3
w przypadku system6w zasilania pragdem tabela 5
przemiennym (AC) — badanie zgodnosci
zalacznik D
10.4
46 Zakres wysokosci roboczej pantografu (po- | 4.2.8.2.9.1.2 EN 50206-1:2010 4.2,6.2.3
ziom skladnika interoperacyjnosci) — wiasci-
wosci
47 Geometria §lizgacza pantografu 4.2.8.2.9.2 EN 50367:2012 i EN 5.3.2.2
50367:2012/AC:2013
48 Geometria $lizgacza pantografu — typ 1 600 | 4.2.8.2.9.2.1 EN 50367:2012 i EN zalgcznik A.2 rysu-
mm 50367:2012/AC:2013 nek A.6
49 Geometria $lizgacza pantografu — typ 1 950 | 4.2.8.2.9.2.2 EN 50367:2012 i EN zalacznik A.2 rysu-
mm 50367:2012/AC:2013 nek A.7
50 Obcigzalno$¢ pradowa pantografu (poziom | 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 6.13.2
sktadnika interoperacyjnosci)
51 Opuszczanie pantograféw (poziom taboru) | 4.2.8.2.9.10 EN 50206-1:2010 4.7
— czas do opuszczenia pantografu
Opuszczanie pantograféw (poziom taboru) 4.8
— samoczynne urzadzenie opuszczajace
(ADD)
52 Opuszczanie pantograféw (poziom taboru) — | 4.2.8.2.9.10 EN 50119:2009 i EN tabela 2
odleglos¢ zapewniajaca izolacje dynamiczna 50119:2009/A1:2013
53 Zabezpieczenie elektryczne pociagu — koor- | 4.2.8.2.10 EN 50388:2012 i EN 11
dynacja ochrony 50388:2012/AC:2013
54 Ochrona przed porazeniem elektrycznym 4.2.8.4 EN 50153:2014 odpowiedni punkt
()
55 Szyba czolowa — wlasciwosci mechaniczne 42921 EN 15152:2007 4.2.7,4.2.9
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56 Szyba czolowa — kat miedzy obrazem pod- | 4.2.9.2.2 EN 15152:2007 422
stawowym i wtérnym
Szyba czotowa — znieksztalcenie optyczne 423
Szyba czotowa — zamglenie 4.2.4
Szyba czotowa — przepuszczalno$¢ $wiatta 4255
Szyba czolowa — chromatyczno$é 4.2.6
57 Urzadzenie rejestrujace — wymagania funk- | 4.2.9.6 ENJIEC 62625-1:2013 | 4.2.1, 4.2.2, 4.2.3,
cjonalne 424
Urzadzenie rejestrujgce — wymagania doty- 43.1.2.2
cz3ce zapisu
Urzadzenie rejestrujace — integralno$¢ 4.3.1.4
Urzadzenie rejestrujgce — zabezpieczenie in- 43.1.5
tegralno$ci danych
Urzgdzenie rejestrujgce — poziom ochrony 43.1.7
58 Srodki zapobiegania pozarom — wymagania | 4.2.10.2.1 EN 45545-2:2013 odpowiedni punkt
dotyczace materialow +A1:2015 0]
59 Srodki szczegdlne dotyczace cieczy tatwopal- | 4.2.10.2.2 EN 45545-2:2013 tabela 5
nych +A1:2015
60 Srodki zapobiegajace rozprzestrzenianiu si¢ | 4.2.10.3.4 EN 1363-1:2012 odpowiedni punkt
pozaru w taborze pasazerskim — badanie "
przegréd
61 Srodki zapobiegajace rozprzestrzenianiu si¢ | 4.2.10.3.5 EN 1363-1:2012 odpowiedni punkt
pozaru w taborze pasazerskim — badanie "
przegréd
62 Oswietlenie awaryjne — poziom o$wietlenia 4.2.10.4.1 EN 13272:2012 5.3
63 Zdolnos¢ ruchu 4.2.10.4.4 EN 50553:2012 i EN odpowiedni punkt
50553:2012/AC:2013 "
64 Interfejs z urzadzeniem do uzupelniania | 4.2.11.5 EN 16362:2013 41.2
wody rysunek 1
65 Specjalne wymagania dotyczace postoju po- | 4.2.11.6 EN/IEC 60309-2:1999 | odpowiedni punkt
ciggéw — miejscowe zasilanie pomocnicze i zmiany EN 60309- ("
2:1999/A11:2004, Al:
2007 1 A2:2012
66 Samoczynny centralny zderzak-sprzeg — typ | 5.3.1 EN 16019:2014 odpowiedni punkt

10

()
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67 Reczny sprzeg koncowy — typ UIC 5.3.2 EN 15551:2017 odpowiedni punkt
()
68 Reczny sprzeg koricowy — typ UIC 5.3.2 EN 15566:2016 odpowiedni punkt
()
69 Sprzeg ratunkowy 5.3.3 EN 15020:2006 odpowiedni punkt
+A1:2010 ()
70 Wrylacznik gléwny — koordynacja zabezpie- | 5.3.12 EN 50388:2012 i EN 11
czenia 50388:2012/AC:2013
71 Kota — metoda weryfikacji 6.1.3.1 EN 13979-1:2003 7.21,7.2.2
kryteria decyzyjne *A2:2011 7.2.3
Kota — metoda weryfikacji 7.3
Metoda dalszej weryfikacji
Kota — metoda weryfikacji 6
Kota — zachowanie termomechaniczne
72 Zabezpieczenie przed poélizgiem kot — me- | 6.1.3.2 EN 15595:2009 5
toda weryfikagcji +A1:2011
Zabezpieczenie przed poslizgiem kot — pro- tylko 6.2.3 z 6.2
gram badan
73 Swiatta czotowe — barwa 6.1.3.3 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Swiatta czolowe — $wiatos¢ 6.4
74 Swiatta sygnatowe — barwa 6.1.3.4 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Swiatla sygnalowe — $wiatlo$c 6.4
75 Swiatta kofica pociagu — barwa 6.1.3.5 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Swiatta kofica pociggu — $wiattos¢ 6.4
76 Sygnat dzwigkowy — dzwigki 6.1.3.6 EN 15153-2:2013 6
Sygnal dzwigckowy — poziom ci$nienia akus- 6
tycznego
77 Nacisk statyczny pantografu 6.1.3.7 EN 50367:2012 i EN 7.2
50367:2012/AC:2013
78 Pantograf — warto$¢ graniczna 6.1.3.7 EN 50119:2009 i EN 5.1.2
50119:2009/A1:2013
79 Pantograf — metoda weryfikacji 6.1.3.7 EN 50206-1:2010 6.3.1
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80 Pantograf — zachowanie dynamiczne 6.1.3.7 EN 50318:2002 odpowiedni punkt
()
81 Pantograf — wlasciwosci dotyczace wspél- | 6.1.3.7 EN 50317:2012 i EN odpowiedni punkt
dzialania 50317:2012/AC:2012 "
82 Nakladki stykowe — metoda weryfikacji 6.1.3.8 EN 50405:2015 7.2,7.3
7.4,7.6
7.7
83 Zabezpieczenie przed wykolejeniem podczas | 6.2.3.3 EN 14363:2016 4,5,6.1
jazdy po wichrowatym torze
84 Dynamiczne zachowanie podczas jazdy — | 6.2.3.4 EN 14363:2016 4,5,7
metoda weryfikacji
ocena kryteriéw
warunki oceny
85 Stozkowato$¢ ekwiwalentna — definicje od- | 6.2.3.6 EN 13674-1:2011 odpowiedni punkt
cinkéw szyn O]
86 Stozkowato$¢ ekwiwalentna — definicje pro- | 6.2.3.6 EN 13715:2006 odpowiedni punkt
fili kot +A1:2010 ()
87 Zestaw kolowy — zesp6t 6.2.3.7 EN 13260:2009 3.2.1
+A1:2010
88 Zestaw kolowy — osie, metoda weryfikacji 6.2.3.7 EN 13103:2009 4,5,6
+A1:2010+A2:2012
Zestaw kolowy — osie, kryteria decyzyjne 7
89 Zestaw kolowy — osie, metoda weryfikacji 6.2.3.7 EN 13104:2009 4,5,6
+A1:2010
Zestaw kolowy — osie, kryteria decyzyjne 7
90 Maznice/tozyska osi 6.2.3.7 EN 12082:2007 6
+A1:2010
91 Skuteczno$¢ hamowania naglego 6.2.3.8 EN 14531-1:2005 5.11.3
92 Skuteczno$¢ hamowania shuzbowego 6.2.3.9 EN 14531-1:2005 5.11.3
93 Zabezpieczenie przed poslizgiem ko, metoda | 6.2.3.10 EN 15595:2009 6.4
weryfikacji dzialania +A1:2011
94 Wplyw dzialania sit aerodynamicznych — ba- | 6.2.3.13 EN 14067-4:2013 6.2.2.1

dania w pelnym zakresie

Wplyw dzialania sit aerodynamicznych -
ocena uproszczona

4.2.4 i tabela 7
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95 Uderzenie ci$nienia na czolo pociggu — me- | 6.2.3.14 EN 14067-4:2013 6.1.2.1
toda weryfikacji
Uderzenie ci$nienia na czolo pociagu — obli- 6.1.2.4
czeniowa mechanika pltynéw (CFD)
Uderzenie ci$nienia na czolo pociagu — mo- 6.1.2.2
del ruchomy
Uderzenie ci$nienia na czolo pociggu — upro- 4.1.4 i tabela 4
szczona metoda oceny
96 Maksymalne réznice ci$nienia — odleglo$¢ xp | 6.2.3.15 EN 14067-5:2006 odpowiedni punkt
miedzy wjazdem do tunelu a miejscem po- +A1:2010 "
miaru, definicje ApFr, ApN, ApT, minimalna
dlugo$¢ tunelu
97 Sygnal dZzwigckowy — poziom cisnienia akus- | 6.2.3.17 EN 15153-2:2013 5
tycznego +A1:2016
98 Moc maksymalna i pragd maksymalny z sieci | 6.2.3.18 EN 50388:2012 i EN 15.3
trakcyjnej — metoda weryfikacji 50388:2012/AC:2013
99 Wspdlczynnik mocy — metoda weryfikacji 6.2.3.19 EN 50388:2012 i EN 15.2
50388:2012/AC:2013
100 | Charakterystyka dynamiczna odbioru pradu | 6.2.3.20 EN 50317:2012 i EN odpowiedni punkt
— badania dynamiczne 50317:2012/AC:2012 | (Y
101 | Szyba czolowa — wlasciwosci 6.2.3.22 EN 15152:2007 od 6.2.1 do 6.2.7
102 | Wytrzymalos¢ konstrukcyjna dodatek C EN 12663-2:2010 od 5.2.1do 5.2.4
punkt C.1
103 NIE STOSUJE SIE
104 NIE STOSUJE SIE
105 NIE STOSUJE SIE
106 NIE STOSUJE SIE
107 | Wartosci projektowe dla profili nowych kot — | 6.2.3.6 EN 14363:2016 zalgczniki O i P
ocena stozkowatosci ekwiwalentnej
108 | Wplyw dzialania sit aerodynamicznych — wy- | 4.2.6.2.1 EN 14067-4:2013 4.2.2.1, 4222,
magania 422314224
109 | Uderzenie ci$nienia na czolo pociagu — wy- | 4.2.6.2.2 EN 14067-4:2013 4.1.2

magania
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110 | Sprzeg koncowy — zgodno$¢ miedzy pojaz- | 4.2.2.2.3 EN 16839:2017 5,6
dami kolejowymi — typ reczny UIC 7.8
111 | Zasilanie jednobiegunowe 42.11.6 CLC|TS 50534:2010 zalgcznik A
112 | Protokoly komunikacyjne 42122 IEC 61375-1:2012 odpowiedni punkt
()
113 PrzejScia miedzywagonowe — wewnetrzne | 6.2.7a EN 16286-1:2013 zalgczniki A i B
polaczenia kolnierzowe
114 | Interfejs fizyczny miedzy pojazdami kolejo- | 6.2.7a UIC 558, styczent 1996 | diagram 2
wymi stuzacy do przekazywania sygnalow r.
115 | Oznakowanie: dlugo$¢ pojazdu ze zderza- | 6.2.7a EN 15877-2:2013 4.55.1
kami i zasilanie energig elektryczng 45.6.3
116 | Pokltadowa funkcja lokalizacji — wymagania | 4.2.8.2.8.1 EN 50463-3:2017 4.4
117 | Funkcja pomiaru energii — dokladno$¢ w za- | 4.2.8.2.8.2 EN 50463-2:2017 423114234
kresie pomiaru energii czynnej:
Funkcja pomiaru energii — oznaczenia klasy 4.3.3.4,43.43
i4.44.2
Funkcja pomiaru energii — ocena 6.2.3.19b 5.4.3.4.1, 5.4.3.4.2,
5.4.4.3.1, tabela 3,
54.3.4.3.1
i54.43.2.1
118 | Funkcja pomiaru energii: identyfikator | 4.2.8.2.8.3 EN 50463-1:2017 4.2.5.2
punktu zuzycia energii — definicja
119 | Protokoly posredniczace miedzy poklado- | 4.2.8.2.8.4 EN 50463-4:2017 433.1, 43.3.3,
wym systemem pomiaru energii (EMS) a na- 4.3.4, 4.3.5, 4.3.6
ziemnym systemem gromadzenia danych i4.3.7
o zuzyciu energii (DCS) — wymagania
120 | Funkcja pomiaru energii: $redni wspolezyn- | 6.2.3.19b EN 50463-2:2017 5.4.3.43.2
nik temperatury kazdego urzadzenia — me- i54.43.22
toda oceny
121 | Zestawianie i obrébka danych w systemie ob- | 6.2.3.19b EN 50463-3:2017 5.4.8.3, 5.4.8.5
rébki danych — metoda oceny i54.8.6
122 | Poktadowy system pomiaru energii — badania | 6.2.3.19b EN 50463-5:2017 53.3i5.5.4

(") Punkty danej normy, ktére s3 bezposrednio zwigzane z wymogiem okreslonym w punkcie TSI podanym w kolumnie 3.
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nego
1 Interfejs miedzy urzadzeniami przytorowymi | 4.2.3.3.1 ERA/ERTMS/033281 31132
sterowania a innymi podsystemami wersja 4.0
2 Elementy cierne hamulcéw dzialajace na | 7.1.4.2 ERA/TD/2013-02/INT | Wszystkie”

powierzchnie toczng kola w odniesieniu do
wagonéw towarowych

wersja 3.0
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ZALACZNIK V

W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1303/2014 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w pkt 1.1, 3, 4.1, 4.4 i 6.2.5 odestania do ,dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniami do ,dyrektywy (UE)
2016/797”;

2) w pkt 1.1.1 lit. a) stowa ,sieci kolei w Unii Europejskiej” zastepuje sie stowami ,sieci systemu kolei w Unii”;
3) w pkt 1.1.3.1 slowa ,systemu kolei Unii Europejskiej” zastepuje si¢ stowami ,sieci systemu kolei w Unii”;

4) w pkt 1.1.4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

,1.1.4  Zakres ryzyka
1.1.4.1. Zagrozenia uwzglednione w niniejszej TSI

a) Niniejsza TSI obejmuje jedynie okreslone zagrozenia bezpieczeristwa pasazeréw oraz personelu obstugi
pokladowej pociagdéw w tunelach, w odniesieniu do ww. podsystemdw.

b) Jezeli z analizy ryzyka wyniknie, iz mozliwe jest wystgpienie innych istotnych incydentéw w tunelu,

muszg zosta¢ opracowane specjalne $rodki uwzgledniajace takie scenariusze.

1.1.4.2. Zagrozenia nieuwzglednione w niniejszej TSI

a) Zagrozenia nieuwzglednione w niniejszej TSI sg nastepujace:
1) kwestie BHP dotyczace personelu zajmujgcego si¢ utrzymaniem statych instalacji w tunelach;

2) kwestie strat finansowych wynikajacych z uszkodzenia konstrukcji i pociagéw, a w konsekwencji
straty wynikajace z niedostgpnosci tunelu na czas naprawy;

3) przypadki wtargnigcia na teren tunelu przez wjazd do tunelu i wyjazd z niego;

4) akty terroryzmu, jako czyny celowe i dokonane z premedytacjg, ktérych celem jest spowodowanie
zniszczen, obrazen i Smierci;

5) zagrozenia dla osob przebywajacych w sgsiedztwie tunelu, w przypadku ktérego zawalenie
konstrukcji mogloby doprowadzi¢ do katastrofy.”;

5) pkt 1.2 otrzymuje brzmienie:

,1.2. Zakres geograficzny

Zakres geograficzny niniejszej TSI obejmuje sie¢ systemu kolei w Unii, okre§long w zalaczniku I do dyrektywy
(UE) 2016797 z wyjatkiem przypadkéw, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 i 4 dyrektywy (UE) 2016/797.%

6) w pkt 1.1.1 lit. b), 2.2.1 lit. b), 2.4 lit. ¢), 4.2.1.7, 4.2.3, 4.4.1 lit. ¢), 4.4.2 lit. a) i 4.4.6 stowa ,miejsce przeznaczone
do walki z ogniem” zastepuje si¢ sfowami ,miejsce ewakuacji i ratownictwa”, z zachowaniem odpowiedniej formy
gramatycznej;

7) w pkt 2.2.3 lit. b) skresla si¢ stowa ,paniki oraz”;

8) w pkt 2.3 lit. ) ppkt 1 skresla si¢ stowa ,w tunelu”;

9) pkt 2.3 lit. f) otrzymuje brzmienie:

) jezeli wymagania wobec stuzb ratowniczych wyrazone w planie awaryjnym wykraczajg poza przedstawione
wyzej zaloZenia, mozna rozwazy¢ konieczno$¢ zastosowania dodatkowych $rodkéw lub wyposazenia tuneli.”;

10) w pkt 2.4 dodaje si¢ definicje b1) ,miejsce zapewniajace ostateczne schronienie” w brzmieniu:
,b1) Miejsce zapewniajace ostateczne schronienie: miejsce zapewniajace ostateczne schronienie to miejsce,

w ktorym pasazerowie i personel nie bedg juz narazeni na skutki pierwotnego incydentu (np. zadymienie
spalin i toksyczno$¢, temperatura). Jest ono konicowym punktem ewakuacji;”;
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11) pkt 2.4 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) miejsce ewakuacji i ratownictwa: miejsce ewakuacji i ratownictwa to okreSlone miejsce, wewnatrz lub na
zewngatrz tunelu, gdzie stuzby ratownicze moga zastosowaé sprzgt przeciwpozarowy, a pasazerowie i personel
moga dokonaé ewakuacji z pociagu;”;

12) dodaje si¢ definicje g) ,wspdlna metoda oceny bezpieczefistwa w zakresie oceny ryzyka” w brzmieniu:

,g) wspdlna metoda oceny bezpieczenstwa w zakresie oceny ryzyka: termin ten stosuje si¢ w celu okreslenia
zalgcznika I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r.
w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenistwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajacego rozporza-
dzenie (WE) nr 352/2009 (Dz.U. L 121 z 3.5.2013, s. 8).;

13) sekgja 3 otrzymuje brzmienie:

»3.  ZASADNICZE WYMAGANIA

a) W ponizszej tabeli okre$lono podstawowe parametry niniejszej TSI oraz ich zgodno$¢ z zasadniczymi
wymaganiami okreslonymi i wymienionymi w kolejnosci w zalgczniku III do dyrektywy (UE) 2016/797.

b) Do celéw spelnienia zasadniczych wymagan stosuje si¢ odpowiednie parametry pkt 4.2.1, 4.2.2 1 4.2.3.

3.1. Podsystemy »Infrastruktura« i »Energiac

a) W celu spelnienia zasadniczego wymagania »Bezpieczefistwo«, majacego zastosowanie do podsysteméw
sInfrastruktura« i »Energia¢, wspélna metoda oceny bezpieczefistwa w zakresie oceny ryzyka moze by¢

stosowana jako alternatywa dla odpowiednich parametréw pkt 4.2.1 i 4.2.2.

b) W zwigzku z powyzszym w odniesieniu do zagrozen okreSlonych w pkt 1.1.4 oraz scenariuszy
wymienionych w pkt 2.2, ryzyko mozna oceni¢ poprzez:

1) poréwnanie z systemem odniesienia,

2) szacowanie i wyceng jawnego ryzyka.

¢) Do celéw spelnienia zasadniczych wymagan innych niz »Bezpieczefistwo« stosuje si¢ odpowiednie
parametry pkt 4.2.1 i 4.2.2.

Niezawod- Ochrona
Element podsystemu »Infrastrukturac Punkt ?efe_ Bezpieczen- | nosc Zdrowie | $rodowiska Zgodp 0s¢ Latwosc
rencyjny Stwo i dosfgp- naturalnego techniczna dostepu
nosc

Zapobieganie dostgpowi osob nieupowaz- | 4.2.1.1. 2.1.1
nionych do wyj$¢ ewakuacyjnych i pomie-
szczen technicznych
Odpornos¢ ogniowa konstrukgji tunelu 4.2.1.2. 1.1.4

2.1.1
Odporno$¢ na dzialanie ognia materialéw | 4.2.1.3. 1.1.4 1.3.2 1.4.2
budowlanych 21.1
Wykrywanie pozaréw 4.2.1.4. 1.1.4

2.1.1
Srodki utatwiajace ewakuacje 4.2.1.5. 1.1.5

2.1.1
Chodniki ewakuacyjne 4.2.1.6. 2.1.1
Miejsca ewakuacji i ratownictwa 42.1.7 2,11

z wyjat-
kiem lit. b)

Miejsca ewakuacji i ratownictwa 4.2.1.7 lit. 1.5

b)
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Niezawod- Ochrona
Element podsystemu »Infrastrukturac Punke ?efe‘ Bezpieczen- | nosc Zdrowie | $rodowiska Zgodp 05¢ Latwosc
rencyjny Stwo i dOSEf(:p- naturalnego techniczna dostepu
nosc
tacznos$¢ awaryjna 4.2.1.8. 2.1.1
Zasilanie energig elektryczng na potrzeby | 4.2.1.9 2.1.1
stuzb ratowniczych
Niezawodno$¢ systeméw elektrycznych 4.2.1.10 2.1.1
Podzial przewodu jezdnego na odcinki 4.2.2.1. 221
Uziemianie przewodu jezdnego 4.2.2.2. 221
3.2. Podsystem »Tabor«
a) Do celéw spelnienia zasadniczych wymagan stosuje si¢ odpowiednie parametry pkt 4.2.3.
Niezawod- Ochrona
Element podsystemu »Tabor« Punkt refe- Bezpieczef- | nosc Zdrowie | $rodowiska Zgodp %€ | Dostepnos¢
rencyjny StWO i dosfcgp- naturalnego techniczna
nosc

Srodki zapobiegania pozarom 4.23.1 1.1.4 1.3.2 1.4.2

2.4.1
Srodki wykrywania i gaszenia pozaréw 4232 1.1.4

241
Wymagania dotyczgce sytuacji awaryjnych | 4.2.3.3 241 242 1.5

243

Wymagania dotyczace ewakuacji 4.2.3.4 2.4.1”

14) w pkt 4.1 stowa ,System kolei w Unii Europejskiej” zastepuje si¢ stowami ,System kolei w Unii”;

15) uchyla si¢ pkt 4.2.1.2 lit. b);

16) pkt 4.2.1.3 otrzymuje brzmienie:

,4.2.1.3 Odporno$¢ na dziatanie ognia materialéw budowlanych

Niniejsza specyfikacja ma zastosowanie do wszystkich tuneli.

a) Niniejsza specyfikacja ma zastosowanie do wyrobéw budowlanych i elementéw konstrukcyjnych
wewnatrz tuneli. Produkty te spelniajg wymogi rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/364 (*):

1) Materialy budowlane uzyte w konstrukeji tunelu muszg spelnia¢ wymagania klasy A2.

2) Panele niekonstrukcyjne oraz pozostale elementy musza spelnia¢ wymagania klasy B.

3) Odkryte kable musza charakteryzowal si¢ niska palnoscia, niskim stopniem rozprzestrzeniania
ognia, niskg toksycznoscia oraz niska gestoscia wytwarzanego dymu. Wymagania te sg spelnione,

gdy kable spelniaja co najmniej wymagania klasyfikacji B2ca, sla, al.

Jezeli ich klasyfikacja jest nizsza niz B2ca, sla, al, zarzadca infrastruktury moze okresli¢ klase kabli po
przeprowadzeniu oceny ryzyka, z uwzglednieniem cech charakterystycznych tunelu i planowanych
standardéw eksploatacji. W celu uniknigcia watpliwosci rézne klasyfikacje kabli moga by¢ stosowane
w odniesieniu do réznych instalacji w obrebie tego samego tunelu pod warunkiem ze spelnione sg
wymagania okre$lone w niniejszym punkcie.
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b) Nalezy sporzadzi¢ wykaz materialéw, ktére nie przyczyniajg si¢ istotnie do zwigkszenia iloci
materialow latwopalnych. Materialy te moga nie spelnia¢ powyzszych wymagan.

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2016/364 z dnia 1 lipca 2015 r. w sprawie klasyfikacji reakcji na

ogient wyrobéw budowlanych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 305/2011
(Dz.U. L 68 z 15.3.2016, s. 4).”

17) pkt 4.2.1.4 otrzymuje brzmienie:

,4.2.1.4. Wykrywanie ognia w pomieszczeniach technicznych

Niniejsza specyfikacja dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 1 km.

a) Ogien w pomieszczeniach technicznych musi by¢ wykrywany w celu ostrzezenia zarzadcy infra-
struktury.”;

18) uchyla si¢ pkt 4.2.1.5.2 lit. b) ppkt 3;

19) w pkt 4.2.1.5.4 skresla si¢ stowa ,na drogach ewakuacyjnych” i ,na jak najmniejszej wysokosci, ale”, a lit. )
otrzymuje brzmienie:

,C) Autonomia i niezawodno$¢: nalezy zapewni¢ alternatywne zrédlo energii elektrycznej dzialajace przez
odpowiedni czas od momentu awarii gléwnego Zrédla zasilania. Wymagany czas musi by¢ zgodny ze
scenariuszami ewakuacji oraz okre§lony w planie awaryjnym.”;

20) nie dotyczy wersji polskiej;
21) w pkt 4.2.1.6 lit. a) stowo ,gléwki” zastepuje si¢ stowem ,stopki”;
22) w pkt 4.2.1.7 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w lit. a) ppket 1 stowa ,dlugos¢ pociggu” zastepuje si¢ stowami ,dtugo$é pociggu pasazerskiego”;

b) w lit. a) ppkt 2 stowa ,skorzystanie z bezpiecznej drogi ewakuacji z pociggu. Bezpieczna droga ewakuacyjna”
zastepuje si¢ stowami ,odejScie od pociagu. Otwarty teren”;

23) tabela w pkt 4.2.1.7 otrzymuje brzmienie:

Maksymalna odleglo$¢ od wjazdu/wyjazdu do miejsca
,Kategoria taboru wedlug pkt 4.2.3 ewakuacji i ratownictwa oraz miedzy miejscami ewakuacji
i ratownictwa

Kategoria A 5 km

Kategoria B 20 km”

24) pkt 4.2.1.7 lit. ¢) ppkt 4 otrzymuje brzmienie:
,4) musi istnie¢ mozliwo$¢ wylaczenia zasilania i uziemienia przewodu jezdnego, lokalnie lub zdalnie.”;

25) dodaje si¢ nowy pkt 4.2.1.9 w brzmieniu:

,4.2.1.9 Zasilanie energia elektryczng na potrzeby stuzb ratowniczych
Niniejsza specyfikacja dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 1 km.

System zasilania elektrycznego w tunelu musi by¢ przystosowany do urzadzen posiadanych przez stuzby
ratownicze, zgodnie z planem awaryjnym dla tunelu. Niektore krajowe zespoly stuzb ratowniczych moga
posiada¢ wlasne niezalezne Zrédla energii elektrycznej. W takim przypadku mozna rozwazy¢ rezygnacje
z instalowania zasilania elektrycznego przeznaczonego dla takich zespoléw. Decyzja taka musi by¢ jednak
opisana w planie awaryjnym.”;
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26) dodaje si¢ nowy pkt 4.2.1.10 w brzmieniu:

,4.2.1.10 Niezawodno$¢ system6éw elektrycznych

Niniejsza specyfikacja dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 1 km.

a) Systemy elektryczne zidentyfikowane przez zarzadce infrastruktury jako niezbedne dla bezpieczenstwa
pasazeréw w tunelu musza by¢ utrzymywane w dzialaniu tak dlugo, jak to konieczne, zgodnie ze
scenariuszami ewakuacji uwzglednionymi w planie awaryjnym.

b) Autonomia i niezawodno$¢: nalezy zapewnié alternatywne Zrédlo energii elektrycznej dzialajace przez
odpowiedni czas od momentu awarii gtéwnego Zrddla zasilania. Wymagany czas musi by¢ zgodny ze
scenariuszami ewakuacji uwzglednionymi i ujetymi w planie awaryjnym.”;

27) dodaje si¢ nowy pkt 4.2.1.11 w brzmieniu:

,4.2.1.11. Laczno$¢ i o$wietlenie w miejscach przelaczania

Niniejsza specyfikacja dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 1 km.

a) Jezeli przewdd jezdny jest podzielony na odcinki, ktére moga by¢ lokalnie przelaczane, w kazdym
miejscu przelaczania nalezy zapewni¢ $rodki facznosci i o§wietlenie.”;

28) pkt 4.2.2.1 otrzymuje brzmienie:

,4.2.2.1. Podzial przewodu jezdnego na odcinki

Niniejsza specyfikacja dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 1 km.
a) System zasilania sieci trakcyjnej w tunelach moze by¢ podzielony na odcinki.

b) W takim przypadku musi istnie¢ mozliwos¢ wylaczenia zasilania i uziemienia kazdego odcinka
przewodu jezdnego, lokalnie lub zdalnie.”;

29) w pkt 4.2.2.2 stowa ,Uziemienie sieci trakcyjnych lub trzeciej szyny” zastepuje si¢ stowami ,Uziemienie przewodu
jezdnego”; w lit. b) stowa ,wykonywania czynnosci przy uziemianiu” zast¢puje si¢ stowem ,uziemiania” oraz uchyla
sie lit. ¢);

30) uchyla si¢ pkt 4.2.2.3;
31) uchyla si¢ pkt 4.2.2.4;
32) uchyla si¢ pkt 4.2.2.5;
33) w tabeli w pkt 4.3.1 odeslanie do pkt ,4.2.2.4 lit. a)” zast¢puje si¢ odestaniem do pkt ,4.2.1.3”;

34) w tabeli w pkt 4.3.2 skresla si¢ slowa ,Szczegdlne elementy dotyczace druzyny pociggowej i personelu
pomocniczego” i ,4.6.3.2.3";

35) w pkt 4.4 stowa ,art. 18 ust. 3” zastgpuje si¢ stowami ,art. 15 ust. 4”, a stowa ,zalgczniku VI” zastepuje si¢ stowami
»zalgczniku IV”;

36) pkt 4.4.2 otrzymuje brzmienie:

»4.4.2. Plan awaryjny dla tunelu

Niniejsze zasady dotyczg tuneli o dtugosci wigkszej niz 1 km.

a) Plan awaryjny musi zostal opracowany dla kazdego tunelu pod kierunkiem zarzadcy infrastruktury, we
wspolpracy ze stuzbami ratowniczymi i wlasciwymi organami. Jezeli jakiekolwiek stacje sa wykorzys-
tywane jako obszar bezpieczny lub miejsce ewakuacji i ratownictwa, w procesy te nalezy zaangazowaé
réwniez zarzadcOw stacji. Jezeli plan awaryjny dotyczy istniejacego tunelu, wymagane jest przeprowa-
dzenie konsultacji z przedsigbiorstwami kolejowymi korzystajacymi juz z tunelu. Jezeli plan awaryjny
dotyczy nowego tunelu, mozna przeprowadzi¢ konsultacje z przedsigbiorstwami kolejowymi
planujacymi korzystac z tunelu.

=

Plan awaryjny musi by¢ zgodny z dostgpnymi Srodkami do samoratowania, ewakuacji, walki z ogniem
i ratownictwa.
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¢) W ramach planu awaryjnego nalezy opracowal szczegblowe scenariusze incydentéw w tunelach
dostosowane do warunkow lokalnych danego tunelu.

d) Po opracowaniu planu awaryjnego nalezy przekaza¢ go przedsigbiorstwom kolejowym, ktdre zamierzaja
korzystaé z tunelu.”;

37) pkt 4.4.4 otrzymuje brzmienie:

»4.4.4. Procedury wylgczania i uziemiania

Niniejsze zasady majg zastosowanie do wszystkich tuneli.

a) Jezeli konieczne jest wylgczenie systemu zasilania trakcyjnego, zarzadca infrastruktury musi upewnic sie,
ze zostaly wylaczone odpowiednie odcinki przewodu jezdnego oraz poinformowaé o tym fakcie stuzby
ratownicze, zanim wejda one do danego tunelu lub danego odcinka tunelu.

b) Wylaczenie zasilania trakcyjnego lezy w zakresie odpowiedzialnosci zarzadcy infrastruktury.

¢) Nalezy okresli¢ procedury i podzial odpowiedzialnoici w zakresie uziemiania przewodu jezdnego miedzy
zarzadcy infrastruktury a stuzbami ratowniczymi, i opisaé je w planie awaryjnym. Nalezy przewidziel
srodki majace na celu wylaczenie odcinka, na ktérym mial miejsce incydent.”;

38) w pkt 4.4.6. lit. a) skresla si¢ stowa ,w rejestrze infrastruktury, o ktérym mowa w pkt 4.8.1, oraz”;
39) w pkt 4.4.6 lit. c) skresla si¢ stowa ,paniki i”;
40) uchyla si¢ pkt 4.8;
41) w pkt 6.2.5 lit. a) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) stowa ,art. 18 ust. 3” zastepuje si¢ stowami ,art. 15 ust. 47;

b) stowa ,jednostka notyfikowana” zastgpuje si¢ stowem ,wnioskodawca”;

42) pkt 6.2.6 otrzymuje brzmienie:

,6.2.6 Ocena zgodnosci wymogéw bezpieczeristwa majgcych zastosowanie do podsystemow »Infrastruktura« i »Energia«

a) Niniejszy punkt ma zastosowanie, gdy poréwnanie z systemem odniesienia lub oszacowanie jawnego
ryzyka jest stosowane w celu spelnienia wymogu zasadniczego »Bezpieczenstwo« majgcego zastosowanie
do podsysteméw »Infrastruktura« i »Energiac.

b) W takim przypadku wnioskodawca:

1) okresla zasade akceptacji ryzyka, metode oceny ryzyka, wymogi bezpieczefistwa, ktore muszg byé
spetnione przez system, oraz sposéb wykazania, ze sa one spelnione;

2) okresla poziomy akceptacji ryzyka wraz z wlasciwymi organami krajowymi;

3) wyznacza niezalezng jednostke oceniajaca zdefiniowang we wspdlnej metodzie oceny bezpieczefistwa
opartej na ocenie ryzyka. Taka jednostka oceniajgca moze by¢ jednostka notyfikowana wybrana dla
podsystemu »Infrastruktura« lub »Energiac, jezeli zostala uznana lub akredytowana zgodnie z sekcjg 7

wspolnej metody oceny bezpieczeristwa w zakresie oceny ryzyka.

¢) Nalezy przedlozy¢ raport w sprawie oceny bezpieczefistwa zgodnie z wymogami okreSlonymi we
wspdlnej metodzie oceny bezpieczenstwa w zakresie oceny ryzyka.

d) W certyfikacie WE wydanym przez jednostke notyfikowang wyraznie wymienia si¢ zasade akceptacji
ryzyka stosowang w celu spelnienia wymagan niniejszej TSI dotyczacych »Bezpieczefistwac«. Wymienia si¢
w nim réwniez metodyke stosowang do oceny ryzyka oraz poziomy akceptacji ryzyka.”;
43) w pkt 6.2.7 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
w pkt 6.2.7.1 caly tekst zastepuje si¢ stowem ,Niestosowany.”;

uchyla si¢ pkt 6.2.7.2 lit. a) ppkt 2;

w pkt 6.2.7.3 lit. a) stowa ,4.2.1.3 lit. ¢)” zastepuje si¢ stowami ,4.2.1.3 lit. b)”;
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uchyla si¢ pkt 6.2.7.4 lit. b);
pkt 6.2.7.5 otrzymuje brzmienie:
,0.2.7.5. O§wietlenie awaryjne w zmodernizowanych/odnowionych tunelach

W przypadku tuneli zmodernizowanych/odnowionych zgodnie z wymogami pkt 7.2.2.1, ocena polega na
sprawdzeniu istnienia o$wietlenia. Nie jest konieczne stosowanie szczegétowych wymagan.”;

w pkt 6.2.7.6 stlowo ,instalacji” zastepuje si¢ stowem ,systeméw”, a odestanie do pkt ,4.2.2.5” zastepuje si¢
odestaniem do pkt ,4.2.1.10.”;

44

=

w sekcji 7 lit. b) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

stowa ,zdatne do bezpiecznego wlaczenia zgodnie z art. 15 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE do ruchu we wszystkich
tunelach niezgodnych z TSI w granicach zasiggu geograficznego niniejszej TSI” zastepuje si¢ stowami ,technicznie
zgodne ze wszystkimi tunelami niezgodnymi z TSI w granicach zasiegu geograficznego niniejszej TSI zgodnie
z art. 21 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797."

45

~

w pkt 7.1.1 lit. b) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
skresla si¢ stowa ,W tym drugim przypadku zastosowanie majg art. 24 i 25 dyrektywy 200857 /WE.”;

46) pkt 7.2.2 otrzymuje brzmienie:

,7.2.2 Srodki dotyczgce modernizacji i odnawiania tuneli

W przypadku modernizacji lub odnowienia tunelu, zgodnie z art. 15 ust. 7 i zalacznikiem IV do
dyrektywy (UE) 2016/797, jednostka notyfikowana wydaje certyfikaty weryfikacji dla tych czesci
podsystemu, tworzacych tunel, ktére s3 objete zakresem modernizacji lub odnowienia.

7.2.2.1.  Modernizacja lub odnowienie tunelu

a) Tunel uznaje si¢ za zmodernizowany lub odnowiony w kontekscie niniejszej TSI, gdy jakakolwiek
wigksza modyfikacja lub prace wymienne s3 wykonywane w podsystemie (lub jego czesci)
tworzacym tunel.

b) Zespoly i czesci nieobjete zakresem danego programu modernizacji lub odnowienia nie musza
zosta¢ doprowadzone do stanu zgodnosci w trakcie realizacji tego programu.

¢) Przy wykonywaniu prac w zakresie modernizacji lub odnowienia stosuje si¢ nastgpujace parametry,
jezeli sg one objete zakresem prac:

4.2.1.1. Zapobieganie dostgpowi 0osob nieupowaznionych do wyjs¢ ewakuacyjnych i pomieszczen
technicznych

4.2.1.3.  Odpornos¢ na dzialanie ognia materialéw budowlanych
4.2.1.4.  Wykrywanie ognia w pomieszczeniach technicznych

4.2.1.5.4 Oswietlenie awaryjne: o ile zainstalowano, nie jest konieczne stosowanie szczegdtowych
wymagan
4.2.1.5.5. Oznakowanie drog ewakuacyjnych

4.2.1.8. Laczno$¢ awaryjna

d) Plan awaryjny dla tunelu musi zosta¢ zmieniony.

7.2.2.2. Przedluzenie tunelu

a) Tunel jest uwazany za przedtuzony w kontekscie niniejszej TSI, gdy ma to wplyw na jego geometri¢
(np. przedluzenie dlugosci tunelu, polaczenie z innym tunelem).

b) W przypadku przedtuzenia tunelu, stosuje si¢ nastgpujace $rodki w odniesieniu do zespoléw i czgsci
objetych przedtuzeniem. W odniesieniu do stosowania tych $rodkéw dlugos$¢ tunelu, jaka nalezy
uwzgledni, to catkowita dlugos¢ tunelu po przedtuzeniu:

4.2.1.1. Zapobieganie dostepowi 0s6b nieupowaznionych do wyjs¢ ewakuacyjnych i pomieszczen
technicznych

4.2.1.2.  Odporno$¢ ogniowa konstrukgji tunelu

4.2.1.3.  Odpornoé¢ na dziatanie ognia materiatéw budowlanych
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47) pkt 7.3

»7.3.1

7.3.2

7.3.2.1

7.3.2.2

4.2.1.4.  Wykrywanie ognia w pomieszczeniach technicznych
4.2.1.5.4 Oswietlenie awaryjne

4.2.1.5.5. Oznakowanie drog ewakuacyjnych

4.2.1.6. Chodniki ewakuacyjne

4.2.1.8. Lacznos¢ awaryjna

4.2.1.9. Zasilanie energig elektryczng na potrzeby stuzb ratowniczych
4.2.1.10. Niezawodnos¢ systeméw elektrycznych

4.2.1.11 *tacznosl i o$wietlenie w miejscach przelaczania

4.2.2.1. Podzial przewodu jezdnego na odcinki

4.2.2.2.  Uziemianie przewodu jezdnego

¢) Wspdlng metode oceny bezpieczenstwa w zakresie oceny ryzyka wdraza si¢ w sposéb opisany w pkt
6.2.6 w celu okreslenia znaczenia stosowania innych $rodkéw pkt 4.2.1.5 i pkt 4.2.1.7 w odniesieniu
do catego tunelu bedacego wynikiem przedluzenia.

d) W stosownych przypadkach plan awaryjny dla tunelu musi zosta¢ zmieniony.”;

.1 otrzymuje brzmienie:
Informacje ogélne

1) Przypadki szczegdlne wymienione w ponizszym punkcie opisuja przepisy specjalne, ktére sa
niezbedne i dozwolone na poszczegdlnych sieciach kolei w kazdym panstwie cztonkowskim.

2)  Przypadki szczeg6lne klasyfikuje si¢ jako:
— »P« przypadki »stale;

— »TO« przypadki »tymczasowe« o nieokre$lonym czasie trwania, w odniesieniu do ktérych system
docelowy zostanie osiggniety do daty, ktdra jeszcze nie zostala ustalona.

— »Tl« przypadki »tymczasowe«, w odniesieniu do ktdrych system docelowy zostanie osiggniety do
dnia 31 grudnia 2025 r.

— »T2« przypadki »tymczasowe«, w odniesieniu do ktdrych system docelowy zostanie osiggniety do
dnia 31 grudnia 2035 r.

Wszystkie przypadki szczegdlne i zwigzane z nimi terminy zostang poddane ponownej ocenie
w trakcie przyszlych przegladow TSI, majac na uwadze ograniczenie ich zakresu technicznego
i geograficznego w oparciu o oceng ich wplywu na bezpieczenstwo, interoperacyjno$é, ushugi
transgraniczne, korytarze TEN-T oraz praktyczne i gospodarcze skutki ich utrzymania lub wyelimi-
nowania. Szczegdlng uwage zwraca si¢ na dostepno$¢ funduszy UE.

Przypadki szczegdlne sa ograniczone do trasy lub sieci, w ktorych sg one bezwzglednie konieczne
i uwzgledniaja procedury zgodnosci z trasa.

3) Kazdy przypadek szczegblny majacy zastosowanie do taboru w zakresie niniejszej TSI zostat
szczegOtowo opisany w TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic.

Zasady eksploatacji dotyczgce pociggéw poruszajgcych sig w tunelach (pkt 4.4.6)
Przypadek szczeg6lny Wlochy (»T0«)

Dodatkowe przepisy dotyczace taboru przewidzianego do eksploatacji w tunelach niezgodnych z TSI we
Wloszech opisano szczegbtowo w TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic, pkt 7.3.2.20.

Przypadek szczegdlny: tunel pod kanalem La Manche (»P«)

Dodatkowe przepisy dotyczace taboru pasazerskiego przewidzianego do eksploatacji w tunelu pod
kanalem La Manche opisano szczegétowo w TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic, pkt 7.3.2.21.%;
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48) tabela w dodatku B otrzymuje brzmienie:

Etap projektu

Szczegdlne proce-

~Wilasciwosci podlegajace ocenie Przeglad projektu xggi‘iiﬁsﬁ;ﬁggj} dury oceny
1 2 3

4.2.1.1. Zapobieganie dostgpowi oséb nieupowaz- X X

nionych do wyjs¢ ewakuacyjnych i pomieszczen

technicznych

4.2.1.2. Odporno$¢ ogniowa konstrukgji tunelu X 6.2.7.2

4.2.1.3. Odporno$¢ na dzialanie ognia materiatéw X 6.2.7.3

budowlanych

4.2.1.4. Wykrywanie ognia w pomieszczeniach X X

technicznych

4.2.1.5. Srodki utatwiajace ewakuacje X X 6.2.7.4
6.2.7.5

4.2.1.6. Chodniki ewakuacyjne X X

4.2.1.7 Miejsca ewakuacji i ratownictwa X X

4.2.1.8. Lacznos$¢ awaryjna X

4.2.1.9. Zasilanie energig elektryczng na potrzeby X

stuzb ratowniczych

4.2.1.10. Niezawodno$¢ systemow elektrycznych 6.2.7.6

4.2.2.1. Podzial przewodu jezdnego na odcinki X

4.2.2.2. Uziemienie przewodu jezdnego X X’
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ZALACZNIK VI

W zalaczniku do rozporzadzenia (UE) 2016/919 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w pkt 1.1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w akapicie drugim stowa ,pkt 1.2 i 2.2 zalacznika I do dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,pkt 2
zalgcznika I do dyrektywy (UE) 2016/797”;

b) ppkt 1-4 otrzymujg brzmienie:

,1) lokomotywy i tabor pasazerski, w tym jednostki trakcyjne napedzane energia cieplng i elektryczne, pociagi
pasazerskie napedzane energia cieplng i elektryczne oraz wagony pasazerskie, jezeli sa wyposazone w kabing
maszynisty;

2) pojazdy specjalne, takie jak maszyny torowe, jezeli s3 wyposazone w kabing maszynisty i sa przeznaczone
do uzytkowania w trybie transportu na wiasnych kotach.

Wykaz tych pojazdéw obejmuje pojazdy specjalnie zaprojektowane do eksploatacji na réznych rodzajach linii
duzych predkosci opisanych w pkt 1.2 (Zakres geograficzny).”;

2) pkt 1.2 otrzymuje brzmienie:

,1.2. Zakres geograficzny

Zakres geograficzny niniejszej TSI obejmuje sie¢ calego systemu kolei, okreslong w pkt 1 zalacznika I do
dyrektywy (UE) 2016/797, z wyjatkiem przypadkéw dotyczacych infrastruktury, o ktérych mowa w art. 1
ust. 3 1 4 dyrektywy (UE) 2016/797.

Niniejsza TSI ma zastosowanie do sieci o szerokosci toru 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm
i 1668 mm. Nie ma ona jednak zastosowania do krétkich odcinkéw linii na przejSciach granicznych
o szerokoici toru 1 520 mm, polaczonych z siecig panstw trzecich.”;

3) w pkt 1.3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) stowa ,art. 5 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,art. 4 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797%
b) po ppkt 7 dodaje si¢ ppkt 8 i 9 w brzmieniu:
,8) wskazano przepisy, ktére maja zastosowanie do istniejacych podsystemdw, w szczegdlnosci w przypadku ich
modernizacji i odnowienia, oraz, w takich przypadkach, roboty modyfikacyjne, ktére wymagaja ztozenia
wniosku o nowe zezwolenie dotyczace pojazdu lub podsystemu »Sterowanie — urzadzenia przytorowe« —

rozdzial 7 (Wdrozenie TSI »Sterowaniec);

9) wskazano parametry podsystemow, ktére powinny zostaé sprawdzone przez przedsigbiorstwo kolejowe,
oraz procedury, ktore nalezy stosowal w celu sprawdzenia tych parametréw po wydaniu zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu a przed pierwszym uzyciem pojazdu, aby zapewni¢ kompatybilnosé
miedzy pojazdami a trasami, na ktérych majg one by¢ eksploatowane — rozdzial 4 (Charakterystyka
podsystemé6w).”;

¢) stowa ,art. 5 ust. 5 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,art. 4 ust. 5 dyrektywy (UE) 2016/797%
4) pkt 2.1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
W zalgczniku II do dyrektywy (UE) 2016/797 podsystemy »Sterowanie« zdefiniowano w nastepujacy sposob:

a) »Sterowanie — urzadzenia przytorowe« jako: »wszelkie przytorowe urzadzenia niezbedne do zapewnienia bezpie-
czefistwa oraz sterowania ruchem pociggéw dopuszczonych do ruchu na siecig

b) »Sterowanie — urzadzenia pokladowe« jako: »wszelkie pokladowe urzadzenia niezbedne do zapewnienia bezpie-
czefistwa oraz sterowania ruchem pociggéw dopuszczonych do ruchu na siecic.”;
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5) w pkt 2.2 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,W TSI dotyczgcej podsystemow »Sterowanie« zawarto jedynie te wymagania, ktére sg niezbedne do zapewnienia
interoperacyjno$ci unijnego systemu kolei i zgodnosci z wymaganiami zasadniczymi (¥)

(*) Aktualnie w TSI »Sterowanie« nie okreslono zZadnego wymogu dotyczacego interoperacyjno$ci w odniesieniu
do nastawnic, przejazdéw kolejowych i niektorych innych elementéw podsystemu »Sterowanie«.”;

b) tekst ,Systemy klasy B sieci transeuropejskiego systemu kolei stanowig ograniczony zbidr istniejacych systemdow
kontroli pociagéw, ktére byly stosowane w transeuropejskiej sieci kolei przed dniem 20 kwietnia 2001 r.”
zastepuje si¢ tekstem ,Systemy klasy B sieci transeuropejskiego systemu kolei stanowia ograniczony zbiér
istniejacych systeméw kontroli pociggdw i glosowej tacznosci radiowej, ktére byly juz stosowane w transeuro-
pejskiej sieci kolei przed dniem 20 kwietnia 2001 r.”;

c) tekst ,Systemy klasy B innych czesci sieci systemu kolei w Unii Europejskiej stanowig ograniczony zbidr
istniejacych systeméw kontroli pociagéw, ktére byly stosowane w tych sieciach przed dniem 1 lipca 2015 r.”
zastepuje si¢ tekstem ,Systemy klasy B innych cze$ci sieci systemu kolei w Unii Europejskiej stanowia
ograniczony zbidr istniejgcych systeméw kontroli pociggéw i glosowej lacznosci radiowej, ktére byly juz
stosowane w tych sieciach przed dniem 1 lipca 2015 r.”;

d) tekst ,Zestawienie systeméw klasy B znajduje si¢ w opublikowanym przez Europejska Agencje Kolejowg
dokumencie technicznym zatytulowanym »Zestawienie systeméw 'Sterowanie’ klasy B« (ERA/TD/2011-11, wersja
3.0).” zastgpuje si¢ tekstem ,Zestawienie systeméw klasy B znajduje si¢ w opublikowanym przez Agencje
Kolejowa Unii Europejskiej dokumencie technicznym zatytulowanym »Zestawienie systeméw "Sterowanie’ klasy
B« (ERA/TD/2011-11, wersja 4.0).;

) na koncu pkt 2.2 dodaje si¢ tekst w brzmieniu: ,Wszystkie podsystemy »Sterowanie«, nawet jezeli nie zostaly one
okreslone w niniejszej TSI, ocenia si¢ zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013.”;

(=)
~

pkt 2.3 otrzymuje brzmienie:

,2.3. Poziomy zastosowan przytorowych (ETCS)

Interfejsy okreSlone w niniejszej TSI definiujg $rodki transmisji danych do pociggdw, a w stosownych
przypadkach takze z pociggdéw. Przywolane w niniejszej TSI specyfikacje ETCS zapewniajg mozliwo$¢ wyboru
okreslonych $rodkéw transmisji (poziomoéw zastosowarn), stosownie do wymagan wdrozonych urzadzen
przytorowych.

W niniejszej TSI okre§lono wymagania dotyczace wszystkich pozioméw zastosowan.
Definicja techniczna pozioméw zastosowan ETCS znajduje si¢ w poz. 4.1 ¢ zalacznika A.;

7) w pkt 3.1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) stowa ,dyrektywa 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,dyrektywy (UE) 2016/797”;
b) po ppkt 5 dodaje si¢ nowy ppkt 6 w brzmieniu:
,0) dostepnosc.”;

8) pkt 3.2.1 otrzymuje brzmienie:

»3.2.1. Bezpieczeristwo

Kazdy projekt podsysteméw »Sterowanie« musi obejmowaé wdrozenie $rodkéw niezbednych celem
zapewnienia, aby poziom ryzyka wystgpienia incydentu w zakresie podsysteméw »Sterowanie« nie byl
wyzszy niz docelowy dla danego rodzaju przewozdow.

Aby $rodki przedsiewzigte dla zapewnienia bezpieczefistwa nie wplywaly negatywnie na interoperacyjnosé,
nalezy przestrzegal wymagan dotyczacych parametréw podstawowych zdefiniowanych w pkt 4.2.1
(Wlasciwosci podsysteméw »Sterowanie« zwigzane z niezawodnosScig, dostgpnoscia i bezpieczefistwem,
majgce znaczenie dla interoperacyjnosci).
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W systemie ETCS klasy A zadanie zapewnienia bezpieczefistwa zostalo podzielone miedzy podsystemy
»Sterowanie — urzadzenia pokladowe« i »Sterowanie — urzadzenia przytorowe«. Szczegélowe wymagania
podane sa w parametrze podstawowym, zdefiniowanym w pkt 4.2.1 (Wlasciwosci podsysteméw
»Sterowanie« zwigzane z niezawodno$cig, dostepnoscia i bezpieczenstwem, majgce znaczenie dla interopera-
cyjnosci). Spelnieniu wymagan dotyczacych bezpieczenstwa musi towarzyszy¢ spelnienie wymagan
w zakresie dostepnosci, okreslonych w pkt 3.2.2 (Niezawodnos¢ i dostepnosc).

W odniesieniu do systemu ETCS klasy A:

a) przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury zarzadzaja dokonywanymi przez siebie zmianami
zgodnie z procesami i procedurami okreslonymi w swoich systemach zarzadzania bezpieczenistwem;

b) zmianami dokonywanymi przez inne podmioty (np. przez producentéw lub innych dostawcow)
zarzgdza si¢ zgodnie z procesem zarzadzania ryzykiem okreslonym w zalgczniku I do rozporzgdzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013 (*), o ktérym mowa w art. 6 ust. 1 lit. a) dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 (**).

Dodatkowo, wlasciwe zastosowanie procesu zarzadzania ryzykiem okre$lonego w zaltaczniku I do rozporza-
dzenia (UE) nr 402/2013, jak réwniez adekwatno$¢ wynikow tego zastosowania, podlega niezaleznej ocenie
jednostki oceniajacej w ramach wsp6lnych metod oceny bezpieczenstwa (CSM) zgodnie z art. 6 tego
rozporzadzenia. Jednostka oceniajgca w ramach CSM jest akredytowana lub uznawana zgodnie z wymogami
zalgcznika 1II do rozporzadzenia (UE) nr 402/2013 w dziedzinach »Sterowania« i »Bezpiecznej integracji
systemow« wymienionych w pozycji 5 »Klasyfikacja« wpisu w bazie danych ERADIS dotyczacego jednostek
oceniajacych.

Stosowanie specyfikacji, o ktérych mowa w tabeli A 3 w zalaczniku A, stanowi wlasciwy sposdb
zapewnienia pelnej zgodnosci z procesem zarzadzania ryzykiem okre§lonym w zalgczniku I do rozporza-
dzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013 w odniesieniu do projektu, wdrozenia, produkgji, instalacji
i walidacji (w tym odbioru w zakresie bezpieczenstwa) sktadnikoéw interoperacyjnosci i podsysteméw. Jezeli
stosowane sg inne specyfikacje niz te, o ktérych mowa w tabeli A 3 w zalgczniku A, nalezy wykazaé co

najmniej ich réwnowazno$¢ ze specyfikacjami okreslonymi w tabeli A 3 w zalgczniku A.

Zawsze gdy specyfikacje, o ktérych mowa w tabeli A 3 w zalaczniku A, sg stosowane jako wlasciwy sposdb
zapewnienia pelnej zgodnosci z procesem zarzadzania ryzykiem okreSlonym w zalgczniku I do rozporza-
dzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013, aby uniknaé¢ zbednego powielania prac w zakresie
niezaleznej oceny, czynnosci w zakresie niezaleznej oceny bezpieczefistwa wymagane na mocy specyfikacji,
o ktérych mowa w tabeli A 3 w zalagczniku A, przeprowadza jednostka oceniajaca akredytowana lub
uznana w okre$lony powyzej spos6b zamiast niezaleznego asesora bezpieczefistwa w imieniu CENELEC.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspélnej
metody oceny bezpieczenistwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajace rozporzadzenie (WE)
nr 352/2009 (Dz.U. L 121 z 3.5.2013, s. 8).

(**) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczefistwa
kolei (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102).”;

9) pkt 3.2.2 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Nalezy monitorowa¢ poziom ryzyka powstajacego w zwigzku ze starzeniem si¢ i zuzyciem skladnikéw
stosowanych w obrebie podsystemu. Nalezy przestrzegal wymagan w zakresie utrzymania, okreslonych w pkt 4.5.”;

10) uchyla si¢ pkt 3.2.5.2;

11) dodaje si¢ nowy ppkt 3.2.6 w brzmieniu:

»3.2.6. Dostegpnosc

Nie wprowadza si¢ Zadnych wymagan dotyczacych podsysteméw »Sterowanie« w zakresie zasadniczego
wymogu »dostepnosée.”;

12) w pkt 4.1.1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) (nie dotyczy wersji polskiej);
b) dodaje si¢ nowy ppkt 17 w brzmieniu:

,17) kompatybilno$¢ ETCS i systemu radiowego (pkt 4.2.17).”;
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13) w pkt 4.1.2 slowa ,ograniczania ruchu zgodnych z TSI podsysteméw pokladowych” zastepuje si¢ stowami
,ograniczania ruchu pojazdéw z podsystemami pokladowymi zgodnymi z TSI”;

14) tabela 4.1 w pkt 4.1.3 otrzymuje brzmienie:

JTabela 4.1
Podsystem Czesé Parametry podstawowe
»Sterowanie — urzadzenia | kontrola pociagu 421, 42.2, 42,5, 42.6, 42.8, 4.2.9, 4.2.12, 4.2.14,
pokladowe« 4.2.16, 4.2.17
glosowa facznos¢ radiowa 4.2.1.2, 4241, 4242, 4251, 4213, 4.2.16,
4.2.17
radiowa wymiana danych 4.2.1.2, 4241, 4243, 4251, 4262, 4216,
4.2.17
»Sterowanie — urzadzenia | kontrola pociggu 4.2.1, 4.2.3, 4.2.5, 42.7, 42.8, 4.2.9, 4.2.15, 4.2.16,
przytorowe 4217
glosowa lacznos¢ radiowa 421.2,4.2.4,425.1,4.2.7,4.2.16,4.2.17
radiowa wymiana danych 4.2.1.2,4.2.4,4.25.1,4.2.7, 42.16, 4.2.17
detekcja pociagu 4.2.10, 4.2.11, 4.2.16”

15) tytul pkt 4.2.1 otrzymuje brzmienie ,Wlasciwosci podsysteméw »Sterowanie« zwigzane z niezawodnoscig,
dostepnoscia i bezpieczenstwem, majace znaczenie dla interoperacyjnosci”;

16) pkt 4.2.2 otrzymuje brzmienie:

,4.2.2. Funkcje poktadowego systemu ETCS

Parametr podstawowy funkcji pokladowego systemu ETCS opisuje wszystkie funkcje potrzebne do
prowadzenia pociagu w sposob bezpieczny. Podstawowa funkcja jest zapewnienie automatycznej kontroli
pociggu oraz sygnalizacji kabinowej:

1) ustalenie charakterystyki pociggu (np. predkosci maksymalnej, skutecznosci hamowania);
2) wybdr trybu nadzoru na podstawie informacji z urzadzen przytorowych;

3) realizacja funkcji odometrycznych;

4) lokalizowanie pociggu w systemie wsp6irzednych wyznaczanym przez eurobalisy;

5) obliczanie dynamicznego profilu predkosci dla jazdy na podstawie charakterystyki pociagu i informacji
z urzadzen przytorowych;

6) nadzorowanie dynamicznego profilu predkosci podczas jazdy pociagu;
7) realizacja funkcji interwencji.

Funkcje te musza zosta¢ wdrozone zgodnie z poz. 4.2.2b zalgcznika A, a ich realizacja musi by¢ zgodna
z poz. 4.2.2a tego zalacznika.

Wymagania dotyczace prob okreslone sa w poz. 4.2.2¢ zalacznika A.

Funkcje podstawowe wspierane sa przez inne funkcje, do ktérych réwniez zastosowanie majg poz. 4.2.2a
i 4.2.2b zalgcznika A, w polaczeniu ze wskazanymi nizej dodatkowymi specyfikacjami:

1) Lacznosé z podsystemem »Sterowanie — urzadzenia przytorowex.

a) Transmisja sygnaléw eurobalisy. Zob. pkt 4.2.5.2 (Eaczno$¢ z pociggiem przy uzyciu eurobalis).
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b) Transmisja sygnaléw europetli. Zob. pkt 4.2.5.3 (kaczno$¢ z pociagiem przy uzyciu europetli).
Funkcja ta jest opcjonalna dla urzadzen pokladowych, chyba ze europetla jest zainstalowana
w przytorowym ETCS poziomu 1, a maksymalna predko$¢ dojazdu jest ustawiona na zero ze
wzgledow bezpieczefistwa (np. ochrona punktéw niebezpiecznych).
¢) Radiowa transmisja danych na potrzeby przekazywania informacji uaktualniajacych. Zob. poz. 4.2.2d
zalacznika A, pkt 4.2.5.1 (Laczno$¢ radiowa z pociagiem), pkt 4.2.6.2 (Interfejs miedzy radiowa
wymiang danych GSM-R a ETCS) i pkt 4.2.8 (Zarzadzanie kluczami). Funkcja ta jest opcjonalna dla
urzadzen pokladowych, chyba ze radiowa transmisja danych na potrzeby przekazywania informacji
uaktualniajgcych jest zainstalowana w przytorowym ETCS poziomu 1, a maksymalna predkosé
dojazdu jest ustawiona na zero ze wzgledéw bezpieczenstwa (np. ochrona punktéw niebezpiecznych).
d) Radiowa transmisja danych. Zob. pkt 4.2.5.1 (Laczno$¢ radiowa z pociagiem), pkt 4.2.6.2 (Interfejs
miedzy radiowa wymiang danych GSM-R a ETCS) i pkt 4.2.8 (Zarzadzanie kluczami). Ta radiowa
transmisja danych ma charakter opcjonalny, chyba ze dotyczy eksploatacji na liniach z ETCS poziomu
2 lub poziomu 3.
2) Lacznos¢ z maszynisty. Zob. poz. 4.2.2e zalacznika A i pkt 4.2.12 (ETCS-DMI).
3) Laczno$¢ z STM. Zob. pkt 4.2.6.1 (Interfejs miedzy ETCS a STM). Funkgja ta obejmuje:
a) zarzadzanie sygnalami wyjSciowymi modutéw STM;
b) dostarczanie danych wykorzystywanych przez modut STM;
¢) zarzadzanie stanami przejSciowymi modutu STM.

4) Zarzadzanie informacjami na temat kompletnosci pociggu (ciaglosci pociggu) — dostarczanie informacji
na temat ciggloici pociggu do podsystemu pokladowego ma charakter opcjonalny, chyba ze jest
wymagane przez urzadzenia przytorowe.

5) Monitorowanie stanu urzgdzen oraz pomoc w trybie pracy podczas awarii. Funkcja ta obejmuje:

a) inicjalizacj¢ poktadowych funkcji ETCS;
b) realizowanie pomocy w trybie pracy podczas awarii;

¢) izolowanie pokladowych funkcji ETCS.

6) Pomoc w rejestrowaniu danych do celéw prawnych. Zob. pkt 4.2.14 (Interfejs do rejestracji danych do
celéw prawnych).

7) Przekazywanie informacji i poleceft oraz odbieranie informacji o stanie taboru:
a) do DML Zob. pkt 4.2.12 (ETCS DMI);
b) do/z interfejsu pociagu. Zob. poz. 4.2.2f zalacznika A.7;

17) pkt 4.2.3 otrzymuje brzmienie:

,4.2.3. Funkdje przytorowej czgsci systemu ETCS

Niniejszy parametr podstawowy opisuje funkcje przytorowej czesci systemu ETCS. Obejmuje on wszystkie
funkcje ETCS stuzace zapewnieniu bezpiecznej drogi dla danego pociagu.

Podstawowe funkcje obejmujg:

1) lokalizowanie danego pociggu w systemie wspéirzednych wyznaczanym przez eurobalisy (poziomy 2
i3);

2) translacje informacji od przytorowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym do standardowego
formatu stosowanego w poktadowych urzadzeniach podsystemu »Sterowanies;

3) generowanie zezwolenia na jazde dla danego pociagu, wlacznie z opisem toru i poleceniami
przypisanymi do danego pociagu.

Funkcje te musza zosta¢ wdrozone zgodnie z poz. 4.2.3b zalgcznika A, a ich realizacja musi by¢ zgodna
z poz. 4.2.3a tego zalacznika.
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Funkcje podstawowe wspierane s przez inne funkgcje, do ktérych réwniez zastosowanie majg poz. 4.2.3a
i 4.2.3b zalgcznika A, w polaczeniu ze wskazanymi nizej dodatkowymi specyfikacjami:

1) faczno$¢ z pokladowymi urzadzeniami podsystemu »Sterowanie«. Obejmuje to:

a) transmisje sygnaléw eurobalisy. Zob. pkt 4.2.5.2 (Laczno$¢ z pociagiem przy uzyciu eurobalis) i pkt
4.2.7.4 (Eurobalisa/elektroniczny koder przytorowy (LEU));

b) transmisje sygnaléw europetli. Zob. pkt 4.2.5.3 (Laczno$¢ z pociggiem przy uzyciu europetli) i pkt
4.2.7.5 (Europetla/LEU). Europetla dotyczy tylko poziomu 1, dla ktérego jest funkcja opcjonalng;

¢) radiows transmisj¢ danych na potrzeby przekazywania informacji uaktualniajacych. Zob. poz. 4.2.3d
zalgcznika A, pkt 4.2.5.1 (baczno$¢ radiowa z pociagiem), pkt 4.2.7.3 (GSM-R/przytorowy ETCS)
i pkt 4.2.8 (Zarzadzanie kluczami). Radiowe przesylanie informacji uaktualniajacych dotyczy tylko
poziomu 1, dla ktdrego jest funkcja opcjonalna;

d) radiowa transmisje danych. Zob. pkt 4.2.5.1 (Laczno§¢ radiowa z pociagiem), pkt 4.2.7.3 (GSM-
R/przytorowy ETCS) i pkt 4.2.8 (Zarzadzanie kluczami). Radiowa transmisja danych dotyczy tylko
pozioméw 2 i 3;

2) generowanie informacji/poleceni przeznaczonych dla pokladowych urzadzen ETCS, np. informacji
o zamknigciu/otwarciu klap powietrza, o opuszczeniu/podniesieniu pantografu, o otwarciu/zamknigciu
glownego wylacznika zasilania, o zmianie systemu trakcji A na system B. Wdrozenie tej funkji
w zespole przytorowym ma charakter opcjonalny, moze ono jednak by¢ wymagane przez inne stosowne
TSI lub przepisy krajowe lub wskutek zastosowania wyceny i oceny ryzyka, aby zapewni bezpieczna
integracj¢ podsysteméw;

3) zarzadzanie stanami przejSciowymi pomiedzy obszarami nadzorowanymi przez rézne centra sterowania
radiowego (RBC) (ma zastosowanie wylacznie do pozioméw 2 i 3). Zob. pkt 4.2.7.1 (Interfejs
funkcjonalny miedzy centrami sterowania radiowego (RBC)) i pkt 4.2.7.2 (Interfejs techniczny miedzy
centrami sterowania radiowego (RBC/RBC)).”;

18) w pkt 4.2.6.3 stowa ,w poz. 4.2.6f zalgcznika A” zastepuje si¢ stowami ,w zalaczniku A”;

19) w pkt 4.2.11 stowa ,urzadzeniami przytorowymi podsystemu »Sterowanie«<’ zastepuje si¢ stowami ,urzadzeniami
przytorowymi podsystemu »Sterowanie« stuzacymi do wykrywania pociagéw”;

20) w pkt 4.2.16 stowa ,Podsystemy »Sterowanie — urzgdzenia pokladowe«” zastepuje si¢ stowami ,Sktadniki interopera-
cyjnosci i podsystemy nalezace do podsystemu »Sterowanie — urzgdzenia pokladowe«”;

21) dodaje si¢ nowy pkt 4.2.17 w brzmieniu:

,4.2.17.  Kompatybilnos¢ ETCS i systemu radiowego

Ze wzgledu na rézne mozliwosci realizacji i rézny status migracji do w pelni zgodnych podsysteméw
»Sterowanie« przeprowadza si¢ kontrole w celu wykazania kompatybilnoici technicznej miedzy
poktadowymi a przytorowymi podsystemami »Sterowanie«. Konieczno$¢ takich kontroli uznaje si¢ za
Srodek stuzacy zwigkszeniu zaufania do kompatybilnosci technicznej miedzy podsystemami
»Sterowanie«. Spodziewane jest ograniczenie tych kontroli dopiero z chwila realizacji zasady okreslonej
w pkt 6.1.2.1.

4.2.17.1. Kompatybilno§¢ systemu ETCS

Kompatybilno$¢ systemu ETCS (vESC«) oznacza rejestracje kompatybilnoSci technicznej miedzy
pokladowym ETCS a przytorowymi czeSciami ETCS podsysteméw »Sterowanie« w obrebie danego
obszaru uzytkowania.

Typ ESC oznacza warto$¢ przypisywana w celu zarejestrowania kompatybilnosci technicznej migdzy
poktadowymi urzadzeniami ETCS a danym odcinkiem w obrgbie obszaru uzytkowania. Wszystkim
odcinkom sieci unijnej, ktére wymagaja przeprowadzenia serii takich samych kontroli w celu wykazania
kompatybilnosci systemu ETCS, przypisuje si¢ ten sam typ ESC.

4.2.17.2. Kompatybilno$¢ systemu radiowego

Kompatybilno$¢ systemu radiowego (»RSC«) oznacza rejestracje kompatybilnoéci technicznej miedzy
pokladowymi systemami glosowej lacznosci radiowej lub radiowej wymiany danych a przytorowymi
cze$ciami systemu GSM-R w ramach podsystemdéw »Sterowaniex.

Typ RSC oznacza warto$¢ przypisywang w celu zarejestrowania kompatybilnosci technicznej miedzy
glosowy lgcznoscig radiowy lub radiowa wymiang danych a danym odcinkiem w obrebie obszaru
uzytkowania. Wszystkim odcinkom sieci unijnej, ktére wymagaja przeprowadzenia serii takich samych
kontroli w celu wykazania kompatybilnosci systemu radiowego, przypisuje si¢ ten sam typ RSC.”;
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22) w pkt 4.3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) (nie dotyczy wersji polskiej);

b) pkt 4.3.1 otrzymuje brzmienie:

,4.3.1. Interfejs z podsystemem »Ruch kolejowy«

Interfejs z TSI »Ruch kolejowy«

Odniesienie do TSI »Sterowanie«

Odniesienie do TSI »Ruch kolejowy« (1)

Parametr Punkt

Parametr Punkt

Przepisy ruchu (warunki normalne | 4.4
i awaryjne)

Zbiér przepisow 4.2.1.2.1
Przepisy ruchu 4.4

Widoczno$¢  przytorowych —obiektéw | 4.2.15

Widzialno$¢ sygnalizatoréw i wskazni- | 4.2.2.8

podsystemu »Sterowanie« kow przytorowych

Skutecznos¢ i charakterystyka systemu | 4.2.2 Skuteczno§¢ hamowania 4.2.2.6
hamowania pociagu

Stosowanie urzadzefi do piaskowania 4.2.10 | Zbidr przepiséw 4.2.1.2.1
Pokladowe urzadzenia do smarowania

obrzezy kot

Stosowanie kompozytowych klockéw

hamulcowych

Interfejs do rejestracji danych do celow | 4.2.14 | Rejestracja danych na pokladzie 4235
prawnych

ETCS DMI 4.2.12 | Numer rozkltadowy pociagu 4.2.3.2.1
GSM-R DMI 4.2.13 | Numer rozkladowy pociggu 42321
Zarzgdzanie kluczami 4.2.8 Zapewnienie zdolnosci pociagu do ru- | 4.2.2.7

chu

Kontrole kompatybilnosci trasy przed | 4.9
uzyciem dopuszczonych pojazdéw

Parametry dotyczace zgodnosci po- | dodatek D1
jazdu i pociggu na trasie przeznaczo-
nej do eksploatacji

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/995 z dnia 8 czerwca 2015 r. zmieniajace decyzje 2012/757|UE w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu »Ruch kolejowy« systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 165

2 30.6.2015, 5. 1).”

pkt 4.3.2 otrzymuje brzmienie:

,4.3.2. Interfejs z podsystemem »Tabor kolejowy«

Interfejs z TSI »Tabor kolejowy«

Odniesienie do TSI »Sterowanie«

Odniesienie do TSI »Tabor kolejowy«

Parametr Punkt Parametr Punkt
Kompatybilnosé 4.2.10 | Parametry taboru TSI »Tabor« pozycja zestawow 4.2.7.9.2
z przytorowymi zwigzane systemu kolei kotowych
systemami detekcji z zapewnieniem duzych predkosci  nacisk osi 4.2.3.2
po.aqﬁu: konstrukeja kompatybilnosci () piaskowanie 4.2.3.10
pojazel Z systemami detekql rezystancja elektryczna 42331

pociagu opartymi pomiedzy kotami

na obwodach
torowych

TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic 423.3.1.1
systemu kolei konwencjonalnych ()
TSI »Tabor — lokomotywy i tabor 423.3.1.1
pasazerskic (?)
TSI »Wagony towarowex« (*) 4.2.3.2
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Interfejs z TSI »Tabor kolejowy«

Odniesienie do TSI »Sterowanie«

Odniesienie do TSI »Tabor kolejowy«

Parametr Punkt Parametr Punkt
Parametry taboru TSI »Tabor« geometria zestawow 4.2.7.9.2
zwigzane systemu kolei kotowych
z zapewnieniem duzych predkosci kota 42.7.93
;gsocsl?e(;f)?mi detekeii | TS »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic 4.23.3.1.2
poZiqgu opartymi ) systemu kolei konwencjonalnych
na licznikach osi TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic 4.2.33.1.2

TSI »Wagony towarowex 4233
Parametry taboru TSI »Tabor« systemu kolei duzych predkoci brak
;V;?Z:;ii eniem TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic 4.2.3.3.1.3
280 é) nosci z petlami | SYstemu kolei konwencjonalnych
indukcyjnymi TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic 4.23.3.1.3
TSI »Wagony towarowes« 4233
Klokmpatybilrloéc' 4.2.11 | Parametry taboru TSI »Tabor« systemu kolei duzych predkosci 4.2.6.6.1
elektromagnetyczna zwigzane , L
miedzy taborem 2 zapewnieniem TSI »Tabor — .lokomotyyvy i tabor pasazerskic 4.23.3.1.1
a urzadzeniami zgodnosci systemu kolei konwencjonalnych
przytorowymi z systemami detekgji | TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic 423.3.1.1
podsystemu pociagu opartymi TSI »Wagony towarowe« 4233
»Sterowanie« na obwodach
torowych
Parametry taboru TSI »Tabor« systemu kolei duzych predkosci 4.2.6.6.1
;V;?ngr;;i eniem TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic 4233.1.2
280 é) nodd systemu kolei konwencjonalnych
z systemami detekcji | TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic 4.23.3.1.2
pociggu opartymi TSI »Wagony towarowex 4233
na licznikach osi
Skﬁtecinoéé L 4.2.2 iSlkuteczno_éc’ . TSI »Tabor« Hamowanie nagle 4.2.41
i charakterystyka amowania naglego | systemu kolei o
systemu hamowania d}lIIZyCh predkosci Hamowanie stuzbowe 4.2.4.4
ociagu
pocias TSI »Tabor — Hamowanie nagle 4.24.5.2
!okomotywy. _ Hamowanie stuzbowe 42453
i tabor pasazerskic
systemu kolei
konwencjonalnych
TSI »Tabor — Hamowanie nagle 4.2.4.5.2
!okomotywy ~ Hamowanie stuzbowe 4.2.4.5.3
i tabor pasazerskic
TSI »Wagony towarowex 42412
Pozycja pdok}adowych 4.22 IS(krajnia TSI »Tabor« systemu kolei duzych predkosci 4231
fgtt:;ggniséswmu inematyczna TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic 4231
systemu kolei konwencjonalnych
TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« 4231
TSI »Wagony towarowe brak
Izoll‘})‘ganie h funkci 4.2.2 | Przepisy ruchu TSI »Tabor« systemu kolei duzych predkosci 42791
E?Csa owyeh Tunkat TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic 42123
systemu kolei konwencjonalnych
TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic 42123
TSI »Wagony towarowec brak
Interfejsy dla danych | 4.2.2 Rozviingnia TSI »Tabor« systemu kolei duzych predkosci 4.2.7.10
x ()Zrellitf)f:risvani a TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic 42.1.1
i diagnostyki systemu kolei konwencjonalnych
TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« 4.2.1.1
TSI »Wagony towarowe brak
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Interfejs z TSI »Tabor kolejowy«
Odniesienie do TSI »Sterowanie« Odniesienie do TSI »Tabor kolejowy«

Parametr Punkt Parametr Punkt
Widocznosé 4.2.15 | Widocznoéé na | TSI »Tabor« systemu kolei duzych predkosci 4.2.7.4.1.1
p{‘)z.ylt(Ofowycg zewngtrz TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« 42711
Obiektow podsystemu Swiatta czotowe systemu kolei konwencjonalnych
»Sterowanie«

TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« 42711
TSI »Wagony towarowe brak
Zewngtrzne pole TSI »Tabor« pole widzenia 42260Db
widzenia maszynisty systemu kolei )
duzych predkosci szyba przednia 4.2.2.7
TSI »Tabor — pole widzenia 4.29.1.3.1
lokomotywy .
i tabor pasazerskic szyba przednia 4.29.2
systemu kolei
konwencjonalnych
TSI »Tabor — pole widzenia 4.29.1.3.1
lokomotywy .
i tabor pasazerskic szyba przednia 4.29.2
TSI »Wagony towarowex brak
Interfejs dla rejestracji | 4.2.14 | Urzadzenie TSI »Tabor« systemu kolei duzych predkosci 4.2.7.10
danych do celéw rejestrujace
prawnych TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic 4.2.9.6
systemu kolei konwencjonalnych
TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« 4.2.9.6
TSI »Wagony towarowex brak
Polezenifl do 4.2.2 | Separacja faz TSI »Tabor« systemu kolei duzych predkosci 4.2.8.3.6.7
urzadzen
pokladowych 423 TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic 4.2.8.2.9.8
systemu kolei konwencjonalnych
TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« 4.2.8.29.8
TSI »Wagony towarowe brak
Kontrola hamowania | 4.2.2 | Kontrola TSI »Tabor« systemu kolei duzych predkosci brak
naglego hamowania naglego
TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic 4.2.4.41
systemu kolei konwencjonalnych
TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic 42441
TSI »Wagony towarowex brak
Budowa urzadzenia 4.2.16 | Wy ma_lgfnia TSI »Tabor« systemu kolei duzych predkosci 42722
materiatowe
TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« 4.2.10.2.1
systemu kolei konwencjonalnych
TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic 4.2.10.2.1
TSI »Wagony towarowe brak

(") Decyzja Komisji 2008/232/WE z dnia 21 lutego 2008 r. dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu
»Tabor« transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci.

() Decyzja Komisji 2011/291/UE z dnia 26 kwietnia 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej
si¢ do podsystemu »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« w transeuropejskim systemie kolei konwencjonalnych.

(}) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyj-
nosci odnoszacej si¢ do podsystemu »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« systemu kolei w Unii Europejskiej.

(% Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 321/2013 z dnia 13 marca 2013 r. dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej si¢ do podsystemu »Tabor — wagony towarowe« systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje

2006/861/WE.”

d) w pkt 4.3.4 stowa ,Punkty separacji faz” zastg¢puje si¢ stowami ,Sekcje separacji faz”;

23) (nie dotyczy wersji polskiej);
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24) w pkt 4.5.1 na koncu ppkt 1 dodaje si¢ tekst w brzmieniu: ,w odniesieniu do korekt bledéw urzadzen zob. pkt
6.5

25) pkt 4.8 otrzymuje brzmienie:

»4.8. Rejestry

Dane, ktére nalezy przekazaé do rejestrow, o ktérych mowa w art. 48 i 49 dyrektywy (UE) 2016/797,
okreslono w decyzji wykonawczej Komisji 2011/665[UE (*) oraz rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE)
2019(777 (*¥).

(*) Decyzja wykonawcza Komisji 2011/665/UE z dnia 4 paZzdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru
typow pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji (Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32).

(**) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/777 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie wspdlnych specyfikacji
rejestru infrastruktury kolejowej i uchylajace decyzje wykonawczg 2014/880/UE (Dz.U. L 139 I z 27.5.2019,
s. 312).;

26) pod pkt 4.8 dodaje si¢ nowy pkt 4.9 w brzmieniu:

,4.9. Kontrole zgodnosci z trasg przed uzyciem dopuszczonych pojazdow

Parametry podsystemu »Sterowanie — urzadzenia pokladowes, ktére majg by stosowane przez przedsie-
biorstwo kolejowe do celéw kontroli zgodnosci z trasa, zostaly opisane w dodatku D1 do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2019/773 (*).
(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnoéci w zakresie podsystemu »Ruch kolejowy« systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace
decyzje 2012/757|UE (Dz.U. L 139 1z 27.5.2019, s. 5"

27) pkt 5.1 otrzymuje brzmienie:

,5.1. Definicja

Zgodnie z art. 2 pkt 7 dyrektywy (UE) 2016/797 sktadniki interoperacyjnosci oznaczaja wszelkie elementarne
sktadniki, grupy czesci skladowych, podzespoly lub pelne zespoly sprzetowe, wilaczone lub majgce by¢
wlaczone do podsystemu, od ktérych bezposrednio lub posrednio zalezy interoperacyjno$¢ systemu kolei,
w tym zaréwno przedmioty materialne, jak i niematerialne.”;

28) na koncu pkt 5.2.2 dodaje si¢ nowy akapit w brzmieniu:

,Zgodno§¢ interfejsow wewnetrznych wzgledem grupy skladnikéw interoperacyjnosci z parametrami
podstawowymi okreSlonymi w rozdziale 4 nie musi by¢ weryfikowana. Zgodno$¢ interfejséw zewnetrznych
wzgledem grupy skladnikéw interoperacyjnosci musi by¢ weryfikowana w celu wykazania zgodnosci z parametrami
podstawowymi zwigzanymi z wymogami dotyczacymi tych interfejsow zewnetrznych.”;

29) w pkt 5.3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) tabela 5.1.a otrzymuje brzmienie:

,Tabela 5.1.a

Podstawowe skladniki interoperacyjnosci nalezace do podsystemu »Sterowanie — urzadzenia
pokladowe«

1 2 3 4

Szczegblne wyma-
Nr Sktadnik interoperacyjnosci IC Wiasciwosci gania oceniane
wedlug rozdziatu 4

1 | Pokladowy ETCS Niezawodno$¢, dostgpnoéé, podatno$é utrzymaniowa, | 4.2.1
bezpieczenistwo (RAMS) 451

Poktadowe funkcje ETCS (z wylaczeniem odometrii) 422
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1 2 3 4
Szczegblne wyma-
Nr Sktadnik interoperacyjnosci IC Wiasciwosci gania oceniane
wedlug rozdzialu 4
Interfejsy transmisji bezprzewodowej ETCS i GSM-R 425
— RBC (radiowa transmisja danych — opcjonalnie) 4.2.5.1
— Urzadzenie radiowego uaktualniania informacji (funk- | 4.2.5.1
¢ja opcjonalna) 4252
— Transmisja bezprzewodowa eurobalisy 4253
— Transmisja bezprzewodowa europetli (funkcja opcjo-
nalna)
Interfejsy
— STM (implementacja interfejsu K jest opcjonalna) 4.2.6.1
— Radio GSM-R na potrzeby transmisji danych ETCS 4.2.6.2
— Odometria 4.2.6.3
— System zarzadzania kluczami 4.2.8
— Zarzadzanie ETCS ID 4.2.9
— Interfejs maszynista/pojazd ETCS 4.2.12
— Interfejs pociagu 4.2.2
— Pokladowe urzadzenie rejestrujace 4.2.14
Budowa urzadzenia 4.2.16
2 | Urzadzenia odometryczne | Niezawodnos¢, dostepno$é, podatno$¢ utrzymaniowa, | 4.2.1
bezpieczefistwo (RAMS) 451
Funkcje poktadowego systemu ETCS: tylko odometria 422
Interfejsy
— Pokladowy system ETCS 4.2.6.3
Budowa urzadzenia 4.2.16
3 | Interfejs zewnetrznego STM | Interfejsy
— Pokladowy system ETCS 4.2.6.1
4 | Radiotelefon kabinowy Niezawodno$¢, dostepno$é, podatno$¢ utrzymaniowa | 4.2.1.2
GSM-R (RAM) 4.5.1
Uwaga: karta SIM, antena,
kable polgczeniowe ani fil- | Funkcje facznosci podstawowej 4.2.41
try nie naleza do tego
skfadnika  interoperacyj- | Lacznos¢ glosowa i eksploatacyjna 4.2.4.2
nosci.
Interfejsy
— Transmisja bezprzewodowa GSM-R 4.2.5.1
— Interfejs maszynista/pojazd GSM-R 4213
Budowa urzgdzenia 4.2.16
5 | Radio GSM-R na potrzeby | Niezawodno$¢, dostepno$é, podatno$¢ utrzymaniowa | 4.2.1.2
transmisji danych ETCS (RAM) 451
Uwaga: karta SIM, antena,
kable polgczeniowe ani fil- | Funkcje facznosci podstawowej 4.2.4.1
try nie naleza do tego
sktadnika  interoperacyj- | Przesylanie danych na potrzeby ETCS 4.2.43

nosci.
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1 2 3 4
Szczegblne wyma-
Nr Sktadnik interoperacyjnosci IC Wiasciwosci gania oceniane
wedlug rozdzialu 4
Interfejsy
— Pokladowy system ETCS 4.2.6.2
— Transmisja bezprzewodowa GSM-R 4.2.5.1
Budowa urzadzenia 4.2.16
6 | Karta SIM GSM-R Funkgje tacznosci podstawowej 42.4.1
Uwaga: obowigzkiem ope- . ”
ratora sicci GSM-R jest do- Budowa urzadzenia 4.2.16
starczenie przedsigbior-
stwom  kolejowym  kart
SIM, ktére nalezy wlozyé
do wurzadzen koncowych
GSM-R.
b) tabela 5.1.b otrzymuje brzmienie:
,Tabela 5.1.b
Grupy skladnikéw interoperacyjnoSci nalezagce do podsystemu »Sterowanie - urzadzenia
pokladowe«

innych grup.)

(Niniejsza tabela jest przykladowa i stuzy tylko przedstawieniu struktury. Istnieje mozliwo$¢ tworzenia

4

Grupa skladnikéw interopera-

Szczegblne wyma-

Nr . Wlasciwosci gania oceniane
yjmnosa wedlug rozdziatu 4
1 Poktadowy ETCS Niezawodno$¢, dostepno$é, podatno$¢ utrzymaniowa, | 4.2.1
Urzadzenia odometryczne bezpieczefistwo (RAMS) 4.5.1
Funkcje pokladowego systemu ETCS 422
Interfejsy transmisji bezprzewodowej ETCS i GSM-R 425
— RBC (radiowa transmisja danych — opcjonalnie) 4.2.5.1
— Urzadzenie radiowego uaktualniania informacji (funk- | 4.2.5.1
cja opcjonalna) 4252
— Transmisja bezprzewodowa eurobalisy 4253
— Transmisja bezprzewodowa europetli (funkcja opcjo-
nalna)
Interfejsy
— STM (implementacja interfejsu K jest opcjonalna) 4.2.6.1
— Radio GSM-R na potrzeby transmisji danych ETCS 4.2.6.2
— System zarzadzania kluczami 4.2.8
— Zarzgdzanie ETCS-ID 4.2.9
— Interfejs maszynista/pojazd ETCS 4.2.12
— Interfejs pociggu 422
— Pokladowe urzadzenie rejestrujace 4.2.14
Budowa urzadzenia 4.2.16"
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¢) tabela 5.2.a otrzymuje brzmienie:

,Tabela 5.2.a
Podstawowe skladniki interoperacyjnosci nalezace do podsystemu »Sterowanie — urzadzenia
przytorowe«
1 2 3 4
Szczegblne wyma-
Nr Sktadnik interoperacyjnosci IC Wiasciwosci gania oceniane
wedlug rozdziatu 4
1 RBC Niezawodno$¢, dostepno$é, podatno$¢ utrzymaniowa, | 4.2.1
bezpieczenistwo (RAMS) 45.1
Funkcje przytorowej czeici ETCS (z wyjatkiem facznosci | 4.2.3
przy uzyciu eurobalis, uaktualniania radiowego i euro-
petli)
Interfejsy transmisji bezprzewodowej ETCS i GSM-R: | 4.2.5.1
tylko tacznos¢ radiowa z pociggiem
Interfejsy
— Sasiednie RBC 4.2.7.1,4.2.7.2
— Radiowa wymiana danych 4273
— System zarzgdzania kluczami 428
— Zarzadzanie ETCS-ID 4.2.9
Budowa urzadzenia 42.16
2 | Urzadzenie do radiowego | Niezawodnos¢, dostepnos$é, podatno$é utrzymaniowa, | 4.2.1
przesylania informacji bezpieczefistwo (RAMS) 451
uaktualniajacych o
Funkcje przytorowej czeSci ETCS (z wyjatkiem facznosci | 4.2.3
przy uzyciu eurobalis, europetli i funkcji poziomu 2 i 3)
Interfejsy transmisji bezprzewodowej ETCS i GSM-R: | 4.2.5.1
tylko tacznos¢ radiowa z pociagiem
Interfejsy
— Radiowa wymiana danych 4.2.7.3
— System zarzadzania kluczami 4.2.8
— Zarzadzanie ETCS-ID 4.2.9
— Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym i LEU 423
Budowa urzadzenia 4.2.16
3 Eurobalisa Niezawodno$¢, dostgpno$é, podatno$¢ utrzymaniowa, | 4.2.1
bezpieczenistwo (RAMS) 451
Interfejsy transmisji bezprzewodowej ETCS i GSM-R: facz- | 4.2.5.2
no$¢ z pociagiem tylko przy uzyciu eurobalis
Interfejsy
— eurobalisa — LEU 4.2.7.4
Budowa urzadzenia 4216
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1 2 3 4
Szczegblne wyma-
Nr Sktadnik interoperacyjnosci IC Wiasciwosci gania oceniane
wedlug rozdzialu 4
4 | Europetla Niezawodno$¢, dostgpno$é, podatno$¢ utrzymaniowa, | 4.2.1
bezpieczenistwo (RAMS)
4.5.1
Interfejsy transmisji bezprzewodowej ETCS i GSM-R: lacz- | 4.2.5.3
no$¢ z pociagiem tylko przy uzyciu europetli
Interfejsy
— europetla — LEU 4275
Budowa urzadzenia 4.2.16
5 | eurobalisa LEU Niezawodno$¢, dostepno$é, podatnos¢ utrzymaniowa, | 4.2.1
bezpieczefistwo (RAMS)
4.5.1
Funkgje przytorowej czeSci ETCS (z wyjatkiem lacznosci | 4.2.3
przy uzyciu uaktualniania radiowego, europetli i funkcji
poziomu 2 i 3)
Interfejsy
— eurobalisa — LEU 4274
Budowa urzadzenia 4.2.16
6 | europetla LEU Niezawodno$¢, dostepnosé, podatno$¢ utrzymaniowa, | 4.2.1
bezpieczefistwo (RAMS)
4.5.1
Funkgje przytorowej czeSci ETCS (z wyjatkiem lacznosci | 4.2.3
przy uzyciu uaktualniania radiowego, eurobalis i funkcji
poziomu 2 i 3)
Interfejsy
— europetla — LEU 4275
Budowa urzadzenia 42.16
7 | Licznik osi Przytorowe systemy detekcji pociggu (tylko parametry is- | 4.2.10
totne dla licznik6w osi)
Kompatybilno§¢ elektromagnetyczna (tylko parametry is- | 4.2.11
totne dla licznikdéw osi)
Budowa urzadzenia 4.2.16"

30) pkt 6.1 otrzymuje brzmienie:

,0.1.

6.1.1.

6.1.1

Wprowadzenie
Zasady ogéine

1.

Zgodno$¢ z parametrami podstawowymi

Spelnienie zasadniczych wymagafi okreSlonych w rozdziale 3 niniejszej TSI musi zosta¢ zapewnione
poprzez zgodnos¢ z parametrami podstawowymi okreslonymi w rozdziale 4.

Zgodno$¢ te nalezy wykazaé w drodze:

1) oceny zgodnosci skladnikéw interoperacyjnosci okreslonych w rozdziale 5 (zob. pkt 6.2.1, 6.2.2,

6.2.3, 6.2.4);

2) weryfikacji podsysteméw (zob. pkt 6.3 i 6.4).
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6.1.1.2. Zasadnicze wymagania spelnione przez przepisy krajowe

W pewnych przypadkach niektére z zasadniczych wymagai moga by¢ objete przepisami krajowymi, co
wynika z:

1) stosowania systemow klasy B;

2) punktéw otwartych w TSI

3) niestosowania TSI (odstepstw) na mocy art. 7 dyrektywy (UE) 2016/797;
4) przypadkéw szczeg6lnych opisanych w pkt 7.6.

W takich przypadkach za przeprowadzenie oceny zgodnosci z odpowiednimi przepisami odpowiedzialne
sg wlasciwe panistwa czlonkowskie, w zakresie wskazanym przez notyfikowane procedury. Zob. pkt 6.4.2.

6.1.1.3. Czesciowe spelnienie wymagan TSI

W odniesieniu do sprawdzania, czy zasadnicze wymagania sg spelnione poprzez zgodno$¢ z parametrami
podstawowymi, oraz bez uszczerbku dla obowigzkéw okreslonych w rozdziale 7 niniejszej TSI, sktadniki
interoperacyjnosci i podsystemy nalezagce do podsystemu »Sterowanie«, ktére nie realizuja wszystkich
funkcji, interfejséw 1 parametréw eksploatacyjnych okreslonych w rozdziale 4 (w tym specyfikacji,
o ktérych mowa w zalaczniku A), mogg uzyskac certyfikaty zgodnosci WE lub, odpowiednio, certyfikaty
weryfikacji, zgodnie z ponizszymi warunkami wydawania i stosowania certyfikatow:

1) Wnioskodawca ubiegajacy si¢ o weryfikacje WE podsystemu »Sterowanie — urzadzenia przytorowe« jest
odpowiedzialny za zdecydowanie, ktore funkcje, interfejsy i parametry eksploatacyjne muszg zostaé
wdrozone, aby osiagna¢ cele dotyczace eksploatacji i zapewnié, ze na podsystemy »Sterowanie —
urzadzenia pokladowe« nie zostang nalozone zadne wymagania stojace w sprzecznodci z TSI lub
wykraczajace poza wymagania TSI

2) Eksploatacja podsystemu »Sterowanie — urzadzenia pokladowec, ktéry nie realizuje wszystkich funkcji,
interfejséw i parametréw eksploatacyjnych okreslonych w niniejszej TSI, moze podlegaé warunkom
i ograniczeniom zwiazanym ze stosowaniem ze wzgledu na zgodno$¢ lub bezpieczng integracje
z podsystemami »Sterowanie — urzgdzenia przytorowe«. Bez uszczerbku dla zadan jednostki notyfi-
kowanej okreslonych w odpowiednim prawodawstwie unijnym i powigzanych dokumentach
wnioskodawca ubiegajacy sie o weryfikacje WE jest odpowiedzialny za zapewnienie, aby dokumentacja
techniczna obejmowala wszystkie informacje (*), ktére sa niezbedne operatorowi do okreslenia takich
warunkow i ograniczen zwigzanych ze stosowaniem.

3) W nalezycie uzasadnionych przypadkach podmiot udzielajacy zezwolenia moze odméwi¢ wydania
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji lub wprowadzenie do obrotu badz nalozy¢ warunki
i ograniczenia zwigzane ze stosowaniem w odniesieniu do eksploatacji podsysteméw »Sterowaniec,
ktére nie realizuja wszystkich funkgcji, interfejséw i parametréw eksploatacyjnych okreslonych
w niniejszej TSI

Jezeli skladnik interoperacyjnosci lub podsystem nalezacy do podsystemu »Sterowanie« nie realizuje
wszystkich funkcji, interfejséw i parametréw eksploatacyjnych okreslonych w niniejszej TSI, zastosowanie
maja przepisy pkt 6.4.3.

6.1.2.  Przepisy dotyczgce testowania ETCS i GSM-R
6.1.2.1. Zasada

Zasada jest, ze podsystem »Sterowanie — urzadzenia pokladowe« posiadajacy deklaracje weryfikacji WE jest
w stanie wspoldziala¢ z kazdym podsystemem »Sterowanie — urzgdzenia przytorowe« posiadajacym
deklaracje weryfikacji WE, na warunkach okreslonych w niniejszej TSI, bez zadnych dodatkowych
weryfikacji.

Realizacji tej zasady stuza:

1) przepisy dotyczace projektowania i instalowania podsysteméw »Sterowanie — urzadzenia pokladowe
i »Sterowanie — urzadzenia przytorowes;

2) specyfikacje prob majacych na celu wykazanie, ze podsystemy »Sterowanie — urzadzenia pokladowe«
i »Sterowanie — urzadzenia przytorowe« spelniajg wymagania niniejszej TSI i sg ze sobg wzajemnie
kompatybilne.
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6.1.2.2. Scenariusze testow operacyjnych

Do celéw niniejszej TSI »scenariusz testow operacyjnych« oznacza seri¢ zdarzen przytorowych
i pokladowych zwigzanych z podsystemami »Sterowanie« lub majacych na nie wplyw (np. wysylanie
i odbieranie komunikatéw, przekroczenie ograniczenia predkosci, dzialania operatoréw) oraz okreslony
czas miedzy nimi, stuzgce zbadaniu zakladanego sposobu dzialania systemu kolei w sytuacjach istotnych
z punktu widzenia systemu ETCS i GSM-R (np. wjazd pociggu na obszar wyposazony, aktywacja pociagu,
przejechanie sygnatu »st6je).

Scenariusze testéw operacyjnych opieraja si¢ na zalozeniach projektowych przyjetych dla danego projektu.

Mozliwe jest sprawdzenie zgodnosci rzeczywistego wdrozenia ze scenariuszem testdw operacyjnych
poprzez gromadzenie informacji za pomocag fatwo dostgpnych interfejsow (najlepiej standardowych
interfejséw okreslonych w TSI).

6.1.2.3. Wymagania dotyczgce scenariuszy testOw operacyjnych

Zbiér zalozen projektowych dotyczacych przytorowych czgsci ETCS i GSM-R oraz powigzanych
scenariuszy testow operacyjnych dla podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” jest wystarczajacy
do opisania wszystkich zakladanych sposobéw dzialan systemu istotnych z punktu widzenia podsystemu
,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” w sytuacjach normalnych i zidentyfikowanych sytuacjach
awaryjnych, oraz:

1) jest zgodny ze specyfikacjami przywotanymi w niniejszej TSI;

2) zaklada, ze funkcje, interfejsy i parametry eksploatacyjne podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia
pokladowe” wchodzacych w interakcje z podsystemem ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” sg
zgodne z wymaganiami niniejszej TSL;

3) jest stosowany przy weryfikacji WE podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”, aby sprawdzic,
czy wdrozone funkcje, interfejsy i parametry eksploatacyjne s3 w stanie zapewnié przestrzeganie
zakladanego sposobu dzialania systemu w polgczeniu ze stosownymi trybami i przejSciami miedzy
poziomami i trybami podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”.

6.1.2.4. Wymagania dotyczace kompatybilno$ci systemu ETCS

Agencja ustanawia w dokumencie technicznym seri¢ kontroli stuzacych wykazaniu kompatybilnosci
technicznej podsystemu pokladowego z podsystemem przytorowym i zarzadza tymi kontrolami za
pomocg tego dokumentu.

Najpdzniej do dnia 16 stycznia 2020 r. zarzadcy infrastruktury, z pomoca dostawcoéw ETCS dla ich sieci,
przedstawiaja Agencji definicje kontroli (okreslonych w pkt 4.2.17) niezbednych do przeprowadzenia
w ich sieci.

Zarzadcy infrastruktury klasyfikuja linie wyposazone w ETCS wedlug typéw ESC w rejestrze infrastruktury
(RINF).

Zarzadcy infrastruktury przedstawiajg Agencji wszelkie zmiany dotyczace wspomnianych kontroli w ich
sieci. Agencja aktualizuje dokument techniczny w ciggu 5 dni roboczych.

6.1.2.5. Wymagania dotyczace kompatybilno$ci systemu radiowego

Agencja ustanawia w dokumencie technicznym seri¢ kontroli stuzacych wykazaniu kompatybilnosci
technicznej podsystemu pokladowego z podsystemem przytorowym i zarzadza tymi kontrolami za
pomocg tego dokumentu.

Najpdzniej do dnia 16 stycznia 2020 r. zarzadcy infrastruktury, z pomocg dostawcéw GSM-R dla ich
sieci, przedstawiajg Agencji definicje kontroli (okreslonych w pkt 4.2.17) niezbednych do przeprowadzenia
w ich sieci.

Zarzadcy infrastruktury klasyfikujg swoje linie wedlug wskazanych w rejestrze infrastruktury (RINF) typow
RSC na potrzeby lacznosci glosowej oraz, w stosownych przypadkach, transmisji danych ETCS.

Zarzadcy infrastruktury przedstawiajg Agencji wszelkie zmiany dotyczace wspomnianych kontroli w ich
sieci. Agencja aktualizuje dokument techniczny w ciggu 5 dni roboczych.

() Wzor, z ktdérego nalezy korzysta¢ w celu przekazania tych informacji, zostanie okreSlony w instrukcji
stosowania.”;
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31) w pkt 6.2 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) w pkt 6.2.1 stowa ,art. 13 ust. 1 i zalacznikiem IV do dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,art. 10

ust. 1 1art. 9 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797”;

b) tabela 6.1. otrzymuje brzmienie:

,Tabela 6.1

peracyjnosci

Wymagania dotyczace oceny zgodnosci skladnika interoperacyjnosci lub grupy skladnikéw intero-

Nr

Aspekt

Przedmiot oceny

Dowody

Funkgje,
interfejsy

i parametry
eksploatacyjne

Sprawdzié, czy wszystkie obowigzkowe
funkgje, interfejsy i parametry eksploata-
cyjne opisane w parametrach podstawo-
wych przywolanych w odpowiedniej tabeli
w rozdziale 5 zostaly wdrozone i czy sa
zgodne z wymaganiami niniejszej TSI

Dokumentacja projektowa oraz realizacja
przypadkow i sekwencji prob zgodnie z opi-
sem w parametrach podstawowych przywo-
fanych w odpowiedniej tabeli w rozdziale 5.

Sprawdzi¢, ktére z opcjonalnych funkcji
i interfejsow opisanych w parametrach
podstawowych przywolanych w odpowied-
niej tabeli w rozdziale 5 zostaly wdrozone
i czy sg one zgodne z wymaganiami ni-
niejszej TSL

Dokumentacja projektowa oraz realizacja
przypadkéw i sekwencji prob zgodnie z opi-
sem w parametrach podstawowych przywo-
tanych w odpowiedniej tabeli w rozdziale 5.

Sprawdzié, jakie dodatkowe funkgje i inter-
fejsy (niewyszczeg6lnione w niniejszej TSI)
zostaly wdrozone i czy nie powodujg one
konfliktbw z wdrozonymi funkcjami
okreslonymi w niniejszej TSL

Analiza skutkéw

Budowa
urzadzenia

Sprawdzi¢ spelnienie obowigzkowych wa-
runkéw, o ile zostaly one okre$lone w pa-
rametrach podstawowych przywolanych
w odpowiedniej tabeli w rozdziale 5.

Dokumentacja dotyczaca zastosowanych
materialéw oraz, w stosownych przypad-
kach, préby majace wykaza¢, czy spelnione
$3 wymagania parametréw podstawowych
przywolanych w odpowiedniej tabeli w roz-
dziale 5.

Ponadto sprawdzi¢, czy dany skladnik in-
teroperacyjnosci funkcjonuje prawidlowo
w warunkach §rodowiskowych, do ktérych
zostal zaprojektowany.

Préby zgodnie ze specyfikacjami wniosko-
dawrcy.

Niezawodnos¢,
dostepnosd,
podatnos$é
utrzymaniowa,
bezpieczenstwo
(RAMS)

Sprawdzi¢ spelnienie wymagan w zakresie
bezpieczenistwa opisanych w parametrach
podstawowych przywotanych w odpowied-
niej tabeli w rozdziale 5, tj.:

1. czy przestrzegane sg wartosci wspol-
czynnika  tolerowanego  zagrozenia
(THR) dla uszkodzen losowych;

2. czy proces rozwojowy umozliwia wy-
krywanie i eliminowanie bledow syste-
matycznych.

1. Obliczenia wartosci THR dla uszko-
dzen losowych, z pomocg danych do-
tyczacych niezawodnosci.

2.1. Zarzadzanie jakoScia i bezpieczen-
stwem przez producenta na wszystkich
etapach projektowania, produkgji i tes-
towania zgodne z uznang norma (zob.
uwaga).

2.2. Cykl rozwojowy oprogramowania,
cykl rozwojowy sprzetu oraz integracja
sprzetu i oprogramowania zgodne
z uznang normga (zob. uwaga).

27.5.2019



27.5.2019

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

Nr Aspekt

Przedmiot oceny

Dowody

2.3. Proces weryfikacji i walidacji bezpie-
czefistwa zgodny z uznang norma
(zob. uwaga) i spelniajgcy wymagania
w zakresie bezpieczenistwa opisane
w parametrach podstawowych przy-
wolanych w odpowiedniej tabeli w roz-
dziale 5.

2.4. Wymagania funkcjonalne i techniczne
(prawidlowe funkcjonowanie w warun-
kach bezusterkowych, skutki usterek
i wplywow zewnetrznych) zweryfiko-
wane zgodnie z uznang normg (zob.
uwaga).

Uwaga: Norma musi spetnia¢ przynajmniej
nastepujgce wymagania:

1. musi by¢ zgodna z wymaganiami doty-
czacymi kodeksu postgpowania okreslo-
nymi w pkt 2.3.2 zalacznika I do rozpo-
rzadzenia (UE) nr 402/2013;

2. musi by¢ powszechnie uznana w branzy
kolejowej. W przeciwnym razie norma
taka wymaga uzasadnienia i musi zostaé
zaakceptowana przez jednostke notyfi-
kowang;

3. musi by¢ odpowiednia z punktu widze-
nia nadzoru nad rozwazanymi zagroze-
niami wystepujacymi w ocenianym sys-
temie;

4. musi by¢ publicznie dostgpna dla

wszystkich podmiotéw, ktdre chea z niej
skorzystac.

Sprawdzi¢, czy zrealizowany jest podany
przez wnioskodawce ilosciowy cel w zakre-
sie niezawodnosci (dotyczacy uszkodzen
losowych).

Obliczenia

Wyeliminowanie bledéw systematycznych

Préby urzadzen (calego skladnika interope-
racyjnosci lub oddzielne dla podzespolow)
w warunkach eksploatacji oraz naprawa
w przypadku wykrycia usterek.

Dokumentacja dolaczona do certyfikatu
wskazujaca jaki rodzaj weryfikacji przepro-
wadzono, jakie normy zastosowano oraz ja-
kie kryteria przyjeto, aby uznaé te proby za
zakonczone (zgodnie z decyzjami wniosko-
dawcy).

Sprawdzi¢ zgodno$¢ z wymaganiami doty-
czacymi utrzymania — pkt 4.5.1.

Sprawdzenie dokumentacji”

¢) pkt 6.2.4.1 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) proby zostaly przeprowadzone w laboratorium akredytowanym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 (*) i normami, o ktérych mowa w zalaczniku A w tabeli A 4, do
celéw prowadzenia prob z zastosowaniem architektury badawczej i procedur okreslonych w poz. 4.2.2.c

zalacznika A.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajace
wymagania w zakresie akredytacji i nadzoru rynku odnoszace si¢ do warunkéw wprowadzania produktéw
do obrotu i uchylajace rozporzadzenie (EWG) nr 339/93 (Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30).”;

d) uchyla si¢ pkt 6.2.5 i 6.2.6;
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32) w pkt 6.3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 6.3.1 otrzymuje brzmienie:

,0.3.1. Procedury oceny podsysteméw »Sterowanie«

W niniejszym rozdziale oméwiono deklaracje weryfikacji WE dla podsystemu »Sterowanie — urzadzenia
pokladowe« oraz deklaracje weryfikacji WE dla podsystemu »Sterowanie — urzadzenia przytorowex.

Na zadanie wnioskodawcy jednostka notyfikowana przeprowadza weryfikacje WE podsystemu
»Sterowanie — urzadzenia pokladowe« lub »Sterowanie — urzadzenia przytorowe« zgodnie z zalacznikiem
IV do dyrektywy (UE) 2016/797.

Whioskodawca sporzadza deklaracje weryfikacji WE podsystemu »Sterowanie — urzadzenia pokladowe«
lub »Sterowanie — urzadzenia przytorowe« zgodnie z art. 15 ust. 11 9 dyrektywy (UE) 2016/797.

Tre$¢ deklaracji weryfikacji WE musi by¢ zgodna z art. 15 ust. 9 dyrektywy (UE) 2016/797.

Procedure oceny przeprowadza si¢ przy uzyciu moduléw wymienionych w pkt 6.3.2 (Moduly oceny
podsysteméw »Sterowaniex).

Deklaracje weryfikacji WE dla podsystemu »Sterowanie — urzadzenia pokladowe« oraz dla podsystemu
»Sterowanie — urzgdzenia przytorowe«, wraz z certyfikatami zgodnosci, uwaza si¢ za wystarczajace do

zapewnienia zgodnosci podsysteméw na warunkach okre$lonych w niniejszej TSL”;

b) pkt 6.3.2.3 otrzymuje brzmienie:

,6.3.2.3. Warunki zastosowania moduléw dla podsysteméw pokladowych oraz przytorowych

W odniesieniu do pkt 4.2 modulu SB (badanie typu) wymagany jest przeglad projektu.

W odniesieniu do pkt 4.2 modulu SH1 (pelny system zarzadzania jakoscig oraz badanie projektu)
wymagane jest dodatkowo wykonanie badania typu.”;

¢) tabela 6.2 w pkt 6.3.3 otrzymuje brzmienie:

,Tabela 6.2

Wymagania dotyczace oceny zgodnosci podsystemu pokladowego

Nr Aspekt Przedmiot oceny Dowody

1 Wykorzystanie Sprawdzi¢, czy wszystkie skladniki interoperacyj- | Istnienie i tre$¢ dokumentéw.
skladnikéw nosci, ktére maja wejs¢ w sktad podsystemu, sa ob-
interoperacyjno$- | jete deklaracja zgodnosci WE i odpowiednim certy-

C1

fikatem.

Podsystem nalezy sprawdzi¢ wraz z kartg SIM
zgodna z wymaganiami niniejszej TSI. Wymiana
karty SIM na inna karte zgodng z wymaganiami
TSI nie stanowi modyfikacji podsystemu.

Sprawdzi¢ warunki i ograniczenia zwigzane ze sto-
sowaniem dotyczace uzytkowania skladnikéw inte-
roperacyjnosci wynikajace z charakterystyki pod-
systemu i $srodowiska.

Analiza w drodze sprawdzenia do-
kumentacji.

W przypadku skladnikéw interoperacyjnosci, ktore
uzyskaly certyfikat na podstawie wersji TSI »Stero-
wanie« innej niz wersja zastosowana do celéw we-
ryfikacji WE podsystemu lub na podstawie zestawu
specyfikacji innego niz zestaw specyfikacji zastoso-
wany do celéw weryfikacji WE podsystemu, spraw-
dzi¢, czy certyfikat nadal zapewnia zgodno$¢ pod-
systemu z wymaganiami aktualnie obowigzujace;
TSL

Analiza skutkéw w drodze spraw-
dzenia dokumentagji.
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Nr Aspekt Przedmiot oceny Dowody

2 Integracja Sprawdzi¢ prawidtowo$¢ instalacji i funkcjonowania | Sprawdzenie zgodnosci ze specyfi-
sktadnikéw wewnetrznych interfejsow podsystemu — parametr | kacja.
interoperacyjnos- | podstawowy 4.2.6.

c
z podsystemem Sprawdzié, czy dodatkowe funkcje (niewyszczegdl- | Analiza skutkéw
nione w niniejszej TSI) nie majag wplywu na funk-
¢je obowigzkowe.
Sprawdzi¢, czy warto$ci ETCS-ID mieszczg si¢ | Sprawdzenie specyfikacji projekto-
w dozwolonym zakresie, oraz, jezeli wymaga tego | wych.
niniejsza TSI, sa niepowtarzalne — parametr pod-
stawowy 4.2.9.
3 Integracja Sprawdzi¢ prawidtowos¢ instalacji urzadzen — pa- | Wyniki sprawdzenia (zgodnie ze
z taborem rametry podstawowe 4.2.2, 4.2.4, 4.2.14 i warunki | specyfikacjami przywolanymi w pa-
instalacji urzadzen okreslone przez producenta. rametrach podstawowych i w zasa-
dach instalacji okreslonych przez
producenta).
Sprawdzi¢, czy podsystem »Sterowanie — urzgdze- | Sprawdzenie dokumentacji (certyfi-
nia pokladowe« jest zgodny z taborem, w ktérym | katéw skladnikéw interoperacyj-
ma by¢ uzywany — parametr podstawowy 4.2.16. | noci i mozliwych sposobéw inte-
gracji w zestawieniu
z charakterystyka taboru).
Sprawdzi¢, czy parametry (np. hamowania) sg pra- | Sprawdzenie dokumentacji (war-
widlowo skonfigurowane i czy znajdujg si¢ w do- | toSci parametréw w  zestawieniu
zwolonym zakresie. z charakterystyka taboru).

4 Integracja Sprawdzié, czy zewngtrzny STM jest polaczony | Préba nie jest potrzebna. Istnieje
z urzadzeniami | z pokladowym ETCS za pomocy interfejséw zgod- | standardowy interfejs, ktéry zostal
klasy B nych z TSL juz przetestowany na poziomie

skfadnika interoperacyjnosci. Jego
funkcjonowanie zostalo juz prze-
testowane w ramach sprawdzania
integracji sktadnikéw interoperacyj-
nosci z podsystemem.

Sprawdzi¢, czy funkcje klasy B wdrozone w pokla- | Préba nie jest potrzebna. Wszystko

dowych urzadzeniach ETCS — parametr podsta- | zostalo juz przetestowane na po-

wowy 4.2.6.1 — nie wigza si¢ z dodatkowymi wy- | ziomie skladnika interoperacyj-

maganiami wobec podsystemu »Sterowanie — | noSci.

urzgdzenia przytorowe« ze wzgledu na przejscia.

Sprawdzi¢, czy osobne urzadzenia klasy B, ktére | Préba nie jest potrzebna. Brak in-

nie s polaczone z pokladowymi urzadzeniami | terfejsu ().

ETCS — parametr podstawowy 4.2.6.1 — nie wigZza

sie z dodatkowymi wymaganiami wobec podsys-

temu »Sterowanie — urzadzenia przytorowe« ze

wzgledu na przejscia.

Sprawdzié, czy osobne urzadzenia klasy B pola- | Analiza skutkdw.

czone z pokladowymi urzadzeniami ETCS (cz¢s$-

ciowo) przy uzyciu interfejséw niezgodnych z TSI

— parametr podstawowy 4.2.6.1 — nie wigza si¢

z dodatkowymi wymaganiami wobec podsystemu

»Sterowanie — urzadzenia przytorowe« ze wzgledu

na przejicia. Sprawdzié tez, czy urzadzenia ETCS

funkcjonuja bez zakldcen.

5 Integracja Sprawdzi¢, czy telegramy z eurobalis mogg by¢ od- | Proby przy uzyciu certyfikowanej
z podsystemami | czytywane (zakres tej proby ogranicza si¢ do | eurobalisy. Dowodem jest mozli-
»Sterowanie — sprawdzenia, czy antena zostala prawidlowo zain- | wo$¢ prawidlowego odczytu tele-
urzadzenia stalowana. Nie nalezy powtarza¢ préb wykonanych | gramu.
przytorowec juz na poziomie skladnika interoperacyjnosci) —

parametr podstawowy 4.2.5.
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Nr Aspekt Przedmiot oceny Dowody

Sprawdzi¢, czy telegramy z europetli (o ile majg za- | Proby przy uzyciu certyfikowanej

stosowanie) mogg by¢ odczytywane — parametr | europetli. Dowodem jest mozliwos¢

podstawowy 4.2.5. prawidlowego odczytu telegramu.

Sprawdzié, czy urzadzenia obstuguja polaczenia | Proby w certyfikowanej sieci GSM-

GSM-R w zakresie glosu i danych (o ile majg zasto- | R. Dowodem jest mozliwo$¢ zesta-

sowanie) — parametr podstawowy 4.2.5. wienia, utrzymania i rozlgczenia
polaczenia.

6 Niezawodnos¢, Sprawdzié, czy urzadzenia spelniajg wymagania | Zastosowanie procedur okreslonych
dostepnosd, w zakresie bezpieczefistwa — parametr podstawowy | we wspdlnej metodzie oceny bez-
podatnos¢ 4.2.1. pieczenistwa w zakresie wyceny
utrzymaniowa, i oceny ryzyka.
bezpieczenstwo
(RAMS) iy . o N

Sprawdzi¢, czy zrealizowany jest ilosciowy cel w za- | Obliczenia.

kresie niezawodnosci — parametr podstawowy

4.2.1.

Sprawdzi¢ zgodno$¢ z wymaganiami dotyczacymi | Sprawdzenie dokumentacji.
utrzymania — pkt 4.5.2.

7 Integracja Przeprowadzi¢ préby zachowania si¢ podsystemu | Sprawozdania z przejazdéw badaw-
z podsystemami | w tylu réznych warunkach odpowiadajacych za- | czych.

»Sterowanie — mierzonej eksploatacji, w ilu bedzie to racjonalnie
urzadzenia mozliwe (np. nachylenie linii, predkos¢ pociagu,
przytorowe wibracje, moc trakcyjna, warunki atmosferyczne,
i innymi projekt przytorowych funkcji podsystemu »Stero-
podsystemami: wanie«). Proby musza by¢ w stanie wykazac:
préby 1. czy funkcje odometryczne sg realizowane pra-
w warunkach widlowo — parametr podstawowy 4.2.2;
odpgwmda;acych 2. czy podsystem »Sterowanie — urzadzenia pokla-
Zamierzonc dowec« jest kompatybilny z taborem, w ktérym
eksploatacji

ma by¢ uzywany - parametr podstawowy
4.2.16.

Préby te muszg réwniez zwigkszaé pewno$¢ co do
tego, Ze nie wystapia bledy systematyczne.

Zakres tych préb nie obejmuje préb przeprowa-
dzonych juz na réznych etapach. Uwzglednia si¢
przeprowadzone préby skladnikéw interoperacyj-
nosci i proby podsystemu w $rodowisku symulo-
wanym.

Nie ma koniecznosci przeprowadzania préb pokla-
dowych urzadzen lacznosci glosowej GSM-R w wa-
runkach Srodowiskowych.

Uwaga: W certyfikacie nalezy wskazaé, ktore wa-
runki zostaly zbadane oraz ktére normy zastoso-
warno.

(') W tym przypadku oceny zarzadzania przejSciami dokonuje si¢ zgodnie ze specyfikacjami krajowymi.”

d) po tabeli 6.2 dodaje si¢ nowy pkt 6.3.3.1 w brzmieniu:

,6.3.3.1. Kontrole kompatybilno$ci ETCS i systemu radiowego

Szczegblng uwage poswieci¢ nalezy ocenie zgodno$ci podsystemu »Sterowanie — urzadzenia
pokladowe« w odniesieniu do parametru podstawowego »kompatybilno$¢ ETCS i systemu radiowegoc,
o ktérym mowa w pkt 4.2.17.
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Niezaleznie od modulu wybranego do poprzedniej procedury weryfikacji WE dla podsystemu
pokladowego jednostka notyfikowana sprawdza:

a) dostepnos$¢ wynikéw kontroli kompatybilnosci technicznej dla wybranego obszaru uzytkowania
pojazdu;

b) czy kontrole kompatybilnosci technicznej przeprowadzono zgodnie z dokumentem technicznym
opublikowanym przez Agencje, o ktérym mowa w pkt 6.1.2.4 i 6.1.2.5;

¢) w oparciu o sprawozdanie z kontroli, czy w wynikach kontroli kompatybilnoci technicznej
wskazano wszystkie niezgodnosci i bledy napotkane podczas kontroli kompatybilnosci techniczne;j.

Jednostka notyfikowana nie sprawdza ponownie zadnych aspektéw objetych juz przeprowadzona
procedurg weryfikacji WE dla podsystemu pokladowego.

Jednostka notyfikowang przeprowadzajagca wspomniane kontrole moze by jednostka inna niz
jednostka notyfikowana przeprowadzajaca procedure weryfikacji WE dla podsystemu pokladowego.

Przeprowadzenie tych kontroli rowniez na poziomie skladnika interoperacyjnosci moze zmniejszy¢
liczbe kontroli na poziomie podsystemu »Sterowanie«.”;

e) tabela 6.3 w pkt 6.3.4 otrzymuje brzmienie:

,Tabela 6.3

Wymagania dotyczace oceny zgodno$ci podsystemu przytorowego

Nr

Aspekt Przedmiot oceny Dowody

Wykorzystanie Sprawdzié, czy wszystkie skladniki intero- | Istnienie i tres¢ dokumentow.
skladnikéw peracyjnosci, ktére maja wejs¢ w sklad
interoperacyjno$- | podsystemu, sg objete deklaracja zgod-
ci nosci WE i odpowiednim certyfikatem.

Sprawdzi¢ warunki i ograniczenia zwig- | Analiza skutkéw w drodze sprawdzenia do-
zane ze stosowaniem dotyczgce uzytkowa- | kumentacji.
nia skladnikéw interoperacyjnosci wynika-

jace  z  charakterystyki  podsystemu
i $srodowiska.

W przypadku skladnikéw interoperacyj- | Analiza skutkéw poprzez poréwnanie spe-
nosci, ktére uzyskaly certyfikat na podsta- | cyfikacji przywolanych w TSI oraz certyfi-
wie wersji TSI »Sterowanie« innej niz wer- | katéw skladnikéw interoperacyjnosci.

sja zastosowana do celéw weryfikacji WE
podsystemu lub na podstawie zestawu spe-
cyfikacji innego niz zestaw specyfikacji za-
stosowany do celéw weryfikacji WE pod-
systemu, sprawdzié, czy certyfikat nadal
zapewnia zgodno$¢ z wymaganiami aktu-
alnie obowigzujacej TSL

Integracja Sprawdzi¢, czy wewnetrzne interfejsy pod- | Sprawdzenie zgodnosci ze specyfikacja.
sktadnikow systemu zostaly prawidlowo zainstalowane
interoperacyjno$- | i czy funkcjonuja prawidlowo — parametry
ci podstawowe 4.2.5, 4.2.7 i warunki okre$-
z podsystemem | lone przez producenta.

(Nie dotyczy licznika osi bedacego sktadni-
kiem interoperacyjnosci.)

Sprawdzi¢, czy dodatkowe funkcje (niewy- | Analiza skutkow.
szczegblnione w niniejszej TSI) nie majg
wplywu na funkcje obowigzkowe.
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Nr Aspekt Przedmiot oceny Dowody

Sprawdzié, czy warto$ci ETCS ID mieszczg | Sprawdzenie specyfikacji projektowych.
si¢ w dozwolonym zakresie, oraz, jezeli

wymaga tego niniejsza TSI, s3 niepowta-

rzalne — parametr podstawowy 4.2.9.

(Nie dotyczy licznika osi bedacego skladni-

kiem interoperacyjnosci.)

(Wylacznie) dla licznikéw osi bedacych | Sprawdzenie dokumentacji
skladnikami interoperacyjnosci:

Nalezy zweryfikowaé integracje skladnika

interoperacyjnosci z podsystemem:

Sprawdzi¢ jedynie pkt 3.1.2.1, 3.1.2.4

i 3.1.2.5 dokumentu wymienionego

w poz. 77.

Sprawdzi¢ prawidlowos¢ instalacji urzg-

dzeni i warunki okreSlone przez produ-

centa lub zarzadcg infrastruktury.

3 Widoczno$é Sprawdzi¢, czy spelnione s3 wymagania | Dokumentacja projektowa, wyniki préb lub
przytorowych dotyczace tablic wskaznikéw okreSlone | przejazdéw badawczych przeprowadzanych
obiektéw w niniejszej TSI (charakterystyka, zgod- | z uzyciem taboru zgodnego z TSL
podsystemu no$¢ z wymaganiami dotyczacymi infra-

»Sterowanie« struktury (skrajnia itd.), zgodno$¢ z polem
widzenia maszynisty) — parametr podsta-
wowy 4.2.15.

4 Integracja Sprawdzi¢, czy urzadzenia zostaly prawid- | Wyniki sprawdzenia (zgodnie ze specyfika-

z infrastrukturg | fowo zainstalowane — parametry podsta- | cjami przywolanymi w parametrach podsta-
wowe 4.2.3, 4.2.4 i warunki instalacji | wowych i w zasadach instalacji okreslonych
okreslone przez producenta. przez producenta).
Sprawdzié, czy podsystem »Sterowanie — | Sprawdzenie dokumentacji (certyfikatow
urzadzenia przytorowe« jest zgodny ze | skladnikéw interoperacyjnosci i mozliwych
Srodowiskiem przytorowym - parametr | sposobow integracji w zestawieniu z charak-
podstawowy 4.2.16. terystyka $rodowiska przytorowego).

5 Integracja Sprawdzié, czy wszystkie funkcje wyma- | Sprawdzenie dokumentacji (specyfikacja
z przytorowymi | gane przez dane zastosowanie zostaly | projektowa wnioskodawcy i certyfikaty
urzgdzeniami wdrozone zgodnie ze specyfikacjami przy- | skladnikéw interoperacyjnosci).
sterowania wolanymi w niniejszej TSI — parametr
ruchem podstawowy 4.2.3.
kolejowym

Sprawdzi¢ prawidlowo$¢ konfiguracji para-
metréw (telegramy z eurobalis, komuni-
katy RBC, polozenie tablic wskaznikéw

itp.).

Sprawdzenie dokumentacji (wartosci para-
metréw w zestawieniu z charakterystyka
urzadzen przytorowych i urzadzen sterowa-
nia).

Sprawdzié, czy interfejsy zostaly prawid-
fowo zainstalowane i czy funkcjonujg pra-
widlowo.

Weryfikacja projektu i proby zgodnie z in-
formacjami przekazanymi przez wniosko-
dawce.

Sprawdzi¢, czy podsystem »Sterowanie —
urzgdzenia przytorowe« funkcjonuje pra-
widlowo zgodnie z informacjami na inter-
fejsach z przytorowymi urzadzeniami ste-
rowania  ruchem  kolejowym  (np.
poprawne generowanie telegramow z euro-
balis przez LEU lub komunikatéw przez
RBO).

Weryfikacja projektu i proby zgodnie z in-
formacjami przekazanymi przez wniosko-
dawce.
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Nr Aspekt Przedmiot oceny Dowody

6 Integracja Sprawdzi¢ pokrycie systemu GSM-R — pa- | Pomiary w terenie.

z podsystemami | rametr podstawowy 4.2.4.
»Sterowanie —
urzadzenia Sprawdzié, czy wszystkie funkcje wyma- | Sprawozdania z testéw przeprowadzonych
pokladowe« gane przez dane zastosowanie zostaly | zgodnie ze scenariuszami operacyjnymi,
i z taborem wdrozone zgodnie ze specyfikacjami przy- | o ktérych mowa w pkt 6.1.2, przeprowa-
wolanymi w niniejszej TSI — parametry | dzanych z co najmniej dwoma certyfikowa-
podstawowe 4.2.3, 4.2.4 1 4.2.5. nymi podsystemami »Sterowanie — urzadze-
nia pokladowe« od réznych dostawcow.
W sprawozdaniu nalezy podaé, ktdre scena-
riusze testow operacyjnych zastosowano, ja-
kie urzadzenia pokladowe poddano prébom
oraz czy préby przeprowadzono w laborato-
riach, na liniach badawczych, czy w warun-
kach eksploatacyjnych.

7 Zgodnos$é Sprawdzi¢ zgodno$¢ systeméw detekcji | Dowody zgodno$ci urzadzen pochodzace
systemow pociagu z wymaganiami niniejszej TSI — | z istniejgcych instalacji (w przypadku syste-
detekeji pociggu | parametry podstawowe 4.2.10 i 4.2.11. moéw bedacych juz w eksploatacji); przepro-
(z wylgczeniem Sprawdzi¢ prawidlowo$¢ instalacji urzg- wadzi¢ p{oby zgodnie z normami dla no-
licznikéw osi) dzefi i warunki okreSlone przez produ- wych typow.

centa lub zarzadce infrastruktury. Pomiary w terenie w celu wykazania pra-
widlowosci instalagji.
Sprawdzenie dokumentacji prawidlowej in-
stalacji urzadzen.

8 Niezawodnos¢, Sprawdzi¢ spelnienie wymagan w zakresie | Zastosowanie procedur okreSlonych we
dostepnosd, bezpieczenstwa — parametr podstawowy | wspélnej metodzie oceny bezpieczenstwa
podatnosé 4.2.1.1. w zakresie wyceny i oceny ryzyka.
utrzymaniowa,
bezpieczefistwo | Sprawdzi¢, czy zrealizowany sa iloSciowe | Obliczenia.

(RAMS) cele w zakresie niezawodnosci — parametr

(z wylaczeniem podstawowy 4.2.1.2.

detekeji pociggu) Sprawdzi¢ zgodno$§¢ z wymaganiami doty- | Sprawdzenie dokumentacji
czacymi utrzymania — pkt 4.5.2.

9 Integracja Przeprowadzi¢ proby zachowania si¢ pod- | Sprawozdania z przejazdéw badawczych.

z podsystemami | systemu w tylu réznych warunkach odpo-
»Sterowanie — wiadajacych  zamierzonej  eksploatacji,
urzadzenia w ilu bedzie to racjonalnie mozliwe (np.
poktadowe predkosé pociagu, liczba pociggdéw na linii,
i z taborem: warunki atmosferyczne). Proby musza by¢
préby w stanie wykazac¢:

W warana_ch 1. parametry eksploatacyjne systeméw de-
odpowiadajacych tekcji pociggu — parametry podstawowe
Zamierzonc 4.2.10, 4.2.11;

eksploatacji ’ '

2. czy podsystem »Sterowanie — urzgdze-
nia przytorowec jest zgodny ze $rodo-
wiskiem przytorowym — parametr pod-
stawowy 4.2.16.

Préby te musza rowniez zwigkszal pew-
no$¢ co do braku bledéow systematycz-
nych.

Zakres prob nie obejmuje préb przepro-
wadzonych juz na réznych etapach. Uwz-
glednia si¢ przeprowadzone préby na po-
ziomie  skladnikéw  interoperacyjnosci
i proby podsystemu w Srodowisku symu-
lowanym.

Uwaga: W certyfikacie nalezy wskazad,
ktére warunki zostaly zbadane oraz ktdre
normy zastosowano.
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Nr Aspekt

Przedmiot oceny

Dowody

10 Kompatybilnosé
ETCS i systemu
radiowego

Definicje niezbednych kontroli zgodnosci
systemu ETCS i kompatybilnosci systemu
radiowego udostgpnia si¢ Agencji — para-
metr podstawowy 4.2.17.

Kontrole zgodnosci technicznej w odniesie-
niu do zgodnosci systemu ETCS i zgodnosci
systemu radiowego publikowane i utrzymy-
wane przez Agencje.”

33) pkt 6.4 otrzymuje brzmienie:

a) pkt 6.4.1 otrzymuje brzmienie:

,6.4.1. Ocena czgci podsysteméw »Sterowaniec

Zgodnie z art. 15 ust. 7 dyrektywy (UE) 2016/797 jednostka notyfikowana moze wydaé certyfikat
weryfikacji dla pewnych czgsci podsystemu, jezeli zezwala na to odpowiednia TSI.

Jak stwierdzono w pkt 2.2 (Zakres) niniejszej TSI, podsystemy »Sterowanie — urzadzenia przytorowes
i »Sterowanie — urzadzenia pokladowe« obejmujg czgsci okreslone w pkt 4.1 (Wprowadzenie).

Certyfikat weryfikacji moze zostal wydany dla kazdej czesci lub dla kombinacji czesci okre$lonych
w niniejszej TSI jednostka notyfikowana sprawdza jedynie, czy dana cze$¢ spelnia wymagania TSI

Niezaleznie od wybranego modulu jednostka notyfikowana sprawdza:

1) czy spelnione s3 wymagania TSI dotyczace danej czesci; oraz

2) czy spelnienie wymagan TSI juz ocenionych dla innych czesci tego samego podsystemu nie ulegto

zmianie.”;

b) w pkt 6.4.2 stowa ,certyfikat weryfikacji” zastgpuje si¢ stowami ,certyfikat weryfikacji WE”;

¢) pkt 6.4.3.3 otrzymuje brzmienie:

,0.4.3.3. Tre$¢ certyfikatow

W kazdym przypadku jednostki notyfikowane koordynuja z Agencja sposéb zarzadzania warunkami

i ograniczeniami zwigzanymi ze stosowaniem skladnikéw interoperacyjnosci i podsysteméw
w stosownych certyfikatach i dokumentacji technicznej; koordynacja ta odbywa si¢ w ramach grupy
roboczej ustanowionej zgodnie z art. 24 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/796.%;

d) pkt 6.4.4 otrzymuje brzmienie:

,6.4.4. Posrednie potwierdzenie weryfikacji

Jezeli zgodnos¢ ocenia si¢ dla czesci podsysteméw okre$lonych przez wnioskodawce, ktére réznig si¢ od
czedci dozwolonych w tabeli 4.1 niniejszej TSI, lub jezeli przeprowadzono tylko niektére etapy
procedury weryfikacji, mozna wyda¢ wylacznie posrednie potwierdzenie weryfikacji.”;

34) pkt 6.5 otrzymuje brzmienie:

,0.5. Zarzadzanie bledami

W przypadku wykrycia odstepstw od zamierzonych funkcji lub parametréw eksploatacyjnych w trakcie
przeprowadzania badaii lub w trakcie okresu eksploatacji podsystemu, wnioskodawcy lub operatorzy
informuja Agencje i podmiot udzielajagcy zezwolenia, ktéry wydal zezwolenia dla przedmiotowych
podsysteméw przytorowych lub pojazdéw, w celu zainicjowania procedur okre$lonych w art. 16 dyrektywy
(UE) 2016/797. W wyniku zastosowania art. 16 ust. 3 tej dyrektywy:

1) jezeli odstgpstwo wynika z nieprawidlowego zastosowania niniejszej TSI lub z bledéw w projekcie lub

instalacji urzadzen, wnioskodawca ubiegajacy si¢ o okreSlone certyfikaty podejmuje niezbedne dziatania
naprawcze, za$§ przedmiotowe certyfikaty lub odpowiednia dokumentacja techniczna (dotyczace
sktadnikéw interoperacyjnosci lub podsysteméw) wraz z odpowiednimi deklaracjami WE zostaja zaktuali-
zowane;
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2) jezeli odstepstwo wynika z bledéw w niniejszej TSI lub w specyfikacjach w niej przywolanych, inicjuje sie
procedure okre$long w art. 6 dyrektywy (UE) 2016/797.

Agencja organizuje efektywne przetwarzanie wszystkich otrzymanych informacji w celu ulatwienia procesu
zarzadzania zmianami, majgc na wzgledzie usprawnienie i dalsze opracowywanie specyfikacji, w tym

specyfikacji prob.”;

35) w pkt 7.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) pod pkt 7.2.1 dodaje si¢ dwa nowe punkty 7.2.1a i 7.2.1b w brzmieniu:

,7.2.1a.  Zmiany w istniejgcym podsystemie pokladowym

W niniejszym punkcie zdefiniowano zasady, ktére maja stosowaé podmioty zarzadzajace zmiang
i podmioty udzielajace zezwolenia zgodnie z procedurg weryfikacji WE opisang w art. 15 ust. 9,
art. 21 ust. 12 i w zalgczniku IV do dyrektywy (UE) 2016/797. Procedura ta jest dodatkowo opisana
w art. 13, 15 i 16 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545 (') oraz w decyzji Komisji
2010/713UE ().

Niniejszy punkt ma zastosowanie w przypadku jakiejkolwiek zmiany w istniejacym podsystemie
pokladowym lub typie podsystemu pokladowego, w tym odnowienia lub modernizacji. Nie ma on
zastosowania w przypadku zmian objetych przepisami art. 15 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2018/545.

7.2.1al. Zasady zarzadzania zmianami w podsystemach »Sterowanie - wurzadzenia
poktadowec

1. Czgsci okreSlone w tabeli 4.1 niniejszej TSI i parametry podstawowe podsystemu pokladowego,
na ktdre zmiany nie maja wplywu, sa wylaczone z oceny zgodnosci z przepisami niniejszej TSI
Podmiot zarzadzajacy zmiang przedstawia wykaz czesci i parametréw podstawowych, na ktore
zmiana ma wplyw.

2. Nowa ocena zgodnoici z wymogami majacej zastosowanie TSI jest konieczna tylko w przypadku
parametréw podstawowych, na ktére zmiany moga mie¢ wplyw.

3. Podmiot zarzadzajacy zmiang powiadamia jednostke notyfikowang o wszystkich zmianach
majacych wplyw na zgodnos$¢ podsystemu z wymaganiami stosownych TSI, ktore wymagaja
nowych kontroli, zgodnie z art. 15 1 16 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/545 i decyziji
2010/713|UE oraz przez zastosowanie modutéw SB, SD/SF lub SH1 w odniesieniu do
weryfikacji WE, a takze, jezeli ma on zastosowanie, zgodnie z art. 15 ust. 5 dyrektywy (UE)
2016/797. Podmiot zarzadzajacy zmiang przekazuje te informacje wraz z odpowiednimi
odniesieniami do dokumentacji technicznej dotyczacej istniejacego certyfikatu WE.

4. Podmiot zarzadzajacy zmiang musi uzasadni¢ i udokumentowal, ze odpowiednie wymagania
pozostajg spbjne na poziomie podsystemu, co musi zostaC ocenione przez jednostke
notyfikowana.

5. Zmiany majgce wplyw na zasadnicze cechy konstrukcyjne podsystemu pokladowego zostaly
zdefiniowane w tabeli 7.1 (Zasadnicze cechy konstrukcyjne) i klasyfikuje si¢ je jako zmiany
zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. ¢) lub d) rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/545, a zgodnie
z tabelg 7.1 (Zasadnicze cechy konstrukcyjne) zmiany niemajace wplywu na zasadnicze cechy
konstrukcyjne, ale powigzane z nimi, sg klasyfikowane przez podmiot zarzadzajacy zmiang jako
zmiany zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/545.

6. Uznaje si¢, ze zmiany nicobjete powyzszym pkt 7.2.1a.1 ppkt 5 nie maja zadnego wplywu na
zasadnicze cechy konstrukcyjne. Beda one klasyfikowane przez podmiot zarzadzajacy zmiang
jako zmiany zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. a) lub b) rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2018/545.

Uwaga: Klasyfikacja zmian okreslonych w pkt 7.2.1a.1 ppkt 5 i 6 przeprowadzana jest przez
podmiot zarzadzajacy zmiang bez uszczerbku dla oceny bezpieczenstwa przewidzianej w art. 21
ust. 12 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/797.

7. Wszystkie zmiany muszg by¢ nadal zgodne z majgcymi zastosowanie TSI (*), niezaleznie od ich
klasyfikacji.
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Tabela 7.1

Zasadnicze cechy konstrukcyjne

1. Punkt TSI

2. Powigzane zasadnicze cechy

3. Zmiany niemajace wplywu
na zasadnicze cechy konstruk-
cyjne zgodnie z art. 15 ust. 1

4. Zmiany majgce wplyw na
zasadnicze cechy konstrukcyjne,
lecz mieszczace si¢ w dopusz-
czalnym zakresie parametr6w,

5. Zmiany majace wplyw na
zasadnicze cechy konstrukcyjne
i niemieszczace si¢ w dopusz-
czalnym zakresie parametr6w,

konstrukeyjne lit. b) rozporzadzenia (UE) a zatem klasyfikowane zgodnie | a zatem klasyfikowane zgodnie
2018/545 z art. 15 ust. 1 lit. ¢) rozporza- | zart. 15 ust. 1 lit. d) rozporza-
dzenia (UE) 2018/545 dzenia (UE) 2018/545
4.2.2 Funkgje Zestaw specyfikacji Nie dotyczy Nie dotyczy Uzycie innego zestawu

pokladowego systemu
ETCS

wymienionych w zalaczniku
A

specyfikacji wymienionych
w zalaczniku A

Wdrozenie poktadowego
systemu ETCS

Spelnienie wszystkich
warunkéw okreslonych
w pkt 7.2.1a.2 (zmiana
realizacji)

Nie dotyczy

Niespehienie wszystkich
warunkéw okreslonych w pkt
7.2.1a.2 (zmiana
funkcjonalna)

Zarzgdzanie informacjami
o kompletnosci pociagu

Nie dotyczy

Dodanie lub usunigcie
nadzoru nad ciagloscia

pociagu

Nie dotyczy

4.2.17.1 Kompatybilno-
§¢ systemu ETCS

Kompatybilno$¢ systemu
ETCS

Nie dotyczy

Dodanie lub usuniecie
potwierdzen ESC po
sprawdzeniu przez
jednostke notyfikowang

Nie dotyczy

4.2.4 Funkcje kolejowej
acznosci ruchomej —
GSM-R

4.2.4.2 taczno$é
glosowa i eksploatacyjna

Wzorzec dla GSM-R Uzycie innego wzorca Nie dotyczy Uzycie innego wzorca
spelniajacego wszystkie niespetniajacego wszystkich
warunki okre$lone w pkt warunkéw okreslonych w pkt
7.2.1a.3 7.2.1a.3

Wdrozenie tacznosci Spetnienie wszystkich Nie dotyczy Niespelnienie wszystkich

glosowej i eksploatacyjnej

warunkéw okreslonych
w pkt 7.2.1a.3 (zmiana
realizacji)

warunkéw okreslonych w pkt
7.2.1a.3 (zmiana
funkcjonalna)

Konfiguracja karty SIM
wspierajaca funkcje grupy
ID 555

Nie dotyczy

Zmiana konfiguracji karty
SIM wspierajacej funkcje
grupy ID 555

Nie dotyczy

4.2.17.2 Kompatybilno-
§¢ systemu radiowego

Kompatybilno$¢ systemu
glosowej tacznosci radiowej

Nie dotyczy

Dodanie lub usunigcie
potwierdzen RSC po
sprawdzeniu przez
jednostke notyfikowana

Nie dotyczy

4.2.4 Funkcje kolejowej
acznosci ruchomej —
GSM-R

4.2.4.3 Przesylanie
danych na potrzeby
ETCS

Wzorzec dla GSM-R

Uzycie innego wzorca
spelniajacego wszystkie
warunki okre§lone w pkt
7.2.1a.3

Nie dotyczy

Uzycie innego wzorca
niespelniajacego wszystkich
warunkéw okreslonych w pkt
7.2.1a.3

Przesylanie danych na
potrzeby wdrozenia ETCS

Spelnienie wszystkich
warunkéw okreslonych
w pkt 7.2.1a.3 (zmiana
realizacji)

Nie dotyczy

Niespelienie wszystkich
warunkéw okre§lonych w pkt
7.2.1a.3 (zmiana
funkcjonalna)

4.2.17.2 Kompatybilno-
$¢ systemu radiowego

Kompatybilno$¢ systemu
radiowej wymiany danych

Nie dotyczy

Dodanie lub usunigcie
potwierdzent RSC po
sprawdzeniu przez
jednostke notyfikowang

Nie dotyczy

4.2.4 Funkgcje kolejowej
acznosci ruchomej —
GSM-R

4.2.4.1 Funkcja
acznosci podstawowej

Karta SIM sieci macierzystej
GSM-R

Nie dotyczy

Zastapienie karty SIM GSM-
R zgodnej z TSI inng
zgodna z TSI karta SIM
GSM-R w innej sieci
macierzystej GSM-R

Nie dotyczy
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1. Punkt TSI

2. Powigzane zasadnicze cechy
konstrukcyjne

3. Zmiany niemajace wplywu
na zasadnicze cechy konstruk-
cyjne zgodnie z art. 15 ust. 1
lit. b) rozporzadzenia (UE)
2018/545

4. Zmiany majace wplyw na
zasadnicze cechy konstrukceyjne,
lecz mieszczace si¢ w dopusz-
czalnym zakresie parametréw,
a zatem klasyfikowane zgodnie
z art. 15 ust. 1 lit. ¢) rozporza-
dzenia (UE) 2018/545

5. Zmiany majace wplyw na
zasadnicze cechy konstrukcyjne
i niemieszczace si¢ w dopusz-
czalnym zakresie parametréw,
a zatem klasyfikowane zgodnie
z art. 15 ust. 1 lit. d) rozporza-
dzenia (UE) 2018/545

4.2.6.1 Kontrola
pociggu ETCS i kontrola
pociagu klasy B

Istniejacy system kontroli
pociagu klasy B

Wymagania dotyczace
systemu klasy B lezg

w zakresie
odpowiedzialnosci
odpowiedniego panstwa
cztonkowskiego

Wymagania dotyczace
systemu klasy B lezg

w zakresie
odpowiedzialnosci
odpowiedniego panstwa
cztonkowskiego

Dodanie lub usunigcie
systeméw kontroli pociagu
klasy B

Wymagania dotyczace
systemu klasy B lezg

w zakresie odpowiedzialnosci
odpowiedniego panstwa
czlonkowskiego

4.2.5.1 tacznosé
radiowa z pociggiem

Istniejacy system lacznosci
radiowej klasy B

Wymagania dotyczace
systemu klasy B leza

w zakresie
odpowiedzialnosci
odpowiedniego panstwa
cztonkowskiego

Wymagania dotyczace
systemu klasy B leza

w zakresie
odpowiedzialnosci
odpowiedniego panstwa
cztonkowskiego

Dodanie lub usuniecie
istniejacych systemow
facznosci radiowej klasy B

Wymagania dotyczace
systemu klasy B leza

w zakresie odpowiedzialnosci
odpowiedniego panstwa
czonkowskiego

8.  Aby sporzadzi¢ certyfikat WE, jednostka notyfikowana moze odnies¢ si¢ do:

— pierwotnego certyfikatu WE w odniesieniu do czesci projektu, ktére nie ulegly zmianie lub
ktére ulegly zmianie, ale nie maja wplywu na zgodnos¢ podsystemu, o ile certyfikat ten jest

nadal wazny,

— zmian w pierwotnym certyfikacie WE dotyczacych zmodyfikowanych czesci projektu, ktére
majg wplyw na zgodno$¢ podsystemu z majaca zastosowanie wersjg TSI uzyta do celow

weryfikacji WE.

9. W kazdym przypadku podmiot zarzadzajacy zmiang zapewnia odpowiednig aktualizacje
dokumentacji technicznej zwiazanej z certyfikatem WE.

10. Zaktualizowana dokumentacja techniczna zwigzana z certyfikatem WE zostala okre$lona
w dokumentacji technicznej towarzyszacej deklaracji weryfikacji WE wydanej przez podmiot
zarzadzajagcy zmiang w odniesieniu do podsystemu pokladowego, ktéry zostal uznany za
zgodny ze zmienionym typem.

11. »ldentyfikator systemu« jest to schemat numeracji umozliwiajacy identyfikacje systemu
w odniesieniu do podsystemu »Sterowanie« oraz rozrdznienie identyfikatora funkcjonalnego
i identyfikatora realizacji. »Identyfikator funkcjonalny« jest czescia identyfikatora systemu
i oznacza cyfre lub szereg cyfr zdefiniowanych w ramach indywidualnego zarzadzania
konfiguracja, ktére stanowia odniesienie do zasadniczych cech konstrukcyjnych dotyczacych
sterowania wdrozonych w podsystemie »Sterowanie«. »Identyfikator realizacji« jest czgécia identy-
fikatora systemu i oznacza cyfre lub szereg cyfr zdefiniowanych w ramach indywidualnego
zarzadzania konfiguracja przez dostawce, ktére reprezentujg okreslona konfiguracje (np. HW lub
SW) podsystemu »Sterowanie«. Kazdy dostawca definiuje identyfikator systemu, identyfikator
funkcjonalny i identyfikator realizacji.

7.2.1a.2. Warunki dotyczace zmiany funkcji pokladowego systemu ETCS, ktéra nie ma

wplywu na zasadnicze cechy konstrukcyjne

1. Docelowe funkcje (*) pozostaja bez zmian lub s3 doprowadzane do stanu oczekiwanego juz
podczas pierwotnej certyfikacji lub pierwotnego wydawania zezwolenia.

2. Interfejsy istotne dla bezpieczenstwa i zgodnosci technicznej pozostaja bez zmian lub s
doprowadzane do stanu oczekiwanego juz podczas pierwotnej certyfikacji lub pierwotnego
wydawania zezwolenia.

3. Wynik oceny bezpieczenstwa (np. analizy bezpieczefistwa zgodnie z normg EN 50126) pozostaje

bez zmian.

4. W zwigzku ze zmiang nie dodano zadnych nowych warunkéw stosowania dotyczacych bezpie-
czefistwa ani ograniczen interoperacyjnosci.
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5. Jednostka oceniajaca (dokonujaca oceny ryzyka w ramach CSM), o ktérej mowa w pkt 3.2.1,
przeprowadzila niezalezna oceng oceny ryzyka dokonanej przez wnioskodawce, a w jej ramach
wykazala, ze zmiana nie wplywa niekorzystnie na bezpieczenstwo. Wykazanie dokonane przez
wnioskodawce obejmuje dowody na to, ze zmiana faktycznie koryguje przyczyny poczatkowego
odchylenia funkji.

6. Zmiang przeprowadza si¢ w ramach systemu zarzadzania jakoScig zatwierdzonego przez
jednostke notyfikowana (np. zgodnie z modulami CHI, SHI1, CD, SD). W przypadku innych
moduléw (np. CF, SF) uzasadnia sig, ze przeprowadzona weryfikacja pozostaje wazna (*').

7. W ramach indywidualnego zarzadzania konfiguracja definiuje si¢ identyfikator systemu (okreslony
w pkt 7.2.1a.1 ppkt 11), a cze$¢ funkcjonalna pozostaje bez zmian po dokonaniu zmiany.

8. Zmiana stanowi czg$¢ zarzadzania konfiguracja wymaganego na mocy art. 5 rozporzadzenia (UE)
2018/545.

7.2.1a.3. Warunki dotyczace zmiany pokladowych funkcji kolejowej tacznosci ruchomej,
ktéra nie ma wplywu na zasadnicze cechy konstrukcyjne

1. Docelowe funkcje (*) pozostaja bez zmian lub s doprowadzane do stanu oczekiwanego juz
podczas pierwotnej certyfikacji lub pierwotnego wydawania zezwolenia.

2. Interfejsy istotne dla zgodnosci technicznej pozostajg bez zmian lub s3 doprowadzane do stanu
oczekiwanego juz podczas pierwotnej certyfikacji lub pierwotnego wydawania zezwolenia.

3. Zmiang przeprowadza si¢ w ramach systemu zarzadzania jakoScia zatwierdzonego przez
jednostke notyfikowang (np. zgodnie z modutami CH1, SH1, CD, SD). W przypadku innych
moduléw (np. CF, SF) uzasadnia sig, ze przeprowadzona weryfikacja pozostaje wazna (7).

4. Zmiana stanowi cz¢$¢ zarzadzania konfiguracjg wymaganego na mocy art. 5 rozporzadzenia (UE)
2018/545.

7.2.1b.  Zmiany w istniejgcym podsystemie przytorowym

W niniejszym punkcie zdefiniowano zasady, ktére majg stosowal podmioty zarzadzajace zmiang
i podmioty udzielajace zezwolenia zgodnie z procedura weryfikacji WE opisang w art. 15 ust. 9
iart. 18 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797 oraz w decyzji 2010/713UE.

7.2.1b.1. Zasady zarzadzania zmianami w podsystemach »Sterowanie - urzgdzenia
przytorowee

W przypadku modernizacji lub odnowienia podsysteméw »Sterowanie« posiadajacych certyfikat
weryfikacji WE stosuje si¢ nastgpujace zasady:

1. Zmiany wymagaja wydania nowego zezwolenia, jezeli maja wplyw na parametry podstawowe
okreslone w tabeli 7.2.

Tabela 7.2

Modyfikacje podstawowych parametréw urzadzefi przytorowych wymagajace
wydania nowego zezwolenia

Modyfikacja wymagajaca wydania nowego

Parametr podstawowy zezwolenia

423 Funkcje przytorowej czgsci systemu ETCS | Niespelnienie wszystkich warunkéw okres-
lonych w pkt 7.2.1b.2

4.2.4 Funkcje kolejowej tacznosci ruchomej — | Niespelnienie wszystkich warunkéw okres-
GSM-R lonych w pkt 7.2.1b.3

4.2.4.2 | Laczno$¢ glosowa i eksploatacyjna

4.2.4 Funkcje kolejowej tacznosci ruchomej — | Niespelnienie wszystkich warunkéw okres-
GSM-R lonych w pkt 7.2.1b.3

4.2.4.3 | Przesylanie danych na potrzeby ETCS
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2. Zezwala si¢ na rozpatrywanie zmian w drodze jedynie ponownej oceny tych modyfikacji, ktére
majg wplyw na zgodno$¢ podsystemu z majacg zastosowanie wersjg TSI uzyta do celéw
weryfikacji WE. Podmiot zarzadzajacy zmiang musi uzasadni¢ i udokumentowa¢, ze odpowiednie
wymagania pozostaja spdjne na poziomie podsystemu, co musi zosta¢ ocenione przez jednostke
notyfikowana.

3. Podmiot zarzadzajacy zmiana powiadamia jednostke notyfikowana o wszystkich zmianach, ktére
moga mie¢ wplyw na zgodno$¢ podsystemu z wymaganiami stosownych TSI lub warunkami
waznosci certyfikatu.

Podmiot zarzgdzajacy zmiang przekazuje te informacje wraz z odpowiednimi odniesieniami do
dokumentacji technicznej dotyczacej istniejacego certyfikatu WE.

4. Aby sporzadzi¢ certyfikat WE, jednostka notyfikowana moze odnies¢ si¢ do:

— pierwotnego certyfikatu WE w odniesieniu do czeéci projektu, ktére nie ulegly zmianie lub
ktére ulegly zmianie, ale nie maja wplywu na zgodnos$¢ podsystemu, o ile certyfikat ten jest
nadal wazny,

— dodatkowego certyfikatu WE (wprowadzajacego zmiany w pierwotnym certyfikacie)
w odniesieniu do zmodyfikowanych czgsci projektu, ktére maja wplyw na zgodnosé
podsystemu z majgca zastosowanie wersja TSI uzyta do celéw weryfikacji WE.

5. W kazdym przypadku podmiot zarzadzajacy zmiana zapewnia odpowiednig aktualizacje
dokumentacji technicznej zwigzanej z certyfikatem WE.

6. »ldentyfikator systemu« jest to schemat numeracji umozliwiajacy identyfikacje systemu
w odniesieniu do podsystemu »Sterowanie« oraz rozréznienie identyfikatora funkcjonalnego
i identyfikatora realizacji. »Identyfikator funkcjonalny« jest czg¢scig identyfikatora systemu i oznacza
cyfre lub szereg cyfr zdefiniowanych w ramach indywidualnego zarzadzania konfiguracja, ktére
stanowia odniesienie do zasadniczych cech konstrukcyjnych dotyczacych sterowania wdrozonych
w podsystemie »Sterowanie«. »Identyfikator realizacji« jest cz¢scig identyfikatora systemu i oznacza
cyfre lub szereg cyfr zdefiniowanych w ramach indywidualnego zarzadzania konfiguracja przez
dostawce, ktore reprezentuja okreslong konfiguracje (np. HW lub SW) podsystemu »Sterowanie«.
Kazdy dostawca definiuje identyfikator systemu, identyfikator funkcjonalny i identyfikator
realizacji.

7. »Zarzadzanie konfiguracjg« oznacza systemowy proces organizacyjny, techniczny i administracyjny,
ktory stuzy zapewnieniu i utrzymaniu spdjnosci dokumentacji i identyfikowalnosci zmian, aby
zagwarantowac:

a) zgodnos¢ ze stosownymi przepisami prawa Unii i przepisami krajowymi;

b) kontrole nad zmianami i ich udokumentowanie w dokumentacjach technicznych Iub
w dokumentacji towarzyszacej wydanemu zezwoleniu;

¢) aktualno$¢ i dokladno$¢ przechowywanych informacji i danych;

d) by wlasciwe strony otrzymywaly, w stosownych przypadkach, powiadomienia o zmianach.

7.2.1b.2. Warunki dotyczace zmiany funkcji przytorowej czesci ETCS, ktéra — w przypadku
niespelnienia tychze warunkéw - wymaga wydania nowego =zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji

1. Docelowe funkeje (*) pozostaja bez zmian lub sa doprowadzane do stanu oczekiwanego juz
podczas pierwotnej certyfikacji lub pierwotnego wydawania zezwolenia.

2. Interfejsy istotne dla bezpieczeristwa i zgodnosci technicznej pozostajg bez zmian lub sg
doprowadzane do stanu oczekiwanego juz podczas pierwotnej certyfikacji lub pierwotnego
wydawania zezwolenia.

3. Wynik oceny bezpieczefistwa (np. analizy bezpieczenstwa zgodnie z norma EN 50126) pozostaje
bez zmian.

4. W zwigzku ze zmiang nie dodano zadnych nowych warunkéw stosowania dotyczacych bezpie-
czenstwa ani ograniczen interoperacyjnosci.

5. W przypadku gdy jest to wymagane w pkt 3.2.1, jednostka oceniajaca (dokonujaca oceny ryzyka
w ramach CSM) przeprowadzila niezalezng oceng oceny ryzyka dokonanej przez wnioskodawce,
a w jej ramach wykazala, Ze zmiana nie wplywa niekorzystnie na bezpieczefistwo. Wykazanie
dokonane przez wnioskodawce obejmuje dowody na to, ze zmiana faktycznie koryguje przyczyny
poczatkowego odchylenia funkgji.



L 1391/268 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 27.5.2019

6. Zmiang przeprowadza si¢ w ramach systemu zarzadzania jakoScig zatwierdzonego przez
jednostke notyfikowang (np. zgodnie z modutami CH1, SH1, CD, SD). W przypadku innych
moduléw (np. CF, SF, SG) uzasadnia si¢, ze przeprowadzona weryfikacja pozostaje wazna ().

7. W ramach indywidualnego zarzadzania konfiguracja definiuje si¢ identyfikator systemu (okre$lony
w pkt 7.2.1b.1 ppkt 6), a czg$¢ funkcjonalna pozostaje bez zmian po dokonaniu zmiany.

8. Zmiana stanowi czg$¢ zarzadzania konfiguracjg okreslonego w pkt 7.2.1b.1 ppkt 7.

7.2.1b.3. Warunki dotyczace zmiany przytorowych funkcji kolejowej tacznosci ruchomej,
ktéra — w przypadku niespelnienia tychze warunkéw - wymaga wydania nowego
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji

1. Docelowe funkgcje (') pozostaja bez zmian lub sg doprowadzane do stanu oczekiwanego juz
podczas pierwotnej certyfikacji lub pierwotnego wydawania zezwolenia.

2. Interfejsy istotne dla zgodnosci technicznej pozostajg bez zmian lub s3 doprowadzane do stanu
oczekiwanego juz podczas pierwotnej certyfikacji lub pierwotnego wydawania zezwolenia.

3. Zmiang przeprowadza si¢ w ramach systemu zarzadzania jakoScia zatwierdzonego przez
jednostke notyfikowang (np. zgodnie z modutami CH1, SH1, CD, SD). W przypadku innych
moduléw (np. CF, SF, SG) uzasadnia si¢, ze przeprowadzona weryfikacja pozostaje wazna ('"").

4. Zmiana stanowi czg$¢ zarzadzania konfiguracja okreslonego w pkt 7.2.1b.1 ppkt 7.

7.2.1b.4. Wplyw na kompatybilnos¢ techniczng miedzy pokladowymi a przytorowymi
cz¢$ciami podsystemow »Sterowanie«

Zarzadcy infrastruktury zapewniajg, aby zmiany w istniejgcym podsystemie przytorowym
umozliwialy kontynuacj¢ eksploatacji podsysteméw pokladowych zgodnych z TSI (**) w ramach
eksploatacji na liniach, ktérych dotycza zmiany.

Wymogu tego nie stosuje si¢, jezeli zmiany s3 spowodowane wdrozeniem nowego poziomu
zastosowania urzadzen przytorowych, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w pkt 7.2.6 ppkt 11 3,
lub niezgodnym zastosowaniem zestawu specyfikacji, o ktérych mowa w zalgczniku A do niniejszej
TSI, jezeli zmiang ogloszono z co najmniej trzyletnim wyprzedzeniem, chyba ze zarzadcy infra-
struktury i przedsi¢biorstwa kolejowe wykonujace przewozy na danych torach (**') uzgodnily krétszy
termin.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/545 z dnia 4 kwietnia 2018 r. ustanawiajace uzgodnienia
praktyczne na potrzeby procesu udzielania zezwolen dla pojazdéw kolejowych i zezwolen dla typu pojazdu
kolejowego zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 (Dz.U. L 90 z 6.4.2018,
s. 66).

(*) Decyzja Komisji 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie moduléw procedur oceny zgodnosci,
przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci
przyjetych na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE (Dz.U. L 319 z 4.12.2010,
s. 1).

(*) Zgodnie z zaleceniem Agencji 2017/3, jezeli nie ma potrzeby wydania nowego zezwolenia, majaca
zastosowanie TSI odpowiada TSI zastosowanej do celow pierwotnej certyfikacji. W przypadku gdy zachodzi
potrzeba wydania nowego zezwolenia, majgca zastosowanie TSI odpowiada najnowszej TSI

(*) Docelowe funkcje oznaczajg funkcje systemu ETCS, ktére zostaly ocenione w certyfikacie WE podsystemu.
Uznaje si¢, ze opinie techniczne publikowane przez Agencje, ktére koryguja bledy w TSI, okrelaja stan
funkcji oczekiwany juz podczas pierwotnej certyfikacji lub pierwotnego wydawania zezwolenia.

() Wszystkie czynnosci wymagane w celu modyfikacji, ktére przeprowadza si¢ poza systemem zarzadzania
jakoscia zatwierdzonym przez jednostke notyfikowana, moga wymagaé przeprowadzenia przez jednostke
notyfikowang dodatkowych badan lub testow.

(*) Docelowe funkcje oznaczaja funkcje lacznosci ruchomej, ktére zostaly ocenione w certyfikacie WE
podsystemu. Uznaje si¢, ze opinie techniczne publikowane przez Agencje, ktére koryguja bledy w TSI,
okreslajg stan funkcji oczekiwany juz podczas pierwotnej certyfikacji lub pierwotnego wydawania
zezwolenia.

(") Wszystkie czynnosci wymagane w celu modyfikacji, ktére przeprowadza si¢ poza systemem zarzadzania
jakoscia zatwierdzonym przez jednostke notyfikowana, mogg wymagaé przeprowadzenia przez jednostke
notyfikowana dodatkowych badan lub testéw.

(*) Docelowe funkcje oznaczajg funkcje systemu ETCS, ktére zostaly ocenione w certyfikacie WE podsystemu.
Uznaje si¢, Ze opinie techniczne publikowane przez Agencje, ktére koryguja bledy w TSI, okreslaja stan
funkcji oczekiwany juz podczas pierwotnej certyfikacji lub pierwotnego wydawania zezwolenia.
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() Wszystkie czynnosci wymagane w celu modyfikacji, ktére przeprowadza si¢ poza systemem zarzadzania
jakoscia zatwierdzonym przez jednostke notyfikowana, moga wymagaé przeprowadzenia przez jednostke
notyfikowang dodatkowych badan lub testow.

(1) Docelowe funkcje oznaczajg funkcje systemu ETCS, ktdre zostaly ocenione w certyfikacie WE podsystemu.
Uznaje si¢, Ze opinie techniczne publikowane przez Agencje, ktére koryguja bledy w TSI, okreslaja stan
funkcji oczekiwany juz podczas pierwotnej certyfikacji lub pierwotnego wydawania zezwolenia.

(") Wszystkie czynno$ci wymagane w celu modyfikacji, ktére przeprowadza si¢ poza systemem zarzadzania
jakoscia zatwierdzonym przez jednostke notyfikowana, moga wymagaé przeprowadzenia przez jednostke
notyfikowang dodatkowych badani lub testéw.

(**) Podsystem6w pokladowych z warunkami i ograniczeniami zwigzanymi ze stosowaniem lub z niewykrytymi
nieprawidtowosciami nie uznaje si¢ za zgodne do celéw niniejszego punktu.

(**) Modernizacji do poziomu 3 ETCS toréw eksploatowanych w ruchu mieszanym dokonuje si¢ wylacznie
wtedy, gdy pociagi pasazerskie i towarowe zachowuja dostep do tych toréw”;

b) w pkt 7.2.3 stowa ,art. 29 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,art. 51 ust. 1 dyrektywy (UE)
2016/797”;

¢) pkt 7.2.6 otrzymuje brzmienie:

,7.2.6. Warunki dotyczgce funkgji obowigzkowych i opcjonalnych

Whioskodawca ubiegajacy si¢ o weryfikacje WE podsystemu »Sterowanie — urzgdzenia przytorowe«
sprawdza, czy funkcje tego podsystemu, ktére w niniejszej TSI sg okreSlone jako »opcjonalnec, sa
wymagane w innych TSI lub przepisach krajowych lub wskutek zastosowania wyceny i oceny ryzyka
w celu zapewnienia bezpiecznej integracji podsystemow.

Przytorowe wdrozenie krajowych lub opcjonalnych funkcji nie moze uniemozliwiaé korzystania z takiej
infrastruktury przez pocigg, ktéry spelnia jedynie zasadnicze wymagania dotyczace systemu
pokladowego klasy A, z wyjatkiem wymagan dla nastepujacych opcjonalnych funkeji poktadowych:

1) zastosowanie poziomu 3 przytorowego ETCS wymaga mozliwosci potwierdzenia ciaglosci pociggu
przez podsystem pokladowy;

2) zastosowanie poziomu 1 przytorowego ETCS z uaktualnianiem wymaga wyposazenia podsystemu
poktadowego w odpowiednig funkcje transmisji danych na potrzeby przekazywania informacji
uaktualniajgcych (przy uzyciu europetli lub droga radiows), jezeli maksymalna predkos¢ dojazdu jest
ustawiona na zero ze wzgledéw bezpieczefistwa (np. ochrona punktéw niebezpiecznych);

3) jezeli ETCS wymaga radiowej transmisji danych, wymagana jest czg$¢ dotyczaca radiowej wymiany
danych okreslona w niniejszej TSI

Podsystem pokladowy, ktéry zawiera KER STM, moze wymagaé zastosowania interfejsu K.”;

36) w pkt 7.3.2 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) stowa ,w jednym punkcie” zastepuje si¢ stowami ,na jednym odcinku”;
b) stowa ,juz eksploatowanej” zastepuje si¢ stowami ,juz wprowadzonej do obrotu”;

37) pkt 7.4.1 otrzymuje brzmienie:

.7.4.1.  Instalagje przytorowe

Stosuje si¢ art. 1 i 2 oraz zalacznik I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2017/6 (*) z dnia
5 stycznia 2017 r. w sprawie europejskiego planu wdrozenia europejskiego systemu zarzadzania ruchem
kolejowym, o ktérych to przepisach mowa w art. 47 rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013 (**).

W czgSci przytorowej nie instaluje si¢ ani nie eksploatuje funkgji transmisji danych na potrzeby przeka-
zywania informacji uaktualniajacych przy uzyciu europetli i droga radiowa, z wyjatkiem juz istniejacych
instalacji lub planowanych projektéw, w ktdrych wykorzystuje si¢ ten sposéb transmisji danych. Takie
planowane projekty zglasza si¢ Komisji Europejskiej do dnia 30 czerwca 2020 r.

7.4.1.1. Sie¢ kolei duzych predkosci

Wyposazenie czgsci przytorowej w ETCS jest obowiazkowe w przypadku:

1. pierwszej instalacji czeSci kontroli pociagu nalezacej do podsystemu »Sterowanie — urzadzenia
przytorowe« (niezaleznie od tego, czy jest wyposazony w system klasy B); lub
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2. modernizacji istniejacej czesci kontroli pociggu nalezgcej do podsystemu »Sterowanie — urzadzenia
przytorowes, jezeli nastgpstwem jest modyfikacja funkcji, parametréw eksploatacyjnych lub
zwigzanych z interoperacyjnoscig interfejséw (transmisji bezprzewodowej) istniejacego systemu. Nie
dotyczy to modyfikacji uznanych za konieczne celem usunigcia wad zwigzanych z bezpieczefistwem
w istniejacych instalacjach.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/6 z dnia 5 stycznia 2017 r. w sprawie europejskiego planu
wdrozenia europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym (Dz.U. L 3 z 6.1.2017, s. 6).

(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje
nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 z 20.12.2013, s. 1)";

38) w pkt 7.4.2.1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

,7.4.2.1. Nowe pojazdy

1. W celu wprowadzenia do obrotu zgodnie z art. 21 dyrektywy (UE) 2016/797 nowe pojazdy, w tym
pojazdy, na ktére udzielono zezwolenia dla pojazdu zgodnego z danym typem, wyposaza si¢ w ETCS
zgodnie z zalgcznikiem A do niniejszej TSI pojazdy te musza by¢ réwniez zgodne z zestawem
specyfikacji nr 2 lub nr 3, o ktérym mowa w tabeli A 2 w zalaczniku A (*).

2. Wymoég wyposazenia w ETCS nie ma zastosowania do:
1) nowych ruchomych urzadzen przeznaczonych do budowy i utrzymania infrastruktury kolejowej;
2) nowych lokomotyw manewrowych;
3) innych nowych pojazdéw nieprzeznaczonych do przewozéw na liniach duzych predkosci:

a) jezeli sa one przeznaczone wylacznie do przewozéw krajowych prowadzonych poza
korytarzami okreslonymi w pkt ... zalgcznika [ do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/6
oraz poza liniami zapewniajagcymi polaczenia z gléwnymi europejskimi portami, stacjami
rozrzgdowymi, terminalami towarowymi i obszarami transportu towarowego okre$lonymi
w art. 2 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/6; lub

b) jezeli sa one przeznaczone do przewozdéw transgranicznych niewchodzgcych w zakres sieci
TEN, tj. przewozéw do pierwszej stacji w paristwie sgsiadujacym lub do pierwszej stacji, na
ktérej istnieja polaczenia w glab pafstwa sasiadujacego, z wykorzystaniem wylacznie linii
niewchodzacych w zakres sieci TEN.

3. Wszystkie zezwolenia dotyczace typu pojazdu udzielone na podstawie zgodnosci z zestawem
specyfikacji nr 1, o ktérym mowa w tabeli A 2 w zalgczniku A do niniejszej TSI, nie zachowuja
wazno$ci w odniesieniu do udzielania zezwolen na nowe pojazdy zgodne z tymi typami pojazdéw
(bez uszczerbku dla stosowania pkt 7.4.2.3). Nie dotyczy to pojazdéw, ktérym wydano juz
zezwolenie dla pojazdu w oparciu o zgodnos$¢ z tymi typami.

(*) Lub dopuszczenia do eksploatacji zgodnie z dyrektywa 2008/57/WE, jezeli dyrektywy (UE) 2016/797 jeszcze
sie nie stosuje.”;

39) dodaje si¢ nowy pkt 7.4.2.3 w brzmieniu:

,7.4.2.3. Stosowanie wymagan TSI w odniesieniu do nowych pojazdéw w okresie przejSciowym

1. Niektére projekty lub umowy, ktorych realizacja rozpoczgla si¢ przed datg rozpoczecia stosowania
niniejszej TSI, moga powodowaé zlozenie wniosku o zezwolenie na wprowadzenie do obrotu (¥)
nowych pojazdéw wyposazonych w ETCS zgodny ze specyfikacja nr 1, o ktérej mowa w tabeli A 2.1
w zalgczniku A do niniejszej TSI, ktore to pojazdy nie sa w pelni zgodne z pkt 7.4.2.1 niniejszej TSI
W przypadku pojazdow, ktérych dotycza takie projekty lub umowy, oraz zgodnie z art. 4 ust. 3 lit. f)
dyrektywy (UE) 2016/797 ustala si¢ okres przejsciowy, podczas ktorego stosowanie pkt 7.4.2.1
niniejszej TSI nie jest obowigzkowe.

2. Ten okres przejsciowy ma zastosowanie w odniesieniu do nowych pojazdéw, na ktére udzielono
zezwolenia dla pojazdu zgodnego z typem pojazdu (**) dopuszczonym przed dniem 1 stycznia
2019 r. na okres do dnia 31 grudnia 2020 r. w dowolnym pafistwie czlonkowskim na podstawie
zgodnosci z zestawem specyfikacji nr 1, o ktérym mowa w tabeli A 2 w zalaczniku A do niniejszej
TSL

3. Okres przejsciowy trwa:

a) do dnia 31 grudnia 2020 r. W celu wprowadzenia do obrotu zgodnie z art. 21 dyrektywy (UE)
2016/797 (*) nowe pojazdy, o ktérych mowa w ppkt 2, wyposaza si¢ w ETCS zgodnie z zestawem
specyfikacji nr 1, nr 2 lub nr 3, o ktérych mowa w tabeli A 2 w zalaczniku A do niniejszej TS,
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b) Jezeli stosuje si¢ zestaw specyfikacji nr 1, w zezwoleniu na wprowadzenie do obrotu (*) tychze
pojazdéw umieszcza si¢ warunek uzytkowania, zgodnie z ktérym w okresie nie dhuzszym niz do
dnia 1 lipca 2023 r. wymagane jest zapewnienie zgodnosci z zestawem specyfikacji nr 2 lub nr 3.

(*) Lub dopuszczenie do eksploatacji zgodnie z dyrektywa 2008/57|WE, jezeli dyrektywy (UE) 2016/797 jeszcze
sie nie stosuje.

(**) Warianty lub wersje typu pojazdu uznaje si¢ za dopuszczone jako zgodne z istniejgcym dopuszczonym typem.
W przypadku gdy stosuje si¢ system ustanowiony w dyrektywie 2008/57/WE, uznaje si¢ rowniez, ze zmiany,
ktére zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2018/545 powodowalyby powstanie wariantéw lub
wersji typu pojazdu, opierajg si¢ na istniejagcym dopuszczonym typie.”;

40) w pkt 7.4.3 stowa ,dopuszczenie do eksploatacji” zastepuje si¢ stowami ,wprowadzenie do obrotu”;
41) w pkt 7.4.4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w akapicie pierwszym stowa ,tych linii w ETCS i likwidacji systeméw klasy B” zastgpuje si¢ stowami ,tych linii
w ETCS i system radiowy klasy A oraz likwidacji systeméw klasy B”;

b) w ppkt 1 tekst ,opis ogdlny i kontekstu, w tym fakty i dane dotyczace istniejacych systeméw kontroli pociagu,
takie jak przepustowos¢, bezpieczenistwo, niezawodno$¢ oraz pozostaly ekonomiczny okres eksploatacji zainsta-
lowanych urzadzen i analiza kosztéw i korzysci wdrozenia ETCS;” zastgpuje si¢ tekstem ,opis ogdlny i opis
kontekstu, w tym:

1) fakty i dane dotyczace istniejacych systeméw kontroli pociagu, takie jak przepustowo$é, bezpieczenistwo,
niezawodnos¢;

2) pozostaly ekonomiczny okres eksploatacji zainstalowanych urzadzei oraz analiza kosztéw i korzysci
wdrozenia ETCS i systemu radiowego klasy A;

3) wymogi krajowe istotne dla urzadzen pokladowych zgodnych z wzorcem 3;
4) informacje o systemach lacznosci miedzy urzadzeniami pokladowymi a instalacjami przytorowymi
(np. komutacja faczy radiowych lub komutacja pakietow, opcje przekazywania informacji uaktualniajacych

w ramach ETCS, systemy lacznosci klasy B)”;

¢) w ppkt 4 (i) stowa ,daty wdrozenia ETCS” zastgpuje si¢ stowami ,daty wdrozenia ETCS i systemu radiowego
klasy A”;

d) w ppkt 4 (i) stowa ,lub innych cze¢sciach sieci;” zastgpuje si¢ stowami ,lub innych czg¢iciach sieci, w tym
w obiektach infrastruktury ustugowej;”;

e) w akapicie trzecim stowa ,przynajmniej co pigé lat.” zastepuje si¢ tekstem ,przynajmniej co pigé lat. Przy
aktualizacji krajowych planéw wdrozenia uwzglednia si¢ wprowadzenie systemu(-6w) lacznosci nastepnej
generacji, w tym — lecz niewylacznie — date rozpoczgcia eksploatacji oraz, w stosownych przypadkach, date
wycofania z eksploatacji GSM-R w (czgsciach) sieci.”;

f) stowa ,art. 29 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje sie stowami ,art. 51 ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797”;

42) pod pkt 7.4.4 dodaje si¢ nowy pkt 7.4a w brzmieniu:

.7.4a. Zasady wdrozenia dotyczace kontroli kompatybilnosci ETCS i systemu radiowego

Istniejace pojazdy uznaje si¢ za zgodne z typami kompatybilnoéci ETCS i systemu radiowego w sieciach,
w ktérych sg one eksploatowane, do dnia 16 stycznia 2020 r., bez przeprowadzania dodatkowych kontroli
i z zachowaniem istniejacych ograniczefi lub warunkéw uzytkowania.

Kazdg pézniejszg modyfikacja pojazdu lub infrastruktury dotyczaca zgodnosci technicznej lub zgodnosci
trasy zarzadza si¢ zgodnie z wymaganiami okre$lonymi dla kompatybilnosci ETCS i systemu radiowego.”;

43) w pkt 7.5 akapit czwarty otrzymuje brzmienie:

,Wdrozenie systemu detekcji pociagu spelniajacego wymagania niniejszej TSI mozna przeprowadzi¢ niezaleznie od
instalacji ETCS lub GSM-R.”;

44) w pkt 7.6.1 stowa ,nalezy czytal” zastepuje si¢ stowami ,odczytuje si¢”;
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45) na koncu pkt 7.6.1 dodaje si¢ nowy akapit w brzmieniu:

46

47

~

~

,Wszystkie przypadki szczegdlne i zwigzane z nimi terminy poddaje si¢ ponownej ocenie w trakcie przysztych
zmian TSI, majac na uwadze ograniczenie ich zakresu technicznego i geograficznego w oparciu o oceng ich wpltywu
na bezpieczefistwo, interoperacyjnos¢, ustugi transgraniczne, korytarze TEN-T oraz praktyczne i gospodarcze skutki
ich utrzymania lub wyeliminowania. Szczegélna uwage zwraca si¢ na dostgpno$¢ finansowania ze strony UE.

Przypadki szczegdlne sg ograniczone do trasy lub sieci, na ktérych s3 absolutnie niezbedne, i s3 uwzgledniane
w ramach procedur dotyczacych zgodnosci z trasy.”;

w pkt 7.6.2.1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) stowa ,pojazd powinien posiada¢” zastepuje si¢ stowami ,pojazd musi posiadac”;

b) stowa ,Poz. 77, pkt 3.1.2.4” zastepuje si¢ stowami ,Poz. 77, pkt 3.1.2.3%

¢) stowa ,Poz. 77, pkt 3.1.8” zastepuje si¢ stowami ,Poz. 77, pkt 3.1.7”;

w pkt 7.6.2.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) stowa ,Poz. 77, pkt 3.1.2.4” zastepuje si¢ stowami ,Poz. 77, pkt 3.1.2.3%

48) w ostatnich dwoch wierszach w kolumnie trzeciej w tabeli stowa ,zestawu specyfikacji 2” zastepuje si¢ stowami
,zestawu specyfikacji 2 lub 37

49

)

w pkt 7.6.2.3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) stowa ,Poz. 77, pkt 3.1.2.4” zastepuje si¢ stowami ,Poz. 77, pkt 3.1.2.3";

b) stowa ,Poz. 77, pkt 3.1.8” zastepuje si¢ stowami ,Poz. 77, pkt 3.1.7%

¢) w wierszu pierwszym w kolumnie drugiej w tabeli oznaczenie ,T3” zast¢puje si¢ oznaczeniem ,,P”;

d) w wierszu pierwszym w kolumnie trzeciej w tabeli stowa ,Ten przypadek szczegdlny jest powigzany ze
stosowaniem systemu TVM.” zastepuje si¢ stowami ,Ten przypadek szczegélny jest powigzany ze stosowaniem
obwodéw torowych wykorzystujacych polaczenia elektryczne”;

w wierszu trzecim w kolumnie pierwszej w tabeli stowa ,pojazd powinien posiadaé” zastepuje si¢ stowami

,pojazd musi posiadac”;

na koncu tabeli dodaje si¢ nowy wiersz w brzmieniu:

,4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociagu
Poz. 77, pkt 3.1.4.1:

W uzupelieniu wymagat TSI dozwolona maksy-
malna ilo$¢ piasku na jednostke i na szyng w ciagu
30 s wynosi: 750 g.

Ten przypadek szczegdlny jest powiazany ze
stosowaniem obwodéw torowych o wyzszej
czuloéci w odniesieniu do warstwy izolacyj-
nej miedzy kolami a szynami w zwigzku
z piaskowaniem w sieci francuskiej.”

50) pkt 7.6.2.6 otrzymuje brzmienie:

.7.6.2.6. Szwecja

Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi
4.2.4 Funkcje kolejowej lacznosci ruchomej - P Brak wplywu na interoperacyjnos¢.
GSM-R
Poz. 33, pkt 4.2.3:
Dopuszcza si¢ wprowadzanie do obrotu podsyste-
méw »Sterowanie — urzadzenia pokladowe«, w sklad
ktérych wchodza radiotelefony kabinowe GSM-R
o mocy 2 W oraz radio na potrzeby transmisji da-
nych ETCS. Podsystemy takie musza by¢ zdolne do
pracy w sieciach przy -82 dBm.
4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociggu P
Poz. 77, pkt 3.1.2.1:
Maksymalna odleglos¢ miedzy dwiema osiami <
17,5 m (ai na rys. 1, pkt 3.1.2.1).
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Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi

4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociaggu P
Poz. 77, pkt 3.1.2.3:

Minimalna odlegto§¢ miedzy pierwsza a ostatnig
osig = 4,5 m (L-b1-b2 na rys. 1, pkt 3.1.2.3).

4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociggu P
Poz. 77, pkt 3.2.2.5:
Zakres czestotliwosci: 0,0-2,0 Hz

Warto$¢ graniczna pradu interferencyjnego [warto$é
skuteczna]: 25,0 A Metoda oceny: filtr dolnoprze-

pustowy

Parametry oceny: (decymacja do 1 kHz, nastgpnie)
filtr dolnoprzepustowy Butterwortha 4. rzedu 2,0
Hz, nastepnie prostownik idealny w celu uzyskania
wartoSci bezwzgledne;.

Maksymalny prad interferencyjny dla pojazdu kole-
jowego nie moze przekraczal 25,0 A w zakresie
czestotliwosci 0,0-2,0 Hz. Poczgtkowy prad rozru-
chowy moze przekraczaé 45,0 A przez mniej niz
1,5 sekundy oraz 25 A przez mniej niz 2,5 se-
kundy.

51) w pkt 7.6.2.7 stowa ,Poz. 77, pkt 3.1.2.4” zastepuje si¢ stowami ,Poz. 77, pkt 3.1.4.1";

52) w pkt 7.6.2.8 na koncu tabeli dodaje si¢ nowy wiersz w brzmieniu:

,4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociagu T3 Ten przypadek szczegdlny jest niezbedny, po-
Poz. 77, pkt 3.2.2.5: niewaz przedmiotowe obwody torowe moga

’ zosta¢ zmodyfikowane poprzez przesuniecie
Zakres czgstotliwoci: 93-110 Hz czestotliwosci $rodkowej ze 100 Hz na 106,7
Warto$¢ graniczna pradu interferencyjnego [warto$¢ Hz. To sprawiloby, ze krajowy przepis tech-
skutecznal: niczny dotyczacy pojazdéw i wymagajacy sto-

sowania systemu monitorowania o czestotli-

2,8 A (dla jednostki wplywajacej) wosci 100 Hz stalby sie nieaktualny.”

2 A (dla jednej jednostki trakcyjnej)

Metoda oceny: filtry srodkowoprzepustowe
Parametry oceny:

— Charakterystyka filtra sSrodkowoprzepustowego:

Czestotliwosci $rodkowe: 95, 96, 98, 100, 104,
1061108 Hz

Szerokos¢ pasma 3 dB: 4 Hz
Butterworth, 6. rzedu

— Obliczenie wartosci skutecznej:
Czas integracji: 0,5 s

Nakladajace si¢ czasy: 50 %
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53) po pkt 7.6.2.8 dodaje si¢ nowy pkt 7.6.2.9 w brzmieniu:

,7.6.2.9 Wlochy

Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi

4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociggu p”
Poz. 77, pkt 3.2.2.4 i pkt 3.2.2.6:
Zakres czestotliwosci: 82-86 Hz

Warto$¢ graniczna pradu interferencyjnego [wartos¢
skuteczna]: 1 125 A

Metoda oceny: szybkie przeksztalcenie Fouriera

Parametry oceny: Okno czasowe 1 s, okno Han-
ninga, nakladajace si¢ czasy 50 %, Srednia z 6 kolej-
nych okien

54) po pkt 7.6.2.9 dodaje si¢ nowy pkt 7.6.2.10 w brzmieniu:

,7.6.2.10 Republika Czeska

Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi

4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociagu T3 Ten przypadek szczegdlny jest nie-

Poz. 77, pkt 3.2.2.4 i pkt 3.2.2.6: zbedny, dopdki stosowane s3 ob-
wody torowe typu EFCP.

Zakres czestotliwosci: 70,5-79,5 Hz

Warto$¢ graniczna pradu interferencyjnego [wartosé
skuteczna]: 1 A

Metoda oceny: filtry srodkowoprzepustowe

Parametry oceny:

— Charakterystyka filtra sSrodkowoprzepustowego:
Czgstotliwosci $rodkowe: 73, 75, 77 Hz (pasmo
ciagle)
Szeroko$¢ pasma 3 dB: 5 Hz
Butterworth, rzad 2*4

— Obliczenie wartosci skutecznej:
Czas integracji: 0,5 s
Naktadajace si¢ czasy: min. 75 %
Zakres czestotliwosci: 271,5-278,5 Hz

Warto$¢ graniczna pradu interferencyjnego [war-
to$¢ skuteczna]: 0,5 A

Metoda oceny: filtry srodkowoprzepustowe

Parametry oceny:

— Charakterystyka filtra srodkowoprzepustowego:
Czestotliwosci $rodkowe: 274, 276 Hz (pasmo
ciagle)

Szerokos¢ pasma 3 dB: 5 Hz
Butterworth, rzad 2*4

— Obliczenie wartosci skutecznej:

Czas integracji: 0,5 s

Nakladajace si¢ czasy: min. 75 %
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55) po pkt 7.6.2.10 dodaje si¢ nowy pkt 7.6.2.11 w brzmieniu:

,7.6.2.11 Niderlandy

Przypadek szczeg6lny

Kategoria

Uwagi

4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociagu

Poz. 77, pkt 3.2.2.6:

Zakres czestotliwosci: 65-85 Hz

(warto$¢ graniczna ATBEG)

Warto$¢ graniczna pradu interferencyjnego [warto$¢ sku-

tecznal: 0,5 A

Metoda oceny: filtry srodkowoprzepustowe

Parametry oceny:

— Charakterystyka filtra srodkowoprzepustowego:

Czgstotliwos¢ srodkowa: 75 Hz

Szerokos¢ pasma 3 dB: 20 Hz
Szeroko$¢ pasma 20 dB: 40 Hz

— Obliczenie wartosci skutecznej:

Czas integracji: 5 s

Nakladajgce si¢ czasy: 80 %

Mozna poming¢ stan przejsciowy krétszy niz 1 s prze-
kraczajacy jedynie warto$¢ graniczng ATBEG, lecz nie-

przekraczajacy warto$ci granicznej GRS.

Zakres czestotliwosci: 65-85 Hz

(warto$¢ graniczna GRS TC)

Warto$¢ graniczna pradu interferencyjnego [warto$é

skutecznal: 1,7 A

Metoda oceny: filtry Srodkowoprzepustowe

Parametry oceny:

— Charakterystyka filtra srodkowoprzepustowego:

Czgstotliwos¢ srodkowa: 75 Hz

Szeroko$¢ pasma 3 dB: 20 Hz
Szeroko$¢ pasma 20 dB: 40 Hz

— Obliczenie wartosci skutecznej:

Czas integracji: 1,8 s

Nakladajace si¢ czasy: 80 %

T3

Ten przypadek szczegdlny jest
niezbedny w kontekscie sys-
temu ATBEG klasy B.”

56) zalacznik A otrzymuje brzmienie:

Odeslania

+ZALACZNIK A

Dla kazdego odeslania podanego w parametrach podstawowych (rozdzial 4 niniejszej TSI) w ponizszej tabeli
wskazano odpowiednie specyfikacje obowiazkowe, podajac numer pozycji w tabeli A 2 (tabela A 2.1, tabela A 2.2,

tabela A 2.3).

Tabela A 1

Odestanie w rozdziale 4

Numer pozydji (zob. tabela A 2)

4.1

41a

Celowo usuniety
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Odestanie w rozdziale 4

Numer pozycji (zob. tabela A 2)

41b Celowo usunigty
41c 3
4.2.1
421a 27,78
4.2.2
422a 14
422Db 1,4,13,15, 60
422¢c 31, 37b, ¢, d
4224d 18, 20
422e 6
4221 7, 81, 82
4.2.3
423 a 14
423D 1,4,13,15, 60
423 ¢ Celowo usuniety
42.34d 18, 21
4.2.4
424 a 64, 65
424D 66
424 ¢ 67
4244d 68
424 ¢ 73,74
424 f 32,33
4249 48
424h 69, 70
424 71,72
424k 75,76
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Odestanie w rozdziale 4 Numer pozycji (zob. tabela A 2)
4.2.5
4.25a 64, 65
425b 10, 39, 40
425¢ 19, 20
4.2.5d 9,43
425 16, 50
4.2.6
426 a 8, 25,26, 36 c, 49, 52
4260 29, 45
42.6¢c 46
4.2.6d 34
426¢ 20
426 f Celowo usuniety
4.2.7
4.2.7 a 12
42.7b 62, 63
4.2.7 ¢ 34
4.2.74d 9
427 e 16
4.2.8
428a 11, 79, 83
4.29
429a 23
4.2.10
4210a 77 (pkt 3.1)
4.2.11
4211a 77 (pkt 3.2)
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Odestanie w rozdziale 4 Numer pozycji (zob. tabela A 2)

4.2.12

4.212a 6, 51

4.2.13

4213a 32, 33,51, 80

4.2.14

4.2.14a 5

4.2.15

4215a 38

Specyfikacje

Dla podsystemu przytorowego stosuje si¢ jedng z trzech tabel tabeli A 2 niniejszego zalgcznika (tabela A 2.1, tabela
A 2.2, tabela A 2.3). Po okresie przejsciowym okreslonym w pkt 7.4.2.3 dla podsystemu pokladowego stosuje si¢
tabele A 2.2 albo tabele A 2.3.

Jezeli dokument wymieniony w tabeli A 2 zawiera — poprzez skopiowanie lub odestanie — wyraznie wskazany
punkt innego dokumentu, punkt ten — i tylko on — uznaje si¢ za czg$¢ dokumentu wymienionego w tabeli A 2.

Do celéw niniejszej TSI, jezeli dokument wymieniony w tabeli A 2 obejmuje »obowigzkowe« lub »normatywne«
odestanie do dokumentu niewymienionego w tabeli A 2, dokument, do ktérego kieruje odestanie, zawsze uznaje si¢
za dopuszczalny sposéb potwierdzania zgodno$ci z parametrami podstawowymi (ktéry moze by¢ stosowany do
celéw certyfikacji skladnikéw interoperacyjnosci i podsysteméw bez koniecznosci przyszlych zmian TSI), a nie za
specyfikacje obowiazkows.

Uwaga: specyfikacje oznaczone w tabeli A 2 jako »zastrzezone« zostaly réwniez wymienione jako punkty otwarte
w zalaczniku G, w przypadku gdy konieczna jest notyfikacja przepiséw krajowych w celu zamknigcia odpowiada-
jacych im punktéw otwartych. Dokumenty zastrzezone niewymienione jako punkty otwarte sa przewidziane jako
usprawnienia systemu.

Tabela A 2.1

Wykaz specyfikacji obowigzkowych

Zestaw specyfikacji nr 1 (tylko dla podsysteméw przytorowych. Nie stosuje si¢ do podsysteméw pokladowych po
Nr okresie przejsciowym okreslonym w pkt 7.4.2.3)
.. (wzorzec 2 dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pozycji
Sygnatura Tytut specyfikacji Wersja Uwagi

1 ERA/ERTMS/003204 | ERTMS/ETCS Functional requirement 5.0
specification

2 Celowo usunigta

3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 2.0.0

4 SUBSET-026 System Requirements Specification 2.3.0

5 SUBSET-027 FFFIS  Juridical ~recorder-downloading 2.3.0 Uwaga 1
tool
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Zestaw specyfikacji nr 1 (tylko dla podsysteméw przytorowych. Nie stosuje si¢ do podsysteméw pokladowych po

okresie przejiciowym okreslonym w pkt 7.4.2.3)

pol;l;cji (wzorzec 2 dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
Sygnatura Tytut specyfikacji Wersja Uwagi

6 SUBSET-033 FIS for man-machine interface 2.0.0

7 SUBSET-034 FIS for the train interface 2.0.0

8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 2.1.1

9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 2.4.1

10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 2.3.0

11 SUBSET-038 Oftline key management FIS 2.3.0

12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 2.3.0

13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 2.3.0

14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 2.1.0
rability

15 SUBSET-108 Interoperability related consolidation on 1.2.0
TSI Annex A documents

16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.3.0

17 Celowo usunigta

18 SUBSET-046 Radio infill FFFS 2.0.0

19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 2.0.0

20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 2.0.0

21 SUBSET-049 Radio infill FIS with LEU/interlocking 2.0.0

22 Celowo usunigta

23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 2.1.0
ment of values to ETCS variables

24 Celowo usunigta

25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 2.2.0

26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 2.2.0

27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical In- 2.5.0
teroperability of ETCS in Levels 1 and 2

28 Celowo usunigta

29 SUBSET-102 Test specification for interface »K« 1.0.0

30 Celowo usunigta

31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 2.0.2
reference test facility

32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Uwaga 10

cation
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Zestaw specyfikacji nr 1 (tylko dla podsysteméw przytorowych. Nie stosuje si¢ do podsysteméw pokladowych po

okresie przejiciowym okreslonym w pkt 7.4.2.3)

polj;cji (wzorzec 2 dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi

33 EIRENE SRS GSM-R System requirements specifica- 16.0.0 Uwaga 10
tion

34 Al11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio

35 Celowo usunigta

36 a Celowo usunigta

36 b Celowo usunigta

36 c SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0

37 a Celowo usunigta

37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 2.3.3

37 ¢ SUBSET-076-6-3 Test sequences 233

37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.2

37 e Celowo usunigta

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 2.3.0
rements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 2.3.0

41 Celowo usunigta

42 Celowo usunigta

43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 222

44 Celowo usunigta

45 SUBSET-101 Interface »K« Specification 1.0.0

46 SUBSET-100 Interface »G« Specification 1.0.1

47 Celowo usunigta

48 Zastrzezona Test specification for mobile equipment Uwaga 4
GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 2.1.1

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.0.0

51 Zastrzezona Ergonomic aspects of the DMI

52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 2.1.1

53 Celowo usunigta

54 Celowo usunigta
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Zestaw specyfikacji nr 1 (tylko dla podsysteméw przytorowych. Nie stosuje si¢ do podsysteméw pokladowych po

okresie przejiciowym okreslonym w pkt 7.4.2.3)

N (wzorzec 2 dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pozydji
Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi
55 Celowo usunigta
56 Celowo usunigta
57 Celowo usunigta
58 Celowo usunigta
59 Celowo usunigta
60 Celowo usunigta
61 Celowo usunigta
62 Zastrzezona RBC-RBC Test specification for safe com-
munication interface
63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 1.0.0
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Uwaga 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Uwaga 3
on railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Uwaga 10
9001
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F10 T FFES for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
70 (MORANE) F 12 T FIS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
71 (MORANE)E10 T FFFS for Functional Addressing 4.1
6001
72 (MORANE)E 12 T FIS for Functional Addressing 5.1
6001
73 (MORANE) F 10 FFES for Location Dependent Addressing 4
T6001
74 (MORANE) F 12 FIS for Location Dependent Addressing 3
T6001
75 (MORANE) F10 T FFES for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
76 (MORANE) F12 T FIS for Presentation of Functional Num- 4

6003

bers to Called and Calling Parties
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Zestaw specyfikacji nr 1 (tylko dla podsysteméw przytorowych. Nie stosuje si¢ do podsysteméw pokladowych po

okresie przejiciowym okreslonym w pkt 7.4.2.3)

polj;cji (wzorzec 2 dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi

77 ERA/ERTMS/033281 | Interfaces between CCS trackside and 4.0 Uwaga 7

other subsystems
78 Zastrzezona Safety requirements for ETCS DMI func-

tions
79 Nie dotyczy Nie dotyczy
80 Nie dotyczy Nie dotyczy
81 Nie dotyczy Nie dotyczy
82 Nie dotyczy Nie dotyczy

Tabela A 2.2
Wykaz specyfikacji obowigzkowych
Zestaw specyfikacji nr 2
Nr (wzorzec 3 wydanie 1 dotyczace utrzymania dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pond Sygnatura Tytut specyfikacji Wersja Uwagi

1 Celowo usunigta
2 Celowo usunigta
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 3.1.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 3.4.0
5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.1.0
6 ERA_ERTMS 015560 | ETCS Driver Machine interface 3.4.0
7 SUBSET-034 Train Interface FIS 3.1.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 3.1.0
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.0.0
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.1.0
11 SUBSET-038 Oftline key management FIS 3.0.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.1.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 3.3.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 3.1.0

rability
15 Celowo usunigta
16 SUBSET-044 FFHIS for Euroloop 2.4.0
17 Celowo usunigta
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Zestaw specyfikacji nr 2
Nr (wzorzec 3 wydanie 1 dotyczace utrzymania dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pom! Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi

18 Celowo usunigta

19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 3.0.0

20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0

21 Celowo usunigta

22 Celowo usunigta

23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 3.0.0
ment of values to ETCS variables

24 Celowo usunigta

25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0

26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.0.0

27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical In- 3.4.0
teroperability of ETCS in Levels 1 and 2

28 Celowo usunigta

29 SUBSET-102 Test specification for interface »K« 2.0.0

30 Celowo usunigta

31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 3.0.0
reference test facility

32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Uwaga 10
cation

33 EIRENE SRS QSM—R System requirements specifica- 16.0.0 Uwaga 10
tion

34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio

35 Celowo usunigta

36 a Celowo usunigta

36 b Celowo usunigta

36 c SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.0.0

37 a Celowo usunigta

37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.2.0

37 ¢ SUBSET-076-6-3 Test sequences 3.1.0

37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.2.0

37e Celowo usunigta




L 1391/284

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

27.5.2019

Zestaw specyfikacji nr 2

Nr B (wzorzec 3 wydanie 1 dotyczace utrzymania dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pom! Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 3.0.0
rements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 3.0.0

41 Celowo usunigta

42 Celowo usunigta

43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 3.0.0

44 Celowo usunigta

45 SUBSET-101 Interface »K« Specification 2.0.0

46 SUBSET-100 Interface »G« Specification 2.0.0

47 Celowo usunigta

48 Zastrzezona Test specification for mobile equipment Uwaga 4
GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 3.0.0

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0

51 Celowo usunigta

52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 3.1.0

53 Celowo usunigta

54 Celowo usunigta

55 Celowo usunigta

56 Celowo usunigta

57 Celowo usunigta

58 Celowo usunigta

59 Celowo usunigta

60 SUBSET-104 ETCS System Version Management 3.2.0

61 Celowo usunigta

62 Celowo usunigta

63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 3.0.0

64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Uwaga 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways

65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Uwaga 3

on railways
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Zestaw specyfikacji nr 2
Nr (wzorzec 3 wydanie 1 dotyczace utrzymania dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pozycji
Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Uwaga 10
9001
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F 10 T FFES for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
70 (MORANE) F 12 T FIS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
71 (MORANE)E10 T FFFS for Functional Addressing 4.1
6001
72 (MORANE) E 12 T FIS for Functional Addressing 5.1
6001
73 (MORANE) F 10 FFFS for Location Dependent Addressing 4
T6001
74 (MORANE) F 12 FIS for Location Dependent Addressing 3
T6001
75 (MORANE) F10 T FFES for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
76 (MORANE) F12 T FIS for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
77 ERA/ERTMS/033281 | Interfaces between CCS trackside and 4.0 Uwaga 7
other subsystems
78 Celowo usunieta Uwaga 6
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS 1.0.0
80 Celowo usunieta Uwaga 5
81 Zastrzezona Train Interface FFFIS
82 Zastrzezona FFFIS TI — Safety Analysis
Tabela A 2.3
Wykaz specyfikacji obowigzkowych
Zestaw specyfikacji nr 3
Nr (wzorzec 3 wydanie 2 dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pozycji
Sygnatura Tytut specyfikacji Wersja Uwagi
1 Celowo usunigta
2 Celowo usunigta
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Zestaw specyfikacji nr 3

Nr (wzorzec 3 wydanie 2 dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pozycji
Sygnatura Tytut specyfikacji Wersja Uwagi
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 3.3.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 3.6.0
5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.3.0
6 ERA_ERTMS 015560 | ETCS Driver Machine interface 3.6.0
7 SUBSET-034 Train Interface FIS 3.2.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 3.2.0
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.1.0
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.2.0
11 SUBSET-038 Oftline key management FIS 3.1.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.2.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 3.4.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 3.2.0
rability
15 Celowo usunigta
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.4.0
17 Celowo usunigta
18 Celowo usunigta
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 3.0.0
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0
21 Celowo usunigta
22 Celowo usunigta
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 3.0.0
ment of values to ETCS variables
24 Celowo usunigta
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.1.0
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical In- 3.6.0
teroperability of ETCS in Levels 1 and 2
28 Celowo usunigta
29 SUBSET-102 Test specification for interface »K« 2.0.0
30 Celowo usunigta
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Zestaw specyfikacji nr 3
Nr (wzorzec 3 wydanie 2 dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pozycji
Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi

31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 3.1.0
reference test facility

32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Uwaga 10
cation

33 EIRENE SRS QSM-R System requirements specifica- 16.0.0 Uwaga 10
tion

34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio

35 Celowo usunigta

36 a Celowo usunigta

36 b Celowo usunigta

36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.1.0

37 a Celowo usunigta

37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.3.0

37 ¢ SUBSET-076-6-3 Test sequences 3.2.0

37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.3.0

37 e Celowo usunigta

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 3.1.0
rements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 3.1.0

41 Celowo usunigta

42 Celowo usunigta

43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 3.0.0

44 Celowo usunigta

45 SUBSET-101 Interface »K« Specification 2.0.0

46 SUBSET-100 Interface »G« Specification 2.0.0

47 Celowo usunigta

48 Zastrzezona Test specification for mobile equipment Uwaga 4
GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 3.1.0

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0

51 Celowo usunigta
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Zestaw specyfikacji nr 3
Nr (wzorzec 3 wydanie 2 dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pozycji
Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi
52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 3.2.0
53 Celowo usunigta
54 Celowo usunigta
55 Celowo usunigta
56 Celowo usunigta
57 Celowo usunigta
58 Celowo usunigta
59 Celowo usunigta
60 SUBSET-104 ETCS System Version Management 3.3.0
61 Celowo usunigta
62 Celowo usunigta
63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 3.0.0
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Uwaga 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Uwaga 3
on railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Uwaga 10
9001
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F10 T FFFS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
70 (MORANE) F 12 T FIS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
71 (MORANE)E10 T FFFS for Functional Addressing 4.1
6001
72 (MORANE)E 12 T FIS for Functional Addressing 5.1
6001
73 (MORANE) F 10 FFFS for Location Dependent Addressing 4
T6001
74 (MORANE) F 12 FIS for Location Dependent Addressing 3
T6001
75 (MORANE) F 10 T FFES for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
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Zestaw specyfikacji nr 3

Nr (wzorzec 3 wydanie 2 dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pozycji
Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi
76 (MORANE) F12 T FIS for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
77 ERA/ERTMS/033281 | Interfaces between CCS trackside and 4.0 Uwaga 7

other subsystems

78 Celowo usunieta Uwaga 6
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS 1.1.0

80 Celowo usunigta Uwaga 5
81 Zastrzezona Train Interface FFFIS

82 Zastrzezona FFFIS TI — Safety Analysis

83 SUBSET-137 On-line Key Management FFFIS 1.0.0

Uwaga 1: obowigzkowy jest tylko opis funkcjonalny rejestrowanych informacji, a nie charakterystyka techniczna
interfejsu.

Uwaga 2: punkty specyfikacji wymienionych w pkt 2.1 normy EN 301 515, okreslonych w poz. 32 i 33 jako »MI,
s3 obowiazkowe.

Uwaga 3: wnioski o zmiang (CR) wymienione w tabelach 1 i 2 specyfikacji TS 102 281, ktére majg wplyw na
punkty okreslone w poz. 32 i 33 jako »Ml¢, s3 obowigzkowe.

Uwaga 4: poz. 48 odnosi si¢ wylacznie do przypadkéw préb dla urzadzeni mobilnych GSM-R. W chwili obecnej
utrzymany zostaje zapis »zastrzezona«. Gdy zostanie to uzgodnione w ramach przyszlej zmiany TSI, katalog
dostepnych zharmonizowanych przypadkéw testowych dla oceny urzadzen mobilnych i sieci, stosownie do dziatan
wskazanych w pkt 6.1.2 niniejszej TSI, zostanie wprowadzony w niniejszych tabelach.

Uwaga 5: produkty, ktdére wystepuja na rynku, sa juz dostosowane do potrzeb danego przedsigbiorstwa kolejowego
zwigzanych z interfejsem maszynista/pojazd GSM-R i s3 w pelni interoperacyjne, tak wigc nie ma potrzeby
wprowadzania normy w TSI »Sterowanie.

Uwaga 6: informacje, ktére byly przeznaczone dla poz. 78, sa obecnie wlaczone do poz. 27 (SUBSET-091).
Uwaga 7: niniejszy dokument nie jest uzalezniony od wersji podstawowej ETCS i GSM-R.

Uwaga 8: celowo usunigta.

Uwaga 9: celowo usunieta.

Uwaga 10: TSI »Sterowanie« przewiduje jedynie wymagania (MI).

Uwaga 11: celowo usunigta.

Uwaga 12: celowo usunigta.

Uwaga 13: celowo usunieta.

Uwaga 14: celowo usunigta.
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Tabela A 3

Wykaz obowiagzujacych norm

Stosowanie wersji norm wymienionych w ponizszej tabeli, oraz kolejnych zmian w tych normach z chwilg ich
publikacji jako norm zharmonizowanych w ramach procesu certyfikacji, stanowi wlasciwy sposob zapewnienia
pelnej zgodnosci z procesem zarzadzania ryzykiem okreslonym w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego

Komisji (UE) nr 402/2013, bez uszczerbku dla przepiséw rozdzialu 4 i rozdzialu 6 niniejszej TSL

Numer

Sygnatura

Tytul dokumentu i uwagi

Wersja

Uwaga

Al

EN 50126-1

Zastosowania kolejowe — Specyfikowanie
i wykazywanie niezawodnosci, dostep-
nosci, podatnosci utrzymaniowej i bez-
pieczenstwa (RAMS) — Czgs¢ 1: Proces
0gblny RAMS

2017

1999

1,2

A2

EN 50128

Zastosowania kolejowe — Systemy lacz-
nosci, przetwarzania danych i sterowania
ruchem — Oprogramowanie kolejowych
systeméw sterowania i zabezpieczenia

2011

A3

EN 50129

Zastosowania kolejowe — Systemy lacz-
nosci, przetwarzania danych i sterowania
ruchem - Elektroniczne systemy stero-
wania ruchem zwigzane z bezpieczeni-
stwem

2003

A4

EN 50159

Zastosowania kolejowe — Systemy lacz-
nosci, sterowania ruchem i przetwarzania

danych

2010

A5

EN 50126-2

Zastosowania kolejowe — Specyfikowanie
i wykazywanie niezawodnosci, dostep-
nosci, podatnosci utrzymaniowej i bez-
pieczenstwa (RAMS) — Czg$¢ 2: Sposoby
podejcia do bezpieczenstwa

2017

Uwaga 1: norma ta jest zharmonizowana, zob. komunikat Komisji w ramach wdrazania dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspdlnocie (wersja przeksztatcona) (Dz.U. C 435 z 15.12.2017), gdzie wskazano réwniez opublikowane poprawki

redakcyjne.

Uwaga 2: t¢ wersje normy mozna stosowal w okresie przejSciowym okreslonym w zaktualizowanej wersji normy.

Uwaga 3: stosowal w polaczeniu z normg EN 50126-1 (2017).

Wykaz obowigzujacych norm dotyczacych laboratoriow akredytowanych

Tabela A 4

Numer

Sygnatura

Tytul dokumentu i uwagi

Wersja

Uwaga

Ab

ISO[IEC 17025

Ogdlne wymagania dotyczace kompeten-
¢ji laboratoriéw badawczych i wzorcuja-
cych

20177
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57) zalacznik G otrzymuje brzmienie:
,ZALACZNIK G

Punkty otwarte

Punkt otwarty

Uwagi

Aspekty hamowania

Ma zastosowanie wylacznie dla wzorca 2 ETCS (zob. za-
acznik A tabela A 2 poz. 15).

Rozwigzany dla wzorca 3 ETCS (zob. zalacznik A tabela
A 2 poz. 4i13).

Wymogi dotyczace niezawodnosci/dostepnosci

Czgste wystepowanie sytuacji awaryjnych spowodowa-
nych usterkami urzadzen podsystemu »Sterowanie« mia-
toby negatywny wplyw na bezpieczefistwo systemu.

Charakterystyka piasku stosowanego na tory

Zob. zalacznik A tabela A 2 poz. 77.

Punkt ten nie jest punktem otwartym w przypadku to-
16w o szeroko$ci 1 520 mm.

Charakterystyka urzadzen do smarowania obrzezy kot

Zob. zalacznik A tabela A 2 poz. 77.

Kombinacja parametréw taboru majacych wplyw na im-
pedancje dynamiczng

Zob. zalacznik A tabela A 2 poz. 77.

Zaklocenia przenoszone:

— Impedancja pojazdu

— Impedancja podstadji (tylko dla sieci pradu stalego)
— Graniczne wartosci pozapasmowe

— WartoSci graniczne pradu interferencyjnego przypi-
sywane podstacjom i przypisywane taborowi

— Specyfikacja pomiaréw, badan i ocen

Zob. zalacznik A tabela A 2 poz. 77.




L 1391/292

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

W zalgczniku I do decyzji 2011/665/UE wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1) pkt 2.3 otrzymuje brzmienie:

ZALACZNIK VII

,2.3. Uzytkownicy oraz ich prawa dostepu

Uzytkownikami ERATV sa:

Tabela 1

Prawa dostepu do ERATV

Uzytkownik

Prawa dostepu

Logowanie, konta uzytkownikéw

Krajowy organ ds.

Przedkladanie danych dotyczacych tego

Logowanie za pomocg nazwy uzytkow-

bezpieczenstwa panstwa czlonkowskiego, podlegajacych | nika i hasla

kaf deltfo ZIE,aI?IStW zatwierdzeniu przez Agencje Konta funkcjonalne lub anonimowe nie

CZI0NKOWSKIC Nieograniczony wglad we wszelkiego ro- | sa udostepniane. Jezeli krajowy organ ds.
dzaju dane, w tym dane, ktérych za- | bezpieczefistwa wystagpi z odpowiednim
twierdzanie jest w toku wnioskiem, utworzone zostaje kilka kont.

Agencja Rejestracja danych zwigzanych z zezwo- | Logowanie za pomocg nazwy uzytkow-

leniem dla typu pojazdu, ktére przetwo-

nika i hasta

27.5.2019

rzyla jako podmiot udzielajacy zezwole-
nia.

Zatwierdzenie dotyczace zgodnosci z ni-
niejsza specyfikacja oraz publikowanie
danych przedlozonych przez krajowy or-
gan ds. bezpieczenstwa

Nieograniczony wglad we wszelkiego ro-
dzaju dane, w tym dane, ktorych za-
twierdzanie jest w toku

g6l spoleczenstwa Wglad w zatwierdzone dane Nie dotyczy”

2) w pkt 2.4 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,W stosownych przypadkach ERATV umozliwia wymiang informacji z innymi systemami informacyjnymi Agencji,
takimi jak europejski rejestr pojazdéw (»EVR«), o ktérym mowa w decyzji (UE) 2018/1614, wspdlny interfejs
uzytkownika dla kolejowego rejestru infrastruktury, o ktérym mowa w decyzji Komisji 2014/880/UE (*), oraz punkt
kompleksowej obstugi, o ktérym mowa w art. 12 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/796 ().

(*) Decyzja wykonawcza Komisji 2014/880/UE z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie wspdlnych specyfikacji
rejestru infrastruktury kolejowej i uchylajaca decyzje wykonawcza 2011/633/UE (Dz.U. L 356 z 12.12.2014,
5. 489).

(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 1).”;

3) w pkt 2.5 dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

— LEVR: format danych dotyczacych typu pojazdu w EVR musi wykazywaé wzajemnie jednoznaczng zgodnosé
z oznaczeniem typow i — w stosownych przypadkach — wersji typu w ERATV;

— Punkt kompleksowej obstugi (*): Punkt kompleksowej obstugi jest uzalezniony od ERATV w odniesieniu do
zarzgdzania wszelkimi informacjami dotyczacymi typow/wariantow/wersji. Identyfikacja typu jest stosowana jako
odniesienie podczas wymiany informacji miedzy systemami. Punkt kompleksowej obstugi umozliwi pobieranie
informacji dotyczacych typow/wariantéw/wersji z ERATV i spowoduje publikacje informacji dotyczacych
typu/wariantu/wersji w ERATV w momencie wydania zezwolenia dla typu pojazdu;
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— Jednolita baza danych (**) zawierajgca przepisy krajowe: w odniesieniu do krajowych przepisow dotyczacych
zezwolent dla pojazdéw: wykaz parametréw, w odniesieniu do ktérych dokonuje si¢ oceny zgodnosci
z przepisami krajowymi okre$lonymi w ERATV, jest taki sam w jednolitej bazie danych. ERATV nie moze
umozliwia¢ odniesienia do jakiegokolwiek parametru nieujetego w jednolitej bazie danych.

Do czasu, gdy jednolita baza danych bedzie funkcjonalna, a dane zostang przeniesione z bazy danych
dokumentéw referencyjnych i Notif-IT, wykaz parametréw, w odniesieniu do ktérych przeprowadza si¢ oceng
zgodnosci z przepisami krajowymi okreslonymi w ERATYV, jest taki sam jak w bazie danych dokumentéw referen-
cyjnych. ERATV nie moze umozliwiaé odniesienia do jakiegokolwiek parametru nieujetego w bazie danych
dokumentéw referencyjnych.

(*) Zgodnie z art. 12 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796.
(**) Zgodnie z art. 27 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796.”

4) pkt 5.1 otrzymuje brzmienie:

,5.1. Zasada ogélna

Kazdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa przedklada informacje dotyczace wydanych przez siebie zezwoleri dla
typu pojazdu lub wariantu typu pojazdu.

Kazdy krajowy organ ds. bezpieczefistwa przedklada informacje dotyczace wersji typu pojazdu lub wersji
wariantu typu pojazdu, ktére otrzymal zgodnie z art. 15 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2018/545.

Agencja bezposrednio rejestruje informacje dotyczace wydanych przez nig zezwolefi dla typu pojazdu lub
wariantu typu pojazdu oraz informacje dotyczace wersji typu pojazdu lub wersji wariantu typu pojazdu, ktére

otrzymala.

ERATV zawiera internetowe narzedzie stuzgce do wymiany informacji pomiedzy krajowymi organami
ds. bezpieczenistwa i Agencjg. Narzedzie to umozliwia nastepujace rodzaje wymiany informacji:

1) zastrzezenie identyfikatora typu;
2) przedkladanie Agencji przez krajowy organ ds. bezpieczeristwa danych do rejestru, obejmujacych m.in.:
a) dane dotyczace wydania zezwolenia dla nowego typu pojazdu lub nowego wariantu typu pojazdu
(w tym przypadku krajowy organ ds. bezpieczenstwa przekazuje pelen zestaw danych okreslonych
w zalgczniku II);
b) dane dotyczace wydania zezwolenia dla typu pojazdu uprzednio zarejestrowanego w ERATV (w tym
przypadku krajowy organ ds. bezpieczefistwa przekazuje jedynie dane dotyczace samego zezwolenia, tj.

pola w sekcji 3 wykazu okreslonego w zalaczniku II);

¢) dane dotyczace rejestracji wersji typu pojazdu lub wersji wariantu typu pojazdu (w tym przypadku
krajowy organ ds. bezpieczefistwa przekazuje pelen zestaw danych okre$lonych w zalgczniku II);

d) dane dotyczgce zmiany obowigzujgcego zezwolenia (w tym przypadku krajowy organ ds. bezpieczefistwa
przekazuje jedynie dane dotyczace pdl, w ktorych nalezy wprowadzi¢ zmiany); nie moze to obejmowaé

zmiany danych odnoszgcych sig do cech charakterystycznych pojazduy);

e¢) dane dotyczace zawieszenia obowigzujgcego zezwolenia (w tym przypadku krajowy organ ds. bezpie-
czenistwa przekazuje jedynie date zawieszenia);

f) dane dotyczace ponownej aktywacji obowigzujacego zezwolenia (w tym przypadku krajowy organ
ds. bezpieczenstwa przekazuje jedynie dane dotyczace pdl, w ktérych nalezy wprowadzi¢ zmiany),
z rozrdznieniem pomigdzy:
— ponowng aktywacja bez zmiany danych,
— ponowng aktywacja ze zmiana danych (dane te nie musza dotyczy¢ wlasciwosci pojazduy);

g) dane dotyczace cofnigcia zezwolenia;

h) dane dotyczace korekty bledu;
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3) prosby o doprecyzowanie lub skorygowanie danych, kierowane przez Agencje do krajowego organu
ds. bezpieczenistwa;

4) odpowiedzi krajowego organu ds. bezpieczenistwa na otrzymane od Agencji prosby o doprecyzowanie lub
skorygowanie danych.

Krajowy organ ds. bezpieczefistwa przedklada dane w celu zaktualizowania rejestru droga elektroniczng za
pomocy aplikacji internetowej i przy uzyciu standardowego internetowego formularza elektronicznego po
wypetnieniu stosownych pél, jak okreslono w zalaczniku II.

Agencja sprawdza dane przedlozone przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa pod katem ich zgodnosci
z niniejszg specyfikacjq i zatwierdza je lub zwraca si¢ z prosba o doprecyzowanie.

Jezeli Agencja uzna, ze dane przedlozone przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa nie sg zgodne z niniejsza
specyfikacja, wysyla do krajowego organu ds. bezpieczenstwa prosbe o skorygowanie lub doprecyzowanie
przedtozonych danych.

Po kazdej aktualizacji danych dotyczacych typu pojazdu system generuje komunikat potwierdzajacy, ktory jest
przesylany poczta elektroniczng do uzytkownikow z krajowego organu ds. bezpieczenstwa, ktory przedtozyt
dane, do krajowych organéw ds. bezpieczefistwa wszystkich pozostalych pafistw cztonkowskich, w ktérych typ
jest dopuszczony do eksploatacji, jak réwniez do posiadacza zezwolenia dla typu pojazdu i Agencji.”;

5) pkt 5.2.1 otrzymuje brzmienie:

,5.2.1 Rejestrowanie zezwolenia dla nowego typu pojazdu, nowego wariantu typu pojazdu lub nowej wersji typu pojazdu lub
nowej wersji typu pojazdu

1) Krajowy organ ds. bezpieczefistwa informuje Agencj¢ o kazdym zezwoleniu dla typu pojazdu w terminie
20 dni roboczych od wystawienia zezwolenia.

2) Krajowy organ ds. bezpieczenstwa informuje Agencje o kazdym wariancie typu pojazdu w terminie 20
dni roboczych od wystawienia zezwolenia.

3) Krajowy organ ds. bezpieczefistwa informuje Agencje o kazdej wersji typu lub wariantu typu pojazdu,
o ktérej zostal poinformowany zgodnie z art. 15 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2018545, w terminie 20
dni roboczych od otrzymania kompletnych informacji.

4) Agencja sprawdza informacje przedlozone przez krajowy organ ds. bezpieczefistwa, a nastgpnie
w terminie 20 dni roboczych od otrzymania tych informacji zatwierdza je i przydziela typowi pojazdu
numer okreSlony w zalagczniku III lub zwraca si¢ z prosba o ich skorygowanie badz doprecyzowanie.
W szczegdlnosci, aby zapobiec niezamierzonemu powielaniu typéw w ERATV, Agencja sprawdza —
w stopniu, w jakim umozliwiaja to dane dostepne w ERATV — czy dany typ nie zostal wczesniej zarejes-
trowany w innym panstwie cztonkowskim.

5) Po zatwierdzeniu informacji przedlozonych przez krajowy organ ds. bezpieczenistwa Agencja przydziela
nowemu typowi pojazdu jego numer. Reguly dotyczace przydzielania numeru typowi pojazdu wyszcze-
g6lniono w zalgczniku 1117

6) pkt 5.3 otrzymuje brzmienie:

,5.3.  Wprowadzanie danych lub dokonywanie ich zmiany przez Agencje¢
5.3.1 Podmiotem udzielajgcym zezwolenia jest krajowy organ ds. bezpieczefistwa

W przypadku gdy krajowy organ ds. bezpieczefistwa dziala jako podmiot udzielajacy zezwolenia, Agencja nie
zmienia danych przedlozonych przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa. Rola Agencji polega wylacznie na
walidacji i publikacji.

W wyjatkowych okoliczno$ciach, takich jak brak technicznych mozliwosci postepowania zgodnie z normalng
procedurg, Agencja moze na wniosek krajowego organu ds. bezpieczenstwa wprowadzi¢ lub zmieni¢ dane
przedlozone przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa. W takim przypadku krajowy organ ds. bezpieczenistwa,
ktéry wystapit z wnioskiem o wprowadzenie lub zmiang danych, potwierdza dane wprowadzone lub
zmienione przez Agencje, natomiast Agencja nalezycie dokumentuje ten proces. Zastosowanie majg ramy
czasowe na wprowadzenie danych do ERATV, ktére okreslono w pkt 5.2.
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5.3.2  Podmiotem udzielajgcym zezwolenia jest Agencja

W przypadku gdy Agencja dziala jako podmiot udzielajgcy zezwolenia:

a) rejestruje wszelkie zezwolenia dla typu pojazdu lub warianty typu pojazdu w terminie 20 dni roboczych
od wydania zezwolenia;

b) rejestruje wszelkie wersje typu lub wariantu pojazdu w terminie 20 dni roboczych od otrzymania
kompletnych informacj;

¢) zmienia wszelkie obowiazujace zezwolenia dla typu pojazdu w terminie 20 dni roboczych od
wprowadzenia zmiany w zezwoleniu;

d) zawiesza wszelkie obowigzujace zezwolenia dla typu pojazdu w terminie 5 dni roboczych od wydania
zawieszenia zezwolenia;

e) ponownie aktywuje wszelkie zawieszone wczesniej zezwolenia dla typu pojazdu w terminie 20 dni
roboczych od dokonania ponownej aktywacji zezwolenia;

f) cofa wszelkie obowigzujace zezwolenia dla typu pojazdu w terminie 5 dni roboczych od wycofania

zezwolenia.”;

»0. GLOSARIUSZ

7) sekcja 6 otrzymuje brzmienie:

Termin lub skr6t

Definicja

Identyfikator typu Identyfikator typu skladajacy sie¢ z numeru typu (parametr 0.1, numer skladajacy si¢ z 10
cyfr), wariantu (parametr 0.2, alfanumeryczny zlozony z trzech znakéw) oraz wersji (para-
metr 0.4, alfanumeryczny zlozony z trzech znakéw):

Identyfikator typu = numer typu + wariant + wersja = XX-XXX-XXXX—X-ZZZ-VVV

Ograniczenie Kazdy warunek lub zastrzezenie okreslone w zezwoleniu dla typu pojazdu, ktére odnosi

si¢ do wprowadzenia do obrotu lub wykorzystania dowolnego pojazdu zgodnie z tym ty-
pem. Ograniczenia nie obejmuja wlasciwosci technicznych, ktére s3 zawarte w sekcji 4 za-
facznika II (Wykaz i format parametréw).

Zmiana danych
w zezwoleniu

Zmiana, na wniosek podmiotu udzielajgcego zezwolenia, informacji o uprzednio opubliko-
wanym zezwoleniu dla zarejestrowanego typu pojazdu, ktére wymaga zmiany.

Zawieszenie zezwolenia

Decyzja podjeta przez podmiot udzielajacy zezwolenia, zgodnie z ktéra zezwolenie dla
typu pojazdu zostaje czasowo zawieszone, a zaden pojazd nie moze otrzymaé zezwolenia
na wprowadzenie do obrotu na podstawie jego zgodnosci z danym typem, do czasu, gdy
przeanalizowane zostang przyczyny stojace za zawieszeniem. Zawieszenie zezwolenia dla
typu pojazdu nie ma zastosowania do pojazdéw znajdujacych si¢ juz w eksploatacji.

Ponowna aktywacja
zezwolenia

Decyzja podjeta przez podmiot udzielajacy zezwolenia, zgodnie z ktéra wydane uprzednio
przez ten podmiot zawieszenie zezwolenia nie ma juz zastosowania.

Zezwolenie, ktére ma
zosta¢ odnowione

Decyzja podjeta przez podmiot udzielajgcy zezwolenia, zgodnie z ktorg zezwolenie dla
typu pojazdu musi zosta¢ odnowione zgodnie z art. 24 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797,
a zaden pojazd nie moze otrzymaé zezwolenia na wprowadzenie do obrotu na podstawie
jego zgodnosci z danym typem. Status zezwolenia dla typu pojazdu, ktére ma zostaé od-
nowione, nie ma zastosowania do pojazdoéw znajdujacych si¢ juz w eksploatacji.

Uniewaznienie
zezwolenia

Decyzja podjeta zgodnie z art. 26 dyrektywy (UE) 2016/797 przez podmiot udzielajacy
zezwolenia, zgodnie z ktéra zezwolenie dla typu pojazdu traci wazno$¢. Pojazd juz do-
puszczony do obrotu na podstawie jego typu zostaje wycofany.

Blad

Przekazane lub opublikowane dane, ktére nie s3 zgodne z danym zezwoleniem dla typu
pojazdu. Niniejsza definicja nie obejmuje zmiany danych w zezwoleniu.”

L 1391/295
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ZALACZNIK VIII

Zalacznik IT do decyzji 2011/665/UE otrzymuje brzmienie:

+ZALACZNIK 1
DANE PODLEGAJACE REJESTRAC]I ORAZ ICH FORMAT

1) W odniesieniu do kazdego typu pojazdu dopuszczonego do eksploatacji ERATV zawiera nastepujace dane:
a) identyfikacja typu,
b) producent,
¢) zgodno$¢ z TSI,
d) zezwolenia, w tym ogélne informacje dotyczace tych zezwolen, ich status, wykaz parametréw, w przypadku
ktérych sprawdzono zgodnos¢ z przepisami krajowymi,
e) wilasciwosci techniczne.

2) Dane podlegajgce rejestracji w ERATV w odniesieniu do kazdego typu pojazdu, jak réwniez ich format, zostaly
okreslone w tabeli 2. Dane podlegajace rejestracji zalezg od kategorii pojazdu, jak wskazano w tabeli 2.

3) Wartosci podane w odniesieniu do parametréw zwigzanych z wlaSciwosciami technicznymi sg warto$ciami
zapisanymi w dokumentacji towarzyszacej wnioskowi.

4) W przypadkach gdy mozliwe wartosci w odniesieniu do parametru s3 ograniczone do wczesniej okreslonego
wykazu, wykazy te utrzymuje i aktualizuje Agencja.

5) W przypadku typéw pojazdow, ktore nie sg zgodne ze wszystkimi stosownymi obowigzujacymi TSI, krajowy organ
ds. bezpieczenistwa, ktory wydat zezwolenie dla typu, moze ograniczy¢ informacje, ktdre nalezy przekazaé na temat
wlasciwosci technicznych okreSlonych w sekcji 4 ponizej, do parametréw, ktére zostaly sprawdzone zgodnie
z obowigzujacymi przepisami.

6) W przypadku gdy w stosownej TSI okreslony jest jaki§ parametr, warto$¢ podana dla tego parametru jest wartoscig
poddawang ocenie w procedurze weryfikacji.

7)  Weczesniej okreslone wykazy sa utrzymywane i aktualizowane przez Agencje zgodnie z obowigzujacymi TSI, w tym
TSI, ktére moga by¢ stosowane w okresie przejSciowym.

8) W przypadku parametréw okre$lonych jako »punkt otwarty« nie wprowadza si¢ danych do czasu, gdy »punkt
otwarty« zostanie zamknigty w stosownej TSI

9) W przypadku parametréw okreslonych jako »opcjonalne« podanie danych podlega decyzji podmiotu skladajacego
wniosek o zezwolenie dla typu.

10) Pola 0.1-0.4 wypelnia Agencja.
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Tabela 2
Parametry ERATV
Zastosowanie w odniesieniu do
kategorii pojazdéw (Tak, Nie,
Opcjonalnie, Punkt Otwarty) g
g g
) g - §
el e £ 3
4 = 5 4
) '§ g ) i% ,S\ &
Parametr Format danych & £ g TE“ s 2 g
! R B ER N
N a. ) N Q = =T
- § - < |fE2
o [S}
O 3
~
0 Identyfikacja typu Naglowek (brak danych)
0.1 Numer typu (zgodnie z zalgcznikiem | [liczba] XX-XXX-XXXX-X T T T T
1)
0.2 Wariant uwzgledniony w tym typie [znaki alfanumeryczne] ZZZ T T T T
(zgodnie z art. 2 pkt 13 rozporzadze-
nia (UE) 2018/545)
0.4 Wersje uwzglednione w tym typie [znaki alfanumeryczne] VVV T T T T
(zgodnie z art. 2 pkt 14 rozporzadze-
nia (UE) 2018/545)
0.3 Data zapisu w ERATV [data] RRRRMMDD T T T T
1 Informacje ogélne Nagléwek (brak danych)
1.1 Nazwa typu [ciag znakow] (maks. 256 0] 0] ) )
znakéw)
1.2 Alternatywna nazwa typu [ciag znakow] (maks. 256 ) 0] o) )
znakow)
1.3 Nazwa producenta Nagléwek (brak danych)
1.3.1 Dane identyfikacyjne producenta | Nagléwek (brak danych)
1.3.1.1 Nazwa organizacji [ciag znakow] (maks. 256 T T T T
znakéw)
Wybdr z wezesniej
okreslonego wykazu,
mozliwo§¢ dodania nowych
organizacji
1.3.1.2 Numer przedsigbiorstwa w rejestrze | Tekst 0 0 o) 0
1.3.1.3 Kod organizacji Kod alfanumeryczny 0 0 0 0
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Zastosowanie w odniesieniu do
kategorii pojazdéw (Tak, Nie,
Opcjonalnie, Punkt Otwarty) g
o
5 B g
228
2 ieE
5 . BT
g | 3 = | 2 |§¢%8
Parametr Format danych —? _;:: § ‘gi g g g
g S IS} 2 § o> 8
Tz S I =
s o ) s E ¥ g
o = s ) & N .8
= S = = £ 28
- §~° o < £2
&) &
~
1.3.2 Dane kontaktowe producenta Nagléwek (brak danych)
1.3.2.1 Adres organizacji, ulica i numer Tekst 0] 0 o) o)
1.3.2.2 Miejscowosé Tekst o) 0] o) o)
1.3.2.3 Kod panstwa Kod zgodnie 0 0 0 0
z migdzyinstytucjonalnym
przewodnikiem redakcyjnym
UE
1.3.2.4 Kod pocztowy Kod alfanumeryczny o) o) ) )
1.3.2.5 Adres e-mail E-mail 0 0 ¢} 0
1.4 Kategoria [ciag znakoéw] Wybor T T T T
z wezesniej okreslonego
wykazu (zgodnie
z zalgcznikiem 1)
1.5 Podkategoria [ciag znakéw] Wybor T T T T
z wezesniej okreslonego
wykazu (zgodnie
z zalgcznikiem III)
2 Zgodno$é z TSI Nagléwek (brak danych)
2.1 Zgodnos¢ z TSI W odniesieniu do kazdej TSL: T T T T
[ciag znakow]
T/N/Czg¢sciowa/Nie dotyczy
Wybdr z wezesniej
okreslonego wykazu TSI
zwigzanych z pojazdami
(zaréwno obowiazujacych, jak
i tych uprzednio
obowiazujacych) (mozliwy
wybor kilku opcji)
2.2 Certyfikat weryfikacji WE: [ciag znakow] (mozliwosé T T T T
Oznaczenie referencyjne »certyfika- wskazam?kkllku czrtyflkatf)w(,i
tow badania typu WE« (w przypadku npacerty ! atwao nleswnlft.lk 0
stosowania modutu SB) lub »certyfi- | P© flys_tel.nu.» 3 or«,dcertyl at
katéw badania projektu WE« (w przy- vgo fiesieniu do podsystemu
padku stosowania modutu SH1) »Sterowanie« itd)
2.3 Przypadki szczegdlne majace zastoso- | [ciag znakéw] Wybor T T T T
wanie (zgodno$¢ przypadkéw szcze- | z wezeSniej okre$lonego
gélnych z elementami poddanymi | wykazu (mozliwy wybér kilku
ocenie) opcji) w oparciu o TSI
(w odniesieniu do kazdej TSI
oznaczongj jako T lub C)
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Zastosowanie w odniesieniu do
kategorii pojazdéw (Tak, Nie,
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o
= B E
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4 N
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) ‘N L ) > .Q E\
= g g = s o B
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2.4 Sekcje TSI, z ktérymi brak zgodnosci | [ciag znakéw] Wybdr T T T T
z wczesniej okreslonego
wykazu (mozliwy wybér kilku
opcji) w oparciu o TSI
(w odniesieniu do kazdej TSI
oznaczonej jako C)
3 Zezwolenia Nagléwek (brak danych)
3.0 Obszar uzytkowania [ciag znakow] Wybor T T T T
z wczesniej okreslonego
wykazu (mozliwy wybor kilku
opcji): PC — Sie¢
3.1 Zezwolenie zarejestrowane Nagléwek (brak danych)
3.1.1 Pafistwo czlonkowskie wydajace zez- | [cigg znakéw] Wybdr T T T T
wolenie z weze$niej okreslonego
wykazu (mozliwy wybor kilku
opgji):
3.1.2 Obecny status Naglowek (brak danych)
3.1.2.1 Status [ciag znakow] + [data] T T T T
Mozliwe warianty: Wazne,
Zawieszone RRRRMMDD,
Uchylone RRRRMMDD, do
odnowienia RRRRMMDD
3.1.2.2 Wazno$¢ zezwolenia (o ile okreslono) | [data] RRRRMMDD T T T T
3.1.2.3 Kodowane warunki uzytkowania | [cigg znakéw] Kod T T T T
i inne ograniczenia przydzielony przez Agencje
3.1.2.4 Niekodowane warunki uzytkowania | [ciag znakéw] T T T T
i inne ograniczenia
3.1.3 Dane archiwalne Naglowek (brak danych)
3.1.3.1 Oryginalne zezwolenie Nagléwek (brak danych)
3.1.3.1.1 Data oryginalnego zezwolenia [data] RRRRMMDD T T T T
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3.1.3.1.2 Posiadacz zezwolenia Nagléwek (brak danych)
3.1.3.1.2.1 Dane identyfikacyjne posiadacza | Nagléwek (brak danych)
zezwolenia
3.1.3.1.2.1.1 | Nazwa organizacji [cigg znakow] (maks. 256 T T T T
znakéw)
Wybdr z wezesniej
okreslonego wykazu,
mozliwo§¢ dodania nowych
organizacji
3.1.3.1.2.1.2 | Numer przedsi¢biorstwa w rejestrze Tekst T T T T
3.1.3.1.2.1.3 | Kod organizacji Kod alfanumeryczny e] (e] 0 e]
3.1.3.1.2.2 | Dane kontaktowe posiadacza zez- | Nagléwek (brak danych)
wolenia
3.1.3.1.2.2.1 | Adres organizacji, ulica i numer Tekst T T T T
3.1.3.1.2.2.2 | Miejscowos¢ Tekst T T T T
3.1.3.1.2.2.3 | Kod paristwa Kod zgodnie T T T T
zZ migdzyinstytucjonalnym
przewodnikiem redakcyjnym
UE
3.1.3.1.2.2.4 | Kod pocztowy Kod alfanumeryczny T T T T
3.1.3.1.2.2.5 | Adres e-mail E-mail T T T T
3.1.3.1.3 Oznaczenie referencyjne dokumentu | [cigg znakéw] (numer EIN) T T T T
zezwolenia
3.1.3.1.4 Certyfikat weryfikacji: [ciag znakow] T T T T

Numer referencyjny badania typu lub
badania projektu typu

(mozliwos¢ wskazania kilku
certyfikatéw, np. certyfikatu
dla podsystemu »Taborx,
certyfikatu dla podsystemu
»Sterowanie« itd.)
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3.1.3.1.5 Parametry, w przypadku ktérych oce- | [cigg znakéw] Wybdr T T T T
niono zgodno$¢ z obowigzujacymi | z wezesniej okreslonego
przepisami krajowymi wykazu (mozliwy wybér kilku
opcji) w oparciu o decyzje
Komisji 2015/2299/UE
3.1.3.1.6 Uwagi [ciag znakéw] (maks. 1 024 0] 0] 0] 0
znakéw)
3.1.3.1.7 Odniesienie do pisemnej deklaracji | [cigg znakow] T T T T
wnioskodawcy, o ktorym mowa
w art. 3 pkt 11 rozporzadzenia (UE)
nr 4022013
3.1.3.X Zmiana danych w zezwoleniu Nagléwek (brak danych) (X T T T T
to numer kolejny,
zwigkszajacy sie
o jednostke, poczawszy od
2, wraz z kolejnymi
zmianami danych
wprowadzanymi
w zezwoleniu dla typu)
3.1.3.X.1 Typ zmiany [ciag znakdw] Tekst T T T T
z wczesniej okreslonego
wykazu
3.1.3.X.2 Data [data] RRRRMMDD T T T T
3.1.3.X.3 Posiadacz zezwolenia (w stosownych | [ciag znakéw] (maks. 256 T T T T
przypadkach) znakow) Wybdr z wezesniej
okreslonego wykazu,
mozliwo$¢ dodania nowych
organizacji
3.1.3X.3.1 | Dane identyfikacyjne posiadacza | Nagléwek (brak danych)
zezwolenia
3.1.3.X.3.1.1 | Nazwa organizacji [ciag znakow] (maks. 256 T T T T
znakéw)
Wybdr z wczesniej
okreslonego wykazu,
mozliwo$¢ dodania nowych
organizacji
3.1.3.X.3.1.2 | Numer przedsigbiorstwa w rejestrze Tekst T T T T
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Zastosowanie w odniesieniu do
kategorii pojazdéw (Tak, Nie,
Opcjonalnie, Punkt Otwarty)
Parametr Format danych

1. Pojazdy trakcyjne
2. Ciagnione pojazdy pasazerskie
3. Wagony towarowe
4. Pojazdy specjalne

Parametry kompatybilnosci

technicznej migdzy pojazdem i siecia

(sieciami) obszaru uzytkowania

3.1.3.X.3.1.3 | Kod organizacji Kod alfanumeryczny 0] 0] o) o)
3.1.3.X.3.2 | Dane kontaktowe posiadacza zez- | Nagléwek (brak danych)
wolenia
3.1.3.X.3.2.1 | Adres organizacji, ulica i numer Tekst T T T T
3.1.3.X.3.2.2 | Miejscowos¢ Tekst T T T T
3.1.3.X.3.2.3 | Kod panstwa Kod zgodnie T T T T
z migdzyinstytucjonalnym
przewodnikiem redakcyjnym
UE
3.1.3.X.3.2.4 | Kod pocztowy Kod alfanumeryczny T T T T
3.1.3.X.3.2.5 | Adres e-mail E-mail T T T T
3.1.3.X.4 Oznaczenie referencyjne dokumentu | [cigg znakow] T T T T
wprowadzajacego  zmiany danych
w zezwoleniu
3.1.3.X.5 Certyfikat weryfikacji: [cigg znakdow] T T T T
Numer referencyjny badania typu lub | (mozliwo$¢ wskazania kilku
badania projektu typu certyfikatéw, np. certyfikat
w odniesieniu do podsystemu
»Tabor, certyfikat
w odniesieniu do podsystemu
»Sterowanie« itd.)
3.1.3.X.6 Obowiazujagce  przepisy  krajowe | [ciag znakéw] Wybdr T T T T
(w stosownych przypadkach) z wezesniej okreslonego
wykazu (mozliwy wybor kilku
opgji) w oparciu o decyzje
Komisji 2015/2299/UE
3.1.3.X.7 Uwagi [ciag znakéw] (maks. 1 024 0 0 0 0
znakéw)
3.1.3.X.8 Odniesienie do pisemnej deklaracji | [cigg znakow] T T T T

wnioskodawcy, o ktérym mowa
w art. 3 pkt 11 rozporzadzenia (UE)
nr 402/2013
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3X Zezwolenie zarejestrowane Nagléwek (brak danych) (X T T T T
to numer kolejny
zwigkszajacy sie
o jednostke, poczawszy od
2, za kazdym razem, gdy
wydano zezwolenie dla
danego typu). Niniejsza
sekcja zawiera te same pola
co 3.1
4 Wlasciwosci techniczne pojazdu Nagléwek (brak danych)
41 Ogolne wladciwosci techniczne Naglowek (brak danych)
4.1.1 Liczba kabin maszynisty [liczba] 0/1/2 T T T T N
4.1.2 Predkosé Nagléwek (brak danych)
41.2.1 Maksymalna predkos¢ konstrukeyjna | [liczba] km/h T T T T N
4.1.3 Rozstaw kot zestawu kolowego [ciag znakow] Wybér T T T T T
z wczesniej okreslonego
wykazu
4.1.5 Maksymalna liczba pociagéw zespo- | [liczba] T N N N N
fowych lub lokomotyw sprzezonych
razem w ramach eksploatacji wielok-
rotnej
4.1.11 System zmiany rozstawu kot zestawu | [ciag znakéw] Wybor T T T T T
kolowego z wczesniej okreslonego
wykazu
4.1.12 Liczba pojazdéw skladajacych si¢ na | [liczba] T T T T N
staly sktad (dotyczy wylacznie skladu
stalego)
42 Skrajnia pojazdu Nagléwek (brak danych)
421 Profil odniesienia [ciag znakoéw] Wybor T T T T T
z wezesniej okreslonego
wykazu (mozliwo$¢ wyboru
wigcej niz jednej opcji) (wykaz
bedzie si¢ roéznit w przypadku
poszczegdlnych kategorii
w zaleznosci od stosownej TSI)
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4.3 Warunki §rodowiskowe Nagléwek (brak danych)
4.3.1 Zakres temperatury [ciag znakow] Wybor T T T T N
z wczesniej okreslonego
wykazu (mozliwos¢ wyboru
wigcej niz jednej opcji)
433 Wystapienia ~ $niegu,  oblodzenia | [ciag znakow] Wybor T T T T N
i gradu z wczesniej okreslonego
wykazu
4.4 Bezpieczenstwo przeciwpozarowe | Naglowek (brak danych)
4.4.1 Kategoria bezpieczenstwa przeciwpo- | [ciag znakéw] Wybdr T T N T T
zarowego z wczesniej okreslonego
wykazu
4.5 Masa i obcigzenia projektowe Naglowek (brak danych)
4.5.1 Dopuszczalne obcigzenie uzytkowe | [liczba] t w odniesieniu do PO PO T PO T
w odniesieniu do poszczegdlnych ka- | kategorii linii [ciag znakdw]
tegorii linii
4.5.2 Masa projektowa Nagléwek (brak danych)
4.5.2.1 Masa projektowa w stanie gotowosci | [liczba] kg T T o) T T
do eksploatacji
4522 Masa projektowa przy normalnym | [liczba] kg T T 0] T T
obcigzeniu uzytkowym
4.5.2.3 Masa projektowa przy wyjatkowym | [liczba] kg T T N T T
obcigzeniu uzytkowym
4.5.3 Statyczny nacisk osi Nagléwek (brak danych)
4.5.3.1 Statyczny nacisk osi w stanie goto- | [liczba] kg T T 0 T T
wosci do eksploatacji
4.53.2 Statyczny nacisk osi przy normalnym | [liczba] kg T T T T T
obcigzeniu uzytkowym
4.5.3.3 Statyczny nacisk osi przy wyjatko- | [liczba] kg T T N T T

wym obcigzeniu uzytkowym
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4.5.3.4 Polozenie osi na calej dlugosci jed- | a [liczba] m T T T T T
nostki (odstep migdzy osiami): b [liczba] m
a: Odleglo$¢ miedzy osiami ¢ [liczba] m
b: Odleglos¢ od osi koficowej do
konca  najblizszej plaszczyzny
sprzegu
¢: Odleglo$¢ miedzy dwiema osiami
wewnetrznymi
4.5.5 masa calkowita pojazdu (dla kazdego | [liczba] kg T T T T T
pojazdu skladajacego si¢ na dang jed-
nostke),
4.5.6 Masa na koto [liczba] kg T T T T T
4.6 Charakterystyka dynamiczna ta- | Nagléwek (brak danych)
boru
4.6.4 Polgczenie maksymalnej predkosci | [liczba] km/h - [liczba] mm T T T T T
i maksymalnego niedoboru prze-
chylki, w odniesieniu do ktérych po-
jazd zostat oceniony
4.6.5 Pochylenie poprzeczne szyny [ciag znakéw] z wezesniej T T T T T
okreslonego wykazu
4.7 Hamowanie Naglowek (brak danych)
4.7.1 Maksymalne $rednie opdZnienie [liczba] m/[s2 T N N T N
4.7.2 Pojemnos¢ cieplna Nagléwek (brak danych)
4.7.21 Skuteczno$¢ hamowania na torach | Nagléwek (brak danych)
o duzym nachyleniu przy normal-
nym obcigzeniu uzytkowym
4.7.2.1.1 Przypadek referencyjny TSI [ciag znakéw] z wezesniej T T T T N
okreslonego wykazu
4.7.2.1.2 Predkos¢ (jezeli nie wskazano przy- | [liczba] km/h T T T T N
padku referencyjnego)
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47213 Nachylenie (jezeli nie wskazano przy- | [liczba] %o (mm/m) T T T T N
padku referencyjnego)
4.7.2.1.4 Odleglos¢ (jezeli nie wskazano przy- | [liczba] km T T T T N
padku referencyjnego)
4.7.2.1.5 Czas (jezeli nie okreslono odleglosci) | [liczba] min T T T T N
(jezeli nie wskazano przypadku refe-
rencyjnego)
4.7.2.1.6 Maksymalna pojemno$¢ cieplna ha- | [liczba] kW T T T T N
mulcow
4.73 Hamulec postojowy Nagléwek (brak danych)
4.7.33 Maksymalne nachylenie toru, na kté- | [liczba] %o (mm/m) T T T T N
rym jednostka jest unieruchomiona
wylacznie przy uzyciu hamulca po-
stojowego (jezeli pojazd jest w niego
Wyposazony)
4.7.3.4 Hamulec postojowy [warto$¢ logiczna] T/N N N T N N
4.7.4 Uklady hamulcowe zainstalowane | Nagléwek (brak danych)
w pojezdzie
4.7.4.1 Hamulec wiropradowy Naglowek (brak danych)
4.7.4.1.1 Szynowy hamulec wiropradowy zain- | [warto$¢ logiczna] T/N T T N T T
stalowany
4.7.41.2 Mozliwo$¢ uniemozliwienia uzycia | [warto$¢ logiczna] T/N T T N T T
szynowego hamulca wiropradowego
(jedynie w przypadku gdy szynowy
hamulec wiropradowy jest zainstalo-
wany)
4.7.4.2 Hamulec magnetyczny Nagléwek (brak danych)
4.7.4.2.1 Szynowy hamulec magnetyczny zain- | [warto$¢ logiczna] T/N T T N T T
stalowany
4.7.4.2.2 Mozliwo$¢ uniemozliwienia uzycia | [warto§¢ logiczna] T/N T T N T T
szynowego hamulca magnetycznego
(jedynie w przypadku gdy hamulec
magnetyczny jest zainstalowany)
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4.7.4.3 Hamulec  odzyskowy (jedynie | Nagléwek (brak danych)
w przypadku pojazdow zasilanych
z trakcji elektrycznej)
4.7.4.3.1 Hamulec odzyskowy zainstalowany | [warto$¢ logiczna] T/N T N N T T
4.7.43.2 Mozliwo$¢ uniemozliwienia uzycia | [warto$¢ logiczna] T/N T N N T T
hamulca  odzyskowego  (jedynie
w przypadku gdy hamulec odzys-
kowy jest zainstalowany)
4.7.5 Hamulec bezpieczenstwa: Droga ha- | [liczba] m T T N T N
mowania i profil opdznienia dla kaz- | 1, )
dego stanu obcigzenia dla danej kon- fliczba] mjs
strukcyjnej predkosci maksymalnej
4.7.6 W przypadku eksploatacji ogdlnej: Lambda (%) T T T T N
Procent masy hamujacej (lambda) lub | [liczba] tony
masa hamujgca
4.7.7 Hamulec stuzbowy [liczba] m T T T T N
Przy maksymalnej sile hamowania | [liczba] m/s?
shuzbowego: Droga hamowania, mak-
symalne opdznienie, dla stanu obcia-
zenia »maksymalna predkos¢ przy
normalnym obcigzeniu uzytkowyme
przy maksymalnej predkosci kon-
strukcyjne;.
4.7.8 Zabezpieczenie przed poslizgiem kot | [wartos¢ logiczna] T/N T T T T N
4.8 Charakterystyka geometryczna Nagléwek (brak danych)
4.8.1 Dlugos¢ pojazdu [liczba] m T T T T N
4.8.2 Minimalna eksploatacyjna $rednica | [liczba] mm T T T T T
kofa
4.8.4 Minimalny dozwolony promien tuku | [liczba] m T T N T T
poziomego
4.8.5 Minimalny dozwolony promien luku | [liczba] m T T T T N
pionowego wypuklego
4.8.6 Minimalny dozwolony promien tuku | [liczba] m T T T T N
pionowego wklestego
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49 Wyposazenie Nagléwek (brak danych)
4.9.1 Typ sprzegu konicowego [ciag znakéw] z wezesniej T T T T N
okreslonego wykazu (mozliwy
wybor kilku opcji)
4.9.2 Monitorowanie stanu tozysk osi (wy- | [ciag znakéw] z wczesniej T T T T T
krywanie przegrzanych maznic) okreslonego wykazu (mozliwy
wybor kilku opgji)
4.10 Zasilanie Nagléwek (brak danych)
4.10.1 System zasilania (napigcie i czgstotli- | [ciag znakéw] z wcze$niej T T N T T
wos() okreslonego wykazu (mozliwy
wybdr kilku opdji)
4.10.4 Maksymalny pobér pradu na kazdy | [liczba] A przy napieciu T T N T N
pantograf podczas postoju (nalezy | [automatycznie wstawione
okresli¢ w odniesieniu do kazdego | napigcie]
systemu pradu stalego, do jakiego
przystosowany jest pojazd)
4.10.5 Wysokos$¢ wspotdzialania pantografu | [liczba] od [m] do [m] T T N T T
z przewodami jezdnymi (mierzona | (z dokladnoscig do dwoch
od poziomu gltéwki szyny) (nalezy | miejsc po przecinku)
okresli¢ w odniesieniu do kazdego
systemu zasilania, do jakiego przysto-
sowany jest pojazd)
4.10.6 Geometria §lizgacza pantografu (na- | [ciag znakéw] dla systemu T T N T T
lezy okresli¢ w odniesieniu do kaz- | [automatycznie wstawiony
dego systemu zasilania, do jakiego | system zasilania]
przystosowany jest pojazd) Ze wstepnie okreslonego
wykazu (mozliwy wybor kilku
opgji)
4.10.7 Liczba pantograféw stykajacych sie | [liczba] T T N T T
z siecig trakcyjng (ST) (nalezy okresli¢
w odniesieniu do kazdego systemu
zasilania, do jakiego przystosowany
jest pojazd)
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4.10.8 Najkrotsza odleglos¢ miedzy dwoma | [liczba] [m] T T N T T
pantografami stykajacymi si¢ z siecia
trakcyjng (nalezy okresli¢ w odniesie-
niu do kazdego systemu zasilania, do
jakiego przystosowany jest pojazd)
nalezy okresli¢ w odniesieniu do eks-
ploatacji jednokrotnej oraz, w stosow-
nych przypadkach, wielokrotnej) (je-
dynie w przypadku gdy liczba
uniesionych pantograféw jest wigksza
niz 1)
4.10.10 Material nakladek stykowych panto- | [ciag znakéw] dla systemu T T N T T
grafu, w jaki pojazd moze by¢ wypo- | [automatycznie wstawiony
sazony (nalezy okresli¢ w odniesieniu | system zasilania]
dp kazdego systemu Azasilan.ia, do ja- | 7, wstepnie okreslonego
kiego przystosowany jest pojazd) wykazu (mozliwy wybér kilku
opcji)
4.10.11 Zainstalowane urzadzenie do auto- | [warto$¢ logiczna] T/N T T N T T
matycznej regulacji wysokosci panto-
grafu (ADD) (nalezy okresli¢ w odnie-
sieniu do kazdego systemu zasilania,
do jakiego przystosowany jest po-
jazd)
4.10.14 Pojazdy  elektryczne  wyposazone | [warto$¢ logiczna] T/N T N N T T
w funkcje ograniczania mocy lub
pradu
4.10.15 Srednia sita nacisku [liczba] [N] T T N T T
4.12 Wlasciwosci zwigzane z pasaze- | Naglowek (brak danych)
rami
4.12.3.1 WysokoSci  peronéw, do ktérych | [liczba] z wezesniej T T N N T
przystosowany jest pojazd okreslonego wykazu (mozliwy
wybér kilku opcji)
4.13 Pokladowe urzadzenia sterowni- | Nagléwek (brak danych)
cze (jedynie w przypadku pojaz-
d6éw z kabing maszynisty)
4.13.1 Sygnalizacja Nagléwek (brak danych)
4.13.1.1 Pokladowe wyposazenie ETCS oraz | [cigg znakéw] Z wezesniej T N N T T
zestaw specyfikacji z zalacznika A do | okreslonego wykazu
TSI »Sterowaniec
4.13.1.5 Systemy ochrony pociagéw, sterowa- | [ciag znakéw] Z wczesniej T N N T T
nia i ostrzegania klasy B lub inne | okreslonego wykazu (mozliwy
(system oraz, w stosownym przy- | wybdr wiecej niz jednej opcji)
padku, wersja)
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4.13.1.7 ETCS — Wdrozenie pokladowe [ciag znakéw] T N N T T
413.1.8 Kompatybilnos¢ systemu ETCS [ciag znakdéw] Z wezesniej T N N T N
okreslonego wykazu (mozliwy
wybdr wigcej niz jednej opdji)
4.13.1.9 Zarzadzanie informacjami na temat | [warto$¢ logiczna] T/N T N N T T
kompletnosci pociggu
4.13.2 Lacznos¢ radiowa Naglowek (brak danych)
4.13.2.1 Pokladowa laczno$¢ glosowa GSM-R | [ciag znakéw] Z wezedniej T N N T T
i jej wzorzec okreslonego wykazu
4.13.2.3 Zainstalowane systemy lacznodci ra- | [cigg znakéw] Z wezedniej T N N T T
diowej klasy B lub inne (system oraz, | okre$lonego wykazu (mozliwy
w stosownym przypadku, wersja) wybdr wiecej niz jednej opcji)
4.13.2.5 Kompatybilno$¢  systemu glosowej | [ciag znakéw] Z wezedniej T N N T N
facznosci radiowej okreslonego wykazu (mozliwy
wybdr wigcej niz jednej opdji)
4.13.2.6 Wdrazanie lacznosci glosowej i eks- | [ciag znakow] T N N T T
ploatacyjnej
4.13.2.7 Poktadowa radiowa transmisja danych | [ciag znakéw] Z wczesniej T N N T T
GSM-R i jej wzorzec okreslonego wykazu
4.13.2.8 Kompatybilno§¢ systemu danych ra- | [ciag znakéw] Z wezedniej T N N T N
diowych okreslonego wykazu (mozliwy
wybdr wigcej niz jednej opdji)
4.13.2.9 Wdrozenie przesylania danych na po- | [ciag znakow] T N N T T
trzeby ETCS
4.13.2.10 Sie¢ macierzysta lacznosci glosowej | [ciag znakéw] Z wezesniej T N N T N
GSM-R przy uzyciu karty SIM okreslonego wykazu
4.13.2.11 Sie¢ macierzysta transmisji danych | [ciag znakéw] Z wczedniej T N N T N
GSM-R przy uzyciu karty SIM okreslonego wykazu
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4.13.2.12 karta SIM do lacznosci glosowej — | [warto$¢ logiczna] T/N T N N T N
wsparcie grupy ID 555
4.14 Zgodno$¢ z systemami detekcji | Naglowek (brak danych)
pociagoéw
4.14.1 Typy systeméw detekcji pociagéw, | [cigg znakow] Z wezesniej T T T T ™
w odniesieniu do ktorych pojazd zos- | okreslonego wykazu (mozliwy
tal zaprojektowany i poddany ocenie | wybdr wigcej niz jednej opcji)
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