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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/779
z dnia 16 maja 2019 r.

ustanawiajgce szczegétowe przepisy dotyczace systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych
za utrzymanie pojazdéw zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798
oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 445/2011

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpie-
czenstwa kolei (1), w szczeg6lnoici jej art. 14 ust. 6 1 8,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Dyrektywa (UE) 2016/798 ma na celu poprawienie dostgpu do rynku ustug transportu kolejowego poprzez
okreslenie wspélnych zasad zarzadzania bezpieczefistwem kolei oraz regulacji i nadzoru w tym zakresie.
Dyrektywa (UE) 2016/798 przewiduje takze wdroZenie ram zapewniajacych réwne warunki dla wszystkich
podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie w zakresie obejmujagcym pojazdy poprzez stosowanie takich
samych wymog6w i warunkéw zwiazanych z certyfikacja w calej Unii.

(2)  Celem systemu certyfikacji jest zapewnienie ram dla harmonizacji wymogéw i metod w zakresie oceny zdolnosci
podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie w calej Unii.

(3)  Po pozytywnej ocenie obecnego systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie w zakresie
obejmujgcym wagony towarowe, skierowanej do Komisji w dniu 11 marca 2015 r. przez Agencj¢ Kolejowg Unii
Europejskiej (,Agencje”), w dniu 27 wrzesnia 2018 r. Agencja wydala zalecenie 007REC1004 w sprawie zmiany
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 445/2011 ().

(4)  Zalacznik II do dyrektywy (UE) 2016798 okresla wymogi i kryteria oceny dla organizacji ubiegajacych si¢
o certyfikat podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie lub certyfikat dotyczacy funkcji utrzymania zleconych na
zewnatrz przez podmiot odpowiedzialny za utrzymanie. Aby wymogi te byly w pelni stosowane, musza by¢
bardziej szczegélowe i okreslone dla poszczegdlnych funkgji utrzymania, o ktérych mowa w art. 14 ust. 3 lit. a)—
d) tej dyrektywy.

(5)  Biorgc pod uwage réznorodno$¢ metod projektowania i utrzymania, system utrzymania powinien by¢
w wigkszym stopniu ukierunkowany na wymogi w zakresie zarzadzania, takie jak organizacja podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie, a nie na konkretny wymog techniczny.

(6)  Elementy krytyczne dla bezpieczenstwa wymagaja szczegdlnej uwagi i pierwszenstwa w procedurach utrzymania.
Aspekty krytyczne kazdego elementu s3 jednak zwigzane z konkretnym projektem pojazdu i okreslonymi
funkcjami elementu. Nie jest zatem mozliwe ustalenie wyczerpujacego wykazu elementéw krytycznych dla
bezpieczenstwa. Nalezy okresli¢ zasadnicze czgsci elementéw krytycznych dla bezpieczefistwa.

(7)  Przy projektowaniu nowego typu pojazdu producent powinien okresli¢, w oparciu o analiz¢ ryzyka, krytycznosc
funkgji i elementéw swoich produktéw oraz zapisywac je w dokumentacji technicznej, o ktérej mowa w art. 15
ust. 4 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 (°). Przy okreslaniu krytycznosci nalezy wzigc
pod uwage sposéb, w jaki element ma by¢ uzytkowany i srodowisko, w ktérym ma by¢ on uzytkowany. Podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie powinien mie¢ dostgp do odpowiednich czgsci dokumentacji technicznej, aby byt
w pelni $wiadomy krytycznosci elementéw kazdego typu pojazdu, za ktéry odpowiada. Podmiot odpowiedzialny
za utrzymanie powinien okresli¢ czynniki krytyczne poprzez obserwacje i analize defektéw oraz §ledzenie
wszystkich swoich interwencji, a takze powinien by¢ zobowigzany do przekazywania informacji przynajmniej na
temat elementéw krytycznych dla bezpieczenstwa okreslonych jako takie przez producenta.

() Dz.U.L138226.5.2016,s.102.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 445/2011 z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za
utrzymanie w zakresie obejmujacym wagony towarowe oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 653/2007 (Dz.U. L 122z 11.5.2011,
s.22).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii
Europejskiej (Dz.U.L 138 2 26.5.2016, s. 44).
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(8) W przypadku gdy podmiot odpowiedzialny za utrzymanie uznaje, ze w dokumentacji technicznej nalezy
uwzgledni¢ nowe elementy krytyczne dla bezpieczenstwa lub ze nalezy je przenies¢ do kategorii elementéw,
ktére nie sa krytyczne dla bezpieczenstwa, powinien on niezwlocznie poinformowaé o tym producenta,
posiadacza zezwolenia na dopuszczenie typu pojazdu i posiadacza zezwolenia dla pojazdu, aby umozliwi¢
zastosowanie niezbednych $rodkéw, w tym, w razie potrzeby, zmiane dokumentagji techniczne;.

(9)  Podmiot lub organizacja, ktére podejmuja si¢ wykonywania co najmniej jednej z funkcji utrzymania okre§lonych
w art. 14 ust. 3 lit. b)—d) dyrektywy (UE) 2016/798 lub czesci tych funkcji utrzymania, moga stosowaé system
certyfikacji na zasadzie dobrowolnosci, w oparciu o zasady okreSlone w art. 6. Certyfikacja ma na celu
zapewnienie utrzymania w ramach kontrolowanego procesu, ktéry spelnia wspélne normy jakosci na wszystkich
jego etapach. Art. 14 ust. 5 dyrektywy (UE) 2016/798 dotyczacy waznosci w calej Unii powinien mie¢ réwniez
zastosowanie do tych dobrowolnych certyfikatow.

(10) W ramach swojej dziatalnosci zarzadcy infrastruktury moga chcie¢ uzy¢ pociagéw, pojazdéw stuzacych do kontroli
infrastruktury, maszyn torowych lub innych pojazdéw o specjalnym przeznaczeniu do réznych celéw, takich jak
transport materialéw lub personelu do celéw budowy lub utrzymania infrastruktury, utrzymania aktywow infra-
struktury lub zarzadzania w sytuacjach kryzysowych. W takich sytuacjach zarzadca infrastruktury powinien byé
uznany za przedsigbiorstwo kolejowe dzialajace w ramach swojego systemu zarzadzania bezpieczenstwem. Ocena
zdolnosci zarzadcy infrastruktury w zakresie eksploatowania pojazdéw we wspomnianym celu powinna stanowi¢
czg$¢ oceny na potrzeby autoryzacji bezpieczenistwa zgodnie z art. 12 dyrektywy (UE) 2016/798.

(11) Przeprowadzana przez organ certyfikujacy ocena wniosku o certyfikat podmiotu odpowiedzialnego za
utrzymanie polega na ocenie zdolno$ci wnioskodawcy w zakresie zarzadzania dzialaniami zwigzanymi
z utrzymaniem oraz wykonywania funkcji eksploatacyjnych zwigzanych z utrzymaniem - samodzielnie lub
w drodze uméw z innymi podmiotami, np. warsztatami utrzymaniowymi, ktérym powierzono wykonywanie
tych funkgji lub ich czgsci.

(12)  Zgodnie z art. 14 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/798 organy certyfikujace sa organami akredytowanymi, organami
uznanymi lub krajowymi organami ds. bezpieczenstwa. System akredytacji powinien zapewni¢ narzedzie
zarzgdzania ryzykiem poprzez zagwarantowanie, ze akredytowane organy posiadajg odpowiednie kwalifikacje do
wykonywania prac, ktérych sie podejmujg. Ponadto akredytacja jest $rodkiem zapewniajacym uznawanie na
szczeblu krajowym i miedzynarodowym certyfikatéw podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie wydanych
przez organy akredytowane.

(13) Majgc na wzgledzie zapewnienie systemu umozliwiajacego organom certyfikujacym przeprowadzanie w catej Unii
kontroli certyfikowanych podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie i zharmonizowanie podejscia do
certyfikacji, istotne jest, aby wszystkie organy posiadajace zdolno$¢ prawna do przyznawania certyfikatow
podmiotom odpowiedzialnym za utrzymanie (,organy certyfikujace”) wspdlpracowaly ze sobg. Szczegdlne
wymogi w zakresie akredytacji i uznawania powinny zostal opracowane i zatwierdzone zgodnie z rozdziatem II
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 (*).

(14)  Procedury podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie dotyczace funkcjonowania, organizacji i podejmowania
decyzji w obszarze bezpieczenstwa i interoperacyjnosci kolei réznig si¢ znaczaco, co wplywa negatywnie na
sprawne funkcjonowanie jednolitego europejskiego obszaru kolejowego. Negatywne skutki moga by¢ szczegdlnie
odczuwalne w przypadku matych i $rednich przedsigbiorstw, ktére chca wejs¢ na rynek kolejowy w innym
panstwie czlonkowskim. Dlatego tez kluczowe jest wzmocnienie koordynacji z mysla o zwigkszeniu harmonizacji
na szczeblu unijnym. Aby zapewni¢ wdrazanie i jednolite stosowanie réznych przepisow niniejszego rozporza-
dzenia przez podmioty odpowiedzialne za utrzymanie i organy certyfikujace, Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
(»Agencja”) powinna — w ramach swoich uprawnien do monitorowania ogdlnego poziomu bezpieczenstwa
systemu kolei Unii, o ktérym mowa w art. 35 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/796 (°) — monitorowa¢ dzialania organéw certyfikujacych poprzez audyt i inspekcje. Aby by¢ w stanie
wykonywa¢ te funkcje, Agencja powinna gromadzi¢ informacje dotyczace charakteru organéw certyfikujacych
dzialajacych w przedmiotowej dziedzinie oraz liczby certyfikatéw wydanych podmiotom odpowiedzialnym za
utrzymanie. Jest réwniez rzeczg istotna, aby Agencja ulatwiala koordynacje organéw certyfikujacych.

(15) Do czasu pelnego wprowadzenia systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie przewi-
dzianego w niniejszym rozporzadzeniu podczas okresu przejSciowego dotychczasowe praktyki w zakresie
certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztatéw utrzymaniowych dla pojazdéw innych niz
wagony towarowe powinny pozostal wazne, aby zapewnil nieprzerwane $wiadczenie uslug kolejowych,
zwlaszcza na poziomie migdzynarodowym.

(16) Niniejsze rozporzadzenie przewiduje system certyfikacji dla wszystkich typéw pojazdéw, w tym wagonéw
towarowych. Nalezy zatem uchyli¢ rozporzadzenie Komisji (UE) nr 445/2011 (°).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajgce wymagania w zakresie
akredytacji i nadzoru rynku odnoszace si¢ do warunkéw wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajace rozporzadzenie (EWG)
nr 339/93 (Dz.U.L 218 2 13.8.2008, s. 30).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
iuchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 (Dz.U.L 138 2 26.5.2016, s. 1-43).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 445/2011 z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za
utrzymanie w zakresie obejmujacym wagony towarowe oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 653/2007 (Dz.U.L 122z 11.5.2011,
5.22).
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(17)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia komitetu, o ktérym mowa w art. 28 ust. 1
dyrektywy (UE) 2016/798,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejszym rozporzadzeniem ustanawia si¢ system certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie
(wcertyfikat podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie”) obejmujacy funkcje utrzymania opisane w art. 14 ust. 3
dyrektywy (UE) 2016/798.

2. Ma ono zastosowanie do wszystkich pojazdéw i wprowadza mozliwos¢ certyfikacji zleconych na zewnatrz funkcji
utrzymania.

3. W niniejszym rozporzadzeniu okresla si¢ wymogi, jakie muszg spelnia¢ podmioty odpowiedzialne za utrzymanie
w odniesieniu do zarzadzania elementami krytycznymi dla bezpieczenstwa.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:
a) ,akredytacja” oznacza akredytacje okreslong w art. 2 pkt 10 rozporzadzenia (WE) nr 765/2008;

b) ,organ certyfikujacy” oznacza organ odpowiedzialny za certyfikacje podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie lub
za certyfikacje podmiotu lub organizacji, ktére realizujg funkcje utrzymania, o ktérych mowa w art. 14 ust. 3 lit. b),
¢) lub d) dyrektywy (UE) 2016/798, lub czesci tych funkcji;

¢) ,dopuszczenie do uzytkowania” oznacza uzasadnione i zarejestrowane zapewnienie, w stosownych przypadkach
z dolaczong dokumentacjs, udzielone zarzadzajgcemu utrzymaniem taboru przez podmiot $wiadczacy ustugi
w zakresie utrzymania, zgodnie z ktérym czynnosci utrzymaniowe zostaly wykonane zgodnie ze zleceniem;

d) ,przywrécenie do eksploatacji” oznacza zaswiadczenie przekazane uzytkownikowi, np. przedsi¢biorstwu kolejowemu
lub dysponentowi, przez podmiot odpowiedzialny za utrzymanie, na podstawie dopuszczenia do uzytkowania,
zgodnie z ktérym wszystkie stosowne prace utrzymaniowe zostaly wykonane, a pojazd, ktory wcze$niej zostal
wycofany z eksploatacji, znajduje si¢ w stanie pozwalajgcym na jego bezpieczne uzytkowanie, z zastrzezeniem
ewentualnych ograniczen dotyczacych uzytkowania.

Zastosowanie ma definicja ,elementu krytycznego dla bezpieczenistwa” okreslona w sekcji 4.2.12.1 zalacznika do
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1302/2014 ().

Artykut 3
System certyfikacji

1.  Nie naruszajgc przepiséw art. 15 ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/798, podmiot odpowiedzialny za utrzymanie spelnia
wymogi okreslone w zalaczniku II w odniesieniu do wszystkich pojazdéw podlegajacych dyrektywie (UE) 2016/798.

2. Certyfikacja podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie, ktéra okre$la zgodno$¢ z wymogami zalgcznika II, jest
obowigzkowa dla kazdego podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie:

a) ktéry jest odpowiedzialny za utrzymanie wagonéw towarowych; lub

b) ktéry nie jest przedsigbiorstwem kolejowym ani zarzadcg infrastruktury utrzymujacym pojazdy wylacznie na
potrzeby wlasnej dzialalnosci.

3. Kazdy podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdéw innych niz wymienione w ust. 2 moze zlozy¢ wniosek
o certyfikacje podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej sie do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014,
5.228).
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4.  Zgodno$¢ z zalgcznikiem II wykazuje si¢ za posrednictwem certyfikacji podmiotu odpowiedzialnego za
utrzymanie lub, nie naruszajac przepisow ust. 2, w przypadku przedsigbiorstw kolejowych poprzez procedure
certyfikacji bezpieczenstwa lub w przypadku zarzadcéw infrastruktury poprzez procedure autoryzacji bezpieczenstwa.

5. Certyfikat podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie przyznany przedsigbiorstwu kolejowemu lub zarzadcy infra-
struktury uznaje si¢ za dowdd zgodnosci z pkt 5.2.4 i 5.2.5 zaréwno zalacznika 1, jak i zalacznika II do rozporzadzenia
delegowanego Komisji (UE) 2018/762 (%) w odniesieniu do utrzymania pojazddw.

Artykut 4
Elementy krytyczne dla bezpieczefistwa

1. W odniesieniu do zarzadzania elementami krytycznymi dla bezpieczefistwa podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie bierze pod uwage wstepna identyfikacje elementéw krytycznych dla bezpieczenistwa przez producenta
danego pojazdu wraz z wszelkimi szczegbtowymi instrukcjami dotyczgcymi utrzymania zapisanymi w dokumentacji
technicznej podsysteméw, o ktdrej mowa w art. 15 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/797.

2. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie przekazuje, bezposrednio lub za po$rednictwem dysponenta, informacje
przedsi¢biorstwom kolejowym i zarzadcom infrastruktury eksploatujgcym pojazdy, dysponentom, producentom
pojazdéw, posiadaczom zezwoleii dla pojazdéw oraz posiadaczom zezwolen na dopuszczenie typu pojazdu,
podsystem6w lub elementéw, w zaleznosci od przypadku, a w szczegdlnoci przekazuje im informacje o wyjatkowych
ustaleniach dotyczacych utrzymania wykraczajacych poza normalne zuzycie.

3. W przypadku gdy w procesie utrzymania pojazdu podmiot odpowiedzialny za utrzymanie dowiaduje si¢
o dowodach sugerujacych, ze element, ktdry nie zostal wczesniej zidentyfikowany jako krytyczny dla bezpieczenstwa,
powinien by¢ za taki uznany, niezwlocznie informuje o tym producenta, posiadacza zezwolenia na dopuszczenie typu
pojazdu i posiadacza zezwolenia dla pojazdu.

4. Producent, jesli mozna go zidentyfikowal, przeprowadza oceng ryzyka aby potwierdzié, czy dany element jest
krytyczny dla bezpieczenstwa. Uwzglednia przy tym zamierzone wykorzystanie elementu i Srodowisko, w ktérym ma
on by¢ uzytkowany. W stosownych przypadkach podmiot odpowiedzialny za utrzymanie dostosowuje swoje procedury
utrzymania w celu zapewnienia monitorowania i bezpiecznego utrzymania elementu.

5. Elementy krytyczne dla bezpieczenstwa, w tym elementy okre$lone w ust. 4 powyzej, s3 rejestrowane i zarzadzane
za pomocg odpowiedniej dokumentacji pojazdu w nastepujacy sposéb:

a) producenci zarzadzaja informacjami dotyczacymi elementoéw krytycznych dla bezpieczenstwa i odpowiednimi
instrukcjami dotyczacymi utrzymania zwigzanymi z nimi poprzez odniesienie w dokumentacji technicznej
podsysteméw, o ktérej mowa w art. 15 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/797; oraz

b) podmioty odpowiedzialne za utrzymanie zarzadzaja elementami krytycznymi dla bezpieczenstwa i odpowiednimi
instrukcjami  dotyczacymi utrzymania, jak réwniez odpowiednimi dzialaniami zwigzanymi z utrzymaniem
okreslonymi w dokumentacji dotyczacej utrzymania lub dokumentacji utrzymania, o ktérych mowa w art. 14
dyrektywy (UE) 2016/798.

6. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie informuje sektor kolejowy i sektor zaopatrzenia kolei o nowych lub
nieoczekiwanych istotnych ustaleniach dotyczacych bezpieczefistwa, w tym o wyjatkowych ustaleniach dotyczacych
utrzymania wykraczajacych poza normalne zuzycie, w odniesieniu do pojazdéw, podsysteméw lub innych elementéw,
w przypadku gdy powiazane rodzaje ryzyka sg istotne dla wigkszej liczby podmiotéw i moga by¢ stabo kontrolowane.
Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie korzysta z systemu ostrzegania (Safety Alert IT) lub innego narzedzia informa-
tycznego udostepnionego w tym celu przez Agencje.

7. Na wniosek podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie lub dysponenta pojazdu producenci zapewniajg wsparcie
techniczne i inzynieryjne na potrzeby elementéw krytycznych dla bezpieczefistwa oraz ich bezpiecznej integracji.

Artykut 5
Obowiazki stron zaangazowanych w proces utrzymania

1. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu dostarcza informacje dotyczace utrzymania pojazdu oraz,
w stosownych przypadkach, dotyczace aspektéw istotnych dla eksploatacji przedsigbiorstwom kolejowym lub
zarzgdcom infrastruktury, na zadanie, bezposrednio lub za posrednictwem dysponenta.

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2018/762 z dnia 8 marca 2018 r. ustanawiajace wspélne metody oceny bezpieczenstwa
w odniesieniu do wymogéw dotyczacych systemu zarzadzania bezpieczefistwem na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1158/2010 i (UE) nr 1169/2010 (Dz.U. L 129 z 25.5.2018,
s. 26).
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2. Przedsi¢biorstwo kolejowe lub zarzadca infrastruktury przekazuja informacje o eksploatacji pojazdu podmiotowi
odpowiedzialnemu za utrzymanie, na zadanie, bezpo$rednio lub za posrednictwem dysponenta pojazdu.

3. Wszystkie strony zaangazowane w proces utrzymania, takie jak przedsi¢biorstwa kolejowe, zarzadcy infrastruktury,
dysponenci, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie oraz producenci pojazddw, podzespotéw lub elementéw,
wymieniaja stosowne informacje dotyczace utrzymania zgodnie z kryteriami wymienionymi w sekcjach L7 i L8
zalgcznika I1.

4. Jezeli ktorakolwiek z zainteresowanych stron, w szczegdlnosci przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadca infra-
struktury, posiada dowody na to, ze podmiot odpowiedzialny za utrzymanie nie spelnia wymogéw art. 14 dyrektywy
(UE) 2016/798 lub wymogéw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, niezwlocznie informuje o tym organ certyfi-
kujacy i wlasciwy krajowy organ ds. bezpieczefistwa. Organ certyfikujacy lub, jezeli podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie nie jest certyfikowany, wlasciwy krajowy organ ds. bezpieczenistwa podejmuje odpowiednie dziatania w celu
sprawdzenia, czy zarzut niespelniania wymogow jest uzasadniony.

5. W przypadku zmiany podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie dysponent, zgodnie z art. 47 ust. 6 dyrektywy
2016/797[UE, niezwlocznie informuje o tym podmiot dokonujacy rejestracji, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1 decyzji
Komisji 2007/756/WE (°), i zwraca si¢ o aktualizacj¢ rejestru pojazdéw. W takiej sytuacji:

(i) poprzedni podmiot odpowiedzialny =za utrzymanie niezwlocznie przekazuje dokumentacje utrzymania
dysponentowi;

(i) poprzedni podmiot odpowiedzialny za utrzymanie zostaje zwolniony ze swoich obowigzkéw z chwilg wykreslenia
z rejestru pojazdow;

(iti) w przypadku braku nowego podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie rejestracja pojazdu zostaje zawieszona.

Artykut 6
Organy certyfikujace

1. Panstwa czlonkowskie przekazuja Agencji nastepujace informacje dotyczace organéw certyfikujacych:
— nazwa,

— adres,

— dane kontaktowe,

— charakter ich uprawnien zgodnie z art. 14 dyrektywy (UE) 2016/798 (akredytacja, uznanie lub przyjecie zadania jako
krajowy organ ds. bezpieczenstwa).

2. Pafstwa czlonkowskie informuja Agencje o wszelkich zmianach sytuacji w ciggu jednego miesiaca od wystapienia
danej zmiany.

3. Panstwa czlonkowskie dopilnowujg, aby organy certyfikujace spelnialy ogdlne kryteria i zasady okreslone
w zalgczniku I oraz stosowaly sie do wszelkich specjalnych systeméw akredytacji sektorowej okreslonych w stosownych
przepisach unijnych.

4.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby decyzje podejmowane przez organ certyfikujacy podlegaly kontroli
sadowej.

5. Majac na wzgledzie zharmonizowanie podejscia do oceny wnioskéw, organy certyfikujace wspélpracuja ze sobg
zaréwno w obrebie panstw cztonkowskich, jak i na terenie Unii.

6.  Agencja organizuje i ulatwia wspdlpracg pomigdzy organami certyfikujgcymi.

7. Organy certyfikujace co 3 lata przekazuja Agencji sprawozdanie z dzialalno$ci w formie elektronicznej. Tres¢
takiego sprawozdania jest okre$lana przez Agencje (we wspdlpracy z organami certyfikujgcymi) i udostgpniana dnia
16 grudnia 2020 r. oraz zgodnie z wszelkimi specjalnymi systemami akredytacji sektorowej okreslonymi w stosownych
przepisach unijnych. Agencja publikuje sprawozdania na swojej stronie internetowej.

8.  Krajowy organ ds. bezpieczenstwa, krajowy organ dochodzeniowy lub Agencja moga zwréci¢ si¢ do kazdego
organu certyfikujacego o informacje na temat sytuacji dotyczacej danej certyfikacji podmiotu odpowiedzialnego za
utrzymanie. Organ certyfikujacy udziela odpowiedzi najpdzZniej w terminie 2 tygodni.

(°) Decyzja Komisji 2007/756/WE z dnia 9 listopada 2007 r. przyjmujaca wspdlng specyfikacje dotyczacy krajowego rejestru pojazdéw
kolejowych okreslonego w art. 14 ust. 4 i 5 dyrektyw 96/48/WE12001/16/WE (Dz.U.L 305 z 23.11.2007, 5. 30).
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Artykut 7
Certyfikacja podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie

1. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie sklada wniosek do organu certyfikujacego o certyfikacje podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie. Korzysta on z odpowiedniego formularza zawartego w zalaczniku IIl i przedstawia
dokumenty potwierdzajace spelnienie wymogdw i procedur okreslonych w zalgczniku II. Wniosek zawiera opis strategii
majacej zapewni¢ ciagla zgodno$¢ z wymogami okreSlonymi w zalaczniku II po udzieleniu certyfikacji podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie, w tym zgodnos¢ z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 10782012 (*°).

2. Wniosek o certyfikacje podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie moze by¢ ograniczony do okreslonej kategorii
pojazdow.

3. Wnioskodawca przedklada dodatkowe informacje i dokumentacje na wniosek organu certyfikujacego. Termin
dostarczenia informacji uzupelniajgcych musi by¢ rozsadny, proporcjonalny w stosunku do trudnosci zwigzanych
z przekazaniem zadanych informacji i uzgodniony z wnioskodawca na jego wniosek.

4. Organ certyfikujacy weryfikuje spelnienie wymogéw okreSlonych w zalgczniku II. W tym celu moze przepro-
wadzaé wizyty na miejscu u podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie.

5. Organ certyfikujacy podejmuje decyzj¢ o udzieleniu lub odmowie udzielenia certyfikacji podmiotu odpowie-
dzialnego za utrzymanie najp6Zniej 4 miesigce po otrzymaniu wszystkich informacji i catosci dokumentacji.

6. Organ certyfikujacy podaje uzasadnienie swojej decyzji. Przekazuje on podmiotowi odpowiedzialnemu za
utrzymanie swojg decyzje wraz z informacjg o procedurze i terminie odwolania oraz danymi teleadresowymi organu
odwolawczego.

7. O decyzji o udzieleniu certyfikacji podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie powiadamia si¢ za pomoca
odpowiedniego formularza okreslonego w zalgczniku IV.

8.  Certyfikacja podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie jest wazna przez okres nieprzekraczajacy 5 lat. Certyfi-
kowany podmiot odpowiedzialny za utrzymanie niezwlocznie informuje organ certyfikujacy o wszelkich zmianach,
ktére moga mie¢ wplyw na waznos¢ jego certyfikacji.

Artykut 8
Spelnienie wymog6éw przez podmioty odpowiedzialne za utrzymanie

1. Organ certyfikujgcy prowadzi dzialania w zakresie nadzoru w odniesieniu do dzialalnosci podmiotéw odpowie-
dzialnych za utrzymanie w celu weryfikacji, czy podmioty te nadal spelniaja wymogi okreslone w zalgczniku IL
Przeprowadza on wizyty na miejscu co najmniej raz na 12 miesigcy. Wyb6r dotyczacy charakteru dzialan w zakresie
nadzoru i obiektéw, ktére maja by¢ wizytowane, ma na celu zapewnienie cigglego spelniania wymogow i jest oparty na
réwnowadze geograficznej i funkcjonalnej. Uwzglednia si¢ wezesniejsze dzialania w zakresie nadzoru prowadzone przez
podmiot odpowiedzialny za utrzymanie objety nadzorem.

2. Jezeli organ certyfikujacy stwierdzi, ze podmiot odpowiedzialny za utrzymanie przestal spelnia¢é wymogi, na
podstawie ktérych wydano certyfikat podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie, moze on podjaé jedno z nastepujacych
dziatan:

— uzgodni¢ plan poprawy z podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie,
— podja¢ decyzj¢ o ograniczeniu zakresu certyfikacji podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie,

— zawiesi¢ lub cofngé certyfikacje w zaleznosci od stopnia niezgodnosci.

3. W przypadku gdy podmiot odpowiedzialny za utrzymanie nie post¢puje zgodnie z planem poprawy lub nadal nie
spelnia wymogéw okreslonych w zalaczniku 1II, organ certyfikujacy podejmuje decyzje o ograniczeniu zakresu
certyfikacji podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie lub jej cofnigciu, w zaleznosci od stopnia niezgodnosci.

4. W przypadku cofnigcia certyfikacji podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie podmiot odpowiedzialny za
krajowy lub europejski rejestr pojazdow zapewnia zawieszenie rejestracji pojazdéw, ktérych dotyczy to cofnigcie, do
czasu zarejestrowania nowego podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie w odniesieniu do danych pojazdéw.

5. Kazdy podmiot odpowiedzialny za utrzymanie przedklada organowi certyfikujacemu roczne sprawozdanie ze
swojej dziatalnosci i udostepnia je krajowemu organowi ds. bezpieczenstwa oraz Agencji na zadanie. Wymogi dotyczace
tego sprawozdania przedstawiono w zalaczniku V.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczenstwa
w odniesieniu do monitorowania, ktéra ma by¢ stosowana przez przedsigbiorstwa kolejowe i zarzagdcow infrastruktury po otrzymaniu
certyfikatu bezpieczefistwa lub autoryzacji bezpieczefistwa oraz przez podmioty odpowiedzialne za utrzymanie (Dz.U. L 320
z217.11.2012,s. 8).
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Artykut 9
Zlecanie na zewngtrz funkcji utrzymania

1. Jedna lub kilka funkcji, o ktérych mowa w art. 14 ust. 3 lit. b), ¢) i d) dyrektywy (UE) 2016/798, lub czesci tych
funkcji, moga zosta¢ zlecone na zewnatrz, a organ certyfikujacy jest o tym informowany.

2. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie wykazuje organowi certyfikujgcemu, w jaki sposéb spelnia wszystkie
wymogi i kryteria oceny wyszczegdlnione w zalaczniku II w odniesieniu do funkcji, ktére postanowil zleci¢ na
Zewnatrz.

3. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pozostaje odpowiedzialny za wynik zleconych na zewnatrz dzialan
zwigzanych z utrzymaniem i ustanawia system monitorowania ich realizacji.

Artykut 10
Certyfikacja w odniesieniu do zleconych na zewnatrz funkcji utrzymania

1. O certyfikacje moga zwrdci¢ si¢ kazdy podmiot lub organizacja wykonujgce co najmniej jedng z funkdji
utrzymania, o ktérych mowa w art. 14 ust. 3 lit. b), ¢) i d). Taka certyfikacja potwierdza, ze dzialania dotyczace
utrzymania prowadzone przez dany podmiot lub organizacje w zakresie co najmniej jednej z tych funkeji spelniaja
odpowiednie wymogi okreslone w zalaczniku IL

2. Organy certyfikujace stosuja procedury okreslone w art. 6, 7, 8 i art. 13 ust. 2 dostosowane do konkretnego
przypadku wnioskodawcy.

Przy ocenie wnioskéw o certyfikacje w odniesieniu do zleconych na zewnatrz funkcji utrzymania lub ich cze$ci organy
certyfikujace stosuja:

a) wymogi i kryteria oceny wyszczeg6lnione w sekgji I zalacznika II dostosowane do typu organizacji i zakresu ustug;

b) wymogi i kryteria oceny okreslajace poszczegdlne funkcje utrzymania.

Artykut 11
Rola krajowych organéw ds. bezpieczefistwa

Jezeli krajowy organ ds. bezpieczefistwa dysponuje wiedza o tym, ze podmiot odpowiedzialny za utrzymanie nie spelnia
wymog6w okreslonych w zalaczniku III do dyrektywy (UE) 2016/798 lub wymogéw w zakresie certyfikacji okreslonych
w niniejszym rozporzadzeniu, informuje o tym, w stosownych przypadkach, krajowe podmioty lub organy odpowie-
dzialne za akredytacje lub uznanie, Agencje, organ certyfikujgcy i inne zainteresowane strony.

Artykut 12

Wspolpraca z organami certyfikujacymi

Agencja wspiera zharmonizowany system certyfikacji poprzez:
a) pomoc krajowym jednostkom akredytujacym oraz wilasciwym organom krajowym uznajacym organy certyfikujgce;
b) wspdlprace w zakresie odpowiednich systeméw akredytacji i certyfikacji. Systemy te okreslaja kryteria oceny

i procedury oceny zgodnosci organéw certyfikujacych z wymogami okreslonymi w zalaczniku I (za po$rednictwem
europejskiej infrastruktury akredytacji ustanowionej na podstawie art. 14 rozporzadzenia (WE) nr 765/2008).

Artykut 13
Udzielanie informacji

1. Agencja gromadzi, rejestruje i publikuje podstawowe informacje na temat organéw certyfikujacych i certyfiko-
wanych podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie. Agencja tworzy narzedzie informatyczne do realizacji tego
zadania.
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2. Organy certyfikujace powiadamiaja Agencje o wszystkich wydanych, zmienionych, odnowionych, zawieszonych
lub cofnigtych certyfikacjach podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie lub o wszystkich certyfikacjach w odniesieniu
do funkgji, o ktérych mowa w art. 14 ust. 3 lit. b), ¢) i d) dyrektywy (UE) 2016/798, w terminie jednego tygodnia od
podjecia decyzji, przy uzyciu formularzy okreslonych w zalaczniku IV.

Artykut 14
Sprawozdawczo$¢

Agengcja przekazuje Komisji pierwsze sprawozdanie na temat wykonania niniejszego rozporzadzenia pig¢ lat po jego
wejsciu w zycie. Agencja przekazuje kolejne sprawozdania na temat wykonania niniejszego rozporzadzenia co trzy lata
po przedlozeniu pierwszego sprawozdania.

Artykut 15
Przepisy przejSciowe

1. Organy certyfikujgce akredytowane lub uznane zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 445/2011 uznaje si¢ za
akredytowane lub uznane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem na warunkach, na jakich te organy certyfikujace
zostaly akredytowane lub uznane.

2. Poéwiadczenie podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie w odniesieniu do pojazdéw innych niz wagony
towarowe, wydane przez organ certyfikujacy na podstawie przepiséw krajowych, ktére majg zastosowanie w dziedzinie
regulowanej niniejszym rozporzadzeniem, przed dniem 16 czerwca 2020 r., uznaje si¢ za réwnowazne z certyfikacja
podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie na jego pierwotny okres waznosci albo najpdzniej do dnia 16 czerwca
2023 r.

3. Po$wiadczenia zgodnos$ci z zasadami i kryteriami rownowaznymi z wymogami okreslonymi w zalaczniku III do
rozporzadzenia (UE) nr 445/2011, wydane przez organ certyfikujagcy w odniesieniu do pojazdéw innych niz wagony
towarowe najpdzniej do dnia 16 czerwca 2019 r., uznaje si¢ za réwnowazne z certyfikacjami podmiotu odpowie-
dzialnego za utrzymanie wydanymi na podstawie niniejszego rozporzadzenia na ich pierwotny okres waznosci albo
najpdzniej do dnia 16 czerwca 2023 r.

4. Poswiadczenia zgodnosci dotyczace zleconych na zewnatrz funkeji utrzymania w odniesieniu do pojazdéw innych
niz wagony towarowe, wydane przez organ certyfikujacy najpézniej do dnia 16 czerwca 2022 r., na podstawie
przepisow krajowych majacych zastosowanie w dziedzinie regulowanej niniejszym rozporzadzeniem przed jego
wejSciem w Zycie, uznaje si¢ za rownowazne z certyfikacjami podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie w odniesieniu
do zleconych na zewnatrz funkcji utrzymania wydanymi na podstawie niniejszego rozporzadzenia na ich pierwotny
okres waznosci albo najp6zniej do dnia 16 czerwca 2025 r.
5. Wszystkie podmioty odpowiedzialne za utrzymanie w odniesieniu do pojazdéw, o ktérych mowa w art. 3 ust. 2
lit. b), innych niz wagony towarowe i pojazdy wymienione w art. 15 ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/798, ktére nie
podlegaja przepisom ust. 2—4, musza spelni¢ wymogi niniejszego rozporzadzenia najpdzniej do dnia 16 czerwca
2r.

Artykut 16

Uchylenie
Rozporzadzenie (UE) nr 445/2011 traci moc ze skutkiem od dnia 16 czerwca 2020 r.
Certyfikaty wydane na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 445/2011 przez organ certyfikujacy uznaje si¢ za
réwnowazne z certyfikatami wydawanymi na podstawie niniejszego rozporzadzenia na ich pierwotny okres waznosci.

Artykut 17

Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 16 czerwca 2020 r.
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 16 maja 2019 r.
W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

Kryteria dotyczace akredytacji lub uznania organéw certyfikujacych zaangazowanych w ocene
i przyznawanie certyfikatéw podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie

1. ORGANIZACJA

Organ certyfikujgcy musi udokumentowal swoja strukture organizacyjng, z wykazaniem zakresu obowigzkéw,
odpowiedzialno$ci i uprawniel swojej kadry kierowniczej i pozostalego personelu certyfikujacego oraz wszelkiego
rodzaju komitetéw. W przypadku gdy organ certyfikujacy stanowi okreslong czg$¢ podmiotu prawnego, struktura
musi obejmowac hierarchi¢ stuzbowa oraz relacje z innym cze¢$ciami w obrebie tego samego podmiotu prawnego.

2. NIEZALEZNOSC

Organ certyfikujacy przy podejmowaniu swoich decyzji musi by¢ organizacyjnie i funkcjonalnie niezalezny od
przedsigbiorstw kolejowych, zarzadcéw infrastruktury, dysponentéw, producentéw oraz podmiotéw odpowie-
dzialnych za utrzymanie i nie moze $§wiadczy¢ podobnych ustug.

Nalezy zagwarantowaé niezalezno§¢ personelu odpowiedzialnego za kontrole w ramach certyfikacji. Zaden urzednik
nie moze otrzymywa¢ wynagrodzenia na podstawie liczby przeprowadzonych kontroli lub ich wynikéw.

3. KOMPETENCJE

Organ certyfikujacy oraz zaangazowany personel muszg posiada¢ wymagane kompetencje zawodowe, w szczeg6lnosci
w zakresie organizacji utrzymania pojazdéw oraz odpowiedniego systemu utrzymania. Szczegélowe wymogi
dotyczace personelu zaangazowanego w zarzadzanie i przeprowadzanie oceny oraz w certyfikacje musza by¢ opisane
w systemie akredytacji.

4. BEZSTRONNOSC

Decyzje organu certyfikujagcego muszg by¢ oparte na uzyskanych przez organ certyfikujacy obiektywnych dowodach
potwierdzajacych zgodno$é lub jej brak i nie mogg by¢ podejmowane pod wplywem innych intereséw ani innych
stron.

5. ODPOWIEDZIALNOSC

Organ certyfikujacy nie ponosi odpowiedzialnosci za zapewnienie biezgcej zgodnosci z wymogami zwigzanymi
z certyfikacjg.

Organ certyfikujacy jest odpowiedzialny za dokonanie oceny wystarczajacych obiektywnych dowodéw, w oparciu
o ktoére podejmowane sa decyzje w sprawie certyfikacji.

6. OTWARTOSC

Organ certyfikujagcy musi publicznie udostepni¢ lub opublikowaé w stosownym czasie odpowiednie informacje
dotyczgce swojego procesu audytu i procesu certyfikacji. Musi on réwniez dostarczaé informacje na temat statusu
certyfikacji (w tym przyznawania, rozszerzania, utrzymywania, przedtuzania, zawieszania, ograniczania zakresu lub
wycofywania certyfikacji) kazdej organizacji, co ma na celu wypracowanie zaufania do integralnosci i wiarygodnosci
certyfikacji. Otwarto$¢ to zasada okreslajaca dostep do odpowiednich informacji lub ich publikowanie.

7. POUFNOSC

Aby moéc uzyskal uprzywilejowany dostep do informacji niezbednych do dokonania wlasciwej oceny zgodnosci
z wymogami zwigzanymi z certyfikacjg, organ certyfikujacy musi zachowaé poufny charakter wszelkich informacji
handlowych dotyczacych klienta.

8. REAGOWANIE NA SKARGI

Organ certyfikujgcy musi ustanowi¢ procedure rozpatrywania skarg w sprawie decyzji oraz innych dzialan
zwigzanych z certyfikacja.
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9. ODPOWIEDZIALNOSC I FINANSOWANIE

Organ certyfikujacy musi by¢ w stanie wykazaé, ze dokonal oceny ryzyka zwigzanego z jego dzialalnoscig certyfi-
kacyjna oraz ze posiada stosowne uzgodnienia (w tym ubezpieczenie lub rezerwy) umozliwiajace pokrycie
zobowiazan wynikajacych z jego dzialan w kazdej dziedzinie jego dzialalno$ci oraz na obszarach geograficznych, na
ktérych prowadzi dziatalnosé.
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ZALACZNIK 11

Wymogi i kryteria oceny w odniesieniu do organizacji skladajacych wniosek o certyfikat
podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie lub o certyfikat w zakresie funkcji utrzymania
zleconych na zewngtrz na zasadzie outsourcingu przez podmiot odpowiedzialny za utrzymanie

. Wymogi i kryteria oceny w odniesieniu do funkcji zarzadzania

1. Przywédztwo — zaangazowanie w rozwdj i wdrazanie systemu utrzymania organizacji oraz w ciggle udoskonalanie jego
efektywnosci

Organizacja musi posiada¢ stosowne procedury majgce na celu:

a) ustanowienie polityki dotyczacej utrzymania, adekwatnej do typu organizacji i zakresu ustug oraz zatwierdzonej
przez dyrektora naczelnego organizacji lub jego przedstawiciela;

b) zapewnienie, aby ustanowione zostaly cele w zakresie bezpieczenistwa, stosownie do ram prawnych i zgodnie
z typem organizacji, zakresem i odno$nym ryzykiem;

¢) dokonywanie oceny ogdlnych wynikéw dzialaii w zakresie bezpieczenistwa w zwiazku z jej celami w zakresie
bezpieczenstwa;

d) opracowywanie planéw i procedur majacych na celu realizowanie jej celéw dotyczacych bezpieczefistwa;

e) zapewnienie dostepnosci zasobéw niezbednych do przeprowadzenia wszystkich proceséw w celu spelnienia
wymogow okreslonych w niniejszym zalaczniku;

f) okreslanie wplywu innych dzialan zarzadczych na system utrzymania i zarzadzanie nim;

g) zapewnienie, aby kadra kierownicza wyzszego szczebla byla §wiadoma rezultatéw monitorowania wynikow
dzialari i audytéw oraz aby przyjela ogdlng odpowiedzialno$¢ za wprowadzanie zmian w systemie utrzymania;

h) zapewnienie, aby personel i przedstawiciele personelu byli odpowiednio reprezentowani oraz by konsultowano
si¢ z nimi w sprawie okre$lania, opracowywania, monitorowania i poddawania przegladowi aspektéw bezpie-
czefistwa wszystkich powigzanych proceséw, w ktore moze by¢ zaangazowany personel.

2. Zarzadzanie ryzykiem — ustrukturyzowane podejscie do oceny ryzyka zwigzanego z utrzymaniem pojazdéw, w tym ryzyka
wynikajgcego bezposrednio z proceséw operacyjnych i dziatari innych organizacji lub 0séb, oraz okreslanie whasciwych srodkéw
kontroli ryzyka

2.1. Organizacja musi posiada¢ stosowne procedury i uzgodnienia w celu rozpoznawania potrzeb i zaangazowania we
wspolprace z dysponentami, przedsigbiorstwami kolejowymi, zarzadcami infrastruktury, projektantami oraz
producentami pojazdéw i elementéw lub innymi zainteresowanymi stronami.

2.2. Organizacja musi posiada¢ procedury w zakresie oceny ryzyka do celéw zarzadzania zmianami w dokumentacji
dotyczgcej utrzymania, w tym w zakresie plandéw utrzymania, wyposazenia, procedur, organizacji, obsady
stanowisk lub interfejsow, a takze stosowania wsplnych metod oceny bezpieczefistwa dotyczacych metod wyceny
i oceny ryzyka przyjetych na podstawie art. 6 ust. 1 lit. a) dyrektywy (UE) 2016/798.

2.3. W przypadku dokonywania oceny ryzyka organizacja musi posiadal procedury majace na celu uwzglednienie
potrzeby okreSlenia, zapewnienia i utrzymania odpowiedniego Srodowiska pracy, zgodnego z prawodawstwem
unijnym i ustawodawstwem krajowym, w szczegdlnosci z dyrektywa Rady 89/391/EWG ().

3. Monitorowanie — ustrukturyzowane podejscie ukierunkowane na zapewnienie wdrozenia Srodkéw kontroli ryzyka
dziatajgcych prawidtowo i umozliwiajgcych osiggnigcie celow organizacji

3.1. Organizacja musi posiada¢ procedure do celéw regularnego gromadzenia, monitorowania i analizowania
stosownych danych dotyczacych bezpieczenstwa, w tym:

a) wydajno$ci odpowiednich proceséw;
b) wynikéw proceséw (w tym wszystkich ustug i produktéw zleconych innym podmiotom);
c) efektywnosci uzgodnien w zakresie kontroli ryzyka;

d) informacji dotyczacych doswiadczenia, nieprawidtowosci, usterek i napraw wynikajacych z codziennej
eksploatacji i utrzymania.

(") Dyrektywa Rady 89/391/EWG z dnia 12 czerwca 1989 r. w sprawie wprowadzenia Srodkéw w celu poprawy bezpieczefistwa i zdrowia
pracownikéw w miejscu pracy (Dz.U.L 1832 29.6.1989,s. 1).
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3.2. Organizacja musi posiada¢ procedury majace na celu zapewnienie zglaszania, rejestrowania, badania i analizowania
wypadkéw, incydent6éw, zdarzen potencjalnie wypadkowych oraz innych niebezpiecznych zdarzen.

3.3. Na potrzeby okresowego przegladu wszystkich proceséw organizacja musi posiadal wewngtrzny system audytu,
ktéry jest niezalezny i bezstronny oraz dziala w przejrzysty sposéb. W ramach wspomnianego systemu muszg by¢
wdrozone procedury majace na celu:

a) opracowanie planu audytu wewnetrznego, ktory moze by¢ poprawiany w zaleznosci od wynikéw poprzednich
audyt6w oraz monitorowania wynikéw dziatar;

b) analizowanie i ocen¢ wynikéw audytéw;
¢) proponowanie i wdrazanie konkretnych dziatan lub $rodkéw naprawczych;
d) weryfikowanie efektywnosci wezesniejszych Srodkéw lub dziatan.

3.4. Procedury, o ktérych mowa w pkt 3.1, 3.2 i 3.3 niniejszej sekcji, musza by¢ zgodne ze wspdlnymi metodami
oceny bezpieczefistwa dotyczacymi metod wyceny i oceny ryzyka przyjetych na podstawie art. 6 ust. 1 lit. a)
dyrektywy (UE) 2016/798 oraz dotyczacymi metod oceny poziomu bezpieczenstwa i parametréw bezpieczefistwa
operatoréw kolei na szczeblu krajowym i Unii przyjetych na podstawie art. 6 ust. 1 lit. d) tej dyrektywy.

4. Ciagle udoskonalanie — ustrukturyzowane podejscie ukierunkowane na analizowanie informacji gromadzonych poprzez
regularne monitorowanie i prowadzenie audytéw lub informacji pochodzgcych z innych odpowiednich Zrédel, a takze na
wykorzystywanie wynikéw do uczenia si¢ i przyjmowania Srodkéw zapobiegawczych lub naprawczych w celu utrzymywania lub
podnoszenia poziomu bezpieczefistwa

Organizacja musi posiadaé procedury w celu zapewnienia, aby:

a) wykryte niedociagnigcia byly korygowane;

b) nowe osiagni¢cia w dziedzinie bezpieczefistwa byly wdrazane;

¢) ustalenia audytéw wewnetrznych byly wykorzystywane do wprowadzania udoskonalenn w systemie;

d) dzialania zapobiegawcze lub naprawcze byly wdrazane, gdy to niezbedne, w celu zapewnienia zgodnosci
systemu kolejowego z normami i innymi wymogami przez caly okres eksploatacyjny wyposazenia i operacji;

e) istotne informacje dotyczace dochodzenia i przyczyn wypadkéw, incydentéw, zdarzen potencjalnie
wypadkowych oraz innych niebezpiecznych zdarzen byly wykorzystywane do uczenia si¢ oraz — w stosownych
przypadkach — przyjmowania $rodkéw ukierunkowanych na podniesienie poziomu bezpieczenstwa;

f) stosowne zalecenia ze strony krajowych organéw ds. bezpieczenstwa i krajowych organéw zajmujacych si¢
badaniem przyczyn wypadkéw oraz wynikajace z dochodzen branzowych lub wewnetrznych byly oceniane
i w stosownym przypadkach wykonywane;

g) stosowne sprawozdania lub informacje ze strony przedsigbiorstw kolejowych, zarzadcéw infrastruktury,
dysponentéw lub pochodzace z innych odpowiednich Zrédel byly rozpatrywane i brane pod uwage.

5. Struktura i odpowiedzialno$¢ — ustrukturyzowane podejscie ukierunkowane na okreslenie zakresu odpowiedzialnosci
jednostek i zespotdw, co ma na celu niezawodng realizacje celéw organizacji w zakresie bezpieczefistwa

5.1. Organizacja musi posiadaé procedury majace na celu przydzielanie odpowiedzialnosci za wszystkie odpowiednie
procesy w obrebie organizacji.

5.2. Organizacja musi posiada¢ procedury majace na celu wyrazne okreslenie zwigzanych z bezpieczefistwem obszaréw
odpowiedzialnosci, podzial odpowiedzialnosci pomiedzy poszczegdlne zwigzane z nimi funkcje, a takze wzajemne
oddzialywania migedzy nimi. Obejmuje to okreSlone w pkt 2.1 powyzej procedury pomigdzy organizacja
i dysponentami oraz — w stosownych przypadkach — przedsigbiorstwami kolejowymi i zarzadcami infrastruktury.

5.3. Organizacja musi posiada¢ procedury majgce na celu zapewnienie, aby personel, ktéremu powierzono obowigzki
w obrebie organizacji, posiadal uprawnienia, kompetencje i wystarczajace zasoby do wykonywania swoich funkji.
Odpowiedzialno§¢ i kompetencje musza by¢ spéjne i mozliwe do pogodzenia z dang rola, a powierzenie
obowigzkéw musi mieé forme pisemna.

5.4. Organizacja musi posiadaé procedury majgce na celu zapewnienie koordynacji dzialan zwigzanych z odpowiednimi
procesami w obrebie organizacji.

5.5. Organizacja musi posiadal procedury majace na celu rozliczanie oséb pelnigcych role w zakresie zarzadzania
bezpieczenstwem za ich skuteczno$é dziatania.
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6. Zarzadzanie kompetencjami — ustrukturyzowane podejscie, ktdre ma zapewni¢ dysponowanie przez pracownikéw

6.1.

6.2.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

kompetencjami wymaganymi do bezpiecznej, skutecznej i wydajnej realizacji, we wszystkich okolicznosciach, celéw organizacji

Organizacja musi utworzy¢ system zarzgdzania kompetencjami, zapewniajacy:

a) okreslenie stanowisk, ktére obejmuja odpowiedzialno$¢ za prowadzenie w obrebie systemu wszystkich
proces6w niezbednych do spelnienia wymogéw okreslonych w niniejszym zalgczniku;

b) okreslenie stanowisk, w ramach ktérych wykonywane sg zadania zwigzane z bezpieczenstwem;
¢) przydzielanie personelowi odpowiednich kompetencji w odniesieniu do stosownych zadan.

W obrebie systemu zarzadzania kompetencjami istniejagcego w organizacji muszg istnie¢ procedury w zakresie
zarzadzania kompetencjami personelu, ktére obejmuja co najmniej:

a) okreslanie wiedzy, umiejetnosci i doswiadczenia wymaganych w zwigzku z zadaniami zwigzanymi z bezpie-
czefistwem jako odpowiednie z punktu widzenia zakresu odpowiedzialnosci;

b) zasady selekcji, w tym podstawowy poziom wyksztalcenia, predyspozycje intelektualne i sprawnos$¢ fizyczna;
) wstepne szkolenie i kwalifikacje lub certyfikacja nabytych kompetencji i umiejetnosci;

d) zagwarantowanie, by wszyscy czlonkowie personelu byli $wiadomi istotnosci i wagi swoich dzialari oraz tego,
w jaki sposob przyczyniaja si¢ do osiagniecia celow w zakresie bezpieczefistwa;

e) biezace szkolenia i okresowe aktualizowanie dotychczasowej wiedzy i umiejetnosci;

f) w stosownych przypadkach — okresowe kontrole kompetencji, predyspozycji intelektualnych i sprawnosci
fizycznej;

g) w zaleznosci od potrzeb — Srodki specjalne w razie wypadkéw lub incydentéw badz dlugiej nieobecnosci

W pracy.

Informacje — ustrukturyzowane podejscie, ktére ma zapewni¢ dysponowanie przez decydentéw na wszystkich szczeblach
organizagji waznymi informacjami

Organizacja musi posiadal procedury majace na celu okreSlenie kanaléow sprawozdawczych, dzigki ktérym
w obrebie samego podmiotu oraz w ramach jego stosunkéw z innymi uczestnikami, w tym z zarzadcami infra-
struktury, przedsigbiorstwami kolejowymi, dysponentami i projektantami lub producentami pojazdéw lub
elementéw, w stosownych przypadkach, informacje dotyczace wszystkich odpowiednich proceséw sa w sposéb
nalezyty wymieniane oraz przedkladane osobie odgrywajacej wlasciwa role zaréwno w obr¢bie wlasnej organizacji,
jak i w innych organizacjach, niezwlocznie i w sposéb jasny.

Majac na wzgledzie zapewnienie wlasciwej wymiany informacji, organizacja musi posiadaé procedury w zakresie:
a) odbioru i przetwarzania okreslonych informacji;

b) okreslania, tworzenia i rozpowszechniania okreslonych informacji;

¢) udostepniania wiarygodnych i aktualnych informacji.

Organizacja musi posiada¢ procedury majace na celu zapewnienie, aby najwazniejsze informacje operacyjne byly:
a) istotne i potwierdzone;

b) Sciste;

¢) kompletne;

d) odpowiednio zaktualizowane;

e) zweryfikowane;

f) spdjne i fatwe do zrozumienia (z uwzglednieniem uzywanego jezyka);

g) przekazane do wiadomosci personelu zgodnie z jego zakresem odpowiedzialnosci przed ich wykorzystaniem;
h) tatwo dostgpne dla personelu, ktéremu w razie potrzeby nalezy udostgpni¢ kopie.

Wymogi okreslone w pkt 7.1, 7.2 i 7.3 stosuje si¢ w szczegblnosci w odniesieniu do nastepujacych informacji
operacyjnych:

a) kontrole $cistosci i kompletnosci krajowych rejestrow pojazdéw w zakresie identyfikowania (w tym $rodkéw)
oraz rejestracji pojazdéw, ktére dana organizacja utrzymuje;



L 1391/374 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 27.5.2019

b) dokumentacja utrzymania;

¢) informacje dotyczgce wsparcia udzielonego dysponentom oraz — w stosownych przypadkach — innym stronom,
w tym przedsi¢biorstwom kolejowym lub zarzadcom infrastruktury;

d) informacje dotyczace kwalifikacji personelu oraz pdzniejszego nadzoru sprawowanego w ramach rozwoju
utrzymania;

e) informacje dotyczace eksploatacji (w tym przebiegu, typu i zakresu dzialaf, zdarzef lub incydentéw) oraz
whnioski przedsigbiorstw kolejowych, dysponentéw i zarzadcéw infrastruktury;

f) zapisy dotyczace przeprowadzonego utrzymania, w tym informacje w sprawie usterek wykrytych podczas
kontroli oraz dzialaii naprawczych podjetych przez przedsigbiorstwa kolejowe lub przez zarzadcéw infra-
struktury, np. czynnosci w zakresie kontroli i monitorowania podjetych przed odjazdem pociggu lub podczas
jazdy;

g) dopuszczenie do uzytkowania i przywrdcenie do eksploatacji;
h) zlecenia na ushlugi utrzymania;

i) informacje techniczne przekazywane przedsicbiorstwom kolejowym, zarzadcom infrastruktury oraz
dysponentom w odniesieniu do instrukcji utrzymania;

j) pilne informacje dotyczace sytuacji, w ktérych mozliwo$¢ poruszania si¢ w bezpieczny sposob jest zagrozona;
informacje te moga obejmowac:

(i) naktadanie ograniczen na uzytkowanie lub szczegélne warunki eksploatacyjne w odniesieniu do pojazdéw,
ktére dana organizacja utrzymuje, lub innych pojazdéw z tej samej serii, nawet jezeli sg utrzymywane przez
inne podmioty odpowiedzialne za utrzymanie; wspomniane informacje nalezy takze wspoldzielié ze
wszystkimi zaangazowanymi stronami;

(i) pilne informacje dotyczace kwestii zwigzanych z bezpieczefistwem stwierdzonych w czasie utrzymania,
np. usterek wykrytych w elemencie powszechnie uzywanym w szeregu kategorii lub serii pojazdéw;

k) wszelkie istotne informacje lub dane potrzebne w celu przedlozenia rocznego sprawozdania z utrzymania
organowi certyfikujgcemu oraz odpowiednim klientom (w tym dysponentom); wspomniane sprawozdanie
nalezy takze udostepni¢ na zadanie krajowym organom ds. bezpieczefistwa.

8. Dokumentacja — ustrukturyzowane podejscie, ktére ma zapewnié identyfikowalnos¢ wszystkich istotnych informacji

8.1. Organizacja musi posiada¢ odpowiednie procedury w celu zapewnienia, aby wszystkie odpowiednie procesy byly
w nalezyty sposéb udokumentowane.

8.2. Organizacja musi posiada¢ odpowiednie procedury w zakresie:
a) regularnego monitorowania i aktualizowania calej stosownej dokumentacji;

b) formatowania, tworzenia i rozprowadzania calej stosownej dokumentacji oraz weryfikacji wprowadzonych do
niej zmian,;

¢) odbioru, gromadzenia i archiwizowania calej stosownej dokumentacji.

9. Dzialania w zakresie zlecania podwykonawstwa — ustrukturyzowane podejscie, ktdre ma zapewnic wiasciwe
zarzgdzanie podzlecanymi dziataniami, by osiggac cele organizacji

9.1. Organizacja musi posiada¢ procedury majace na celu zapewnienie, aby produkty i ustugi zwigzane z bezpie-
czenstwem zostaly zidentyfikowane.

9.2. W przypadku korzystania z ustug wykonawcéw lub dostawcoéw, badZ obu tych rodzajéow podmiotéw,
w odniesieniu do produktéw i ustug zwigzanych z bezpieczefistwem organizacja musi posiadaé procedury majace
na celu sprawdzanie w czasie selekgji, czy:

a) wykonawcy, podwykonawcy i dostawcy posiadaja odpowiednie kwalifikacje;

b) wykonawcy, podwykonawcy i dostawcy posiadaja odpowiedni i udokumentowany system utrzymania
i zarzadzania.

9.3. Organizacja musi posiada¢ procedur¢ majaca na celu okreSlenie wymogdw, ktére muszg spelniaé wspomniani
wykonawcy i dostawcy.

9.4. Organizacja musi posiadaé procedury majgce na celu monitorowanie wiedzy dostawcéw lub wykonawcéw na
temat ryzyka, jakie ich dzialania pociggaja za sobg w odniesieniu do operacji prowadzonych przez organizacje.

9.5. W przypadku gdy system utrzymania lub zarzadzania danego wykonawcy lub dostawcy jest certyfikowany, proces
monitorowania okre$lony w pkt 3 moze byl ograniczony do wynikéw zleconych proceséw operacyjnych,
o ktérych mowa w pkt 3.1 lit. b).
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9.6. Nalezy wyraznie okresli¢, znal i przydzieli¢ w umowie pomiedzy kontrahentami co najmniej podstawowe zasady
dotyczace przedstawionych ponizej procesow:

a) zakres odpowiedzialnodci i zadania zwigzane z kwestiami bezpieczenistwa kolei;
b) obowigzki zwigzane z przekazywaniem istotnych informacji pomigdzy obiema stronami;

¢) identyfikowalno$¢ dokumentéw dotyczacych bezpieczefistwa.

II. Wymogi i kryteria oceny w odniesieniu do funkcji rozwoju utrzymania

1. Organizacja musi posiadal procedure majacg na celu okreslenie nastepujacych elementéw i zarzadzanie nimi:
a) wszystkich dzialan w zakresie utrzymania majacych wplyw na bezpieczenistwo;
b) wszystkich elementéw krytycznych dla bezpieczenstwa.

2. Organizacja musi posiadal procedury majace na celu zagwarantowanie spelnienia zasadniczych wymagan
w zakresie interoperacyjno$ci, w tym aktualizacje w ciagu calego cyklu eksploatacyjnego, poprzez:

a) zapewnienie zgodno$ci ze specyfikacjami dotyczacymi podstawowych parametréw interoperacyjnosci,
podanymi w odpowiednich technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci (TSI);

b) weryfikowanie we wszystkich okolicznosciach spéjnosci dokumentacji dotyczacej utrzymania z zezwoleniem
dotyczacym pojazdu (w tym z ewentualnymi krajowymi wymogami dotyczgcymi bezpieczefistwa), w tym
zgodnosci z dokumentacjg techniczng i z typem rejestrow, jak w europejskim rejestrze typow pojazdéw dopusz-
czonych do eksploatacji (ERATV);

¢) zarzadzanie wszelkiego rodzaju wymianami w ramach utrzymania;

d) okreslanie potrzeby przeprowadzenia oceny ryzyka co do potencjalnego wplywu danej zmiany na bezpie-
czenstwo systemu kolei poprzez stosowanie wspdlnych metod oceny bezpieczefistwa dotyczacych metod
wyceny i oceny ryzyka przyjetych na podstawie art. 6 ust. 1 lit. a) dyrektywy (UE) 2016/798;

e) zarzadzanie konfiguracjag wszystkich zmian technicznych wywierajacych wplyw na integralno$¢ systemu
pojazdu.

3. Organizacja musi posiadal procedure w zakresie projektowania i wspierania wdrozenia instalacji, wyposazenia
i narzedzi niezbednych do przeprowadzania utrzymania i specjalnie opracowanych do tego celu. Organizacja musi
posiada¢ procedure sprawdzania, czy te instalacje, wyposazenie i narzedzia sg uzywane, przechowywane
i utrzymywane zgodnie ze swoim harmonogramem utrzymania oraz stosownie do wymogéw zwigzanych z ich
utrzymaniem.

4. W przypadku rozpoczynania eksploatacji pojazdéw organizacja musi posiadaé procedury majace na celu:

a) uzyskanie dostepu do zalecen dotyczacych utrzymania zawartych we wstepnej dokumentacji oraz zgromadzenie
wystarczajacych informacji na temat planowanych operacji;

b) dokonanie analizy tych zaleceri dotyczacych utrzymania zawartych we wstepnej dokumentacji i zapewnienie,
poprzez stosowanie wspdlnych metod oceny bezpieczenstwa dotyczacych metod wyceny i oceny ryzyka
przyjetych na podstawie art. 6 ust. 1 lit. a) dyrektywy(UE) 2016/798, pierwszej dokumentacji dotyczacej
utrzymania, biorac takze pod uwage informacje zawarte we wszystkich powigzanych gwarancjach;

¢) zapewnienie odpowiedniego wdrozenia pierwszej dokumentacji dotyczgcej utrzymania.

5. Aby zapewni¢ aktualno$¢ dokumentacji dotyczgcej utrzymania przez caly cykl eksploatacyjny pojazdu, organizacja
musi posiadaé procedury majace na celu:

a) gromadzenie przynajmniej istotnych informacji dotyczacych:

(i) rodzaju i zakresu faktycznie przeprowadzonych dzialan, dotyczacych miedzy innymi wypadkéw,
powaznych wypadkow i incydentow zdefiniowanych w dyrektywie (UE) 2016/798;

(ii) defektéw wykrytych w elementach;
(ili) typu i zakresu planowanych dzialan;
(iv) faktycznie przeprowadzonego utrzymania;

b) okreslenie potrzeby dokonywania aktualizacji, przy uwzglednieniu wartosci dopuszczalnych w odniesieniu do
interoperacyjnosci;
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c) przedstawianie propozycji zmian i ich realizacji oraz ich zatwierdzanie, z zamiarem podjecia decyzji opartej na
wyraznie okreSlonych kryteriach, przy uwzglednieniu ustalen z oceny ryzyka przeprowadzonej poprzez
zastosowanie wspolnych metod oceny bezpieczenstwa dotyczacych metod wyceny i oceny ryzyka przyjetych na
podstawie art. 6 ust. 1 lit. a) dyrektywy (UE) 2016/798;

d) zapewnienie odpowiedniego wdrozenia zmian;

e) monitorowanie skuteczno$ci zmian w procesie zgodnym z metodami oceny poziomu bezpieczefistwa
i parametréw bezpieczefistwa operator6w kolei na szczeblu krajowym i unijnym przyjetymi na podstawie art. 6
ust. 1 lit. d) dyrektywy (UE) 2016/798.

6. W przypadku stosowania procesu w zakresie zarzadzania kompetencjami w ramach funkcji rozwoju utrzymania
nalezy uwzgledni¢ co najmniej wymienione ponizej dzialania wywierajace wplyw na bezpieczenstwo:

a) stosowanie wspélnych metod oceny bezpieczenstwa dotyczacych metod wyceny i oceny ryzyka przyjetych na
podstawie art. 6 ust. 1 lit. a) dyrektywy (UE) 2016/798 w celu oceny zmian w dokumentacji dotyczacej
utrzymania;

b) dziedziny inzynieryjne wymagane do celéw zarzadzania opracowaniem dokumentacji dotyczacej utrzymania
i jej zmianami oraz rozwojem, oceng, walidacjg i zatwierdzeniem wymian w ramach utrzymania;

¢) dzialania w zakresie utrzymania elementéw krytycznych dla bezpieczenstwa;
d) techniki taczenia (w tym spawanie i klejenie);
e) badania nieniszczgce.

7. W przypadku stosowania procesu w zakresie dokumentacji w ramach funkcji rozwoju utrzymania nalezy
zagwarantowa¢ identyfikowalno$¢ przynajmniej nastgpujacych elementéw:

a) dokumentacja dotyczgca rozwoju, oceny, walidacji i zatwierdzania wymiany w ramach utrzymania;

b) konfiguracja pojazdéw, co obejmuje miedzy innymi elementy krytyczne dla bezpieczenstwa i modyfikacje
oprogramowania pokladowego;

¢) zapisy dotyczace przeprowadzonego utrzymania;
d) wyniki badan dotyczacych korzysci z do§wiadczenia;
e) wszystkie kolejne wersje dokumentacji dotyczgcej utrzymania, w tym ocena ryzyka;

f) sprawozdania w sprawie kompetencji i nadzoru w zakresie przeprowadzania utrzymania oraz zarzadzania
utrzymaniem taboru;

g) informacje techniczne przekazywane w celu udzielenia wsparcia dysponentom, przedsigbiorstwom kolejowym
i zarzagdcom infrastruktury.

[II. Wymogi i kryteria oceny dotyczace funkcji zarzadzania utrzymaniem taboru

1. Organizacja musi posiada¢ procedure umozliwiajaca sprawdzenie kompetencji, dostepnosci i zdolnosci podmiotu
odpowiedzialnego za przeprowadzanie utrzymania przed zlozeniem zleceni na ushugi utrzymania. Oznacza to, ze
warsztaty utrzymaniowe muszg posiadaé nalezyte kwalifikacje do podejmowania decyzji w sprawie wymogdw
dotyczacych kompetencji technicznych w ramach funkcji przeprowadzania utrzymania.

2. Organizacja musi posiada¢ procedure w zakresie tworzenia pakietu roboczego oraz wystawienia i zloZenia zlecenia
na ustugi utrzymania.

3. Organizacja musi posiada¢ procedure umozliwiajaca odestanie pojazdéw do utrzymania w odpowiednim czasie.

4. Organizacja musi posiada¢ procedure umozliwiajaca zarzadzanie wycofywaniem pojazdéw z eksploatacji do celéw
utrzymania lub w przypadku zagrozenia bezpiecznej eksploatacji lub gdy potrzeby w zakresie utrzymania majg
wplyw na normalng eksploatacje.

5. Organizacja musi posiada¢ procedure umozliwiajacg okreslenie niezbednych Srodkéw weryfikacji stosowanych do
przeprowadzonego utrzymania oraz do dopuszczenia pojazdéw do uzytkowania.

6. Organizacja musi posiadal procedure umozliwiajaca wydanie zawiadomienia o przywréceniu do eksploatagji,
facznie z okreSleniem ograniczen uzytkowania, aby zapewnil bezpieczna eksploatacje przy uwzglednieniu
dokumentacji dotyczacej dopuszczenia do uzytkowania.



27.5.2019

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 1391/377

7.

10.

W przypadku stosowania procesu w zakresie zarzadzania kompetencjami w ramach funkcji zarzadzania
utrzymaniem taboru nalezy uwzgledni¢ co najmniej przywrocenie do eksploatacji, lacznie z okreSleniem
ograniczenia uzytkowania.

W przypadku stosowania procesu w zakresie informacji w ramach funkgji zarzgdzania utrzymaniem taboru nalezy
zapewni¢ co najmniej nastepujgce elementy w odniesieniu do funkcji przeprowadzania utrzymania:

a) stosowne reguly i specyfikacje techniczne;
b) plan utrzymania w odniesieniu do kazdego pojazdu;

¢) wykaz czeci zamiennych, w tym wystarczajaco szczegélowy opis techniczny kazdej czesci w celu umozliwienia
zastgpienia jej identyczng lub podobna czgécia przy zapewnieniu takich samych gwarancji;

d) wykaz materialéw, w tym wystarczajgco szczegdlowy opis ich zastosowania oraz niezbedne informacje
dotyczace BHP;

e) dokumentacja, w ktérej okreslono specyfikacje w odniesieniu do dzialan wywierajacych wplyw na bezpie-
czenstwo i ktdra zawiera interwencyjne oraz uzytkowe ograniczenia w odniesieniu do elementéw;

f) wykaz elementoéw lub systemow, ktore sg objete wymogami prawnymi, a takze wykaz tych wymogéw (co
dotyczy takze zbiornikéw hamulcowych oraz zbiornikéw do przewozu towaréw niebezpiecznych);

g) stosowanie wspdlnych metod oceny bezpieczenistwa dotyczacych metod wyceny i oceny ryzyka przyjetych na
podstawie art. 6 ust. 1 lit. a) dyrektywy (UE) 2016798 w celu oceny zmian wywierajacych wplyw na funkcje
zarzgdzania utrzymaniem taboru.

W przypadku stosowania procesu w zakresie informacji w ramach funkgji zarzadzania utrzymaniem taboru nalezy
przekazal zainteresowanym stronom co najmniej informacje o przywréceniu do eksploatacji, w tym o ograni-
czeniach uzytkowania istotnych z punktu widzenia uzytkownikéw (przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcéw infra-
struktury).

W przypadku stosowania procesu w zakresie dokumentacji w ramach funkcji zarzadzania utrzymaniem taboru
nalezy zarejestrowac co najmniej nastepujace elementy:

a) zlecenia na ustugi utrzymania;

b) przywrécenie do eksploatacji, w tym ograniczenia uzytkowania istotne z punktu widzenia przedsigbiorstw
kolejowych i zarzadcéw infrastruktury.

IV. Wymogi i kryteria oceny w odniesieniu do funkcji przeprowadzania utrzymania

Organizacja musi posiada¢ stosowne procedury majace na celu:

a) sprawdzenie kompletnosci i adekwatnosci informacji dostarczonych w ramach funkeji zarzadzania utrzymaniem
taboru w odniesieniu do zleconych dziatan;

b) weryfikacja wykorzystania wymaganych, stosownych dokumentéw utrzymania oraz innych norm majgcych
zastosowanie do §wiadczenia ustug w zakresie utrzymania zgodnie ze zleceniami na ustugi utrzymania;

¢) zapewnienie dostepnoSci wszelkich odpowiednich specyfikacji dotyczacych utrzymania, okreslonych
w stosownych regulacjach oraz w szczegélnych normach, zawartych w zleceniach na uslugi utrzymania, dla
calego zainteresowanego personelu (np. s3 one zawarte w wewnetrznych instrukcjach roboczych).

Organizacja musi posiadaé procedury w celu zapewnienia, aby:

a) elementy (w tym czesci zamienne) oraz materialy byly wykorzystywane w sposéb okreslony w zleceniach na
ustugi utrzymania oraz w dokumentacji dostawcy;

b) elementy i materialy byly przechowywane, traktowane i przewozone w sposéb zapobiegajacy zuzyciu
i uszkodzeniu oraz okre$lony w zleceniach na ustugi utrzymania i w dokumentacji dostawcy;

) wszystkie elementy i materialy, takze te dostarczone przez klienta, byly zgodne z odpowiednimi przepisami
krajowymi i migdzynarodowymi, jak réwniez z wymogami odpowiednich zleceni na ustugi utrzymania.

Organizacja musi posiadaé procedury majace na celu okreslenie, zidentyfikowanie, zapewnienie, zaewidencjo-
nowanie i udostepnianie odpowiednich i wlasciwych instalacji, wyposazenia oraz narzedzi, ktére umozliwig jej
$wiadczenie ustug w zakresie utrzymania zgodnie ze zleceniami na ustugi utrzymania oraz z innymi stosownymi
specyfikacjami, przy zapewnieniu:

a) bezpiecznego przeprowadzania utrzymania, z uwzglednieniem BHP personelu odpowiedzialnego za utrzymanie;

b) ergonomii i ochrony zdrowia, w tym takze interfejséw pomiedzy uzytkownikami i systemami informatycznymi
lub wyposazeniem diagnostycznym.
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4.

10.

Jezeli jest to konieczne do zapewnienia wiarygodnych wynikéw, organizacja musi posiadaé procedury
w odniesieniu do swoich przyrzadéw pomiarowych, w celu zapewnienia, aby byly one:

a)

kalibrowane lub weryfikowane w okreslonych odstepach czasu lub przed uzyciem, zgodnie z miedzynaro-
dowymi, krajowymi lub branzowymi normami dotyczacymi pomiardéw; w przypadku gdy takie normy nie
istnieja, nalezy zarejestrowaé podstawe zastosowana do celow kalibracji lub weryfikacji;

wyregulowane lub powtérnie wyregulowane, w zaleznosci od potrzeb;

zidentyfikowane, tak by mozliwe bylo okreslenie statusu kalibracji;

zabezpieczone przed regulacjami, ktére doprowadzilyby do uniewaznienia wyniku pomiaru;

chronione przed uszkodzeniem i pogorszeniem stanu w czasie obslugi, utrzymania i przechowywania.

Organizacja musi posiadaé procedury w celu zapewnienia, aby wszystkie instalacje, wyposazenie i narzedzia byly
wlasciwie wykorzystywane, kalibrowane, konserwowane i utrzymywane zgodnie z udokumentowanymi
procedurami.

Organizacja musi posiada¢ procedury w celu sprawdzenia, czy wykonane czynnosci sa zgodne ze zleceniami na
ustugi utrzymania oraz w celu wydania zawiadomienia o dopuszczeniu do uzytkowania. Zawiadomienie
o dopuszczeniu do uzytkowania zawiera wszystkie informacje przydatne do okreslenia ograniczef uzytkowania.

W przypadku stosowania procesu w zakresie oceny ryzyka (w szczegdlnosci sekcja I pkt 2.2 i 2.3) w ramach
funkcji przeprowadzania utrzymania, Srodowisko pracy obejmuje nie tylko warsztaty, w ktérych przeprowadza sie
utrzymanie, ale takze tory poza budynkami warsztatow oraz wszystkie miejsca, w ktérych prowadzone sg dzialania
w zakresie utrzymania.

W przypadku stosowania procesu w zakresie zarzadzania kompetencjami w ramach funkcji przeprowadzania
utrzymania w odpowiednich przypadkach nalezy uwzgledni¢ co najmniej wymienione ponizej dzialania
wywierajace wplyw na bezpieczenstwo:

g
h)

techniki faczenia (w tym spawanie i klejenie);
badania nieniszczace;
ostateczne badania pojazdu i dopuszczenie do uzytkowania;

dzialania w zakresie utrzymania w odniesieniu do systeméw hamulcowych, zestawéw kotowych i urzadzen
cieglowych, a takze dzialania w zakresie utrzymania w odniesieniu do poszczegdlnych elementéw wagondw
towarowych przeznaczonych do przewozu towaréw niebezpiecznych, takich jak zbiorniki, zawory itp.;

dzialania w zakresie utrzymania elementéw krytycznych dla bezpieczenistwa;
dzialania w zakresie utrzymania systemow sterowania i sygnalizacji;
dzialania w zakresie utrzymania systeméw sterowania drzwiami;

inne okreslone obszary specjalistyczne wywierajace wplyw na bezpieczenistwo.

W przypadku stosowania procesu w zakresie informacji w ramach funkcji przeprowadzania utrzymania nalezy
zapewni¢ co najmniej nastgpujace elementy w odniesieniu do funkcji zarzadzania utrzymaniem taboru oraz
rozwoju utrzymania:

3)
b)
9

prace wykonane zgodnie ze zleceniami na ustugi utrzymania;
wszelkie ewentualne wady lub usterki w zakresie bezpieczefistwa, wykryte przez organizacje;

dopuszczenie do uzytkowania.

W przypadku stosowania procesu w zakresie dokumentacji w ramach funkcji przeprowadzania utrzymania nalezy
zarejestrowad co najmniej nastgpujace elementy w odniesieniu do dzialan w zakresie utrzymania wywierajacych
wplyw na bezpieczenistwo, o ktérych mowa w sekgji II pkt 1 lit. a):

a)

b)

wyrazne okreslenie wszystkich instalacji, wyposazenia oraz narzedzi;

wszystkie wykonane prace w zakresie utrzymania, w tym wykorzystywany personel, narzedzia, wyposazenie,
czesci zapasowe oraz materialy, z uwzglednieniem:

(i) stosownych przepiséw krajowych obowigzujacych w miejscu, gdzie organizacja ma swoja siedzibe;
(i) wymogoéw okreslonych w zleceniach na ustugi utrzymania, w tym wymogéw w zakresie ewidencjonowania;

(il) ostatecznych badan i decyzji w sprawie dopuszczenia do uzytkowania;
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c) $rodki kontroli wymagane w ramach zlecen na ushugi utrzymania oraz dopuszczenia do uzytkowania;

d) wyniki kalibracji i weryfikacji, przy czym w przypadku gdy do monitorowania i pomiaru okreslonych
wymogéw wykorzystuje si¢ oprogramowanie komputerowe, nalezy przed pierwszym uzyciem potwierdzi¢ jego
przydatno$¢ do danego zadania, a w razie potrzeby zweryfikowa¢ ja ponownie;

e) wiarygodno$¢ poprzednich wynikéw pomiaréw w przypadku stwierdzenia, ze instrument pomiarowy nie
spelnia wymogéw.
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ZALACZNIK 11

Formularze wniosku
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ﬁi‘f Tt % WNIOSEK O CERTYFIKAT ZGODNOSCIDLA PODMIOTU
e % ODPOWIEDZIALNEGO ZA UTRZYMANIE
¢ w

g W

Whniosek o wydanie certyfikatu potwierdzajacego, ze system utrzymania podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie uznaje si¢ za
zgodny z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 i rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/779
DANE KONTAKTOWE ORGANU CERTYFIKUJACEGO

1.1  Nazwa organu certyfikujacego, do ktérego
kierowany jest wniosek

1.2 Numer referencyjny organu certyfikujacego

1.3 Pelny adres pocztowy (ulica, kod pocztowy,
miejscowos¢, kraj)

INFORMACJE O WNIOSKODAWCY

2.1  Nazwaprawna

22 Pelny adres pocztowy (ulica, kod
pocztowy, miejscowos$¢, kraj)
2.3 Numer telefonu 2.4 Numer faksu
2.5  E-mail 2.6 Stronainternetowa
2.7 Numer przedsicbiorstwa w rejestrze 2.8 Numer identyfikacyjny
VAT
2.9  Inneinformacje
INFORMACJE O OSOBIE, Z KT()RA NALEZY SIE KONTAKTOWAC
3.1  Nazwisko i imig¢
32 Pelny adres pocztowy (ulica, kod
pocztowy, miejscowos$¢, kraj)
3.3 Numer telefonu 3.4 Numer faksu
3.5  E-mail
DANE SZCZEGOLOWE DOTYCZACE WNIOSKU
4.1 Numer referencyjny wniosku (nadany przez wnioskodawce)
Niniejszy wniosek dotyczy
4.2 nowego certyfikatu O 4.3 aktualizacji/zmiany certyfikatu O

4.4 odnowienia certyfikatu O
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DANE SZCZEGOLOWE DOTYCZACE DZIALALNOSCI

5.1 Rodzaj przedsigbiorstwa:

5.11 Przedsigbiorstwo ~ 5.12 Zarzadca 5.13 Dysponent[]  5.14 Dostawcaustug ~ 5.15 Producentd 5.16 Inne [
kolejowe [ infrastruktury CJ utrzymania CJ

5.2 Zakres dzialalno$ci podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie (kategoria pojazdéw: wagony towarowe, lokomotywy,
zespoly trakcyjne, wagony pasazerskie, pojazdy duzych predkosci, maszyny torowe, inne — nalezy okreslic):

5.3 Obejmuje wagony specjalnie przystosowane do przewozu towaréw niebezpiecznych: TAK/NIE

5.4 Funkdje eksploatacyjne podmiotu we czgiciowo w pelni zlecone na

odpowiedzialnego za utrzymanie wiasnym ZEWnNatrz
zakresie

5.4 Rozwéj utrzymania 5.4.1 O 5.4.2 O 5.4.3 O

5.5 Zarzadzanie utrzymaniem taboru 551 O 552 0O 5.5.3 O

5.6 Przeprowadzanie utrzymania 5.6.1 O 5.6.2 O 5.6.3 O

PRZEDLOZONE DOKUMENTY

6.1  Dokumentacja dot. systemu utrzymania O

6.2  Inne O nalezy okresli¢:

PODPISY

Whnioskodawca

(imig, nazwisko)

Data Podpis

Organ certyfikujgcy

Wewnetrzny numer referencyjny

Data wplynigcia wniosku

Data Podpis

MIEJSCE PRZEZNACZONE DLA ORGANU, DO
KTOREGO KIEROWANY JEST WNIOSEK
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{;ﬁr * Si‘z* WNIOSEK O WYDANIE CERTYFIKATU ZGODNOSCI W ZAKRESIE
e % FUNK(JI UTRZYMANIA
w w

oS W

Wniosek o wydanie certyfikatu potwierdzajacego, ze system utrzymania w Unii Europejskiej uznaje si¢ za zgodny z dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 i rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/779

DANE KONTAKTOWE ORGANU CERTYFIKUJACEGO

1.1  Nazwa organu certyfikujacego, do ktérego
kierowany jest wniosek

1.2 Numer referencyjny organu certyfikujacego

1.3 Pelny adres pocztowy (ulica, kod pocztowy,
miejscowos¢, kraj)

INFORMACJE O WNIOSKODAWCY

2.1  Nazwa prawna

22 Pelny adres pocztowy (ulica, kod
pocztowy, miejscowos¢, kraj)
2.3 Numer telefonu 2.4 Numer faksu
2.5  E-mail 2.6  Stronainternetowa
2.7 Numer przedsi¢biorstwa w rejestrze 2.8 numer identyfikacyjny
VAT
2.9  Inneinformacje
INFORMACJE O OSOBIE, Z KTORA NALEZY SIE KONTAKTOWAC
3.1  Nazwisko i imi¢
32 Pelny adres pocztowy (ulica, kod
pocztowy, miejscowos¢, kraj)
3.3 Numer telefonu 3.4 Numer faksu
3.5  E-mail
DANE SZCZEGOLOWE DOTYCZACE WNIOSKU
4.1 Numer referencyjny wniosku (nadany przez wnioskodawce)
Niniejszy wniosek dotyczy
4.2 nowego certyfikatu O 4.3 aktualizacji/zmiany certyfikatu |

4.4  odnowienia certyfikatu  []
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DANE SZCZEGOLOWE DOTYCZACE DZIALALNOSCI
5.1 Rodzaj przedsigbiorstwa:
5.11 Przedsigbiorstwo ~ 5.12 Zarzadca 5.13 Dysponent[]  5.14 Dostawcaustug ~ 5.15 Producent [ 5.16 Inne (1

kolejowe [ infrastrukeury CJ

utrzymania O

5.2 Zakres dzialalno$ci podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie (kategoria pojazdéw: wagony towarowe, lokomotywy,
zespoly trakcyjne, wagony pasazerskie, pojazdy duzych predkosci, maszyny torowe, inne — nalezy okreslic):

5.3 Obejmuje wagony specjalnie przystosowane do przewozu towaréw niebezpiecznych: TAK/NIE

5.4 Funkdje utrzymania

5.5 Rozwéj utrzymania TAK

>6 Zarzadzanie utrzymaniem taboru TAK

5.7 Przeprowadzanie utrzymania TAK

O NIE a Czgscio
wo

| NIE O Czgscio
wo

| NIE O Czgscio
wo

O

W przypadku cze$ciowych funkgji utrzymania nalezy poda¢ podfunkcje, w odniesieniu do ktérych skladany jest niniejszy
wniosek (zob. wykaz w zalaczniku II do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/779):

PRZEDLOZONE DOKUMENTY
6.1  Dokumentacja dot. systemu utrzymania O
6.2  Inne O

PODPISY

Whnioskodawca

Data

Organ certyfikujgcy

Wewnetrzny numer referencyjny

Data

nalezy okresli¢:

(imig, nazwisko)

Podpis

Data wplynigcia wniosku

Podpis

MIE]JSCE PRZEZNACZONE DLA ORGANU, DO
KTOREGO KIEROWANY JEST WNIOSEK
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ZALACZNIK IV

Formularze certyfikacji
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Yo W e
¥ s
Y e
¥ Y

WA W

CERTYFIKAT ZGODNOSCI DLA PODMIOTU ODPOWIEDZIALNEGO
ZA UTRZYMANIE

potwierdzajacy zaakceptowanie systemu utrzymania podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie w Unii Europejskiej zgodnie z

dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 i rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/779

1. Numer EIN

2.PODMIOT ODPOWIEDZIALNY ZA UTRZYMANIE, KTOREGO DOTYCZY
CERTYFIKAT

Nazwa prawna:

Nazwa handlowa lub akronim (dobrowolne)

Pelny adres pocztowy (ulica, kod pocztowy, miejscowos¢, kraj)

Numer przedsigbiorstwa w rejestrze: Numer identyfikacyjny VAT:

3. ORGAN CERTYFIKUJACY

Nazwa prawna:

Pelny adres pocztowy (ulica, kod pocztowy, miejscowos¢, kraj)

Numer referencyjny organu certytikujacego:

4. INFORMACCJE O CERTYFIKACIE

— nowy certyfikat O
Jest to — przedluzenie certyfikatu O
Numer EIN
— aktualizacja/zmiana certyfikatu O | poprzedniego certyfikatu
Wazny od: do:

Rodzaj przedsigbiorstwa:
(przedsigbiorstwo kolejowe, dysponent, dostawca ustug
utrzymania itp.)

5. ZAKRES DZIALALNOSCI PODMIOTU ODPOWIEDZIALNEGO ZA UTRZYMANIE

Kategoria pojazdéw:

(wagony towarowe, lokomotywy, zespoly trakcyjne, wagony pasazerskie, pojazdy
duzych predkosci, maszyny torowe, inne)

Obejmuje wagony specjalnie przystosowane do przewozu towaréw TAK/NIE
niebezpiecznych

6. INFORMACJE DODATKOWE

Data wydania Podpis

Wewnetrzny numer referencyjny Pieczg¢ organu certyfikujacego
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Yo W s
¥ s )
Y e CERTYFIKAT ZGODNOSCI W ZAKRESIE FUNKCJI UTRZYMANIA
¥ Y

WA W

potwierdzajacy zaakceptowanie systemu utrzymania w Unii Europejskiej zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/798 i rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/779

1. Numer EIN

2. ORGANIZACJA, KTORE] DOTYCZY CERTYFIKAT

Nazwa prawna:

Nazwa handlowa lub akronim (dobrowolne)

Pelny adres pocztowy (ulica, kod pocztowy, miejscowosé, kraj)

Numer przedsigbiorstwa w rejestrze: Numer identyfikacyjny VAT:

3. ORGAN CERTYFIKUJACY

Nazwa prawna:

Pelny adres pocztowy (ulica, kod pocztowy, miejscowos, kraj)

Numer referencyjny organu certytikujacego:

4. INFORMACJE O CERTYFIKACIE

— nowy certyfikat O
est to — przedluzenie certyfikatu
J P g - Numer identyfikacyjny
— aktualizacja/zmiana certyfikatu O | poprzedniego certyfikatu
Wazny od: do:

Rodzaj przedsigbiorstwa:
(przedsigbiorstwo kolejowe, dysponent, dostawca ustug
utrzymania itp.)

5. ZAKRES DZIALAN W ZAKRESIE UTRZYMANIA

Kategoria pojazddw:

(wagony towarowe, lokomotywy, zespoly trakcyjne, wagony pasazerskie, pojazdy
duzych predkosci, maszyny torowe, inne)

Obejmuje wagony specjalnie przystosowane do przewozu towaréw TAK/NIE
niebezpiecznych

6. FUNKCJE UTRZYMANIA

Rozwdj utrzymania TAK O NIE O
Zarzgdzanie utrzymaniem taboru  TAK  [] NIE O
Przeprowadzanie utrzymania TAK O NIE O

W przypadku czgsciowych funkgji utrzymania nalezy podaé podfunkcje, w odniesieniu do ktérych niniejszy certyfikat jest wazny
(zob. wykaz w zalgczniku II do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/779):
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7.INFORMACJE DODATKOWE

Data wydania Podpis

Wewngtrzny numer referencyjny Piecze¢ organu certyfikujacego
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ZALACZNIK V

Sprawozdanie podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie

1. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie wydaje sprawozdanie obejmujace okres rozpoczynajacy si¢ 2 miesigce przed
ostatnig inspekcja i konczacy sie 2 miesigce przed kolejng planowang inspekja.

2. Sprawozdanie zawiera co najmniej:
— wyjasnienia i uzasadnienie dotyczgce sposobu, w jaki usunigto lub rozwigzano niezgodnosci,
— informacje na temat wielkosci dziatalnosci w zakresie utrzymania w przewazajacym okresie,

— informacje zwrotne dotyczgce doswiadczen w stosowaniu wspélnych metod oceny bezpieczenistwa dotyczacych
metod wyceny i oceny ryzyka przyjetych na podstawie art. 6 ust. 1 lit. a) dyrektywy (UE) 2016/798 oraz metod
monitorowania, ktére majg by¢ stosowane przez przedsigbiorstwa kolejowe, zarzadcéw infrastruktury oraz
podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, przyjetych na podstawie art. 6 ust. 1 lit. ¢) tej dyrektywy.

— zmiany dotyczace:
— wlasnosci prawnej sp6lki,
— organizacji (obowigzujacych procedur),
— pojazddw, za ktdrych utrzymanie odpowiedzialny jest podmiot,
— obiektow i wykonawcdw, w tym procesow i sprzetu,

— réwnowagi miedzy wewnetrznymi i zewnetrznymi dzialaniami zwigzanymi z trzema funkcjami utrzymania
(rozwojem utrzymania, utrzymaniem taboru i przeprowadzaniem utrzymania),

— uzgodnieri umownych z uzytkownikami (w tym z dysponentami i dotyczacych wymiany danych),
— systemu utrzymania,

— usterek i defektow elementéw zwigzanych z bezpieczefistwem, o ktorych mowa w zalgczniku II sekcja 11, oraz
istotnych informacji dotyczacych utrzymania wymienianych zgodnie z art. 5 ust. 3,

— sprawozdan z audytu wewnetrznego,

— dzialan egzekucyjnych lub dochodzen agencji, krajowych organéw ds. bezpieczefistwa i innych organéw,
w tym roszczen zgodnie z art. 8 i 12 niniejszego aktu prawnego,

— zarzadzania kompetencjami.

3. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie uzupelnia sprawozdanie o wszystkie informacje, ktére uzna za istotne dla
organu certyfikujacego.

4. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie kieruje sprawozdanie do organu certyfikujacego 1 miesigc przed kolejnym
planowanym nadzorem audytowym.
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